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Zweite Durchfiihrungsbestimmung*
zur Verordnung iiber die Organisation und die Aufgaben
der Technischen Bahnaufsicht

— Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluSbahnen (BOA) —
Vom 2. Januar 1957

Auf Grund des § 7 der Verordnung vom 22. April 1954 iiber die Orga-
nisation und die Aufgaben der Technischen Bahnaufsicht (GBL S. 455)
wird im Einvernehmen mit den Leitern der zustandigen zentralen Organe
der staatlichen Verwaltung folgendes bestimmt:

Abschnitt I
Allgemeines

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Bau- und Betriebsordnung (BOA) gilt fiir alle AnschluBbahnen
im Sinne des § 1 Abs. 1 der Ersten Durchfiihrungsbestimmung vom
22, April 1954 zur Verordnung iiber die Organisation und die Aufgaben
der Technischen Bahnaufsicht — Genehmigungsverfahren fiir AnschluB-
bahnen — (GBL. S. 456). j

(2) Die in der vollen Breite einer Seite gedruckten Bestimmungen
gelten fiir AnschluBbahnen mit Spurweiten von 1,435 m, 1,000 m, 0,750 m
und 0,600 m,

die auf der linken Hilfte einer die auf der rechten Hélfte einer
Seite nur fiir Vollspurbahnen Seite nur fiir Schmalspurbahnen.
(1,435-m-Spurweite). Sind iiber Schmalspurbahnen von
0,600-m-Spurweite keine beson-
deren Angaben gemacht, so gelten
fiir sie die Bestimmungen der
Bahnen von 0,750-m-Spurweite.

§ 2
Grundforderung

Fiir den Bau und die Unterhaltung von Bahnanlagen und Fahrzeugen
sowie fiir den Betrieb der AnschluBbahn sind Sicherheit und Ordnung

* 1, DB (GBI 1954 S. 456)



oberster Grundsatz. Fiir die Erfiillung dieser Grundforderung tragt der
AnschlieBer — fiir den Betrieb nur insoweit, als er den Betrieb fiihrt —
personlich die volle Verantwortung im Sinne der §§ 1 und 2 der Ver-
ordnung vom 25. Oktober 1951 zum Schutze der Arbeitskraft (GBI S. 957).

§ 3
Genehmigung zum Bau und zur Veridnderung der Bahn

(1) Vor dem Bau, vor der Erweiterung oder sonstigen Anderung der
Anlagen, der Fahrzeuge oder des Betriebes einer Anschlufibahn und ins-
besondere fiir die Einrichtung eines Personenverkehrs hat der Anschliefer
gemiB § 2 der Ersten Durchfiihrungsbestimmung vom 22. April 1954 beim
Bevollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht, bei GrubenanschluBbahnen
auBerdem bei der Technischen Bezirks-Bergbauinspektion, die Genehmi-
gung einzuholen.

(2) Dies gilt auch fiir die Zulassung von Kreuzungen oder Beriihrungen
der AnschluBbahnanlagen durch fremde Starkstrom-, Gas-, Dampf-,
Wasser- oder sonstige Anlagen, wobei diey Bestimmungen der Deutschen
Reichsbahn sinngemifl anzuwenden sind.

§ 4
Betriebserlaubnis

(1) Zur Eréffnung des Betriebes auf der Anschlufibahn oder auf Teilen
von ihr, auch nach Erweiterungen oder sonstigen Anderungen, ist gemal
§ 7 der Ersten Durchfithrungsbestimmung vom 22. April 1954 eine
Betriebseérlaubnis nach vorangegangener Abnahme durch die im § 3
genannten Stellen erforderlich. An der Abnahme sind die zustdndige
Arbeitsschutzinspektion und im Falle eines Planfeststellungverfahrens
auch die Bezirksbehorde der Deutschen Volkspolizei zu beteiligen.

(2) Fiir stationire oder bewegliche Einrichtungen der AnschluSbahn,
die fiir den Transportzweck oder zur Durchfithrung von Arbeitsprozessen
zusitzlich oder stindig mit Ausriistungen versehen sind, die gesondert
oder in Verbindung mit den eisenbahntechnischen Anlagen betrieben
werden und die der Genehmigungs-, Zulassungs-, Bauartpriifungs- oder
Uberwachungspflicht auf Grund der Verordnung vom 25. Oktober 1951
zum Schutze der Arbeitskraft und den Arbeitsschutzanordnungen unter-
liegen, wird die Betriebserlaubnis erst erteilt, wenn die notwendigen
Priifungen durch die zustindige Arbeitsschutzinspektion dunchgefiihrt und
die Priifungsbescheinigungen vorgelegt sind.

§ 5
Begriffserklirungen
(1) Zu den Bahnanlagen gehdren alle zum Bau und Betrieb erfor-
derlichen ortsfesten Anlagen.
(2) Unter Bau im Sinne dieser Durchfithrungsbestimmung ist die Her-
stellung, Veranderung, Unterhaltung und Erneuerung der Bahnanlagen
zu verstehen. ;



(3) Zu den Fahrzeugen gehdren alle auf der AnschluBbahn beweg-
ten Schienenfahrzeuge., Die Fahrzeuge werden unterschieden nach Regel-
fahrzeugen und Nebenfahrzeugen. Regelfahrzeuge sind solche, die in
Ziige eingestellt werden oder selbstindig als Ziige fahren diirfen. Hierzu
gehoren auch Kleinlokomotiven (Triebfahrzeuge bis 150 PS). Nebenfahr-
zeuge sind Kleinwagen und — soweit sie nicht zu den Regelfahrzeugen
gehoren — Werkwagen sowie fahrbare Bau- und Gleisbaugerdte, Sie
diirfen auf die freie Strecke der AnschluBbahn iibergehen, aber weder
in Ziige eingestellt noch als Ziige behandelt werden.

(4) a) Unter Betrieb sind alle Vorginge und Tétigkeiten zu ver-
stehen, die dem Bewegen von Fahrzeugen zum Zwecke des Zu-
sammenstellens, Beférderns und Auflosens der Ziige, des Durch-
fiihrens der Kleinwagenfahrten und des Bedienens der Ladestelle
dienen.

b) Z 1 ge sind die aus mehreren Regelfahrzeugen bestehenden, durch
Maschinenkraft bewegten Einheiten, die einzeln fahrenden Loko-
motiven, Triebwagen und Kleinlokomotiven, die auf die freie
Strecke iibergehen. Es ist ortlich zu bestimmen, welche Fahrten
als Zugfahrten gelten, auf welchen Strecken oder Strecken-
abschnitten diese durchzufiihren sind und wo sie beginnen und
enden.

¢) Rangierfahrten sind alle tibrigen Bewegungen von Trieb-
fahrzeugen, einzelnen Wagen, Wagengruppen oder ganzen Wagen-
ziigen, soweit sie nicht zu Zugfahrten erklart worden sind.

(5) Betriebsstellen sind die Stellen, die zur unmittelbaren Rege-
lung und Sicherung des Zug- und Rangierbetriebes eingerichtet sind.

6) Bahnhofe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo
Ziige beginnen, enden, kreuzen, iiberholen oder mit Gleiswechsel (Spitz-
kehren) wenden diirfen.

(7) Freie Strecke ist der zwischen den Einfahrweichen zweier be-
nachbarter Bahnhofe liegende Teil der Bahn oder der Streckenabschnitt,
auf dem die Zugfolge durch entsprechende Einrichtungen geregelt wird.
Sind Einfahrsignale vorhanden, so begrenzen sie die freie Strecke.

(8) Eine Zugfolgestelle begrenzt einen Streckenabschnitt, in den
ein Zug nicht einfahren darf, bevor ihn der vorausgefahrene verlassen
hat.

9 Zugmeldestellen sind diejenigen Zugfolgestellen, durch die
die Reihenfolge der Ziige auf der freien Strecke bestimmt wird.

(10) Blockstellen sind diejenigen Zugfolgestellen der freien Strecke,
die keine Zugmeldestellen sind.

(11) Hauptgleise sind Gleise, die von Ziigen im regelméBigen Be-
trieb befahren werden; alle iibrigen Gleise sind Nebengleise.



Abschnitt II

Bau und Unterhaltung der Bahnanlagen

§ 6
Gestaltung der Bahnanlagen

(1) Die Bahnanlagen sind so zu gestalten, daB sie den groBtmoglichen
Nutzen fiir den gesamten Transportablauf ergeben. Dazu gehéren auch
Be- und Entladeeinrichtungen, die den Zwecken des AnschluBbetriebes
auch in ihrer Weiterentwicklung und der Beschleunigung des Wagen-
umlaufes sowie in der Verhiitung von Schiden an Wagen und von Zeit-
verlusten entsprechen miissen.

(2) Fur die Ubernahme und die Ubergabe von Fahrzeugen sind die er-
forderlichen Gleise vorzusehen, so daB3 Strecken- oder Bahnhofsgleise der
Deutschen Reichsbahn nicht in Anspruch genommen zu werden brauchen.

(3) Der Generalbevollmichtigte fiir Technische Bahnaufsicht erlidBt im
Einvernehmen mit den zustindigen zentralen Organen der. staatlichen
Verwaltung Richtlinien fiir eine zweckmiBige Gestaltung der AnschluB-
bahnen und die entsprechende Umgestaltung der bestehenden AnschluB-
bahnen.

§ 7
Spurweite

(1) Die Spurweite ist das lichte Maf3 zwischen den Schienenkopfen,
14 mm 10 mm
unter der Schienenoberkante und senkrecht zur Gleisachse gemessen.
(2) Die GrundmaBe der Spurweite betragen
1,435 m. 1,000 m
0,750 m
0,600 m.
Andere Spurweiten sind nur bei Erweiterung oder Veridnderung vor-
handener andersspuriger Bahnen zulissig.
3) Im Bogen muf3 ;
bei einem Halbmesser unter 300 m dem Halbmesser entsprechend so-
Spurerweiterung gegeben werden, viel Spurerweiterung in den Gren-

und zwar zen des Abs. 4 gegeben werden, wie
von 300—250 m Halbmesser 5 mm es die Bauart der Fahrzeuge erfor-
unter 250—200 m X 10 mm dert.

» 200—180 m & 15 mm

, 180—160 m Y 20 mm

, 160 m i 25 mm,

(4) Als Folge des Betriebes sind Verinderungen der vorgeschriebenen
Spurweiten zuléssig, es darf jedoch das MaB von
1,432 m Yy 0,995 m
0,745 m
0,595 m
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nicht unterschritten oder das MaB von
1,470 m 1,025 m
0,770 m
0,618 m
nicht tiberschritten werden.

§ 8
Breite des Bahnkorpers und Hohenlage der Bahnkrone

(1) Der Bahnkorper neuer Bahnen mufBl so breit sein, dal der Schnitt
der Boschung mit einer Waagerechten, die durch die Unterkante der
nicht tiberhohten Schiene des nichstgelegenen Gleises gelegt ist, min-
destens

2,00 m 1,35 m bei 1,000-m-Spurweite
1,25 m bei 0,750-m-Spurweite
von der Mitte des Gleises entfernt ist.

(2) Bei Neubauten ist die Schienenunterkante mindestens 0.60 m iiber
den hochsten Wasserstand zu legen.

§9
Lingsneigung
(1) Die Liangsneigung der Bahn soll auf der freien Strecke das Ver-
hiltnis von 40 %o (1 :25) in der Regel nicht liberschreiten. Falls stérkere
Neigungen durch den Bevollméchtigten fiir Technische = Bahnaufsicht
zugelassen werden, trifft er die fiir diese Neigungen notwendigen Sonder-
regelungen.

(2) Die Lingsneigung der Ubergabegleise sowie aller anderen Gleise,
auf denep Wagen abgestellt werden, darf bei Neubauten nicht mehr als
2,5 %o (1 :400) betragen.

(8) Neigungswechsel in Hauptgleisen sind mit flachen Kreisbogen aus-
zurunden. Die Neigungswechsel sollen moglichst nicht in Ubkerhohungs-
rampen eingelegt werden.

§ 10
Bogengestaltung
(1) Bei Neubauten sind Gleisbogen von weniger als
180 m Halbmesser 50 m Halbmesser bei 1,000-m-Spurweite
40 m 2 » 0,750-m- 2
25 m s » 0,600-m- %

nicht zuldssig.

(2) Bei Erweiterungen oder Verdnderungen bestehender Bahnanlagen
konnen mit Genehmigung der im § 3 genannten Stellen aus zwingenden
baulichen oder anderen Griinden kleinere Halbmesser, alsim Abs. 1 ange-
geben, zugelassen werden, sofern die Betriebsmittel und Wagen so gebaut
sind, daB sie solche Kriimmungen befahren kénnen.
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Der Halbmesser muB mindestens
150 m betragen. Fiir Halbmesser
unter 150 m ist die Zustimmung
des Generalbevollmichtigten fiir
Technische Bahnaufsicht erforder-
lich.

(3) Soweit bei bestehenden Bahn-
anlagen Bogen mit einem Halb-
messer unter 150 m bis mindestens
100 m vorhanden sind, konnen
diese beibehalten werden, wenn

sie mit einer Geschwindigkeit
von hochstens 5 km/h befahren
werden.

(4) Sollen Bogen mit einer Fahrgeschwindigkeit von mehr als 15 km/h
befahren werden, sind Uberhéhungen, Uberhshungsrampen und Uber-
gangsbogen einzulegen. Die im § 3 genannten Stellen setzen fiir jeden
Einzelfall die Werte fest.

(5) In geraden Gleisen sollen die gegeniiberliegenden Punkte der
Schienenoberkanten gleich hoch hegen Weichen sind in der Regel ohne
Uberhohung zu verlegen.

§ 11
Umgrenzung des lichten Raumes

(1) Die BreitenmaBe des lichten Raumes sind in der zur Gleisachse
senkrechten Ebene gleichlaufend mit der Verbindungslinie der beiden
Schienenoberkanten zu messen. Die Achse der Umgrenzung des lichten
Raumes ist in der Mitte zwischen beiden Schienen anzunehmen, in Bogen
mit Spurerweiterung in der Mitte der erweiterten Spur. Der lichte Raum
mufBl auch bei abgenutzten Schienen vorhanden sein.

(2) Die Umgrenzung des lichten Raumes mufl nach den Fahrzeugen und
Ladungen bemessen werden, die auf den Strecken befordert werden
sollen. Auf elektrischen Bahnen mufl auBlerdem ein lichter Raum fiir den
Durchgang der Stromabnehmer vorhanden sein. Oberhalb des lichten
Raumes muBl ein Raum fiir die Unterbringung der Bauteile der Fahr-
drahtaufhingung freigehalten werden.

In den Aufsatz fiir den Durch-
gang der Stromabnehmer diirfen
die Fahrleitungen sowie deren Bau-~
teile hineinragen.

a) Die Hohe der Fahrleitungen
der AnschluBbahnen,auf denen
die Deutsche Reichsbahn den
Betrieb fiihrt oder die von
Ziugen des oOffentlichen Ver-
kehrg befahren werden, darf
bei Wechselspannungen bis

12
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1000 Volt oder bei Gleich-
spannungen bis 1500 Volt und
grofitem Durchhang nicht un-
ter 5,0 m, bei Wechselspannun-~
gen tiiber 1000 Volt oder bei
Gleichspannungen iiber 1500
Volt und gro3tem Durchhang
nicht unter 55 m iber
Schienenoberkante betragen.
Sind die vorgenannten Héhen~
mafBe nicht vorhanden, miis-
sen die Fahrleitungen ab-
geschaltet und geerdet wer-
den, solange sich ein Dampf-
zug des offentlichen Verkehrs
unter den Fahrleitungen be-
findet.

b) Die Hohe der Fahrleitungen
der AnschluBbahnen mit eige-
ner Betriebsfithrung, die Fahr-
zeuge der Bahnen des offent-
lichen Verkehrs befordern,
darf bei Wechselspannungen
bis 1000 Volt oder bei Gleich-
spannungen bis 1500 Volt und
groBtem  Durchhang nicht
unter 4,8 m, bei Wechselspan-
nungen iiber 1000 Volt oder-
bei Gleichspannungen iiber
1500 Volt bei groBtem Durch-
hang nicht unter 5,2 m {iiber
Schienenoberkante betragen.

In Unterfiihrungen sind gerin-
gere Hohen der Fahrleitungen
zuldssig, wenn geeignete Si-
cherungsmaBnahmen gegen zu-
fallige Beriihrung getroffen
werden. Die Leitungen diirfen
jedock nicht tiefer als 48 m
iiber Schienenoberkante her-
abreichen.

C

~

Die in den Anlagen 1, la und 1b die in der Anlaze 4 fiir
(fiir Neubauten, groflere Umbau- Neubauten

ten und Generalreparaturen) sowie

dargestellten Umgrenzungslinien des Regellichtraumes und der Seiten-
vaume sind einzuhalten.
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(3) Im Boge.n muB auf den groBeren Raumbedarf der Fahrzeuge und
Ladungen, auf die Spurerweiterung und auf die Uberhohung der &uBleren
Schiene Riicksicht genommen werden.

Wegen des groSeren Raumbedarfs Werden Fahrzeuge der Voll-
bei Bogen mit einem Halbmesser spur auf besonderen Roll-
unter 250 m siehe Anlage 3. fahrzeugen beférdert, ist die

vorgeschriebene  Umgren-
zung des Regellichtraumes
nach Anlage 5 einzuhalten.
Fiir den Teil zwischen
der Schienenoberkante des
Schmalspurgleises und der
als Schienenoberkante des
Vollspurgleises anzusehen-
den Verbindungslinie gilt
die der jeweiligen Schmal-
spur entsprechende Um-
grenzung des lichten Rau-
mes (vgl. Anlage 4). Die
im § 3 genannten Stel-
len kénnen je nach Hohe
und Breite der zu befér-
dernden vollspurigen Fahr-
zeuge und der Art ihrer Be-
ladung Einschrédnkungen in
der H6he und Breite des
lichten Raumes zulassen.

@) Inwieweit bei Ladegleisen
Einschrinkungen dieser Um-
grenzung zulissig sind, be-
stimmen in jedem Einzelfall
die im § 3 genannten Stellen.

(5) Bei offenstehenden Toren von Lokomotiv- und Wagenschuppen muB
bei Neubauten von Gleismitte nach beiden Seiten eine lichte Weite von
mindestens

2,00 m 1,85 m bei 1,000-m-Spurweite
1,75 m bei 0,750-m-Spurweite

und bei bestehenden Anlagen

von mindestens
1,675 m

vorhanden sein.

(6) Verschieden groBe Breiten des lichten Raumes zweier aneinander-
stoBender Gleisabschnitte miissen allmihlich ineinander iibergefithrt wer-
den (siche Anlage 6).
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§ 12
Gleisabstand
(1) Bei Neubauten muf3 der Abstand benachbarter Gleise gleicher Spur-
weite, gemessen von Mitte zu Mitte Gleis,

a) auf der freien Strecke mindestens
— ohne Rollfahrzeugbetrieb —
4,00 m 3,10 m bei 1,000-m-Spurweite
2,90 m bei 0,750-m-Spurweite
betragen; d:ese Mindestabstinde miissen

in der Geraden und in Bogen in der Geraden
mit einem Halbmesser von
250 m und mehr

eingehalten werden; sie sind zu vergréB8ern

in Bogen mit einem Halb- in allen Bogen;
messer unter 250 m (siehe
Anlage 7);
b) in Bahnhofen und bei Rangiergleisen
— ausgenommen Uberladegleise — — ohne Rollfahrzeugbetrieb —
mindestens
4,50 m 4,00 m bei 1,000-m-Spurweite

3,80 m bei 0,750-m-Spurweite

betragen. Wegen der VergroBerung der Mindestabstinde in Bogen gilt
Buchst. a.

(2) Bei bestehenden Anlagen darf
ein geringerer Abstand der im
Rechtsbetrieb entgegengesetzt be-
fahrenen Gleise derselben Strecke
beibehalten werden, jedoch nicht
weniger als 3,50 m.

(3) Der Abstand zwischen einem Voll- und einem Schmalspurgleisohne
Rollfahrzeugbetrieb muB in der Geraden mindestens betragen:

bei einer Schmalspurweite von

1,000 m 0,750 m
a) auf freier Strecke ;
1. bei Neubauten 3,55 m 345 m
2. bei bestehenden Anlagen 3,30 m 3,20 m
b) in Bahnhofen und bei Rangiergleisen
1. bei Uberladegleisen 3,30 m 3,20 m
2. bei den sonstigen Gleisen 425 m 4,15 m.

(4) Der Abstand zwischen einem Vollspur- und einem Schmalspurgleis
m i t Rollfahrzeugbetrieb muf3 in der Geraden mindestens betragen:
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a) auf freier Strecke

1. bei Neubauten 3,90 m
2. bei bestehenden Anlagen 3,65 m
b) in Bahnhofen und bei Rangiergleisen
1. bei Uberladegleisen 3,65 m
2. bei den sonstigen Gleisen 4,40 m.
(5) Der Abstand zwischen zwei Schmal-~

spurgleisen mit Rollfahrzeug-
betrieb muB in der Geraden min-
destens betragen:

a) auf freier Strecke

1. bei Neubauten . .. 4,30 m
2. bei bestehenden
Anlagen ... .... 3,80 m
b) in Bahnhofen und bei
Rangiergleisen

1. beiUberladegleisen 3,80 m
2. bei den sonstigen
Gleisen .. ..... 4,30 m.

(6) Bei drei- und vierschienigen Gleisen ist der Abstand des gemischt-
spurigen Gleises so zu wihlen, daB fiir jede Spur der nach den Ab-
sitzen 3 bis 5 vorgeschriebene Mindestabstand gewahrt bleibt.

§ 13
Kreuzungen

(1) Neue Kreuzungen zwischen AnschluBbahnen und Eisenbahnen, fiir
die die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BO) vom 17. Juli 1928
(RGBL II S.541) gilt, sind in Schienenhdhe nicht zuléssig. Ausnahmen
konnen in Einzeltdllen und fiir bestimmte Arten von Kreuzungen vom
Minister fiir Verkehrswesen gleichzeitig als Generalbevollméchtigten fir
Technische Bahnaufsicht zugelassen werden.

(2) Uber die Gestaltung neuer Kreuzungen von AnschluBbahnen mit
Straflenbahnen sowie von Anschlufbahnen untereinander und mit son-
stigen Bahnen des nicht offentlichen Verkehrs entscheidet der Bevoll-
michtigte fiir Technische Bahnaufsicht im Einvernehmen mit der Arbeits-
schutzinspektion, bei GrubenanschluBbahnen auBerdem im Einvernehmen
mit der Technischen Bezirks-Bergbauinspektion.

(3) Bei bestehenden Kreuzungen mit Anschlufbahnen in Schienenhohe
konnen zur Verbesserung der Abwicklung des Verkehrs von den im § 3
genannten Stellen Verdnderungen angeordnet werden.

(4) Fiir neue und bestehende Kreuzungen zwischen Anschlu8bahnen
und StraBen gilt Abs. 3 entsprechend, wobei-die zustindigen Organe der
Deutschen Volkspolizei zu beteiligen sind,
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§ 14
Gleise, Weichen und Gleiskreuzungen

(1) Gleise, Weichen und Gleiskreuzungen, die von Fahrzeugen der
Eisenbahnen des oOffentlichen Verkehrs befahren werden, sind nach den
Regelausfithrungen der Deutschen Reichsbahn auszufiihren. Bei Anschluf3-
bahnen mit geringem Verkehr und einfachen Betriebsverhilinissen
kénnen in Einzelfillen vereinfachte Oberbauformen unter entsprechenden
SicherheitsmaBnahmen von den im § 3 genannten Stellen zugelassen wer-
den, wobei auch zu entscheiden ist, ob Signalkodrper an Weichen an-
zubringen sind.

(2) Reichsbahnweichen diirfen
mit den ZungenstoBen gegeneinan-
der verlegt werden, wenn die Zweig-
gleisbogen in gleichem Sinne ge-
kriimmt sind. Bei Weichen mit
Zungeniiberschneidungen muf} eine
Gerade_ng,miadesggg@ﬂﬁ,oo m da-_ LA
zwischen geschaltet werden, Ent-
gegengesetzt gekriimmte Weichen-
bogen oder Gleisbogen ohne
Uberhdhung miissen mit einer
Zwischengeraden von mindestens
6,00 m verlegt werden, wenn der
Halbmesser 200 m oder kleiner ist;
bei Weichen 1:7 (140) ist eine
Zwischengerade von mindestens
10 m erforderlich.

§ 15
Tragfihigkeit des Oberbaues und der Briicken

(1) Die Tragfihigkeit des Oberbaues und der Briicken mufli der Trag-
fihigkeit der Reichsbahnstrecke entsprechen, an die sich die Anschlufi-
bahn anschlieBt.

(2) Bei bestehenden Anschlubahnen ist

a) fiir die nach Abs. 1 erforderlichen Anderungen der Tragfidhigkeit
eine angemessene Frist von den im § 3 genannten Stellen zu
bestimmen;

b) eine entsprechende Erhdhung der Tragfihigkeit des Oberbaues und
der Briicken durchzufiihren, wenn die Tragfihigkeit der Reichs-
bahnstrecken, an die AnschluBbahnen mit geringerem Achsdruck
anschliefen, erhoht wird.

§ 16
Priifung der Bahnanlagen

(1) Die Bahnanlagen sind vom AnschlieSer jihrlich mindestens einmal
griindlich zu {iiberpriifen, wobei Gleise, Weichen und Kreuzungen auf
vorschriftsmiBige Spurweite nachzumessen sind, In der iibrigen Zeit sind
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alle drei Monate vereinfachte Zwischenuntersuchungen durchzufiihren.
Das Ergebnis der Priifung der Weichen und Kreuzungen ist in ein Prii-
fungsbuch einzutragen, fiir das das Muster der Deutschen Reichsbahn
zum Anhalt zu nehmen ist. Bei kleineren AnschluBbahnen genligt ein
vereinfachtes Priifungsbuch. Fiir die Priifung der Gleise ist ein besonderes
Prifungsbuch mit den notwendigen Angaben anzulegen. Die Unter-
suchungstage der vereinfachten Zwischenuntersuchungen sind ebenfalls
im Priifungsbuch zu vermerken.

(2) Die Briicken sind vom AnschlieBer alle sechs Jahre einer eingehen-
den Hauptprifung und alle drei Jahre einer Nebenprufung zu unter-
ziehen. Die Priifungen sind nach den ,Vorschriften fiir Uberwachung und
Priifung der Briicken, Hallen und Dicher® (Dienstvorschrift 803 der Deut-
schen Reichsbahn) auszufiihren. Das Priifungsergebnis ist den im § 3
genannten Stellen vorzulegen.

§ 17
Abteilungszeichen, Neigungszeiger

(1) Die Bahn ist mindestens alle 1000 m mit Abteilungszeichen (Kilo-
metersteinen) zu versehen. Ausnahmen sind mit Genehmigung der im
§ 3 genannten Stellen zulissig, wenn es sich um kurze AnschluBbahnen
handelt.

(2) Bei Neigungen von mehr als 10 %o (1 :100) iiber 500 m Linge sind

an den Gefillwechselpunkten Neigungszeiger anzubringen. Fiir Ausnah-
men gilt das im Abs. 1 Gesagte.

§ 18
Einfriedungen, Sicherung der Wegiiberginge

(1) Wo besondere Vorsicht geboten ist, sind Einfriedungen oder Schutz-
wehren anzulegen.

(2) Weglibergidnge sind nach ihrer Bedeutung, Ubersichtlichkeit usw. zu
sichern. Uber die Art der Sicherung entscheiden die im § 3 genannten
Stellen im Einvernehmen mit der Deutschen Volkspolizei. Dabei sind die
Bestimmungen im § 18 der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung und die
Richtlinien der Deutschen Reichsbahn zur Beurteilung der Ubersichtlich-
keit an ungesicherten Wegilibergingen in Schienenhshe (RUW) — Dienst-
vorschrift 814 — zum Anhalt zu nehmen.

§ 19
Fernmeldeanlagen

AnschluBbahnen, deren ganze Ausdehnung auch bei Verwendung von
Zwischenposten nicht iibersehen werden kann, miissen auf Verlangen
der im § 3 genannten Stellen mit den erforderlichen Fernmeldeanlagen
zur Regelung und Sicherung des Zug- und Rangierbetriebes ausgeriistet
werden. Diese Stellen bestimmen auch, welche Einrichtungen im einzelnen
erforderlich sind. Mindestens ist eine Fernmeldeverbindung zwischen
dem Werk und dem AnschluB8bahnhof der Deutschen Reichsbahn vor-
zusehen.
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§ 20
Sicherungsanlagen

(1) Soweit es die Sicherheit des Betriebes erfordert, sind besondere
Sicherungsanlagen vorzusehen. Signale und Kennzeichen ‘miissen den
Bestimmungen der Eisenbahn-Signalordnung vom 28. Dezember 1934
(RGBL. II 1935 S.67) und den Ausfithrungsbestimmungen dazu ent-
sprechen. Ausnahmen sind nur aus zwingenden Griinden mit Genehmi-
gung der im § 3 genannten Stellen zulissig. Samtliche zur Anwendung
kommenden Signale und Kennzeichen sind in der Dienstordnung anzu-
geben, ausgenommen hiervon sind die in den §§ 20 Abs. 3, 50 und 54 vor-
geschriebenen Signale und Kennzeichen.

(2) Die AnschluBbahnen sind gegen die Reichsbahngleise sicherungs-
technisch abzuschlieBen. Die Art der Sicherung wird von den im § 3
genannten Stellen bestimmt.

(3) Zwischen zusammenlaufenden Gleisen muB ein Kennzeichen (Grenz-
zeichen) angebracht sein, das angibt, bis wohin ein Gleis besetzt werden
darf, ohne daBl die Bewegungen auf dem anderen gefiahrdet werden. Der
Abstand der Gleismitten muB mindestens betragen:

3,50 m. a) zwischen zwei Schmal-
spurgleisen
Abweichungen hiervon sind in den ohne mit
in Anlage 8 angegebenen Grenzen Rollfahrzeugbetrieb
zuléssig.
von
Spurweite

1,000m 3,10m 3,80m
0750 m 290m 380m
b) zwischen einem Voll-
spurgleis und einem
Schmalspurgleis von
Spurweite
1,000m 330m 365m
0,750 m 3,20 m 3,65 m.
Fiir Schmalspurgleise ver-
schiedener Spurweiten und
fiir Schmalspurgleise ohne
Rollfahrzeugbetrieb auf
dem einen und mit Roll-
fahrzeugbetrieb auf dem
anderen Gleis oder mit
Rollfahrzeugbetrieb auf bei-
den Gleisen ist jeweils die
Summe der betreffenden
halben Lichtraumbreiten
mafBgebend.
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Der Generalbevollméchtigte fiir Technische Bahnaufsicht kann bei
Gleisen in StraBlen Ausnahmen zulassen.

(4) Bei AnschluBbahnen mit groSem Wagenaufkommen und stirkerem
Zugverkehr ist Streckenblockung bzw. Bahnhofsblockung einzurichten,
In solchen Féllen sind fiir das Handhaben und Bedienen sinngemifB die
Bestimmungen der Fahrdienstvorschriften und der Vorschriften fiir den
Block- und Stellwerksdienst der Deutschen Reichsbahn anzuwenden.

§ 21

Drehscheiben, Schiebebiihnen und andere mechanische Einrichtungen
in Gleisen

(1) Die Anlage von Drehscheiben und Schiebebiihnen richtet sich nach
den ortlichen Verhéltnissen. Sie miissen mit Feststellvorrichtungen ver-
sehen sein, durch die sie mit jedem anschlieBenden Gleis fest verbunden
werden konnen. Die jeweilige Stellung der Drehscheiben sowie der
Gleisbriickenwaagen ist durch Signale (Ve 3 bzw. 4) zu kennzeichnen,
wenn es betrieblich notwendig ist. Die Gruben der Drehscheiben mit
einem Durchmesser bis 8 m miissen abgedeckt sein. Die Anlasser fiir
die Antriebsmotoren miissen verschlieBbar sein.

(2) Drehscheiben und Schiebebithnen mit einer Fahrschienenlinge von
mehr als 16 m sind mit Fiihrerkabinen auszuriisten, von denen aus der
gesamte Arbeitsbereich iibersehen werden kann. Bei Schiebebiihnen mit
Kraftantrieb sind lauttonende Warneinrichtungen vorzusehen.

(3) Bei Kippanlagen und dhnlichen mechanischen Einrichtungen bestim-
men die im § 3 genannten Stellen, welche baulichen Anforderungen in
eisenbahntechnischer Hinsicht zu erfiillen sind.

(4) Die in den Absitzen 1 bis 3 aufgefiihrten Einrichtungen sind in
bestimmten Zeitrdumen, die von den im § 3 genannten Stellen festgelegt
werden, zu untersuchen. Die Untersuchungsvermerke sind an den Einrich-
tungen gut sichtbar anzubringen. AuBerdem sind fiir diese Anlagen
Priifungsbiicher anzulegen, aus denen die wichtigsten Angaben zu ersehen
sind; eine Zeichnung ist beizufiigen. Die Daten der durchgefithrten Un-
tersuchungen und die dabei vorgenommenen Ausbesserungen sind ein-
zutragen.

(5) Seilzuganlagen zum Verschieben von Eisenbahnfahrzeugen sowie
Krane fiir Eisenbahnzwecke sind abnahme- und untersuchungspflichtige
Anlagen im Sinne der Anordnung vom 12. August 1955 zur Einfiihrung der
Arbeitsschutzanordnung 908 — Hebezeuge und Anschlagmittel — (GBI I
S.582). Bei den Abnahmepriifungen und den vorgeschriebenen regel-
maBigen Priifungen ist der Bevollmichtigte fiir Technische Bahnaufsicht
zu beteiligen. Im iibrigen gelten fiir den Betrieb von Kranen und an-
deren Hebezeugen die Bestimmungen im § 5 des Teiles V der Arbeits-
schutzanordnung 351 vom 1. Dezember 1953 — Vorschriften fiir die tech-
nische Sicherheit und den Arbeitsschutz in den Reichsbahnbetrieben —
(GBI. S.1235) sinngeméB.

(6) Gleisenden sind durch Prellbécke abzuschlieBen. Wo die Gleise
verschwenkt werden, geniigen befestigte Vorlagen. Der Bevollmichtigte
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fiir Technische Bahnaufsicht entscheidet, ob bei besonderen ortlichen
Verhiltnissen Bremsprellbocke erforderlich sind. Diese sind nach den
Richtlinien der Deutschen Reichsbahn fiir die Auswahl von Bremsprell-
bocken — Dienstvorschrift 813 — auszufiihren.

§ 22
Laderampen, Ladebiihnen, Giiterschuppen

(1) Laderampen sollen je nach Bedarf so ausgebildet werden, daff von

der Seite und von dem Stirnende aus verladen werden ‘kann.

(2) Seitenrampen sowie der Ful-
boden der Ladebiihnen und Giiter-
schuppen diirfen nicht hoher als
1,10 m iiber Schienenoberkante
liegen.

(3) Kopframpen sollen 1,235 m
iiber Schienenoberkante liegen.

(4) Der Abstand der AuBenkanten
der Seitenrampen und Ladebiihnen
von Giiterschuppen darf 1,70 m von
Gleismitte nicht unterschreiten.

Die Hohe der Seitenrampen sowie
des FuBbodens der Ladebiihnen
und Giiterschuppen richtet sich
nach der FuBbodenhthe der ver-
wendeten Gliterwagen.

Fiir die Hohe der Kopframpen ist
der héchste Punkt der Pufferteller
mafBgebend.

Der Abstand der AuBenkanten der
Seitenrampen und Ladebiihnen von
Giiterschuppen soll in der Regel
10 cm von der Begrenzungslinie der
Fahrzeuge betragen.

§ 23
Gleisbriickenwaagen

(1) Gleisbriickenwaagen diirfen nicht in Hauptgleisen liegen.

(2) An Gleisbriickenwaagen miissen sich beiderseits mindestens 10 m
lange gerade Gleisstiicke, fur das Wiegen von Langholzladungen oder
anderen langen Ladungen beiderseits mindestens 20 m lange Gleisstiicke

anschlieBen.

§ 24

Wasserkrane

(1) Die Ausfluf3offnungen der Wasserkrane miissen mindestens

2,85 m

2,30 m

und bei neuen Wasserkranen mindestens

3,10 m
tiber Schienenoberkante liegen.

2,85 m

(2) Wasserkrane mit drehbarem Ausleger miissen mit einem Signal
verschen sein, das die Quersteliung des Auslegers bei Dunkelheit anzeigt.
Ausnahmen konnen die im § 3 genannten Stellen zulassen.
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§ 25
Elektrische Amnlagen

Fiir die Errichtung und den Betrieb elektrischer Anlagen gelten die
Bestimmungen des Vorschriftenwerkes Deutscher Elektrotechniker, soweit
nicht der Generalbevollmichtigte fiir Technische Bahnaufsicht und das
Ministerium fiir Arbeit und Berufsausbildung, Hauptabteilung Arbeits-
schutz, abweichende oder ergianzende Vorschriften erlassen. Bei Gruben-
anschluBbahnen ist auBerdem die Mitwirkung der Technischen Bergbau-
inspektion der Republik erforderlich.

8 26
Baulicher Zustand

(1) Die Bahn ist fortwdhrend in einem solchen baulichen Zustand zu
erhalten, daB alle Gleisanlagen, soweif sie sich nicht in Ausbesserung
befinden, ohne Gefahr mit der fiir sie zuldssigen Geschwindigkeit
befahren werden konnen. Hierbel sind die vorbereitenden MaBnahmen
zur Verhiitung von Betriebsstérungen infolge Frost-, Schnee- und Tau-
wetters rechtzeitig zu treffen.

(2) Gleisabschnitte, auf welchen aus baulichen Griinden die gewdhnlich
zugelassene Fahrgeschwindigkeit ermiB8igt werden muB, sind durch
Signale oder Kennzeichen kenntlich zu machen. Unbefahrbare Gleis-
abschnitte sind durch Schutzhaltsignale abzuschlieBen.

(3) Die Briicken sind in einem solchen Zustand zu erhalten, daB sie
gegen Rostbildungen, Feuer und andere schidigende Einfliisse ausreichend
geschiitzt sind.

Abschnitt 111
Fahrzeuge
§ 27
Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Alle Fahrzeuge miissen so gebaut und unterhalten werden, daB sie
mit der grofiten fir sie zugelassenen Geschwindigkeit ohne Gefahr bewegt
werden konnen. Der AnschluSbahnleiter hat ein Verzeichnis der Regel-
und Nebenfahrzeuge zu fiithren, das stets auf dem laufenden zu halten
ist. In diesem Verzeichnis ist auch die Ausriistung der Fahrzeuge mit
Bremsen sowie Zug- und StoBvorrichtungen anzugeben. Ferner miissen
aus dem Verzeichnis die wichtigsten Angaben iiber die Fahrzeuge, wie
Wagengattung, Linge, Tragfahigkeit, Art der Bremse, bei Personenwagen
auch Art der Heizung sowie Zahl der Sitzplitze, ersichtlich sein. In diesem
Verzeichnis sind bei den einzelnen Fahrzeugen die Untersuchungstermine
und die durchgefiihrten Untersuchungen zu vermerken.

{2) Nachstehende Bestimmungen des Abschnittes III gelten fiir Regel-
fahrzeuge. Nebenfahrzeuge brauchen diesen Bestimmungen nur insofern
zu entsprechen, als es fiir den Sonderzweck, dem sie diencn, erforderlich
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ist. So kann z.B. bei Spezialfahrzeugen, die einen ortlich besonders
begrenzten Verwendungsbereich haben und hochstens in Schrittgeschwin-
digkeit bewegt werden, auf Tragfedern verzichtet werden, und Zug- und
StoBvorrichtungen konnen bei ihnen ungefedert sein.

(3) Fahrzeuge, die auf Gleise des 6ffentlichen Verkehrs iibergehen oder
in Ziige eingestellt werden oder selbstéindig als Ziige fahren diirfen,
miissen den einschligigen Bestimmungen der

Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung fir Schmalspurbahnen (BOS)
vom 25.Juni 1943 (RGBL. II S. 285)

entsprechen. Fahrzeuge, die dem inneren AnschluB3bahnverkehr dienen,
dirfen auf Gleise des offentlichen Verkehrs nur mit Genehmigung der
im § 3 genannten Stellen und mit Zustimmung der Bahn des &iffentlichen
Verkehrs iibergehen.

(4) Es dﬁrfén nur solche Fahrzeuge in Betrieb genommen werden, die
den gemiB § 3 genehmigten Entwiirfen entsprechen.

§ 28
Begrenzung der Fahrzeuge

Pie Begrenzung der Fahrzeuge ist in Ubereinstimmung mit den Vor-
schriften im

§ 28 der Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung, insbesondere mit

§ 28 der Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsordnung fiir  Schmalspur-
den in den Anlagen E, F und G bahnen, insbesondere mit den in
(siche Anlagen 9 bis 11) der Anlage E (siche Anlage 12)

dargestellten Begrenzungslinien einzuhalten,

soweit es sich um neue Fahrzeuge
der Spurweiten von 1,000 m und
0,750 m handelt. Bei Fahrzeugen
von 0,600-m-Spurweite bleibt die
Festsetzung der Begrenzung der
Fahrzeuge den im § 3 genannten
Stellen vorbehalten.

§ 29
Achsdruck
Der Achsdruck stillstehender

Fahrzeuge darf bei der groften
Belastung die Tragfahigkeit des

Oberbaus und der Briicken nicht

neuer Fahrzeuge mit 1,000-m-Spur-
weite darf bei der groBten Be-
lastung nicht mehr als 12 t, mit
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uberschreiten. Er darf nicht mehr
als 20 t betragen. Ausnahmen kon-
nen, insbesondere bei Spezialfahr-
zeugen, die im § 3 genannten Stellen
zulassen,

0,750-m-~Spurweite nicht mehr als
10 t betragen., Fahrzeuge mit gro-
Berem Achsdruck konnen in Son-
derfédllen von den im § 3 genann-
ten Stellen zugelassen werden. Bei
Fahrzeugen mit 0,600-m-Spurweite
wird der groBte Achsdruck durch
diese Stellen besonders festgesetzt.

§ 30
Rader

(1) Samtliche Réader miissen Spurkrdnze haben. Sind aber drei oder
mehr Achsen in einem Rahmen gelagert, so koénnen die Spurkranze
unverschiebbarer Zwischenachsen weggelassen werden, wenn diese unter
allen Umstinden eine geniigende Auflage auf den Schienen finden.

(2) Bei Lokomotiven und Tendern muB die Stirke der Radreifen min-

destens

20 mm, bei gebremsten Achsen
mindestens 25 mm betragen.

(3) Bei Wagen koénnen die Rad-
reifen bis auf 18 mm, bei gebrem-
sten Achsen bis auf 23 mm ab-
genutzt werden.

16 mm betragen (siche An-
lage 14).

(4) Im iibrigen gilt § 27 Abs. 3.

(5): Die Stirke der Radreifen ist in der senkrechten Ebene des Lauf-

Kreises zu messen,

die 750 mm von der Mitte der
Achse entfernt anzunehmen ist
(sieche Anlage 13).

d%se in den in Anlage 14
fiir die verschiedenéen Spur-
weiten angegebenen Entfer-
nungen von der Mitte der
Achse anzunehmen ist.

(6) Die Starke der Spurkrinze muB in abgenutztem Zustand unter
Einhaltung des RadsatzspurmaBes mindestens noch

20 mm

19 mm

betragen. Die Abnutzung der Stirke der Radreifen in der Laufkreisebene

darf nicht groBer sein als

7,5 mm.
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Fir die auf Gleise der Deutschen
Reichsbahn iibergehenden Fahr-
zeuge gelten die Vorschriften der
Deutschen Reichsbahn, und zwar
diirfen die Abnutzung der Lauf-
flachen — bezogen auf den Halb-
messer — nicht mehr als 7,5 mm
und das Hohllaufen der Laufflachen
nicht mehr als 2 mm betragen.

(7) Die Radreifen der Lokomotiven und Wagen vom Baujahr 1957 an
sind durch einen Sprengring zu sichern. Die Verwendung von Vollrddern
aus geeignetem Material ist zuldssig.

§ 31
#edern, Zug- und StoBvorrichtungen

(1) Fahrzeuge miissen mit Tragfedern sowie an beiden Stirnseifen mit
federnden Zug- und StoBvorrichtungen versehen sein.

(2) Fir die Ausbildung der Zug- und StoB8vorrichtungen neuer Fahr-

zeuge ist
die Amnlage 15 die Anlage 16
malBgebend.

(3) Fahrzeuge, die im Betriebe dauernd ‘verbunden bleiben, gelten
hinsichtlich der Ausriistung mit Zug- und StoBvorrichtungen als ein Fahr-
zeug.

§ 32
Freie Riume an den Stirnseiten der Fahrzeuge

An allen Fahrzeugen, die mit anderen gekuppelt werden, miissen an

den Stirnseiten Riume fiir ein unfallfreies Kuppeln nach
Anlage 17 Anlage 18
freigehalten werden.

§ 33
Bremsen

(1) Besitzt der AnschlieBer mehrere Wagen, so muf ein Teil davon mit
Handbremsen ausgeriistet sein. Die Anzahl solcher Wagen und welche
von ihnen auf Grund ihrer Bauart oder ihres Verwendungszweckes unbe-
dingt mit Handbremsen auszuriisten sind, bestimmen die im § 3 genannten
Stellen.

(2) Mit Kurbeln zu bedienende Handbremsen miissen so eingerichtet
sein, daB beim Drehen der Kurbel im Sinne der Uhrzeigerbewegung die
Bremsen angezogen werden,
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(3) Lokomotiven ohne Tender, sonstige Triebfahrzeuge und Tender
missen mit einer Handbremse versehen sein, auch wenn sie andere
Bremsvorrichtungen haben. Bei Kleinlokomotiven geniigt eine in der
Bremsstellung feststellbare FuBbremse.

(4) Wagen mit festeingebauter Bremseinrichtung miissen einen sicheren
Bremserstand haben, der ohne Gefahr bestiegen und verlassen werden
kann.

§ 34
Ausriistung und Anschriften der Triebfahrzeuge und Tender

(1) Fiir jedes Triebfahrzeug ist nach MaBgabe seiner Bauart die Fahr-
geschwindigkeit vorzuschreiben, die mit Riicksicht auf die Sicherheit
niemals tiberschritten werden darf.

(2) Dampfkessel miissen folgende Ausriistung erhalten:

a) zwei voneinander unabhéngige Speisevorrichtungen, von denen jede
fur sich imstande ist, dem Kessel die erforderliche Wassermenge
zuzufiihren; mindestens eine Vorrichtung muB auch beim Stillstand
des Fahrzeuges arbeiten kénnen;

b) an jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den Kessel ein Kessel-
speiseventil, das den Wasser- oder DampfabfluB aus dem Kessel
selbsttitig verhindert und auch von Hand geschlossen werden
konnen mufB; andernfalls muBl zwischen Kessel und selbsttatigem
Speiseventil eine besondere, von Hand zu betétigende Absperrvor-
richtung eingeschaltet werden;

wenigstens zwei voneinander unabhingige Vorrichtungen zum zu-
verldssigen Erkennen des Wasserstandes, von denen eine ein
Wasserstandsglas sein muf3;

d) an der Kesselwand hinter dem Wasserstandsglas eine Marke fiir den
festgesetzten niedrigsten Wasserstand, die mindestens 100 mm iiber
dem hochsten wasserbenetzten Punkt der Feuerbiichse liegt;

e) zwei Sicherheitsventile, die so eingerichtet sein miissen, daB ihre
Belastung nicht ohne Lsen des Bleisiegelverschlusses oder Ver-
édndern der Kontrollhiilse iiber das bestimmte MaB hinaus gesteigert
werden kann und die Ventile vom stromenden Dampf nicht fort-
geschleudert werden konnen, wenn eine unbeabsichtigte Entlastung
eintritt;

f) einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck des Kessels fort-
wiahrend anzeigt und auf dessen Zifferblatt der festgesetzte hochste
Dampfiiberdruck durch eine unverstellbare, in die Augen fallende
Marke bezeichnet ist;

8) eine Einrichtung zum AnschlieBen eines Priifdruckmessers;

h) ein Fabrikschild aus Metall, auf dem der jeweils festgesetzte hochste
Uberdruck, der Name des Herstellers, die Fabriknummer und das
Jahr der Anfertigung angegeben sind und das so am Kessel be-
festigt ist, daB es auch nach der Bekleidung des Kessels sichtbar
bleibt.

C
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(3) Die im § 3 genannten Stellen koénnen Ausnahmen von den Bestim-
mungen des Abs. 2 Buchstaben a bis e zulassen bei

a) feuerlosen Lokomotiven, die jedoch mindestens ein Sicherheitsventil
haben miissen, das den Bestimmungen des Abs. 2 Buchst. e ent-
spricht und imstande ist, die volle Dampfmenge abzufiihren, die der
Lokomotive bei normalem Betrieb im glinstigsten Falle aus dem
Zuleitungsrohr zustromen kann;

b) Fahrzeugen mit Dampfschnellerzeugern.

(4) Gas- und Fliissigkeitsgetriebe der Lokomotiven und Triebwagen, bei
denen durch eine Druckiiberschreitung eine Gefahr fiir das Bedienungs-
personal entstehen kann, miissen mit Sicherheitsventilen ausgeriistet und
mit einem Schild versehen sein, auf dem Hochstdruck, Lieferer und Liefer-
jahr zu ersehen sind.

(5) Lokomotiven, Trieb- und Steuerwagen miissen mit einer Dampif-
pfeife oder einer anderen zur Erteilung horbarer Signale geeigneten Vor-
richtung von #hnlicher Wirksamkeit versehen sein, Lokomotiven und
Triebwagen, die auf Strecken verkehren, auf welchen vor Wegilibergédngen
zu lauten ist, miissen mit einer Lautevorrichtung ausgertistet sein.

¢6) Bahnriumer miissen haben:

a) Lokomotiven mit Tender vorn an der Lokomotive und
hinten am Tender,

b) alle iibrigen Lokomotiven sowie Triebwagen
vorn und hinten,

¢) Steuerwagen am Wagenende unter dem Steuerstand.

¢7) Lokomotiven und Triebwagen, auf denen feste Brennstfoffe ver-
feuert werden, miissen mit verschlieBbaren Aschekésten, mit Funkenfén-
gern und mit Schamottefeuerschirmen ausgeriistet sein. Bei Lokomotiven
mit Kkleinever Rostfliche als 1,5 m? kann mit Zustimmung der im § 3
genannten Stellen auf den Feuerschirm verzichtet werden.

(8) Der Wassereinlauf an Tenderlokomotiven und Tendern darf nicht
hoher als '2750 mm iiber Schienenoberkante liegemn
Dieses MaB darf bis zu 3000 mm
betragen, wenn, in Ho6he von
2750 mm iiber Schienenoberkante
ein Noteinlauf vorhanden ist.
(9) Lokomotiven und Triebwagen miissen folgende Anschriften tragen:
a) den Namen des Eigentiimers,
b) die Betriebsnummer oder den Namen der Lokomotive,

¢) den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Her-
stellung,

d) die groBte zuldssige Geschwindigkeit,
¢) Angapen tiber die letzte Untersuchung am Fahrgestell und am
Kessel (Tag der Ubergabe an den AnschluB3bahnbetrieb),
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f) die Art der Bremse,

g) das Datum der letzten Bremsuntersuchung,

h) ,Auf Reichsbahngleisen zugelassen®, sofern dies gemifl § 27 Abs. 3
genehmigt ist.

(10) Tenderlokomotiven und Triebwagen miissen auBerdem folgende

Anschriften tragen:

a) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse, an Fahrzeugen mit
verschiedenen Bremsstellungen das Bremsgewicht fiir jede Brems-
stellung,

b) das Gesamtgewicht, d.h. bei Tenderlokomotiven mit zwei Dritteln
der Vorrédte und bei Triebwagen mit vollen Vorriten.

(11) Tender miissen folgende Anschriften tragen:

a) die Betriebsnummer oder den Namen,

b) den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der
Herstellung,

c) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse fiir Lokomotive und
Tender zusammen, an Fahrzeugen mit verschiedenen Bremsstellun-
gen das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,

d) das Gesamtgewicht von Lokomotive und Tender mit zwei Drittel
Vorriten,

e) das Datum der letzten Bremsuntersuchung.

(12) An Tenderlokomotiven und Tendern miissen auflerdem das
Fassungsvermogen der Wasserkisten in m® und das des Kohlenraumes
in Tonnen angeschrieben sein.

(13) Jedes Triebfahrzeug mufB Einrichtungen zur Beleuchtung des
Spitzen- und SchluBsignals und des Fiithrerstandes haben.

(14) Jedes Triebfahrzeug muB mit sicherwirkenden Sandstreuvorrich-
tungen ausgeriistet sein.

§/35
Ausriistung und Anschriften der Wagen

(1) Die Wagen fiir den Personenverkehr miissen an den Einsteigtiiren
sicherwirkende VerschluBeinrichtungen haben, Neue Wagen mit nach
auflen aufschlagenden Einsteigtiiren an den Langseiten miissen- mit
doppelt wirkenden Verschliissen versehen sein. &

(2) Turoffnungen miissen im Innern der Personenwagen mit Schutg-
vorrichtungen gegen das Einklemnmen der Finger versehen sein.

(3) An den zum Offnen eingerichteten Fenstern an den Langseiten der
Personenwagen von mehr als 2900 mm &uBerer Kastenbreite mufi ein «
Schild angebracht sein, dessen Aufschrift vor dem Hinauslehnen warnt. >

(4) Personenwagen miissen mit Sitzgelegenheiten und Einrichtungen
zur Beleuchtung, die im Winter auf gréBere Entfernung zu benutzenden
auch mit Einrichtungen zur Heizung, versehen sein,
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(5) Neue Personenwagen miissen bei durchgehender Bremse mit Not-
bremsgriffen zur Betitigung dieser Bremse versehen sein.

(6) Wegen Ausriistung der Wagen mit Signalstiitzen wird auf § 27 Abs. 3
verwiesen.

(7 Jeder Wagen muB Anschriften haben, aus welchen zu ersehen ist:
a) der Eigentimer,

b) die Ordnungsnummer, unter welcher er in der Wagenliste vom
AnschluBbahnleiter gefihrt wird,

das Eigengewicht einschl. der Achsen und R&der und der dauvernd
mitgefiihrten Einrichtungsgegenstinde,

d) bei Giiter- und Gepickwagen das Ladegewicht, die Tragfihigkeit
und gegebenenfalls das Belastungsschema,

e) der Zeitpunkt der letzten Untersuchung,

f) der Achsstand, die Bezeichnungen unter Buchsta-
ben f und g konnen wegfallen,

c

~

z) das etwaige Vorhandensein
von Lenkachsen und die Ver-
schiebbarkeit der Mittelachse,

n) bei Wagen, deren Achslager fiir Zeitschmierung eingerichtet sind,
‘der Zeitpunkt der letzten Schmierung,

i) daBB er in Ziige des offentlichen Verkehrs nicht eingestellt werden
darf, sofern es sich nicht um Werknahverkehrswagen handelt,
und bei durchgehender Bremse:
k) deren Art und Wirkungsweise,
1) das Bremsgewicht,
m) der Zeitpunkt der letzten
Bremsuntersuchung.

(8) Die Wagen miissen mit einem grauen Farbanstrich versehen sein,
mit Ausnahme der Wagen, die in den Wagenpark einer Eisenbahn des
offentlichen Verkehrs eingestellt sind.

§ 36
Abnahme und Untersuchung der Triebfahrzeuge und Tender

(1) Neu einzustellende Triebfahrzeuge, mit neuen Kesseln verseheneg
Dampflokomotiven sowie Tender diirfen erst in Betrieb genommen
werden, nachdem sie durch die im § 3 genannten Stellen einer Abnahme-
priifung unterworfen und fiir betriebssicher befunden worden sind.

(2) Zu unterscheiden sind Triebfahrzeuge,
a) die nur auf Gleisen der AnschluBbahn verkehren,

b) die auBerdem auch auf Gleise von Eisenbahnen des offentiichen
Verkehrs tibergehen.

(3) a) Die Dampfkessel der im Abs. 2 Buchst. a genannten Triebfahr-
zeuge werden von der Arbeitsschutzinspektion — Technische
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Uberwachung — genehmigt und {iberwacht. Fiir die Genehmigung,
den Betrieb und die Uberwachung dieser Dampfkessel gilt die
Arbeitsschutzanordnung 800 vom 21. Januar 1953 — Dampfkes-
sel — (GBl. S. 553).

Diese Lokomotiven als Fahrzeuge und die Tender sind regel-
miaBig zu untersuchen, und zwar ist fiir die Abnahme und die
Untersuchung dieser Fahrzeuge der Bevollmichtigte fiir Tech-
nische Bahnaufsicht zustéindig. Fiir diese Untersuchung sind die
in der

Eisenbahn-Bau- und Be- Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
triebsordnung § 43 Ab- nung fiir Schmalspurbahnen § 43
schnitt I Abschnitt I

angegebenen Fristen mafBigebend.

(4) Die Dampfkessel der im Abs. 2 Buchst. b genannten Triebfahrzeuge
werden von dem Bevollméchtigten fiir Technische Bahnaufsicht nach
den Vorschriften der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsord- Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung § 43 Abschnitt I nung fir Schmalspurbahnen § 43

Abschnitt I

genehmigt und \'ibefwacht. Das gleiche gilt fiir Lokomotiven als Fahr-
zeuge und fiir Tender.

(5) Fiir die Abnahme und die Untersuchung der Kessel der feuerlosen
Pampflokomotiven ist die Arbeitsschutzanordnung 840 vom 21. November
1952 — Druckgeféle — (GBI. S. 1245) maBgebend. Fiir die Abnahme und
die Untersuchung dieser Lokomotiven als Fahrzeuge ist der Bevollmach-
tigte fiir Technische Bahnaufsicht zustéindig., Hierfiir gelten die gleichen
Fristen wie im Abs. 3 Buchst. b.

(6) a) Fir die Genehmigung und Uberwachung von Lokomotiven, die

nicht durch Dampf betricben werden, und von Triebwagen,
Steuer- und Beiwagen sind die im § 3 genannten Stellen zu-
stiandig.

b) Die elektrischen Lokomotiven sind nach den in der

Eisenbahn-Bau- und Be- Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
triebsordnung § 43 Ab- nung fiir Schmalspurbahnen § 43
schnitt II Abschnitt 11

angegebenen Fristen zu untersuchen, Fiir die lbrigen Loko-+
motiven gelten diese Bestimmungen sinngem#iB mit der MaB-
gabe, dal bei Lokomotiven mit Antrieb durch Verbrennungs-
motoren nach 3 Jahren eine Zwischenuntersuchung und nach
5 Jahren eine Hauptuntersuchung durchzufiihren sind. c

¢) Die Triebwagen sind nach 3 Jahren einer Zwischenuntersuchung

und nach 5 Jahren einer Hauptuntersuchung zu unterziehen.

d) Bei Kleinlokomotiven mit Antrieb durch Verbrennungsmotoren

sind nach 9000 Betriebsstunden, spétestens aber 3 Jahre nach der



Erstabnahme oder der letzten Hauptuntersuchung, eine Zwischen-
untersuchung und nach 5 Jahren eine Hauptuntersuchung vor-
zunehmen.

e} Druckluft- und Handbremsen der Dampflokomotiven, der nicht
durch Dampf betriebenen Lokomotiven und der Triebwagen
sind nach der Hauptbremsuntersuchung in Abstdnden von
6 Monaten einer Zwischenuntersuchung zu unterziehen, sofern
die Fahrzeuge auf Reichsbahngleise iibergehen. Die Zwischen-
bremsuntersuchung darf nur in Werken ausgefiihrt werden, die
von den im §3 genannten Stellen zugelassen sind. Das gleiche
gilt fiir die Hauptbremsuntersuchung, die bei der Hauptunter-
suchung des Fahrzeuges vorzunehmen ist. Die Zwischenbrems-
untersuchung an Triebfahrzeugen, die nur eine Handbremse
haben, darf von den AnschluBbahnen vorgenommen werden,
wenn hierfiir die Voraussetzungen vorhanden sind und die
im § 3 genannten Stellen zustimmen.

f) Fiir Steuer- und Beiwagen gelten die Untersuchungsfristen ge-
mifB § 37.

(7) Fahrbare Krane auf Gleisen der Anschlufbahn mit eigenem Kraft-
antrieb und Seilzuganlagen sind Betriebsmaschinen, wenn sie zum Ver-
schieben von Fahrzeugen, die in Ziige eingestellt werden oder als Ziige
fahren diirfen, verwendet werden, Fiir ihre Abnahme und Untersuchung
als Schienenfahrzeug sind die im §3 genannten Stellen zustdndig. Ge-
nehmigung und Uberwachung der Krane als Hebezeuge sowie ihrer
Dampfkessel und DruckgefiBie obliegen der Arbeitsschutzinspektion —
Technische Uberwachung. Fiir die Untersuchungen der fahrbaren Krane
und der Seilzuganlagen sind die in der Arbeitsschutzanordnung 908 vor-
gesehenen Fristen maBgebend.

(8) Der AnschlieBer hat die Triebfahrzeuge und Betriebsmaschinen zur
Durchfithrung der vorgeschriebenen Untersuchung rechtzeitig aus dem
Betrieb zu ziehen.

§ 37
Abnahme und Untersuchung der Wagen

(1) Neu einzustellende Wagen diirfen erst in Betrieb genommen werden,
nachdem sie durch die im § 3 genannten Stellen einer Abnahmepriifung
unterworfen und fiir betriebssicher befunden worden sind.

(2) Die Wagen sind regelméfBig auf ihre Betriebssicherheit zu unter-
suchen. Die Fristen der Untersuchung der Wagen zwischen Inbetrieb-
nahme und erster Hauptuntersuchung sowie zwischen zwei Hauptunter-
suchungen betragen:

a) 3 Jahre, wenn die Wagen nur innerhalb der AnschluBfbahn ver-

kehren;

b) 1 Jahr, wenn die Wagen auf Gleise von Eisenbahnen des dffentlichen
Verkehrs iibergehen diirfen (Jahresuntersuchung); alle 5 Jahre ist
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an Stelle der Jahresuntersuchung eine Hauptuntersuchung vorzu-
nehmen.

(3) Sollen Wagen nach 25jdhriger Laufzeit noch weiter auf Gleise der
Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs iibergehen, so ist spitestens an
Stelle der fiinften Hauptuntersuchung eine Generalreparatur auszufiihren.

(4) Bei der Hauptuntersuchung sind die Wagen in allen Teilen zu unter-
suchen. Dabei miissen die Achslager, Federn und Achsen herausgenom-
men werden,

(5) Nicht reichsbahneigene Werke miissen fiir die Ausfiilhrung der
Untersuchung vom Generalbevollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht
zugelassen sein. Die Druckluftbremsen diirfen nur in hierfiir zugelassenen
Werken der Deutschen Reichsbahn untersucht werden. Nach der Unter-
suchung sind die Wagen durch den Bevollmichtigten fiir Technische
Bahnaufsicht abzunehmen.

(6) Bauliche Verdnderungen an genehmigten Wagen miissen vor ihrer
Ausfiihrung vom Bevollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht geneh-
migt und nach der Ausfiihrung von ihm abgenommen werden.

Abschnitt IV
Bahnbetrieb
A, Allgemeines

§ 38
Betriebsfiihrung

(1) Der AnschlieBer hat den Betrieb nach den Bestimmungen dieses
Abschnittes zu fiihren.

(2) Soweit die Deutsche Reichsbahn den Betrieb regelmiBig fiihrt,
gelten dafiir ihre betrieblichen Vorschriften.

(3) Fiir die Regelung der Betriebsfiihrung bei den einzelnen AnschluG-
bahnen ist § 9 Abs. 1 Buchst. e der Ersten Durchtithrungsbestimmung vom
22. April 1954 zu beachten. Das Muster fiir die Dienstordnung wird als
Anlage 19 bekanntgegeben.

§ 39
Bahnbetriebspersonal
(1) Zum Bahnbetriebspersonal gehoren insbesondere folgende Beschif-
tigte der AnschluBbahn und ihre Vertreter, die titig sind als:
a) AnschluBbahnleiter und Stellvertreter,
b) Bahnkontroileure,

¢) Vorsteher und sonstige Aufsichtfiilhrende auf Bahnhdfen und %n-
deren Betriebsstellen, .

d) Fahrdienstleiter,
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€) Vorsteher der Bahnmeisterei und anderer technischer Dienststellen,

f) sonstige im Bahnunterhaltungsdienst beschiftigte Aufsichtfiihrende,

g) Bahndispatcher,

h) Lokomotivfithrer, Lokomotivheizer, Triebwagenfiihrer, Beiménner,
Bediener von Kleinlokomotiven oder Seilzuganlagen mit maschi-
nellem Kraftantrieb oder von fahrbaren Kranen auf Gleisen der
AnschlufBbahn, Wagenmeister, Kleinwagenfiihrer, Fiihrer von
StraBenkraftfahrzeugen und Zugtieren fiir Rangierzwecke,

i) Zugfithrer und andere Zugbegleiter,
k) Rangierleiter und Rangierer,
1) Stellwerks-, Weichen-, Schranken- und Bahnwaérter,

m) Bediener von Drehscheiben, Schiebebiihnen, Kippanlagen und &hn-

lichen Einrichtungen.

(2) Die Bahnbetriebsbeschéftigten miissen mindestens 18 Jahre alt, zu-
verlidssig und korperlich tauglich sein sowie die -eisenbahntechnische
Befihigung besitzen, die ihr Dienst erfordert. Die korperliche Tauglich-
keit ist nach der vom Generalbevollméchtigten fiir Technische Bahnauf-
sicht erlassenen Tauglichkeitsvorschrift (TauvoA) unter Beriicksichtigung
der ortlichen Verhiltnisse festzustellen. Die Bahnbetriebsbeschéftigten
miissen vor ihrem Einsatz durch den Bevollmiéchtigten fiir Technische
Bahnaufsicht gepriift sein. Stehen dem AnschlieBer fachlich geeignete
leitende Krifte zur Verfiigung, so konnen diese in Sonderfdllen mit
Zustimmung der im § 3 genannten Stellen die Priifung vornehmen. Der
AnschluBbahnleiter, sein Stellvertreter, die Lokomotiviithrer und die
Triebwagenfiihrer sind in jedem Falle vom Bevollméachtigten fiir Tech-
nische Bahnaufsicht zu priifen. Die Belange des Arbeitsschutzes sind bei
allen Priifungen zu beriicksichtigen. ’

(3) Die gemaB § 9 Abs. 1 Buchst. d der Ersten Durchfiihrungsbestim-
mung vom 22. April 1954 geforderte Bestétigung des AnschluBbahnleiters
ist auch fiir seinen Stellverireter erforderlich. Sie kann aus wichtigem
Grunde widerrufen werden.

(4) Die Fiihrer von Dampflokomotiven sollen moglichst im Schlosser-
handwerk ausgebildet sein, wenigstens /2 Jahr in einem Lokomotiv-
reparaturwerk oder in der Lokomotivausbesserung gearbeitet haben und
1/, Jahr als Heizer gefahren sein. Ist der Betreffende nicht handwerklich
vorgebildet, so ist eine Lokomotivheizertatigkeit von mindestens 1 Jahr
erforderlich. AuBerdem muB der Lokomotiviiihrer — aufBler ber feuer-
losen Dampflokomotiven — als Kesselwérter entsprechend der Arbeits-
schutzanordnung 830 vom 7. Juni 1952 — Anweisung Uber die Ausbildung
von Kesselwirtern — (GBL. S. 477) ausgebildet und mit Beteiligung der
Arbeitsschutzinspektion — Technische Uberwachung — gepruft sein. Fiir
bereits im Dienst stehende Lokomotivfithrer kénnen Ausnahmegenehmi-
sungen durch die Arbeitsschutzinspektion erteilt werden. Geht der Loko-
motivitihrer zu einem anderen AnschluBbahnbetrieb, mu3 er die volle
Kesselwarterausbildung nachholen. Fiir die Priifung der Lokomotiviiihrer
gelten im {ibrigen folgende Bestimmungen:

3 33



a) Lokomotivfithrer, die Ziige auf Reichsbahnstrecken fahren, miissen
als Lokomotivfithrer nach den Vorschriften der Deutschen Reichs-
bahn voll ausgebildet und durch den Bevollmiéchtigten fiir Tech-
nische Bahnaufsicht im Einvernehmen mit der Deutschen Reichs-
bahn gepriift sein (Kesselwérterpriifung ist darin einbegriffen).
Lokomotivfiihrer, die auf Gleisen der AnschluBbahn und nur auf
Rangiergleisen eines Bahnhofs der Deutschen Reichsbahn fahren,
brauchen nur eine vereinfachte Lokomotivfiihrerpriifung abzulegen.
Lokomotivfiihrer, die nur auf Gleisen der AnschluBbahn fahren,
aber dabei Reichsbahnwagen bewegen, brauchen nur eine formlose
vereinfachte Priifung als Lokomotivfiihrer abzulegen.

b
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d) Fir die Priifung der Lokomotivfiihrer auf feuerlosen Dampfloko-
motiven gelten ebenfalls die Bestimmungen der Buchstaben a bis c.

(3) Der Heizer muB mit der Bedienung des Lokomotivkessels vertraut
sein. Er muBl auBerdem iiber die Handhabung der Lokomotiven so weit
unterrichtet sein, daB er diese im Notfalle zum Stillstand bringen kann.
Hierliber hat er eine formlose Priifung abzulegen. Verantwortlich fiir die
ordnungsmiBige Bedienung des Kessels ist der Lokomotivfiihrer.

(6) Werden Schuppenheizer fiir Dampflokomotiven auf AnschluSbahnen
verwendet, so miissen sie abweichend vom Lokomotivheizer (vgl. Abs. 5)
eine Kesselwirterausbildung erhalten ‘und eine Priifung dariiber ablegen,
da sie selbstindig unter eigener Verantwortung den Dampfkessel be-
dienen.

(1) Wo die Deutsche Reichsbahn den Betrieb ganz oder teilweise auch
liber die Wageniibergabestelle hinaus fiihrt und dabei Beschéftigte des
AnschlieBers in irgendeiner Form mitwirken, z. B. durch Bewachen eines
Wegiiberganges oder durch Offnen und SchlieBen des Gleistores, hat der
Anschliefler die beteiligten Beschiftigten {iber ihre Dienstobliegenheiten
zu unterrichten. Wirkt dagegen der AnschlieBer an der Betriebsfiihrung
teilweise mit maschineller Kraft, z. B. durch eine Seilzuganlage, mit, so
ist fur diesen Teil der Betriebsfiihrung eine Dienstordnung aufzustellen.
Werden bei Betriebsfithrung durch die Deutsche Reichsbahn die Eisen-
bahnwagen vom Anschlieer mit Menschenkraft noch weiter bewegt, so
gelten hierfiir die in der Genehmigungsurkunde bezeichneten Vor-
schriften, insbesondere die Arbeitsschutzanordnung 352 vom 31. Januar
1953 — Strafien- und Kleinbahnen sowie AnschluB- und Werkbahnen —
(GBL S. 753); eine Dienstordnung ist in diesem Falle nicht erforderlich.

(8) Uber jeden Bahnbetriebsbeschiftigten hat der AnschlieBer Personal-
akten zu fiihren.

(9) Das Bahnbetriebspersonal mufl im Dienst dufBlerlich als solches durch
eine Dienstmiitze (dunkelblaue Schimiitze) mit silberfarbigem Fliigelrad
erkennbar sein.

(10) Soweit erforderlich, haben die Bahnbetriebsbeschiftigten eine(
richtiggehende Uhr zu tragen. .
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§ 40
Begehung und Bewachung der Bahn, Schrankendienst

(1) Die Gleisanlagen sind in der Regel einmal wochentlich zur Uber-
priiffung ihres ordnungsméBigen Zustandes zu begehen. Lé&ngere Be-
gehungsfristen konnen in geeigneten Fillen, insbesondere auf kurzen An-
schluBbahnen mit geringem Verkehr, durch die im § 3 genannten Stellen
gestattet werden. Bahnstrecken mit erheblichem Verkehr miissen min-
destens dreimal wochentlich begangen werden. Werden an der Anschluf3-
bahnanlage Mingel oder Schiden festgestellt, die nicht sofort beseitigt
werden konnen, ist dies unverziiglich dem AnschlufSbahnleiter zu melden.
Bei drohender Gefahr haben die Bahnbeschiftigten den sich ndhernden
Fahrzeugen entgegenzulaufen und durch Schwenken eines Gegenstandes
(z. B. der Miitze) im Kreise das Haltesignal zu geben.

(2) Ist die- Bewachung eines Wegiiberganges vorgesehen, so mufB sie
rechtzeitig vor der Anndherung und wihrend der Vorbeifahrt von Ziigen,
Rangierabteilungen und Kleinwagen durchgefiihrt werden. Wegiibergénge
mit Warnlichtern und solche mit geschlossen gehaltenen Schranken
brauchen nicht bewacht zu werden. Ein Wegiibergang gilt als bewacht,
wenn am Ubergang selbst oder bei Wegtibergédngen mit fernbedienten
Schranken in unmittelbarer Nihe der Bedienungsvorrichtung der Wérter
steht und diesem jedes unbefugte Offnen der Schranken bemerkbar ge-
macht wird.

(3) Die Schranken sind rechtzeitig vor der Vorbeifahrt eines Zuges,
einer Rangierabteilung oder eines Kleinwagens zu schlieBen und nach
vollstindiger Voriiberfahrt des Zugschlusses wieder zu 6ffnen, wenn
sie nicht wegen einer anderen Fahrt noch geschlossen bleiben miissen.
Die Schranken miissen stets vollstindig gedffnet oder geschlossen werden.
Beim Schliefen der Schranken mufBl der Wirter stets darauf achten, daB3
Menschen und Tiere, Fahrzeuge und andere den Betrieb gefihrdende
Gegenstinde nicht zwischen den Schrankenbidumen eingeschlossen werden.

(4) Bahn- und Schrankenwirter miissen mit Signalmitteln zur Erteilung
von Haltsignalen ausgeriistet sein.
§ 41
Freihalien des Bahnkérpers und Fahrien mif LademaBiiberschreitung

(1) Gleise, auf denen Fahrzeuge bewegt werden, sind von lagernden

Gegenstanden mindestens
2,20 m von Mitte Gleis 0,50 m von den am weitesten her-
ausstehenden Teilen der Fahrzeuge

freizuhalten. Die Gegenstinde miissen gegen Abrutschen, Abrollen und
Abstiirzen gesichert sein.

(2) Fiir das Befordern von Wagen mit LademaBiiberschreitung inner-
halb der AnschlufSbahn hat der AnschluBbahnleiter besondere Schutz-
maBnahmen zu treffen.
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(3) Sollen solche Wagen auf Reichsbahngieise iibergehen, so ist vor der
Beladung die schriftliche Genehmigung der Reichsbahndirektion ein-
zuholen.

§ 42
Beleuchtung der Bahnanlagen

(1) Fiir die Beleuchtung der Bahnanlagen sind die Beiriebs- und Ver-
kehrsbediirfnisse mafigebend.

(2) Die Uberginge der verkehrsreichen offentlichen Wege sind bei
Dunkelheit zu beleuchten, solange die Schranken geschlossen sind.

§ 43
Grundstellung der Signale und Weichen

Die Grundstellung der Signale und Weichen ist in der Dienstordnuag
festzulegen.

§ 44
Lokomotivdienst

(1) Das Lokomotivpersonal muB8 mit der AnschluBbahnanlage und dem
gesamten AnschluBbahnbetrieb vertraut sein. Dampflokomotiven, ausge-
nommen feuerlose Lokomotiven, miissen mit einem Fiihrer und einem
Heizer besetzt sein. Fiir Sonderfille konnen die im § 3 genannten Stellen
im Einvernehmen mit der Bezirks-Arbeitsschutzinspektion — Technische
Uberwachung — Ausnahmen zulassen.

(2) Fahrberechtigt und damit zur selbstindigen Fiihrung einer Amn-
schluBbahnlokomotive zugelassen ist derjenige, der die Priifung hierfiir
vor dem Bevollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht bestanden hat.
Wer nicht fahrberechtigt ist, darf die Lokomotive nicht in Gang setzen.
Ausnahmen sind nur gestattet, wenn Priiflinge ihre praktische Beféhi-
gung nachweisen und unter Aufsicht eines Verantwortlichen stehen.
Wenn der Lokomotivfiihrer zum Zwecke der Ausbildung oder aus anderen
zwingenden Griinden eine ihm obliegende Dienstverrichtung einem
anderen ausnahmsweise im Einzelfalle tibertréigt, bleibt er voll verant-
wortlich.

(3) Unbefugte diirfen die Lokomotive nicht besteigen. Die Mitnahme
anderer Personen aufler dem Rangierleiter ist an die vorherige Zu-
stimmung des AnschluB8bahnleiters gebunden; sie darf nur fiir dienstliche
Zwecke erteilt werden. Mehr als vier Personen (einschlieBllich des Loko-
motivpersonals) diirfen sich nicht gleichzeitig auf der Lokomotive be-
finden. Je nach GroBe des Fiihrerstandes sind Einschrinkungen vor-
zunehmen. In auBlergewohnlichen Fillen und auf leerfahrenden Loko-
motiven darf diese Zahl {iberschritten werden. Die Verantwortung tragt
der Beschéaftigte der AnschluBbahn, der dies angeordnet hat.

(4) Zur Bezeichnung der Stelle, bis zu der Reichsbahnlokomotiven die
AnschluBbahn befahren dirfen, ist eine Tafel mit der Aufschrift ,Halt
fiir Reichsbahnlokomotiven“ aufzustellen.
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(5) Fiir die Behandlung und Unterhaltung der Dampflokomotiven im
Betriebe ist die ,Dienstvorschrift fiir die Behandlung der Dampflokomo-
tiven und Tender im Betriebe“ (Dienstvorschrift 947 der Deutschen Reichs-
bahn) entsprechend anzuwenden.

(6) Die weiteren Bestimmungen iiber die Durchfiihrung des Lokomotiv-
dienstes sind durch die Dienstordnung zu erlassen.

§ 45
Befahren von Bahnkreuzungen

Uber das Befahren von Bahnkreuzungen werden die erforderlichen
Sicherheitsmafinahmen von den im § 3 genannten Stellen bestimmt,.

§ 46
Personenverkehr

(1) Findet ein Personenverkehr statt, so sind Bahnsteige anzulegen, die
ein sicheres Ein- und Aussteigen der Fahrgiste gewihrleisten. Zur Sicher-
heit gehort auch eine ausreichende Beleuchtung.

(2) Die festen Gegenstinde auf Bahnsteigen miissen bis zu einer Hohe
iiber Schienenoberkante

von 3,05 m von 2,80 m
mindestens 3,00 m mindestens 2,20 m
von Gleismitte entfernt sein.

(3) Weichen, die mit den fiir die Fahrt giiltigen Signalen nicht in Ab-
hingigkeit stehen oder deren Abhingigkeit voriibergehend aufgehoben
oder beeintrichtigt ist, sind durch VerschluB oder Bewachung gegen
fremden Eingriff zu sichern, wenn sie von Ziigen gegen die Spitze be-
fahren werden.

(4) Weitere Sicherheitsmafnahmen sind nach Lage des Einzelfalles von
den im § 3 genannten Stellen zu freffen.

§ 47
Bahnbefriebsunfille und Bahnbetriebsstérungen

(1) Es ist Vorsorge zu treffen, dal bei Unfdllen schnell Hilfe geleistet
werden kann. In der Dienstordnung ist festzulegen, an welche Stelle der
Anschlufibahn (Unfallmeldestelle) Unfélle zu melden sind.

(2) Der Anschliefer muf3 alle Bahnbetriebsunfille, Bahnbetriebsstorun-
gen und auBergewohnliche Ereignisse eingehend untersuchen und mit An-
gabe von Zeit, Ort und Art des Vorkommnisses sowie der erstatteten
Meldungen in ein Verzeichnis eintragen lassen.

(3) Der Anschliefer hat sofort fernmiindlich oder telegrafisch Meldung
zu erstatten an

a) den Generalbevollmé#chtigten fiir Technische Bahnaufsicht
itber Vorkommnisse, dié ein besonderes offentliches Auf-
sehen erregen;
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b) die Staatsanwaltschaft und die Ortliche Diensistelle der
Deutschen Volkspolizei iiber Unfille, bei denen
1. ein Mensch getdtet oder schwer verletzt worden ist,
2. der Verdacht einer strafbaren Handlung vorliegt;

¢) den Dienstvorsteher des Anschlu8bahnhofs der Deutschen
Reichsbahn zur Weiterleitung an den Bevollméichtigten fiir
Technische Bahnaufsicht und bei Grubenanschlubahnen
auBlerdem an die Technische Bezirks-Bergbauinspektion
iber alle Unfille, Storungen und auBergewohnlichen Er-
eignisse, die mit dem Bahnbetrieb zusamrmenhingen, und
iiber alle Unfille von Personen, die sich bei bewegten oder
angestoBenen Eisenbahnfahrzeugen oder sonstwie im Bahn-
betrieb ereignen und schwere Verletzungen oder den Tod von
Personen zur Folge haben; auflerdem hat der AnschlieBer
binnen drei Tagen eine schriftliche Meldung nach Anlage 20
(Meldeblatt fiir Unfélle auf AnschluBbahnen) — nétigenfalls
unter Beifiigung einer Lageskizze — mit ausfiihrlicher
Stellungnahme zur Unfallursache, zur Schuldfrage und iiber
die etwa getroffenen MaBnahmen zur Verhiitung &hnlicher
Unfdlle tiber den Dienstvorsteher des AnschluBbahnhofs
der Deutschen Reichsbahn an den Bevollméichtigten fir
Technische Bahnaufsicht, bei Grubenanschlu8bahnen aufler-
dem an die Technische Bezirks-Bergbauinspektion, zu er-
statten;

die zust@indige Arbeitsschutzinspektion iiber Unfidlle mit
todlichem Ausgang, alle schweren, bemerkenswerten, in
der Offentlichkeit Aufsehen erregenden Unfille und
Massenunfille (mehr als zwei Personen) sowie GroBbridnde
und Explosionen.

d
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(4) Bei schweren und tédlichen Unfillen sowie bei Massenunfillen darf
eine Ortsveranderung erst nach Freigabe durch den Arbeitsschutzinspektor
oder das zustéindige Organ der Deutschen Volkspolizei erfolgen, soweit
nicht eine Ortsverdnderung zur Bergung von Verletzten erforderlich ist,
wgobei die vorgefundene Lage zu kennzeichnen ist.

(5)-a) Entgleiste Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs diirfen vom An-

b)

[
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schlieBer nicht selbst eingegleist werden. Dies obliegt der Bahn
des offentlichen Verkehrs, von der die AnschluBbahn abzweigt.
Mit besonderer Genehmigung des Bevollméchtigten flir Tech-
nische Bahnaufsicht konnen ausnahmsweise AnschluB3bahn-
betriebe leicht entgleiste zweiachsige Eisenbahnwagen selbst ein-
gleisen, wenn sie die dazu erforderlichen Geréte besitzen. Diesen
Betrieben sind Anweisungen iiber die Aufgleisung zu geben.

Ohne vorherige Untersuchung auf ihre Laufféhigkeit diirfen ent-
gleiste Fahrzeuge nicht an die Deutsche Reichsbahn zurtick-
gegeben werden. Entgleiste leere Reichsbahnwagen diirfen nicht
beladen werden. Als Entgleisung gilt jedes Abgleiten oder A

izben eines Regelfahrzeuges von seiner Fahrbahn. Entgleist ist



also auch ein Fahrzeug, das nur mit einer Achse oder einem
Rad die Schiene verlassen hat und selbst wieder zur Schiene
zuriickkehrt. Die Untersuchung entgleister Fahrzeuge darf nur
von einem wagentechnischen bzw. maschinentechnischen Eisen-
bahner der Deutschen Reichsbahn, der iiber den Dienstvorsteher
des AnschluBbahnhofs anzufordern ist, durchgefiihrt werden.

(6) Werkwagen, mit Ausnahme von Werknahverkehrswagen, und An-
schluBbahnlokomotiven, die nicht auf Reichsbahngleise iibergehen, diirfen
vom AnschlieBer selbst eingegleist werden. Entgleiste Lokomotiven
miissen auf Lauffihigkeit von einem maschinentechnischen Eisenbahner
der Deutschen Reichsbahn untersucht werden.

§ 48
Begriff des Rangierdiensies

(1) Zum Rangierdienst gehoren alle Rangierfahrten sowie das Verbin-
den und Trennen von Wagen, Wagengruppen oder Zugteilen.

(2) Der Rangierdienst auf der AnschluBbahn wird von der Wageniiber-
gabestelle ab durch Bahnbetriebspersonal des Anschlieflers ausgefiihrt,
sofern nicht die Deutsche Reichsbahn die Betriebsfiihrung ausiibt oder
von dem Bevollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht etwas anderes
bestimmt ist.

B. Rangierdienst
§ 49
Aufgaben der Rangieraufsicht, Rangierleitung und des Rangierpersonals

(1) Die Aufsicht iiber den Rangierdienst fiihrt in der Regel der An-
schlubahnleiter. Er kann damit einen anderen geeigneten Beschéaftigten
des Bahnbetriebes beauftragen. Der die Rangieraufsicht Austibende hat
Weisungen iiber die Rangierarbeiten zu erteilen, den Rangierdienst zu
iiberwachen und bei mehreren Rangierabteilungen fiir zweckméafBiges und
reibungsloses Zusammenarbeiten zu sorgen.

(2) Rangierbewegungen diirfen nur unter Leitung eines hierzu gepriiften
Rangierleiters vorgenommen werden. Er ist in bezug auf seine Rangier-
kolonne fiir die unfallfreie, betriebssichere und zweckméfBlige Durch-
fithrung verantwortlich. Er hat die einzelnen Rangierbewegungen mit
seiner Rangierkolonne durchzufiithren und personlich dafiir die erforder-
lichen Auftrige und Signale zu geben. Die Signale diirfen nicht friither
gegeben werden, als bis alle Vorbedingungen fiir die sichere Ausfiihrung
erfiillt sind. Der Rangierleiter mufl als Dienstabzeichen ein rotes Band
um seine Dienstmiitze tragen. Bei einfachen Betriebsverhiltnissen kann
mit Zustimmung der im § 3 genannten Stellen davon abgesehen werden.
Eine Rangierbewegung darf nur ausgefiihrt werden, wenn die Rangier-
signale vom Rangierleiter ausgehen und das beteiligte Personal iiber die
auszufiihrenden Rangierbewegungen unterrichtet ist.

(3) Der Rangierleiter hat

a) den Lokomotivfiihrer — nicht durch Vermitﬂung des Heizers — und
die sonst am Rangierdienst Beteiligten iiber den Zweck der Fahrt,
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1)

g

iiber Ziel, Weg, Anzahl der Wagen usw. zu verstindigen und fir
die Sicherheit der Rangierer zu sorgen;

die in oder an den Rangiergleisen befindlichen Personen sowie auch
die Personen in den Fahrzeugen zu warnen; Personen, die sich in
den Fahrzeugen zur Beladung oder Entladung befinden, miissen
diese verlassen;

die Rangiersignale zu geben;

die Weichen, Gleissperren und Signale zu bedienen und nach Beendi-
gung der Ran°1erbewegung wieder in die Grundstellung zu legen,
soweit diese Aufgaben nicht einem Rangierer oder Weichenwirter
besonders ubertragen sind;

fir rechtzeitige Beleuchtung der Weichen, Signale und der AuBen-
anlagen zu sorgen; :

dariiber zu wachen, daB3

1. vor Beginn einer Rangierbewegung die Rangierer auf ihren
Posten und die erforderlichen Bremsen besetzt sind;

2. Hemmschuhe und Radvorleger in ausreichender Zahl und in
gebrauchsfdhigem Zustand an den vorgeschriebenen Stellen vor-
handen sind;

3. die Hemmschuhe nach Beendigung des Rangierdienstes wieder
an den Aufbewahrungsort gebracht werden und nicht auf den
Wagentrittbrettern oder in oder neben den Gleisen liegenbleiben;

4. die Bestimmungen iiber die Sicherung stillstehender Fahrzeuge
gemifl § 64 eingehalten werden;

den Lokomotivfiihrer besonders zu verstindigen, wenn in der Ran-

gierabteilung oder in Nachbargleisen sich Wagen mit leicht feuer-

fangenden Ladungen befinden. Das Lokomotivpersonal hat dann das

Feuer mit. besonderer Vorsicht zu behandeln,

(4) Der Rangierleiter hat sich und die Rangierer vor und nach dem
Dienst bei der Rangieraufsicht zu melden. Bei der Ablosung hat er dem
Nachfolger die fiir den Dienst erforderlichen Mitteilungen zu machen.

(5) Der Rangierleiter hat seinen Standort so zu wihlen, daB er die
Rangierarbeit gut iibersehen kann und Sichtverbindung mit dem Loko-
motiviithrer oder Heizer, mit dem Bediener der Seilwinde, dem Fiihrer
des StraBenkraftfahrzeuges oder der Zugtiere hat. Er hat sich vor Anord-
nung einer Rangierbewegung davon zu iiberzeugen, daB

a)
b)

die Wagen betriebssicher beladen sind;

die Bremsen gel6st und die Radvorleger und sonstigen Vorrichtungen
zum Festlegen der Wagen beseitigt sind;

c) seitwéarts aufschlagende Wagentiiren und Klappen geschlossen und
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klappbare Stirn- und Seitenwinde in die vorgeschriebene Grund-
stellung gebracht und durch ihre Feststeilvorrichtung gesichert, auf-
gelegte Wagendecken befestigt und an leeren Holzwagen die Dreh-
schemelrungen hochgestellt, gesichert und durch Spannketten ver-
bunden sind; wobei beladene Giiterwagen der Gattung RRym it
heruntergeklappten Seitenwinden bewegt werden diirfen, wenn



wegen der Ladung die Seitenwinde nicht hochgestellt werden
konnen und sie im heruntergeklappten Zustand festgestellt sind;

d) an den Ladegleisen und Rampen Fuhrwerke vorher zuriickgezogen
und andere in den lichten Raum hineinragende Einrichiungen, z. B.
Forderbiander, Ladebriicken usw., eingezogen sind;

€) das Signal an der Gleiswaage die Stellung ,Fahrverbot aufgehoben”
zeigt, bevor die Gleiswaage befahren wird.

(6) In der Dienstordnung ist festzulegen, ob und unter welchen Bedin-
gungen Lokomotiven ohne Rangierleiter fahren dirfen.

(7) Gleissperren sind in der Sperrlage verschlossen zu halten.

(8) Jeder im Rangierdienst Beschaftigte mufl entweder eine Mund-
pfeife oder ein Signalhorn sowie gegebenenfalls eine rot-weifle Signal-
flagge und bei Dunkelheit oder unsichiigem Wetter eine weiBleuchtende,
rotabblendbare Handlaterne bei sich fithren.

(9) Meldungen und Auftriige sind wortlich und deutlich zu wiederholen;
bei Fragen miissen in der Antwort alle wesentlichen Angaben der Frage
enthalten sein.

§ 50
Rangiersignale

(1) Beim Rangieren mit Schienentriebfahrzeugen und StraBenkraftfahr-
zeugen sind die Rangiersignale der Eisenbahn-Signalordnung anzuwen-
den. In den anderen Fillen gelten die Bestimmungen der §§ 51 bis 57.

(2) Den Auftrag, eine Rangierbewegung auszufiihren, hat der Rangier-
leiter miindlich oder durch Rangiersignale zu geben. Zu jeder Rangier-
bewegung, bei der ein Weichenwirter beteiligt ist, hat der Rangierleiter
die Zustimmung des Weichenwirters abzuwarten. Der Weichenwarter er-
teilt die Zustimmung durch Lichtsperrsignal — Ve 4 b, Vorriicksignal —
Ve 6, Zuruf, Fernsprecher oder bei Tage durch Hochheben des Armes,
bei Dunkelheit durch Hochhalten einer weiBleuchtenden Laterne. Die
Weichenwirter diirfen Rangiersignale Ra 1 — Wegfahren — und Ra 2 —
Herkommen — nur dann anwenden, wenn sie bei einzeln fahrenden
Lokomotiven, fiir die das Fehlen einer Begleitung ausdriicklich zugelassen
ist, selbst Rangierleiter sind. In diesem Fall haben die Weichenwdérter
die Rangiersignale hér- und sichtbar zu geben.

(3) Rangiersignale sind gleichzeitig mit der Mundpfeife oder dem
Horn und mit einem Arm, bei Signal Ra3 mit beiden Armen, zu geben.
Dementsprechend miissen die Rangiersignale auch hoérbar und sichtbar
aufgenommen werden. Das Signal Ra 5 gilt jedoch bereits, wenn es nur
sichtbar oder nur hérbar wahrgenommen wird.

Ra 1:
Wegfahren

(das Triebfahrzeug oder das StraBenkraftfahrzeug soll in der Richtung
vom Signalgeber wegfahren)
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a) mit der Mundpfeife oder dem Horn ein langer T
und 4
b) mit dem Arm

bei Tage: senkrechte Bewegung des Armes von oben nach unten;
bei Dunkelheit: senkrechte Bewegung der weiBleuchtenden Hand-
laterne von oben nach unten.

Ra 2:

Herkommen

(das Triebfahrzeug oder das StraBenkraftfahrzeug soll in der Richtung

zum Signalgeber fahren) %
a) mit der Mundpfeife oder dem Horn zwei miBig lange Tone — —
und

b) mit dem Arm
bei Tage: langsame waagerechte Bewegung des Armes vor dem
Korper hin und her;
bei Dunkelheit: langsame waagerechte Bewegung der weiBleuch-
tenden Handlaterne vor dem Korper hin und her.
Zu den Signalen Ra 1 und Ra 2:
Bilden die Standorte des Signalgebers und des Signalempfingers eine
zur Rangierfahrtrichtung senkrechte oder nahezu senkrechte Linie, so ist
der Auftrag miindlich zu geben. Verbieten die Umstédnde miindliche Auf-
tragserteilung, so ist die Richtung mit dem Arm  oder der Signalflagge
anzuzeigen,
Ra 3:
Aufdriicken

(das Triebfahrzeug soll Fahrzeuge aufdriicken — zum Loshingen, An-
kuppeln usw.)

a) mit der Mundpfeife oder dem Horn zwei kurze ToOne schnell hinfer-
einander u u
und
b) mit den Armen
bei Tage: beide Arme in Schulterhéhe nach vorn heben und die
flach ausgestreckten Hinde wiederholt einander n&hern;
bei Dunkelheit: wie am Tage, in der einen Hand eine weiBleuch-
tende Handlaterne.
Ra 4: :
AbstoBen
(nur in solchen F#llen, in denen das AbstoBen ausdriicklich genehmigt ist)
a) mit der Mundpfeife oder dem Horn zwel lange TOne und ein kurzer
Ton u
und
) mit dem Arm «
bei Tage: zweimal eine waagerechte Bewegung des Armes vom
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Korper nach auBen und eine schnelle senkrechte Bewegung nach
unten;

bei Dunkelheit: die gleiche Bewegung mit einer weiBleuchtenden
Handlaterne.

Ra 5:
Halt

a) mit der Mundpfeife oder dem Horn drei kurze TOne schnell hinter-
einander u u u

und
b) mit dem Arm
bei Tage: kreisférmige Bewegungen des Armes;

bei Dunkelheit: kreisférmige Bewegungen mit der weiBleuchten-
den Handlaterne.

(4) Nach dem An- und Abkuppeln diirfen Auftrige zur Ausfithrung
einer Rangierbewegung erst gegeben werden, wenn der Rangierer aus
dem Gleis getreten ist.

(5) Wenn die Linge einer Rangierabteilung oder andere Griinde dem
Lokomotivfithrer die Aufnahme der Rangiersignale erschweren, so be-
stimmt der Rangierleiter einen oder mehrere Rangierer zur Weitergabe.
Der Lokomotivfiihrer ist hiervon zu verstidndigen.

(6) Bei Dunkelheit leuchtet der am Schlufl einer Rangierabteilung.
befindliche Rangierer mit seiner Laterne in der Fahrtrichtung.

(7) Wenn der Rangierleiter die Bewegung einer geschobenen Rangier-
abteilung nicht vollstindig iibersechen kann, muB sich neben dem Gleis
vor dem ersten der geschobenen Wagen oder auf diesem Wagen ein
Rangierer befinden, der auf die Fahrbahn achtet und den Rangierleiter
durch Zuruf oder Signale verstandigt.

(8) Bei Dunkelheit muB sich neben dem Wagen, an den anzufahren ist,
ein Rangierer mit weiBleuchtender Laterne aufstellen und den Wagen
anleuchten.

(9) Nihert sich die Rangierabteilung den auf demselben Gleis still-
stehenden Fahrzeugen, so hat der Rangierleiter durch Hochheben eines
Armes bzw. bei Dunkelheit der weilleuchtenden Laterne und Zuruf
der Anzahl der Wagenlingen den Abstand des Spitzenwagens der
Rangierabteilung von dem im Gleis stehenden Wagen dem Lokomotiv-
fiihrer anzugeben. Bei erschwerter Signalaufnahme ist gemif Abs. 5 zu
verfahren.

§ 51
Bewegen von Fahrzeugen

(1) Alle Bewegungen sind so vorsichtig auszufihren, daBl Verletzungen
von Personen und Beschddigungen von Fahrzeugen, Ladungen, Bahn-
anlagen usw. vermieden werden. Das Bewegen von Fahrzeugen durch
Greifer der Krane oder dhnliche Hebevorrichtungen oder durch Lokomo-
tiven mittels Seile, Ketten oder loser Stempel u, dgl. ist unzuléssig.
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StraBenkraftfahrzeuge diirfen zum Rangieren nur mit besonderer Ge-
nehmigung des Bevollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht im Ein-
vernehmen mit der zusténdigen Arbeitsschutzinspektion verwendet
werden.

(2) Die Geschwindigkeit darf im allgemeinen 15 km/h bei Lokomotiv-
krait und 5 kmh bei Seilzuganlagen, StraBenkraftfahrzeugen, Eisen-
bahnkranen oder Zugtieren nicht iibersteigen. Die durch besondere .Kenn-
zeichen vorgeschriebenen ortlichen Einschrinkungen der Geschwindig-
keit sind streng einzuhalten.

(3) Vor und wahrend jeder Rangierbewegung haben die Rangierleiter
und die am Rangierdienst Beteiligten festzustellen, da die Rangierwege
frei, die Weichen, Gleissperren, Drehscheiben, Schiebebiihnen und die
sonstigen rangiertechnischen Einrichtungen, wie Gleisbremsen, Antriebe
u, dgl, richtig gestellt sind und daB bei zusammenlaufenden Gleisen
kein Fahrzeug iber das Grenzzeichen hinaussteht oder sich in gefahr-
drohender Weise nihert. Es ist darauf zu achten, daB kein Wagen un-
beabsichtigt iiber das Grenzzeichen einer etwaigen Weiche am anderen
Ende des Gleises gelangt.

S

§ 52
Rangieren mit Lokometiven

(1) Die AnschluBbahnlokomotive ist stets so aufzustellen, dafl sie nicht
tiber das Grenzzeichen zusammenlaufender Gleise hinausragt. Sie ist
nur langsam an die Fahrzeuge anzusetzen, jeder Anprall ist zu ver-
meiden. Die Bremse der Lokomotive mufBl vor Dienstbeginn auf ihre
Brauchbarkeit untersucht werden.

(2) Vor jedem Ingangsetzen der Lokomotive sowie vor Befahren von
Weglibergidngen, der Gleise an Laderampen und in somnst notwendigen
Fillen ist das Achtungssignal mit der Dampfpfeife oder Hupe zu geben.
Vor dem Befahren von Wegilibergingen ist auBlerdem — soweit vor-
handen — das Liutewerk der Lokomotive in Téatigkeit zu setzen. Wenn
die Sicht durch besondere Umstinde (Witterungsverhiltnisse, uniiber-
sichtliche Gleisanlagen usw.) beschrankt ist, mufl vor unbeschrankten
Ubergéingen und in sonst notwendigen Fillen das Achtungssignal wieder-
holt werden. .

(3) Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter miissen die Rangierlokomo-
tiven vorn und hinten eine weilleuchtende Laterne fiihren. Fiir das
rechtzeitige Anziinden der Laternen ist der Lokomotivfiihrer verantwort-
lich. Ebenso trigt er bei Uberfithrungsfahrten fiir das richtige Kuppeln
der Lokomotive mit dem ersten Fahrzeug die volle Verantwortung.

(4) Wenn die im § 3 genannten Stellen nicht ausdriicklich bei zwingen-
den besonderen Verhiltnissen Ausnahmen zulassen, ist es unzulissig,
wiéhrend der Fahrt abzukuppeln, mit der Lokomotive oder dem vorde-
ren Rangierteil vorzufahren und zwischen diesem und dem hinteren,
abgehiingten, nachlaufenden Rangierteil eine Weiche umzustellen (ab-
schneppern),
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(5) Wahrend der Bedienung der AnschlufSbahn durch die Deutsche
Reichsbahn darf keine Gefdhrdung durch Rangierfahrten der AnschlufB-
bannlokomotive eintreten. Diese Lokomotive mufB sich wihrend dieser
Zeit auflerhalb der von der Deutschen Reichsbahn zu befahrenden Gleise
befinden, SchutzmaBnahmen gegen gleichzeitige Fahrten sind in der
Dienstordnung festzulegen.

§$ 93
Rangieren mit Strafienkraftfahrzeugen
a) Allgemeines

(1) Der Rangierleiter hat alle Beteiligten, insbesondere den Kraftfahr-
zeugfiibrer, liber die auszufiihrenden Arbeiten zu unterrichten. Er hat
dem Kraftfahrzeugfiihrer den Auftrag zum Anfahren bzw. zum Halten
miindlich oder durch Rangiersignale zu geben. Wihrend der Rangier-
bewegung hat sich der Rangierleiter wegen des Motorgerdusches gut
sichtbar fur den Kraftfahrzeugfiihrer aufzustellen, damit dieser die
Rangiersignale einwandfrer aufnehmen kann. Er hat einen geeigneten
Hemmschuh bereitzuhalten, um zu verhindern, daf der Eisenbahnwagen
weiter rollt als beabsichtigt; gegebenenfalls ist wihrend des Rangierens
die Handbremse des Eisenbahnwagens zu besetzen.

(2) Auf Gleisen mit einer Neigung bis 5%o (1 :200) diirfen Eisenbahn-
wagen mit einem Gesamigewicht (Eigengewicht und Ladung) bis 90 t
bewegt werden, wenn das Gesamtgewicht des StraBenkraftfahrzeuges
mindestens 3500 kg betrigt. Das Kraftfahrzeug mufl eine Hinterachslast
von mindestens 2500 kg haben und soll mit einer Vierradbremse aus-
geriistet sein. Voraussetzung hierbei ist, dafl die Fahrbahn nicht schmieriz
ist oder sonst zum Rutschen des Kraftfahrzeuges AnlaB gibt. Bei einer
Neigung tiber 5% bis 10 %o (1 :100) darf das Gesamtgewicht der Eiseun-
bahnwagen (Eigengewicht und Ladung) nur 30 t betragen. Bei einer
solchen Neigung hat der Rangierleiter stets einen geeigneten Hemmschul
zum sofortigen Auflegen bereitzuhalten. Auf grofleren Neigungen als
10 %0 darf mit StraBenkraftfahrzeugen nicht rangiert werden.

(3) Die Eisenbahnwagen diirfen nur langsam bis zu der im § 51 Abs, 2
genannten Geschwindigkeit in Gang gesetzt werden.

(4) Zwischen Kraftfahrzeug und Eisenbahnwagen darf sich wéahrend
der Bewegung niemand aufhalten.

(5) Bei Dunkelheit miissen die Gleise und die Fahrbahn des Strafen-
kraftfahrzeuges wihrend des Rangierens ausreichend beleuchtet sein.

(6) Wahrend der Bedienung durch die f)eutsche Reichsbahn und solange

AnschluSbahnlokomotiven in den Gleisen rangieren, darf mit StraBen-
kraftfahrzeugen nicht rangiert werden.
b) Mit Seilzug
(7) Das Kraftfahrzeug darf nicht im Gleis, sondern nur daneben fahren,
Der Kraftfahrzeugfithrer hat wihrend der Fahrt einen sicheren Abstand
vom Gleis zu halten. Der Winkel, unter dem das Seil am Wagen angreift,
darf hochstens 30 Grad zur Wagenlangseite betragen.

4%



(8) Beim Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen miissen mindestens
zwei Personen mitwirken, von denen die eine das Kraftfahrzeug fiihrt,
die zweite als Rangierleiter die notwendigen Auftrige erteilt und das Ein-
und Aushéngen des Seilhakens vornimmt.

(9) Das Seil, das zum Rangieren benutzt wird, muB mindestens 5 m lang
sein und die erforderliche Festigkeit besitzen; es muB sich stets in brauch-
barem Zustande befinden und darf niemals {iber die zu befahrende
Schiene gelegt werden.

(10) Das Seil muB in der Zugvorrichtung eine wirksame Federung
(Druckfeder) haben, damit ein ruckweises Anfahren des Eisenbahnwagens
vermieden wird. Es ist darauf zu achten, da das Zugseil sich nicht an
Schwellenschrauben, Schutzpfosten oder anderen Hindernissen festsetzt.

(11) Seile sind nur an den Seilésen oder Kopftridgern, nicht dagegen an
Achsgabeln, Achsbuchsen, Rungen, Trittbrettern und anderen Teilen des
Eisenbahnwagens, die dadurch einer Beschddigung ausgesetzt wiren, ein-
zuhéngen. Ebenso ist das Einhiingen des Seilhakens am Zughaken des
Wagens zu unterlassen, weil das Seil in diesem Falle eine Schiene der
Fahrtrichtung kreuzen und dies insofern eine Gefahr mit sich bringen
wiirde, als ein schlaffes Seil vom Wagenrad erfat werden konnte.

(12) Bei Rollfahrzeugbetrieb darf der Seilhaken nur an der Seite des
Rollfahrzeuges im Rollfahrzeugrahmen, keinesfalls aber am aufgebockten
Fahrzeug eingehingt werden.

(13) In der Néhe des eingehéingten Seiles darf sich niemand aufhalten.
Ein sich bewegendes Seil darf nicht mit bloBer Hand angefaBt werden.

(14) Der Fiihrer des Kraftfahrzeuges darf keinesfalls im Verlauf der
Wagenbewegung die Gleise, auf denen sich die zu versetzenden Wagen
bewegen, mit seinem Fahrzeug kreuzen.

¢) Mit Steifkupplung

(15) StraBenkraftfahrzeuge mit Steifkupplung (Stangenkupplung) diirfen
zum Bewegen von Eisenbahnwagen nur dort verwendet werden, wo die
Gleise eingepflastert sind. Das StraBenkraftfahrzeug hat dabei in Gleis-
mitte zu fahren. Die Steifkupplung muBl gegen Herausspringen aus dem
Zughaken des Eisenbahnwagens gesichert sein. Schieben mit ungesicherter
Steifkupplung ist unzulissig. Die Kuppelstangen miissen mindestens 2 m
lang sein und mit rot-weiem Warnanstrich versehen werden.

(16) Beim Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen miissen mindestens
zwel Personen mitwirken, von denen die eine das Kraftfahrzeug fiihrt,
die zweite als Rangierleiter die notwendigen Auftrige erteilt und das Ein-
und Aushidngen der Steifkupplung vornimmt. Dieses darf nur bei Still-
stand der Fahrzeuge geschehen.

§ 54
Rangieren mit Seilzuganlagen

(1) Die Anlage darf nur von dem damit beauftragten und hierfiir
gepriiften Bahnbetriebspersonal bedient werden. Beim Rangieren mit
Seilzuganlagen miissen mindestens zwei Personen mitwirken, von denen
die eine die Winde betitigt und die zweite als Rangierleiter die notweri=
digen Auftrége erteilt und das Ein- und Aushingen des Seilhakens vor-
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nimmt. Der Rangierleiter hat einen geeigneten Hemmschuh bereit-
zuhalten, um zu verhindern, dal der Wagen weiter rollt als beabsichtigt;
er darf den Hemmschuh jedoch nicht in der Nihe des gespannten Seiles
auslegen; gegebenenfalls ist wihrend des Rangierens die Handbremse des
Eisenbahnwagens zu besetzen.

(2) Vor dem Ingangsetzen ist zu priifen, ob das Seil sorgfiltig liber die
Fiithrungsrollen gelegt ist und alle beweglichen Teile in Ordnung sind. Das
Seil mufl die erforderliche Festigkeit besitzen und sich stets in brauch-
barem und betriebsfdhigem Zustande befinden. Es darf niemals iiber die
zu befahrende Schiene gelegt werden.

(3) Zwischen Seil und Haken, der am Eisenbahnfahrzeug eingehangt
wird, mufl eine wirksame Federung (Druckfeder) eingeschaltet sein, damit
ein ruckweises Anfahren des Wagens vermieden wird. Es ist darauf zu
achten, daBl das Zugseil sich nicht an Schwellenschrauben, Schutzpfosten
oder anderen Hindernissen festsetzt.

(4) Der Haken mufB so beschaffen sein, dafl er sich bei entspanntem Seil
leicht vom Wagen l6sen 148t. Er ist in die Seilosen an der Seite des
Wagens so einzuhéngen, daB das Seil keine Schiene der Fahrtrichtung
kreuzt. Fehlen Osen, so ist das Seil an dem in der Fahrtrichtung hinteren
Ende oder an der Langseite des Wagens so anzubringen, daB keine
Beschadigung des Wagens eintreten kann. Das Einhédngen von Seilen an
Achsgabeln, Achsbuchsen, Rungen, Trittbrettern und anderen Teilen des
Wagens, die dadurch einer Beschidigung ausgesetzt wéren, ist nicht zu-
lssig. Ebenso ist das Einhingen des Seiles am Zughaken zu unterlassen.
Bei Rollfahrzeugbetrieb darf der Seilhaken nur an der Seite des Rollfahr-
zeuges im Rollfahrzeugrahmen, keinesfalls aber am aufgebockten Fahr-
zeug eingehéngt werden.

(5) Die Gleise, auf denen Wagen mit Seilzuganlage bewegt werden,
missen von der Antriebsstelle aus zu iibersehen sein, anderenfalls sind
Vermittlungsposten aufzustellen.

(6) Der Rangierleiter hat alle Beteiligten, insbesondere den Bedlener der
Seilwinde, liber die auszufiihrenden Arbeiten zu unterrichten. Er gibt dem
Bediener den Auftrag

a) zum Anfahren

bei Tage: durch Hochheben eines Armes,

bei Dunkelheit: durch Hochheben einer weilleuchtenden Laterne
und.

durch ein Achtungssignal mit der Mundpfeife oder dem Horn ein
méfBig langer Ton —;

b) zum Anhalten

am Tage: kreisformige Bewegungen des Armes,

bei Dunkelheit: mit der weiBleuchtenden Laterne

und ;
durch Haltsignale mit der Mundpfeife oder dem Horn drei kurze
Téne schnell hintereinander u u u.
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Wenn es die ortlichen Verhidltnisse bedingen, kann zum Anfahren und
Anhalten eine andere Art der Verstéindigung angewendet werden.

(7) Ein sich bewegendes Seil darf mit bloBer Hand nicht angefaSt
werden. In seiner Nidhe darf sich niemand aufhalten. Die zu bewegen-
den Wagen diirfen nur langsam in Bewegung gesetzt werden. Die
Reibungskupplung ist allmahlich einzuriicken.

(8) Auf Gleisen mit einer Neigung bis 2,5%o0 (1 :400) diirfen Wagen-
gruppen bis zu 10 Achsen bewegt werden. Wagengruppen tliber 10 Achsen
konnen bei besonderen ortlichen Verhidltnissen (z. B. gute Ubersichtlich-
keit) und entsprechenden SicherheitsmaBnahmen (z. B. Anhalten durch
das Seilzuggetriebe) mit Genehmigung der im § 3 genannten Stellen im
Einvernehmen mut der zusténdigen Arpeitsschutzinspektion zugelassen
werden. Fiir das Rangieren auf Gleisen, die stirker als 2,5 %o (1 :400)
geneigt sind, werden die SicherheitsmaBnahmen in jedem Einzelfall durch
die im § 3 genannten Stellen im Einvernehmen mit der zustidndigen
Arbeitsschutzinspektion festgesetzt.

(9) Der Aniriebsraum der Seilzuganlage muB auch bei Stillstand unter
Aufsicht bleiben oder verschlossen werden.

(10) Bei Benutzung wahrend der Dunkelheit ist die Anlage ausreichend
zu beleuchten,

(11) Wihrend der Bedienung durch die Deutsche Reichsbahn und
solange Anschlufibahnlokomotiven in diesen Gleisen rangieren, darf die

Seilzuganlage nicht benutzt werden. Das Seil ist rechtzeitig vorher ein-
zuziehen,

(12) Beim Rangieren iiber Wegiiberginge sind diese solange durch
einen Sicherungsposten zu sperren, wie das Seil auf dem Weglibergang
liegt. Ist der Wegiibergang beschrankt, so miissen die Schranken wahrend
dieser Zeit geschlossen bleiben.

§ 55
Rangieren mit Zugticren

(1) Mit dem Fiihren der Zugtiere diirfen nur Personen betraut werden,
die mit dem Rangieren und der Behandlung der Zugtiere vertraut sind.
Die Zugtiere diirfen nicht vor dem Wagen im Gleis, sondern miissen
neben dem Gieis gefiihrt werden.

(2) Der Zugtierfithrer hat wihrend der Rangierbewegung einen sicheren
Abstand vom Gleis zu halten. Zwischen den Zugtieren und dem Eisen-
bahnwagen darf sich wihrend der Fahrt niemand aufhalten.

(3) Beim Rangieren mit Zugtieren miissen mindestens zwei Personen
mitwirken, von denen die eine die Zugtiere fiihrt, die andere als Rangier-
leiter die notwendigen Auftrige erteilt und das Ein- und Aushingen des
Seilhakens vornimmt.

(4) Das Seil, das zum Rangieren benutzt wird, mufi mindestens 5 m
lang sein und die erforderliche Festigkeit besitzen; es muB sich stets
in brauchbarem Zustande befinden und darf niemals iiber die zu be*
tahrende Schiene gelegt werden.
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(5) Wahrend der Bewegung des Eisenbahnwagens ist darauf zu achten,
dafl das Zugseil sich nicht an Schwellenschrauben, Schutzpfosten oder
anderen Hindernissen festsetat.

(6) Seile sind nur an den Seilosen oder Kopfirdgern einzuhingen,
nicht dagegen an Achsgabeln, Achsbuchsen, Rungen, Trittbrettern oder
anderen Teilen des Wagens, die dadurch einer Beschidigung ausgesetzt
wéren. Ebenso ist das Einhéngen des Seilhakens am Zughaken des
Wagens zu unterlassen. Be1 Rolifahrzeugbetrieb darf der Seilhasken nur
an der Seite des Rollfahrzeuges im Rollfahrzeugrahmen, keinesfalls aber
am -aufgebocktien Fahrzeug eingehdngt werden.

(7) Der Rangierleiter hat gemiB § 49 Abs. 3 Buchst. a, insbesondere
den Zugtierfuhrer, tiber die auszufiihrenden Arbeiten zu unterrichten.
Er hat dem Zugtierfiihrer den Auftrag zum Anfahren usw. sowie zum
Halten mundlich zu geben. Um die gemal § 49 Abs. 5 erforderliche Sicht-
verbindung zu gewéhrleisten, ist nétigenfalls ein Zwischenposten aufzu-
stellen. Der Rangierleiter hat einen geeigneten Hemmschuh bereitzu-
halten, um zu verhindern, daB der Wagen weiter rollt als beabsichtigt:
gegebenenfalls ist wihrend des Rangierens die Handbremse des Eisen-
bahnwagens zu besetzen.

(8) In der Nahe des eingehingten Seils darf sich niemand aufhalten.
Ein sich bewegendes Seil darf mit bloBer Hand nicht angefaBt werden.

(9) Auf Gleisen mit einer Neigung bis 2,5 %o (1 : 400) diirfen Wagen mit
einem Gesamtgewicht (Eigengewicht und Ladung) bis 90 t bewegt wer-
den, tiber 90 t Gesamtgewicht kann das Bewegen von Wagen bei beson-
deren ortlichen Verhiltnissen und entsprechenden SicherheitsmaBnzhmen
mit Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht im
Einvernehmen mit der zusténdigen Arbeitsschutzinspektion zugelassen
werden. Fir das Rangieren auf Gleisen, die stirker als 2,5 %, (1 :400) ge-
neigt sind, werden die SicherheitsmaBnahmen in jedem Einzelfall durch
den Bevollméchtigten fiir Technische Bahnaufsicht im Einvernehmen mit
der zustdndigen Arbeitsschutzinspektion festgesetzt.

(10) Im Verlauf der Wagenbewegung diirfen die Gleise mit den Zug-
tieren nicht gekreuzt werden.,

(11) Bei Dunkelheit miissen das Gleis und der Laufweg der Zugtiere
ausreichend beleuchtet sein.

(12) Wahrend der Bedienung durch die Deutsche Reichsbahn und
wéahrend des Rangierens mit Triebfahrzeugen darf in den Gleisen nicht
mit Zugtieren rangiert werden,

§ 56
-Rangieren mit Menschenkraft

(1) Das Bewegen von Eisenbahnwagen mittels anderer Wagen durch
Anpuffern ist unzuldssig.

(2) Soweit notwendig, diirfen Wagen von Hand nur in solcher Zahl
und nur mit solcher Geschwindigkeit bewegt werden, daf sie durch
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Menschenkraft, durch Anziehen der Handbremse oder durch andere zu-
gelassene Bremsmittel in der Gewalt behalten werden konnen. Fahrzeuge
diirfen nur an den Seiten geschoben werden; im Gleis oder riickwarts
zu gehen, Fahrzeuge durch Anstemmen gegen die Puffer, durch Ziehen
an der Kupplung, an den Puffenscheiben oder durch Einstecken von
Stangen zwischen die Speichen zu bewegen oder aufzuhalten, ist nicht
zuldssig. Zum Antrieb benutzte Brechstangen diirfen nur zwischen
Schiene und Radreifen der hinteren Réder angesetzt werden.

(3) a) Beschiftiste des AnschlieBers, die nicht zum Bahnbetriebs-
personal gehodren, diirfen zum Bewegen von Wagen mit Men-
schenkraft nur mit Zustimmung des Rangierleiters zugezogen
werden; sie sind zuvor auf die Unfallgefahren aufmerksam zu
machen und nach den Arbeitsschutzanordnungen zu unterweisen.

b) Als Rangierleiter fiir solche Bewegungen koénnen Brigadiers,
Vorarpeiter usw. verpflichtet werden; sie gelten in diesem Falle
als Ortsaufsichtfiihrender und sind fiir die sichere Durch-
fiihrung der Rangierbewegungen verantwortlich. Sie sind durch
den AnschluBbahnleiter oder einen von ihm beauftragten Bahn-
betriebsbeschéftigten zu unterweisen und bei schwierigen Ver-
hiltnissen zu priifen. Dabei ist auch die Arbeitsschutzanord-
nung 352 zu berlicksichtigen. In die Dienstordnung ist ein ent-
sprechender Hinweis aufzunehmen.

(4) Beim Bewegen der Wagen wihrend der Dunkelheit ist die Anlage
ausreichend zu beleuchten,

(5) Die Verwendung von Einradschiebern und von Handseilwinden
gilt als Handbetrieb.

§ 57
Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln

Das Rangieren mit Antriebsmitteln, die nicht in den §§ 52 bis 56 ge-
nannt sind, bedarf der Genehmigung durch die im § 3 genannten
Stellen,

§ 58
Kuppeln von Fahrzeugen

(1) Gleichzeitig bewegte Fahrzeuge miissen miteinander gekuppelt sein.
Die unbenutzte Kupplung muf stets in den Kupplungshaken eingehingt
sein. Beim Trennen der Fahrzeuge sind zuerst die Luftabsperrhihne zu
schliefen und dann hintereinander die Bremskupplung und die Haupt-
kupplung zu 16sen. Beim Verbinden der Fahrzeuge ist dagegen zuerst die
Hauptkupplung und dann die Bremskupplung einzuhingen. Nicht ver-
bundene Luftschliuche miissen stets in die’Schlauchhalter eingehingt
werden.

(2) Der Rangierer hat sich ‘in dem freien Raum zwischen den Fahr-
zeugen so aufzustellen, daB er seitlich zur Kupplung steht; er muB3 zum
Kuppeln beide Hinde frei haben.
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§ 59
Bremsbesefzung

(1) Es diirfen nur brauchbare Handbremsen besetzt werden. Vorzugs-
weise sind die Bremsen beladener Wagen zu besetzen. Der Brems-
bediener hat sich zuvor von ihrer Bremswirkung zu tliberzeugen. Werden
schadhafte Bremsen vorgefunden, so ist auf beiden Seitenwéanden des
Wagens die Anschrift ,Bremse schadhaft* mit weiler Kreide anzubringen,

(2) Statt der Handbremse kann die Druckluftbremse benutzt werden.
Die Rangierabteilung darf aus einem Luft- und einem Handbremsteil
bestehen. Eine vereinfachte Bremsprobe muf3 gemacht werden, wenn die
Wagengruppe mehr Achsen hat, als geméB Abs. 3 ohne bediente Bremse
zugelassen sind.

(3) Von einer Lokomotive mit einer Leistung von 150 PS und mehr
diirfen bei einer Fahrgeschwindigkeit bis zu 15 km/h bewegt werden:

Bei stéirkeren
Ohne bediente Wagenbremse, Gruppsén miissen
wenn Lok ohne wenn Lok mit eine Handbremse

Bel einerpfecbenden Druckluftbremse betriebsfihiger oder zwei Druck-

Neigung bis

oder bei Ausfall Druckluftbremse luftbremsen
derselben ausgeriistet bedient werden
flir je weitere
1 % (1:1000) 30 Achsen 60 Achsen 60 Achsen
2,5% (1: 400) 20 #; 40 &, 40 e
5 % (1: 200) 15 (re 30 - 30 %
8 % (1: 125) 10 5 20 - 20 7
10. % (1: 100) 7 % 15 o 15 %
in stdrkeren Neigungen 5 ,, 10 i 10 i

Die mafBgebende Neigung im Rangierbetrieb ist die Neigung der Ver-
bindungslinie der beiden 400 m voneinander entfernten Punkte der Gleis-
anlage mit dem groften Hohenunterschied. Fiir Rangierabteilungen, die
durch Kleinlokomotiven bewegt werden, sind die im Verwendungsbereich
zuliissigen Wagenlasten im Fiihrerstand der Kleinlokomotive angeschrie-
ben. Im Rangierdienst ist die Kleinlokomotive in der Lage, diese Last
selbst abzubremsen.

(4) a) Wenn abgestoBen werden darf, muB in der abgestoenen Wagen-
gruppe mindestens der zehnte Teil der Achsen bediente Bremsen
haben, doch diirfen Gruppen bis zu 10 Achsen ohne bediente
Bremse abgestofen werden.

b) Wenn Wagen ablaufen diirfen, brauchen in einer Wagengruppe
bis zu 6 Achsen Bremsen nicht bedient zu werden. Ist eine ab-
laufende Wagengruppe stirker. so muB8 mindestens der zehnte
Teil der Achsen bediente Bremsen haben.

¢) Erfordern ortliche Verhiltnisse zu Buchstaben a und b eine stér-
kere Bremsbesetzung, so trifft der Bevollmichtigte fiir Tech-
nische Bahnaufsicht die nétigen Anordnungen.

(5) Wird das Signal ,Halt* gegeben, so hat, wenn gezogen wird, der

hinterste, wenn geschoben wird, der vorderste Bremser die Brems?
besonders rasch anzuziehen.

51



(6) Die Handbremsen diirfen nicht so stark angezogen werden, daf3 die
Réder auf den Schienen schleifen; gegebenenfalls muB die Bremse gelost
und dann wieder so weit angezogen werden, daB sich die Rider eben noch
drehen.

§ 60

Abstofien und Ablaufen von Wagen im Rangierdienst

(1) Die Wagen diirfen in der Regel nur mit angehingter AnschluBbahn-
fokomotive vorsichtig bewegt werden. AbstoBen und Ablaufen von Wagen
ist unzuléssig. Der Bevollméchtigte fiir Technische Bahnaufsicht kann das
AbstoBen und Ablaufen von Wagen ausnahmsweise unter besonceren
Bedingungen genehmigen. Im Falle der Genehmigung sind nachstehende
Bestimmungen zu beachten.

(2) Beim AbstoBen und Ablaufen diirfen sich die Wagen nur in Ab-
sténden folgen, bei denen die Weichen rechtzeitig umgestellt werden kon-
nen und die Wagen - grenzzeichenfrei gelaufen sind, bevor nachfolgende
Wagen auf den benachbarten Gleisen eintreffen.

(3) Folgende Wagen diirfen nur abgestoBen werden oder ablaufen, wenn
sie :

a) mit Handbremse angehalten oder mit zwei Hemmschuhen auf-

gefangen werden kénnen:

Wagen, die mit Vieh oder mit Fahrzeugen beladen sind;

Schemelwagen, die durch die Ladung allein oder zusitzlich durch
Steifkupplungen oder durch einen Zwischenwagen verbunden sind;

Wagen, die mit Beklebezetteln »vVorsichtig rangieren® gekennzeichnet
sind oder die die Anschrift ,Vorsichtig rangieren“ tragen (z. B.
Gaswagen, Kesselwagen, Kohlenstaubbehélterwagen); 5

Milchwagen;

Gewichtswagen;

b) mit Handbremse angehalten werden konnen:

Wagen, in denen sich im Dienst befindliche Beschéftigte der
AnschluBbahn sowie Begleiter von Fahrzeugen und Tieren
befinden;

Wagen, die mit Pferden beladen sind;

Wagen, die noch nicht fertig be- oder entladen sind;

Wagen mit verschobener Ladung;

leere und gefiillte Topiwagen;

nicht mit Fahrzeugen beladene RRym-Wagen.

Die Handbremse ist vorher auf ihre Brauchbarkeit zu priifen, Werden
zwei Hemmschuhe verwendet, so sind sie in angemessenem Abstand
hintereinander entweder auf einer Schiene oder auf beiden Schienen des
Gleises aufzulegen. Der hintere Hemmschuh ist zu entfernen, wenn der
vordere wirkt und die Entfernung ohne Gefdhrdung moglich ist. Beim
Rangieren mit den unter Buchstaben a und b genannten Wagen muf3 die
Gefahr des Zusammenpralls mit anderen Fahrzeugen ausgeschlossen wer-
den, Die Fahrzeuge miissen vor dem Heranfahren angehalten und diirfen
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erst dann beigedriickt werden: Wenn auf die unter Buchstaben a und b
genannten Wagen andere Wagen ohne bediente Handbremse abgestofien
werden oder ablaufen, sind sie mit zwei Hemmschuhen aufzufangen, bis
die Sicherung der Vorsichtswagen gegen das Auflaufen durch einen Wa-
gen mit Handbremse, die fest angezogen ist, gewiahrleistet ist. Vor und
nach den unter Buchstaben a und b genannten Wagen mufl beim Ablau-
fen ein groBerer Abstand als bei den anderen Wagen bleiben.
(4) Bei ungiinstigem Wind ist das AbstoBen je nach den ortlichen Ver-
hiltnissen mit besonderer Vorsicht auszufiihren oder ganz zu unterlassen.
(5) Folgende Fahrzeuge diirfen weder abgestoen werden noch ablaufen,

und auf sie diirfen auch andere Fahrzeuge weder abgestoBen werden noch
ablaufen:
: Wagen, die mit Reisenden besetzt sind;

unbesetzte Personenwagen;

Wagen mit gelber Flagge;

Wagen mit Pulverflagge;

Wagen mit Giftflagge;

Wagen, die die  bahnseitige Anschrift tragen ,Nicht abstoBen, nidht

ablaufen lassen®;

Wagen ohne Drehschemel mit Ladung aus langen Schienen oger

Betonrundeisen, die auf zwei oder mehr Wagen aufliegt;

Kranwagen;

kalte Lokomotiven und andere Triebfahrzeuge;

Schwerfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht von mehr als 90 £;

RRym-Wagen, die mit Fahrzeugen beladen sind.

§ 61
Auffahren von Weichen

Weichen diirfen nicht aufgefahren werden (Befahren vom Herzstiick aus
bei nicht richtiger Lage der Weichenzungen). Ist dennoch eine Weiche
aufgefahren worden, so darf sie erst wieder befahren werden, nachdem
thr betriebssicherer Zustand durch den Weichenbediener festgestellt ist.
Der AnschluBbahnleiter ist von jedem Auffahren einer Weiche zu ver-
standigen.

§ 62
Befahren von Auflaufgleisen und Aufiaufweichen

(1) Auflaufgleise und Auflaufweichen diirfen nur von zweiachsigen
Wagen mit einem Achsstand bis zu 8 m und von AnschluBbahnloko-
motiven befahren werden.

(2) a) Das Befahren ist ferner fiir alle Wagen mit zweiachsigen Dreh-

gestellen gestattet.

b) Die Regelkupplungen diirfen nicht verwendet werden. Die Wagen
miissen unter sich und mit der AnschluBbahnlokomotive durch
besondere Kupplungsvorrichtungen so verbunden werden, daf
ein Berithren der Puffer beim Ziehen und Schieben der Fahr-
zeuge nicht eintreten kann. Kuppelstangen miissen etwa 1,4 m
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lang sein. Bei Drehgestellwagen ist die Bremszugstange ab-
zukuppeln; die Drehgestellketten sind auszuhingen.

¢) Wagen mit einem Achsstand von mehr als 6,5 m bis 8,0 m sind
einzeln zu bewegen. Miissen ausnahmsweise mehrere Wagen ge-
schoben werden, so diirfen leichte Fahrzeuge nicht zwischen
schweren Fahrzeugen laufen,

d) Die Geschwindigkeit darf héchstens 5 km/h betragen.

e) Die Fahrschienen, Auflaufschienen und Leitschienen sind stets
gut zu olen.

(3) Sollen Wagen mit drei- oder mehrachsigen Drehgestellen, AnschluB3-
bahnlokomotiven mit mehr als zwei Achsen oder Wagen mit einem
Achsstand von mehr als 8 m die Auflaufgleise und Auflaufweichen be-
fahren, so ist hierzu die Genehmigung des Bevollmé&chtigten fiir Tech-
nische Bahnaufsicht vorher einzuholen.

§ 63
Aufhalten von Wagen

(1) Das Authalten von Wagen geschieht durch Anziehen der Hand-
bremse, bei Wagen ohne Bremse durch Auslegen von Hemmschuhen.
Hemmschuhe sind in solchem Abstand vor den im Gleis stehenden Wagen
auszulegen, dafl die bewegten Wagen mit Sicherheit vor diesen zum Still-
stand kommen.

(2) Es diirfen nur Hemmschuhe verwendet werden, die fiir die jeweilige
Schienenform bestimmt sind; ihre Hohe darf das MaB von 130 mm iiber
Schienenoberkante nicht {iberschreiten. Hemmschuhe haben in der Regel
feste Filihrung; sie diirfen daher nicht auf breitgefahrenen Schienen und
nicht vor anliegenden Weichenzungen oder Herzstiicken aufgelegt werden.
Auch sind sie nicht unmittelbar vor SchienenstéBen aufzulegen. Beschi-
digte Hemmschuhe, insbesondere solche mit aufgebogenen oder abge-
brochenen Spitzen, die die sichere Wirkung beeintrichtigen, diirfen nicht
verwendet werden. Die Rangierer sind fiir die Pflege und das Schmieren
der Hemmschuhe verantwortlich. Im iibrigen ist die ,,Dienstvorschrift fiir
die Benutzung, Unterhaltung und Verwaltung der Hemmschuhe“ (Dienst-
vorschrift 418 der Deutschen Reichsbahn) entsprechend anzuwenden.

(3) Bremskniippel diirfen zum Aufhalten von Wagen nicht verwendet
werden.

§ 64
Sicherung stillstehender Fahrzeuge

(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegungen zu
sichern, wenn sie nicht im weiteren Verlauf des Rangiergeschiftes noch
bewegt werden miissen. Sie sind stets zu sichern, wenn die Neigung der
Gleise mehr als 2,5 %, (1 : 400) betrdgt oder wenn die Bauart der Wagen
(Rollenachslager) oder starker Wind befiirchten lassen, daB die Fahr-
zeuge in Bewegung geraten konnen.

(2) Nicht durch eigene Kraft bewegungsfihige Fahrzeuge sind durch
Anziehen der Handbremse, durch Kuppeln mit gebremsten Wagen oder,
wenn Handbremsen nicht vorhanden sind, durch Radvorleger oder Sperr-

54



hdlzer festzulegen. Das Anlegen der Druckluftbremse, das Auflegen von
Steinen, Holz- oder Eisenteilen usw. auf die Schienen ist wegen der
Entgleisungsgefahr unzuldssig. Mit Hemmschuhen diirfen Wagen nur
festgelegt werden, wenn Handbremse, Radvorleger oder Sperrholzer, die
durch die Speichen eines Raderpaares gesteckt werden, hierfiir nicht vor-
handen sind.

(3) Wenn ausnahmsweise beim Be- oder Entladen, bei Reparaturarbei-
ten an den Gleisanlagen oder in sonstigen begriindeten F#llen das
Abstellen von Wagen in einer stirkeren Neigung als 2,5 % (1 :400)
notwendig wird, so miissen die Wagen durch Anziehen der Handbremse
und durch Auflegen von Radvorlegern festgelegt werden. AuBerdem sind
die Wagen fiir die Dauer des voriibergehenden Abstellens durch einen
Beschéftigten des AnschlieBers besonders zu bewachen. Das Abstellen
darf nur fiir die unbedingt nétige Zeitdauer erfolgen. Das langere Ab-
stellen von Wagen auf Gleisen mit einer stirkeren Neigung als 2,5 %o
(1 : 400) ist unzulissig.

(4) Lokomotiven und Triebwagen miissen beaufsichtigt werden, solange
sie durch eigenen Kraftantrieb bewegungsfihig sind; dies gilt auch fiir
angeheizte Dampflokomotiven oder an die Fiillanlage angeschlossene
feuerlose Dampflokomotiven.

(5) Beim Aufstellen von Wagen und Wagengruppen vor einem Grenz-
zeichen, einem Wegiibergang oder einer sonstigen freizuhaltenden Stelle
ist zu berlicksichtigen, daB sich die Wagen infolge Streckens der Puffer-
federn oder AnstoBens anderer Wagen noch bewegen kdnnen.

§ 65
Rangieren iiber unbeschrankte Wegiiberginge

(1) Vor Befahren unbeschrankter Weglibergange mit erheblichem Ver-
kehr hat sich ein Sicherheitsposten gut sichtbar auf dem Uberweg auf-
zustellen und die Wegbenutzer durch Zuruf oder Haltzeichen so lange
zu warnen, bis der Wegiibergang von Eisenbahnfahrzeugen gerdumt ist.
Das Haltzeichen ist am Tage durch Hochheben eines Armes — Achtung
— und anschlieBend durch seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider
Arme quer zur Verkehrsrichtung — Halt — zu geben. Zum Haltzeichen
ist eine rot-weiBe Signalflagge zu benutzen. Bei Dunkelheit, Nebel oder
anderen die Sicht beeintrdchtigenden Witterungsverhaltnissen, z. B.
starkem Regen, Staub, Schneefall oder Hagel, ist eine rot-geblendete
Laterne zu verwenden, die von oben'nach der Seite zu schwenken ist.

(2) Die Rangierabteilung hat vor einem Uberweg der im Abs. 1 genann-
ten Art zu halten. Der Rangierleiter darf das Rangiersignal zur Weiter-
fahrt erst geben, wenn ihm der Sicherheitsposten die Zustimmung
erteilt hat.

(3) An den {iibrigen unbeschrankten Weglibergidngen sind die Be-
wachung und das Halten der Rangierabteilung nicht notig.

¢4) Vor und bei Befahren des unbeschrankten Wegiiberganges hat der
Lokomotivfiihrer gemiB § 52 Abs. 2 zu verfahren. Beim Verschieben von
Wagen mit Seilzuganlagen ist § 54 Abs. 12 zu beachten.
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§ 66
Weichendienst

(1) Fiir jede Weiche ist eine Grundstellung vorzusehen. Die Grund-
stellung der ortshedienten Weichen wird am Gewicht des Stellhebels
kenntlich gemacht. Bei Weichenbocken, deren Stellhebel um eine waage-
rechte Achse drehbar ist, wird das Gewicht derart je zur Halfte schwarz
und weil3 gestrichen, daBl die schwarze Hilfte dem Erdboden zugekehrt
ist und die Grenze zwischen schwarz und weill waagerecht liegt, wenn
die Weiche in Grundstellung steht. Bei Weichenbocken, deren Gewicht-
hebel um eine senkrechte Achse drehbar ist, wird die Unterteillung so
vorgenommen, dafl bei Grundstellung der Weiche der schwarzgestrichene
Teil des Gewichts der Weiche zugekehrt ist. Bei den Gleissperren und
den Gleissperrsignalen gilt in der Regel die Sperrlage und in Ausnahme-
téllen die Freilage als Grundstellung.

(2) Die Gleissperren sind in der Sperrlage verschlossen zu halten. Die
Schliissel zu den Gleissperren diirfen nur von den hierzu Verpflichteten
entnommen werden. Nach dem Rangieren sind sdmtliche Schliissel an
gesicherter Stelle am Schliisselbrett in dem dazu bestimmten Raume auf-
zubewahren. Der damit beauftragte Bahnbeschiftigte ist fiir die sichere
Aufbewahrung der Schlissel verantwortlich. Ob Gleissperren in der
Freilage zu verschlieBen sind, ist ortlich festzulegen.

(3) a) Die Weichen diirfen nur von den damit Beauftragten gestellt
werden. Wenn die Weichen keinem Weichenwaérter zugewiesen
sind, obliegt ihre Bedienung dem Rangierpersonal oder dem
Heizer bzw. Beimann. Vor jedem Umstellen einer Weiche hat der
Bahnbeschiftigte sich zu iiberzeugen, daB die Gleise bis zum
Grenzzeichen frei sind und das Gleis, fiir das sie gestellt wird,
befahren werden kann. Der Hebel ist langsam umzulegen und
so fest anzudriicken, dal die Zunge vollstindig anliegt.

b) Wenn beim Rangieren eine ortsbediente Weiche ohne Spitzen-
verschlufl gegen die Spitze befahren werden soll, ist besonders
zu prifen, ob die Zunge vollstidndig anliegt. Die ortsbedienten
Weichen ohne Spitzenverschiuf sind durch einen senkrechten
roten Eckanstrich im weilen Halbkreis des Stellgewichts zu
kennzeichnen.

c¢) Weichen, die nach Beendigung des Rangierens wieder in die
Grundstellung gebracht werden miissen, sind in der Dienstord-
nung besonders anzugeben. An jeder Weiche ist die Weichen-
nummer anzuschreiben, und zwar bei Weichen mit Signalkérper
an diesem, bei Weichen ohne Signalkérper am weiBB gestrichenen
Teil des Stellgewichts, b

(4) Kurz vor bewegten Fahrzeugen und unter Fahrzeugen diirfen
Weichen und Gleissperren nicht umgestellt werden.

(5) Die als Weichenwarter verpflichteten Beschéftigten haben sténdig
die Weichen auf ihre Betriebssicherheit zu priifen, von Schmutz, Schnee,
Eis usw. zu reinigen und sich zu iiberzeugen, daB die Schrauben an
den Weichenteilen und Herzstiicken fest angezogen, die Gleitstiihle
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gereinigt und geschmiert sind und die zugehérigen Signalvorrichtungen
die richtige Stellung einnehmen. Bei Dunkelheit sind, soweit erforderlich,
wéhrend des Rangierens die Signallaternen der Gleissperren und in Be-
tracht kommenden Weichen zu erleuchten. Weichen, Gleissperren und
Spurrillen sind sténdig frei von Steinen, Sand, Schnee, Eis, Wasser usw.
zu halten.

C. Zugbetrieb
§ 67

Bilden der Ziige

(1) Bei der Zusammenstellung eines Zuges ist von dem Rangierleiter,

Zugfiihrer, Wagenmeister und den weiteren betelhgten Beschiftigten
darauf zu achten, daf3

a) nur Wagen eingereiht werden, die zur Beférderung mit dem Zug zu-
gelassen sind;

b) die zuldssige Achsenzahl nicht iiberschritten wird;
¢) die Wagen in der vorgeschriebenen Reihenfolge eingestellt werden;

d) die erforderlichen Bremsen vorhanden, in gutem Zustand und auf
den Zug moglichst gleichméBig verteilt und die Bremsumstell-
einrichtungen richtig eingestellt sind;

e) die Wagen vorschriftsméBig gekuppelt werden;

f) der Pufferstand innerhalb folgender Grenzen liegt:
Puffermitte tiber Schienen- Puffermitte iiber Schienenoberkante
oberkante
mindestens 940 mm, mindestens 650 mm bei 1,000-m-
ho-hstens 1065 mm, hochstens 750 mm Spurweite
bei Wagen mit Ubergangs- mindestens 500 mm bei 0,750-m-
briicken mindestens 980 mm; héchstens 600 mm Spurweite;

g) die Fahrzeuge lauffdhig sind;

h) die seitwirts aufschlagenden Wagentiiren und Klappen geschlossen
und klappbare Stirn- und Seitenwinde von Giliterwagen in die
richtige Lage gebracht und durch ihre Feststellvorrichtung gesichert
sind, wobei beladene Giiterwagen der Gattung RRym mit herunter-
geklappten Seitenwinden in die Ziige eingestellt werden diirfen,
wenn wegen der Ladung die Seitenwénde nicht hochgestelit werden
konnen und die heruntergeklappten Seitenwinde gesichert festgelegt
sind;

i) die seitlichen Schiebetiiren unbeladener gedeckter Wagen geschlossen

und festgestellt, bei nassen Wagen durch den SchlieBhaken offen-
gehalten sind;

k) Klapprungen hochgestellt und gesichert, Spannketten verbunden und

_ die Luken der gedeckten Wagen gegen das Eindringen von Nisse
geschlossen sind;

1) die Vorschriften iiber die Beladung befolgt sind und besonders bei
elektrischem Betrieb das Beriihren der Fahrleitung durch heraus-
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ragende Teile der Ladung oder durch ihre Abdeckung aus-
geschlossen ist;

m) an den Schlufl nur ein Wagen gestellt wird, an dem die SchluBsignale
ordnungsgemil angebracht werden konnen.

(2) a) Schemelwagen, die durch Steifkupplung oder durch die Ladung
selbst oder in beladenem Zustand durch einen Zwischenwagen
verbunden sind, miissen in den hinteren Teil des Zuges eingestellt
werden. Die hochstzulidssige Zahl der Wagenpaare ist in der
Dienstordnung festzulegen.

b) Wagenpaare, liber die dieselbe Ladung reicht, und Wagen mit
Ladungen, die sich in der Lingsrichtung leicht verschicben
kdnnen, sowie Wagen mit ungewdhnlicher Kupplung diirfen nicht
unmittelbar vor oder hinter besetzten Personenwagen eingestellt
werden. 4

(3) Zwischen Wagen mit leicht feuerfangender Ladung und Dampf-
lokomotiven mit Feuerung oder mit Ofen geheizten Wagen sollen mog-
lichst vier andere Wagen eingestellt werden. ZugschluBlaternen oder
sonstige brennende Signallaternen diirfen an offenen Wagen mit solcher
Ladung nicht angebracht werden. Feuergutwagen, Gasbehélterwagen und
Behilterwagen mit brennbaren Fliissigkeiten gehdren nicht zu den
Wagen mit leicht feuerfangender Ladung. Die leicht feuerfangenden
(leicht entziindbaren) Giiter sind der Anlage C zur Eisenbahn-Verkehrs-
ordnung in der Fassung der Anordnung Nr. 20 vom 11. Februar 1957 zur
Anderung der Eisenbahn-Verkehrsordnung (GBL II S. 88) zu entnehmen.

(4) Uber die Beforderung von Wagen mit explosiven Stoffen und Gegen-
stinden sowie mit Gegenstinden, die mit explosiven Stoffen geladen
sind, trifft der Bevollmichtigte fiir Technische Bahnaufsicht besondere
Bestimmungen.

(5) Die Achsdriicke der Fahrzeuge diirfen den Achsdruck, welcher auf
der zu befahrenden AnschiuBbahn zugelassen ist, nicht tibersteigen.

(6) Eine arbeitende Kleinlokomotive darf nur in einen Zug eingestellt
werden, der keine andere Zugkraft enthilt. Eine nicht arbeitende Klein-
lekomotive darf nur am SchluB eines Zuges mit einer Hochstgeschwindig-
keit bis 40 km/h laufen.

§ 68
Euppeln der Fahrzeuge in Ziigen

(1) Die Fahrzeuge sind so zu kuppeln, daB sich die Puffer beriihren,
wenn die Wagen im geraden Gleis stehen.

(2) Beim Kuppeln werden zuerst die Schraubenkupplungen eingehidngt,
* dann die Bremsschlduche, Heizschlduche, elektrischen Heiz- und Steuer-
kupplungen verbunden und die Absperrhihne geoffnet, Vor dem An-
kuppeln der Lokomotive ist ihr Luftabsperrhahn kurz zu offnen. Ent-
kuppelt wird in umgekehrter Reihenfolge.

(3) Die unbenutzten Kupplungen und Notketten miissen aufgehéngt
sein. Die entkuppelten Schlduche sind in die Halter einzuhéngen oder mit
der Leerkupplung zu verschlieBen.
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§ 69
Gattung und Stiarke der Ziige

(1) Zige, die uberwiegend der Giiterbeférderung dienen, gelten als
Giiterziige, diejenigen, die iiberwiegend der Personenbeforderung dienen,
als Personenziige.

(2) Die Starke der Zlige richtet sich nach der Zuggattung, der Brems-
art, der Fahrgeschwindigkeit, den Neigungsverhiltnissen und der Linge
der Kreuzungsgleise, falls solche benutzt werden.

(3) Die Hochstachsenzahl darf betragen:
bei Giiterziigen 120 Wagenachsen, 60 Wagenachsen,

60 Wagenachsen bei Luftbremsung,
40 Wagenachsen bei Heberleinbremse.

§ 70
Ausriistung der Ziige mit Bremsen

(1) AuBer den Bremsen an dem Triebfahrzeug und am Tender miissen
in Zigen soviel bediente Bremsen vorhanden sein, daB mindestens die
aus der nachstehenden Bremstafel zu berechnenden Bremshundertstel er-
reicht werden. Die Bremstafel gilt nur fiir Druckluftbremsung und Hand-
bremsung. In luftgebremsten Ziigen miissen alle brauchbaren Bremsen
eingeschaltet sein.

bei Personenziigen 60 Wagenachsen

Bremstafel

Neigung Bei einer zugelassenen Fahrgeschwindigkeit
in %o im Verhdltnis bis zu
15 20 25 30 35 40 km/b
erforderliche Bremshundertstel

s R 6 6 6 8 12 18
1 1:1000 6 6 6 9 13 19
28000 6 6 7 10 15 21
3 1: 333 6 6 8 11 16 22
4 1: 250 6 6 9 12 17 24
5 1: 200 6 7 10 14 18 25
6 1: 166 7 3 11 15 20 26
o143 7 9 12 16 21 28
8 1: 125 8 10 13 17 22 29
10 1: 100 10 12 15 19 25 32
12" 1 83 12 14 18 22 28 35
12 S LR | 14 17 20 24 30 38
187 1162 17 19 22 27 33 41
18 1: 55 19 21 25 30 36 44
20 1: 50 21 23 27 32 39 47
2% Ll 4b 23 26 30 35 41 50
. 25 1: 40 26 29 33 39 46 54
30 1: 33 31 35 40 46 53 62
3% 1: 28 37 41 46 53 61 70
40 1: 25 43 47 53 60 69 9
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Die bei den einzelnen Neigungen und zulissigen Geschwindigkeiten
angegebenen Zahlenwerte stellen die Bremsgewichte in Tonnen dar, die
fir je 100 t Gesamtzuggewicht mindestens vorhanden sein miissen (Brems-
hundertstel). Bei der Ermittlung der Bremshundertstel ist folgendes zu
beachten:

a) Fiir Geschwindigkeiten und Neigungen zwischen den in der Brems-

talel aufgefiihrten Angaben sind die Bremshundertstel durch
Zwischenschaltung zu ermitteln.

b) Die maBgebende Neigung ist die Neigung der Verbindungslinie der
beiden 2000 m voneinander entfernten Punkte der Strecke mit dem
groften Hohenunterschied. Ist die so ermittelte Neigung stirker als
10 %o (1 :100), so ist an Stelle des MaBes von 2000 m ein solches
von 1000 m anzuwenden. Ergibt die Verbindungslinie vom Beginn
des verfiigbaren Bremsweges zu dem Hauptsignal oder einer
Deckungsscheibe ein stirkeres Gefélle, so ist dieses die mafBigebende
Neigung.

Fir Fahrten in der Waagerechten und im Gefille gelten die Brems-
hundertstel fiir die Hochstgeschwindigkeit.

Fir Fahrten in Steigungen sind zu ermitteln:

1. die Bremshundertstel fiir die Waagerechte bei der in der Stei-
gung jeweils zugelassenen Geschwindigkeit,

2. die Bremshundertstel unter Annahme, daB die Fahrt nicht in der
Steigung, sondern in einem gleich starken Gefille mit einer Ge-
schwindigkeit von 15 km/h stattfande.

In jedem Falle ist der gréBere der beiden gem&B Ziff. 1 oder 2 be-
rechneten Werte zu nehmen.

{2) Dem beteiligten Bahnbetriebspersonal sind die gemiB Abs. 1 erforder-
tichen Mindestbremswerte durch den Fahrplan oder in anderer Weise
bekanntzugeben.

(3) Das Gesamtzuggewicht besteht aus dem Betriebsgewicht der Loko-
motive und dem Gesamtgewicht der Giiterwagen einschlieBlich ihrer
Ladungen; bei Personenwagen tritt an Stelle des Gewichtes der Ladungen
das Reisegewicht (Reisegewicht in Tonnen = Zahl der Sitzpldtze durch 10).

c

~—

(4) Das vorhandene Bremsgewicht eines Zuges setzt sich zusammen aus
den Bremsgewichten der einzelnen zu beférdernden Fahrzeuge und den
Bremsgewichten der arbeitenden Triebfahrzeuge mit ihren Tendern. Eine
trdge Bremse oder eine Bremse, die sich von selbst gelost hat, darf auf
das Bremsgewicht des Zuges nicht angerechnet werden. \

(5) Wenn das Luftbremsgewicht nicht aus der Anschrift am Giiter-
wagen zu ersehen ist, sind als Durchschnittsgewicht 10t anzurechnen.

(6) Bei Handbremsung sind folgende Durchschnittsgewichte anzu-
rvechnen:

1. fiir Personenwagen, deren simtliche Achsen gebremst werden, Eigen-
gewicht des Wagens, jedoch héchstens 26t,
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9. fiir dreiachsige Personenwagen mit ungebremster Mittelachse 0,7 des
Eigengewichtes des Wagens, jedoch hdochstens 26t,
3. fiir Guterwagen aller Art und Giiterzuggepédckwagen das Gesamt-
gewicht des Wagens einschlieBlich der Ladung,
4, tiir jede gebremste Tenderachse eines nicht zu den arbeitenden
Lokomotiven gehorigen Tenders 6 1.
Die Bremser sind moglichst gleichmaBig auf den Zug zu verteilen.
Vorzugsweise sind die Bremsen schwer beladener Wagen zu besetzen.
(1) Die Berechnung der im Zug vorhandenen Bremswerte hat durch
den Zugfiihrer zu erfolgen. Die vorhandenen Bremshundertstel errechnen
sich aus der Formel:
vorhandenes Bremsgewicht X 100
vorhandenes Zuggewicht.

In der Dienstordnung ist festzulegen, ob und welche Aufschreibungen
fiir die Feststellung der Bremswerte vom Zugfiihrer zu fiihren sind.

(8) Der letzte oder vorletzte Wagen muB eine wirkende Bremse haben.
Wenn der letzte Wagen keine wirkende Bremse hat, darf er nicht mit
Fahrgisten besetzt werden.

(9) Uber das Bremsen auf Bahnstrecken mit einer stdrkeren Neigung
als 40%o (1:25) werden die erforderlichen Sicherheitsvorschriften von
dem Bevollméachtigten fiir Technische Bahnaufsicht erlassen. Das gleiche
gilt auch fur Bahnen von auBergewohnlicher Bauart.

vorhandene Bremshundertstel =

§ 71
Bremsprobe

(1) Die Bremsprobe zeigt an, ob die Druckluft ungehindert bis zum
ZugschluB gelangt und ob die Bremsen richtig anlegen und ldsen.

(2) Die Bremsprobe ist an den Ziigen in der Regel vom Zugfiihrer aus-
zufiihren.

(3) Die Bremsprobe an der Lokomotive und am Tender hat der Loko-
motivfithrer auszufiihren.

(4) Es wird zwischen ,voller Bremsprobe“ und ,vereinfachter Brems-
probe* unterschieden.

(5) Die volle Bremsprobe wird auf dem Anfangsbahnhof des Zuges
mit dem Fiihrerbremsventil der Lokomotive oder der Priifvorrichtung
einer ortsfesten Druckluftbremse ausgefithrt. Dabei ist folgendes zu
beachten:

a) Der die Bremsprobe ausfiihrende Bahnbeschiftigte iiberzeugt sich
zunichst, ob alle Bremsen gelost sind. Ist dies nicht der Fall, gibt
er das Signal zum Losen. Auf das Signal ,Bremsen anlegen® wird
eine Betriebsbremsung ausgefiihrt, indem der Druck in der Haupt-

< luftleitung um hochstens 0,5 kg/cm? vermindert wird.

b) Der die Bremsprche ausfiihrende Bahnbeschaftigte geht am Zuge
entlang und priift, ob die Bremsklotze aller eingeschalteten Bremsen
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fest anliegen. Trifft dies nicht zu, so muB er die Ursache ermitteln

und nétigenfalls die Signale zum wiederholten Losen und Bremsen

geben. Handelt es sich um eine trage Bremss oder hat sich eine

Bremse von selbst wieder gelost, so bleibt die Bremse eingeschaliet,

gilt aber nicht als wirkend.

¢) Hat der die Bremsprobe ausfiihrende Bahnbeschéttigte die unter
Buchst. b vorgeschriebene Priifung beendet, gibt er am anderen
Zugende das Signal ,Bremsen ldsen®. Der Filihrerbremshebel wird
zunachst kurze Zeit in die Schnellbremsstellung gelegt, um die
Hauptluftleitung auszublasen. Das nun folgende Lésen der Bremsen
wird durch einen Fiillsto eingeleitet, indem der Fiihrerbremshebel
schnell in die Fillstellung gedreht wird. Dort bleibt er je nach der
Linge des Zuges einige Sekunden lang liegen und wird dann unter
dauernder Beobachtung des Leitungsdruckmessers langsam gegen
die Fahrtstellung zurlickgezogen. Erst wenn sich dabei zeigt, daf
der Regeldruck von 5 kg/cm?® in der Hauptluftleitung unverindert
bleibt, ist der Fiihrerbremshebel endgiiltig in der Fahrtstellung zu
lassen. Kann der Regeldruck nicht gehalten werden, so sind gréBere
Undichtheiten in den Bremseinrichtungen des Zuges vorhanden, die
noch vor der Abfahrt beseitigt werden miissen.

Sobald der die Bremsprobe ausfiihrende Bahnbeschiftigte erkennt,
da@ sich die BremsklStze des letzten Bremswagens von den Ridern
abgehoben haben, geht er wieder am Zuge entlang und priift, ob
auch alle {ibrigen Bremsen durch die Erhohung des Drucks in der
Hauptluftleitung geldst sind. Bleibt eine Bremse trotz zweimaligen
Bremsens und Ldsens angezogen, so ist sie auszuschalten und dann
durch die Losevorrichtung zu losen. Es ist unzuléssig, eine Bremse
eingeschaltet zu lassen, die durch das Flihrerbremsventil nicht geldst
werden konnte.

€) Wenn alle eingeschalteten Bremsen gelost sind, ist die Bremsprobe
beendet. Der die Bremsprobe ausfiihrende Bahnbeschaftigte meldet
dem Lokomotivfiihrer und dem Zugtithrer — soweit dieser nicht
die Bremsprobe selbst ausfiihfte — »Bremse in Ordnung®,

(6) Die vereinfachte Bremsprobe beschréinkt sich auf die Priifung
der Bremse des letzten durchgehend gebremsten Fahrzeuges und auf die
Bremsen aller neu an die durchgehende Hauptluftleitung angeschlossenen
Fahrzeuge. Die vereinfachte Bremsprobe wird durchgefiihrt:

a) nach dem vorilibergehenden Ab- oder Wiederankuppeln der Zug-
oder der Vorspannlokomotive an den Zug und nach dem Ab-
kuppeln der Vorspannlokomotive,

b) wenn Fahrzeuge aus dem Zug ausgesetzt wurden oder wenm® die
Hauptluftleitung aus einem anderen Grunde getrennt oder wenn
ein Luftabsperrhahn voriibergehend geschlossen war,

¢) nach dem Einstellen oder Anhidngen von Fahrzeugen, die an die
Hauptluftleitung angeschlossen wurden,

Im Ubrigen gelten die Bestimmungen fiir die volle Bremsprobe ent-
sprechiend auch fiir die vereinfachte Bremsprobe.

d
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(7) Von der Bremsprobe ist abzusehen, wenn Fahrzeuge am SchluB des
durchgehend gebremsten Zuges oder Zugteiles abgehiingt werden.

§ 72

Zugsignale
(1) Die Ziige miissen Signale fiihren, die bei Tag den SchluB, bei
Dunkelheit die Spitze und den SchluB erkennen lassen.
(2) Auf eingleisigen Strecken, auf denen alle Ziige eine Geschwindigkeit
von hochstens 40 km/h erreichen, darf das vereinfachte ZugschluBsignal
verwendet werden.

§ 73
Zugpersonal

¢1) Das Zugpersonal besteht aus dem Lokomotiv- und dem Zugbegleit-
personal. Der Fiihrer eines Triebwagens und der Bediener einer Klein-
lokomotive gelten im Sinne des Fahrdienstes als Lokomotivfiihrer,

(2) Arbeitende Dampflokomotiven miissen widhrend der Fahrt mit
einem Lokomotivfiihrer und einem Heizer besetzt sein. Die im § 3 ge-
nannten Stellen konnen die Besetzung der Lokomotiven ohne Feuerung
und solcher mit Feuerung im Einvernehmen mit der Bezirks-Arbeits-
schutzinspektion mit dem Fiihrer allein zulassen, wenn einem Zug-
begleiter die Moglichkeit gegeben ist, den Zug zum Stillstand zu bringen.

(3) Die Ziige, mit Ausnahme einzeln fahrender Lokomotiven und Trieb-
wagen, sind mit mindestens einem Zugbegleiter zu besetzen. Ausnahmen
sind mit Genehmigung der im § 3 genannten Stellen zulissig.

(4) Das Zugpersonal ist wahrend der Fahrt dem Zugfiihrer unterstellt.

(5) Bei Ziigen ohne Zugbegleiter oder bei Ziigen, deren Zugbegleiter
zum Zugfiihrerdienst nicht befugt ist, gilt der Lokomotivfiihrer als Zug-
fithrer.

§ 74
Zugnummer, Fahrplan
(1) Jeder Zug erhilt eine Zugnummer. Es werden unterschieden:

a) Regelziige, die nach dem allgemeinen, im voraus fiir einen lingeres
Zeitraum festgelegten Fahrplan téglich oder an bestimmt bezeich-
neten Tagen gefahren werden;

b) Sonderziige, die auf besondere Anordnung gefahren werden, ent-
weder in einem im voraus festgelegten Plan (Bedarfsziige) oder
nach einem von Fall zu Fall besonders aufgestellten Plan. Dazu
gehoren auch Arbeitsziige, Lokomotiviahrten und sonstige Ziige, so-
weit sie nicht als Regelziige gefahren werden.

(2) Die Verkehrszeiten der Ziige sind in Fahrplénen festzulegen. In dea
Fahrplianen fiir das Zugpersonal miissen fiir jeden Zug Abfahrts-, An-
kunfts- und Durchfahrtszeiten auf den Betriebsstellen, Lokomotivgattung,
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Zugnummer, Hochstgeschwindigkeit, Last und erforderliche Mindest-
bremshundertstel enthalten sein.

(3) In der Dienstordnung ist zu regeln, an welche Stellen die Fahrplane
zu verteilen sowie Sonderziige und der Ausfall. von Ziigen bekanntzu-
geben sind.

sy
Zugfolge, Zugmeldeverfahren, sounsiige betriebliche Meldungen
und Aufirige

(1) Bei eingleisigem Betrieb darf ein Zug erst abgelassen werden, wenn
feststeht, daB das Gleis bis zur nichsten zur Kreuzung geeigneten Be-
triebsstelle durch einen Gegenzug nicht beansprucht ist. Auf Bahnen, auf
denen mit mehr als 15 km/h gefahren wird, darf kein Zug — abgesehen
von Storungen (Abs. 4) — von einer Zugfolgestelle ab- oder durchgelassen
werden, bevor festgestellt ist, daB der vorausgefahrene Zug sich unter
Deckung der nichsten Zugfolgestelle befindet.

(2) Zur Wahrung der Bestimmungen im Abs. 1 ist in der Dienstordnung
ein Zugmeldeverfahren festzulegen. Fiir die Abwicklung des Zugmelde-
verfahrens und fiir die Durchfiihrung des Zughetriebes sind Zugfolge-
und Zugmeldestellen zu bestimmen. In der Dienstordnung ist zu be-
stimmen, ob und wo die Meldungen eingetragen werden miissen. Auf
Bahnstrecken, wo nur ein Triebfahrzeug verwendet wird, kann vom Zug-
meldeverfahren mit Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Technische
Bahnaufsicht abgesehen werden.

(3) Die Verstdndigung iiber die Zugfolge hat durch Fernsprecher oder
Fernschreiber zu erfolgen. Auf Strecken mit Streckenblock wird das
Riickmelden durch das Riickblocken ersetzt.

(4) Ist die Verstindigung zwischen den Zugfolgestellen gestort, so darf
ein Zug mit der Weisung zu vorsichtiger Fahrt ab- oder durchgelassen
werden, wenn angenommen werden kann, da8 der vorausgefahrene Zug
auf der nichsten zur Kreuzung geeigneten Betriebsstelle eingetroffen und
ein Gegenzug auf demselben Gleis nicht zu erwarten ist.

(5) Miindlich oder fernmiindlich gegebene Meldungen und Auftrige sind
wortlich und deutlich zu wiederholen, bei Fragen miissen in der Antwort
alle wesentlichen Angaben der Frage enthalten sein.

§ 76
Ein-, Aus- und Durchfahrt der Ziige

(1) Die Signale fiir die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zuges diirfen
nur durch den Fahrdienstleiter selbst oder in dessen ausdricklighem in
jedem einzelnen Fall zu erteilenden Auftrag durch einen anderen Bahn-
betriebsbeschiftigten auf Fahrt gestellt oder freigegeben werden.

(2) Bevor ein Signal fiir die Ein-, Aus- oder Durchfahrt eines Zuges auf
Fahrt gestellt oder die Fahrt auf andere Weise zugelassen wird, ist zu
prifen, ob der Fahrweg frei ist und seine Weichen, Gleissperren usw.
richtig stehen. Uber das Ergebnis der Priifung muB der fiir das Stellen
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des Signals oder fiir die Zulassung der Fahrt verantwortliche Beschaf-
tigte unterrichtet sein. Von der Priifung der Stellung darf bei den
Weichen, Gleissperren usw. abgesehen werden, die von einem fiir den
Fahrweg giiltigen Signal abhingig sind. Liegt fiir die bevorstehende Ein-
fahrt eines Zuges ein Hindernis vor und ist ein Einfahrsignal nicht vor-
handen, ist der Zug durch Schutzhaltsignal zum Halten zu bringen.

(3) Haltsignale diirfen von Ziigen, fiir die sie gelten, ohne besonderen
Auftrag nicht {iberfahren werden. Die Auftrige konnen schriftlich, miind-
lich oder fernmiindlich erteilt werden. Die ortlichen Anordnungen sind
in der Dienstordnung zu geben.

(4) Mit Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht
konnen an Stelle von Einfahrsignalen Trapeztafeln aufgestellt werden.
Vorstehende Bestimmungen gelten dann fiir die Einfahrt entsprechend.

(5) Kein Zug darf ohne Auftrag des zustdndigen Bahnbetriebsbeschaf-
tigten abfahren.

§ 17
Fahrordnung
(1) Auf zweigleisigen Strecken ist rechts zu fahren; Ausnahmen ge-
nehmigt der Bevollmichtigte fiir Technische Bahnaufsicht.
(2) Fir Bahnen mit zweigleisigen Strecken bestimmt der Bevollméch-
tigte fiir Technische Bahnaufsicht, welche MaBnahmen zu treffen sind,
wenn ein Gleis ausnahmsweise gegen die gewohnliche Fahrtrichtung

befahren werden mufB. Diese Bestimmungen sind in die Dienstordnung
aufzunehmen.

(3) Nach Bedarf ist eine Fahrordnung aufzustellen, aus der die Be-
nutzung der Gleise zur Ein-, Aus- oder Durchfahrt der Ziige ersichtlich ist.

§ 78
Fahrgeschwindigkeit
(1) Die Fahrgeschwindigkeit darf im allgemeinen bei Betrieb mit Loko-
motiven und Triebwagen 15 km/h nicht iibersteigen. Hohere Geschwin-
digkeiten sind mit Genehmigung der im § 3 genannten Stellen zuldssig.

(2) Die groBten zuldssigen Geschwin-
digkeiten in Kriimmungen unter
100 m Halbmesser sind im Einzel-
fall von den im § 3 genannten Stel-
len festzusetzen.

(3) Fiir das Befahren von Gleisabschnitten, die aus einem besonderen
Grunde regelmiBig langsamer befahren werden miissen, ist die zuldssige
Geschwindigkeit von den im § 3 genannten Stellen zu bestimmen. Bei
auBerplanméBiger Herabsetzung der zulissigen Geschwindigkeit ist das
Zugpersonal zu verstdndigen.

\(4) Wird die durchgehende Bremse eines Zuges unterwegs unbrauchbar,
so ist gemédB § 84 Abs. 6 zu verfahren.
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(5) Wenn fiir das Befahren unbewachter Wegliberginge aus Sicherheits-
griinden GeschwindigkeitsermiBigung oder zunichst Halt vor dem Uber-
weg erforderlich ist, dann ist dies in der Dienstordnung vorzuschreiben.

§ 79
Sperrung von Gleisen, Sperrfahrten

{1) Ein Gleis der freien Strecke wird gesperrt:

a) zur Ausfithrung von Bauarbeiten,

b) zum Einlassen von Ziigen als Sperrfahrten und von Fahrzeugen ge--

maf § 82,

€) fiir Fahrten mit LademaBiberschreitung im Nachbargleis,

d) bei Unfillen und Betriebsstorungen.

(2) Uber die Gleissperrung haben sich die beteiligten Betriebsstellen zu
verstandigen.

(3) Alle Signale, durch die Fahrten in das gesperrte Gleis zugelassen
werden Kkonmen, sind in der Haltstellung festzulegen. Wo dies nicht
moglich ist, sind die gesperrten Gleise durch Schutzhaltsignale abzu-
Tiegeln.

(4) Zige, die in ein gesperrtes Gleis eingelassen werden, sind als Sperr-
fahrten zu bezeichnen. Soweit fiir die Sperrfahrten von vornherein keine
besonderen Fahrpline festgelegt sind, ist der Auftrag zur Sperrfahrt be-
sonders zu erteilen: die Fahrplanbedingungen sind dem Zug- und Loko-
motivfiihrer schriftlich bekanntzugeben,

(5) Soll ein Gleis gesperrt werden, das nicht zur freien Strecke gehort,
dann sind die beteiligten Beschiéftigten hieriiber zu unterrichten. Die
Zugangsweichen zu diesen Gleisen sind in abweisender Stellung fest-
zulegen. Wo dies nicht moglich ist, sind, soweit keine Gleissperrsignale
vorhanden sind, Schutzhaltsignale aufzustellen.

(6) Das Meldeverfahren bei Gleissperrungen und bei der Durchfiithrung
von Sperrfahrten ist in der Dienstordnung festzulegen.

§ 80
Beobachtung der Bahnanlagen, der Signale und des Zuges

(1) Der Lokomotivfiihrer hat die zu befahrende Strecke mit ihren Signa-
len, Kennzeichen und sonstigen Zeichen und Weglibergangen, den Zug
und die Zugsignale zu beobachten und darauf zu achten, daB die zu be-
fahrenden Gleise frei sind und bei elektrisch betriebenen Strecken die
Fahrleitung in Ordnung ist. Er hat auch bei Zugfahrten auf die Stellung
der Weichen zu achten.

(2) Der Lokomotivheizer oder auf elektrischen Lokomotiven‘ier Bei-
mann hat sich an der Beobachtung zu beteiligen, insbesondere beim
Befahren des falschen Gleises und bei Fahrten mit Tender voran.,
Wenn sich der Zug einem Signal ndhert, miissen alle anderen Arbeiten
hinter der Signalbeobachtung zuriickstehen. In Kriimmungen hat er auf
die SchluBsignale zu achten. AuBergewshnliche und wichtige Wahr-
nehmungen teilt er dem Lokomotivfiihrer mit,
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(3) Der Zugfiihrer hat sich moglichst oft von dem Zustand des Zuges
zu iiberzeugen und auf die Signale zu achten, solange ihm dies seine
sonstigen Dienstgeschifte gestatten und soweit es von seinem Platz aus
moglich ist.

(4) Die iibrigen Zugbegleiter beteiligen sich ebenfalls an der Beobachtung
der Strecke, der Signale und des Zuges.

§ 81

Arbeitsziige

(1) Arbeitsziige diirfen beim Halt auf freier Strecke nicht getrennt werden.
Ausnahmen kann der AnschluBbahnleiter fiir jeden Einzelfall besonders
genehmigen. Er hat dann zugleich die erforderlichen Sicherheitsmaf-
nahmen vorzuschreiben; diese konnen sein: Fahren der Lokomotive auf
Talseite, Verbot gleichzeitigen Bewegens getrennter Zugteile oder Fest-
setzung eines Mindestabstandes, ausreichende Bremsbesetzung in jedem
Zugteil, Bewachung der ohne Lokomotive abgestellten Fahrzeuge, Siche-
rung durch Radvorleger usw.

(2) Auf zweigleisigen Strecken darf nur auf der gleisfreien Seite ein-
und ausgestiegen werden. Auf den inneren Gleisen mehrgleisiger Strecken
muB vor dem Aussteigen ein Sicherheitsposten aufgestellt werden. Auf
der freien Strecke diirfen die Wagentiiren nach einem Nachbargleis zur
Entladung und Beladung nur getffnet werden, wenn es fiir den Zugver-
kehr gesperrt ist. Auf den Gleisen, die nicht zur freien Strecke gehoren,
und auf den inneren Gleisen mehrgleisiger Strecken ist das Offnen der
Tiiren nur zulissig, wenn der Betrieb auf dem Nactbargleis dadurch nicht
gefdhrdet wird. Notigenfalls ist auch dieses Gleis zu sperren.

§ 82
Bewegen und Stehenlassen einzelner Fahrzeuge ohne Lokomotive
auf freier Strecke

Regelfahrzeuge diirfen im allgemeinen ohne Lokomotive nicht auf die
freie Strecke gebracht oder dort aufgestellt werden. Ausnahmen sind nur
mit Genehmigung des AnschluBbahnleiters zuldssig, der dann die erfor-
derlichen SicherheitsmaBnahmen anzuordnen hat.

§ 83
Schieben und Nachschieben von Ziigen

(1) Ohne Triebfahrzeuge an der Spitze diirfen Ziige bis zu einer Ge-
schwindigkeit von 15 km/h geschoben werden:

a) in Storungsfillen,

b) zur Bedienung von Gruben und dhnlichen Anlagen,

.C) bei besonderen ortlichen Verhéltnissen, wie Spitzkehren, Fahren u. dgL

d) als Arbeitszlige.
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(2) Auf Strecken, die stdrker geneigt sind als 40 %o (1 :25), muB sich
das Triebfahrzeug stets auf der Talseite befinden.

(3) Das Spitzenfahrzeug ist mit einem Bahnbetriebsbeschiftigten zu
besetzen, der ein Signalhorn oder eine Signalpfeife und bei Dunkelheit
eine weilleuchtende Laterne mitfiihrt. Beim Befahren unbeschrankter
Wegiibergéinge muB3 er auBerdem mit einer weithin ténenden Glocke aus-
geriistet sein.

(4) Wenn keine sichere Verstindigung mit dem Lokomotiv- oder Trieb-
wagenfiihrer moglich ist, sind Zwischenposten einzuschalten.

(8) Ziige mit Triebfahrzeugen an der Spitze diirfen innerhalb der ge-
méf § 78 zugelassenen Geschwindigkeitsgrenze bis zu einer Geschwindig-
keit von 40 km/h nachgeschoben werden:

a) bei der Abfahrt,

b) auf stark steigenden Bahnstrecken einschlieBlich der etwa dazwischen-
liegenden, schwicher steigenden oder waagerechten Strecken — die
Strecken sind in der Dienstordnung zu bezeichnen -,

c) bei eintretendem dringendem Bediirfnis.

(6) 2 nachschiebende Lokomotiven sind stets miteinander zu kuppeln.
Mit mehr als 2 Lokomotiven darf nicht nachgeschoben werden. Nach-
schiebende Lokomotiven, die mit dem Zug gekuppelt sind, diirfen auch
in Gefillen am Zug verbleiben.

(7) Zlige mit Schemelwagen, die durch die Ladung allein oder zusitzlich
durch Steifkupplung oder durch einen Zwischenwagen verbunden sind,
diirfen nicht nachgeschoben werden. Ebenso diirfen Ziige, in denen
Ladungen von langen Schienen oder Betonrundeisen auf 2 oder mehr
Wagen ohne Drehschemel aufliegen, nicht nachgeschoben werden.

(8) Einer Schiebelokomotive diirfen bis zu 10 Achsen, aber nicht mehr
als 3 Wagen angehéngt werden; der letzte muB eine bediente Bremse
haben.

(9) Die Verwendung einer Schiebelokomotive ist vorzumelden.

(10) Geschobene und nachgeschobene Ziige haben die nach der Eisen-

bahn-Signalordnung vorgeschriebenen Signale zu fiihren.

(11) Beim Betrieb mit Rollfahrzeugen
darf nicht geschoben oder nach-
geschoben werden. In Sonderfillen
kénnen die im § 3 genannten Stel-
len Ausnahmen zulassen.

§ 84

Besondere Vorkommnisse
(1) Erkennt das Zugpersonal,' daB eine Gefahr droht, die durch Anhalten
des Zuges abgewendet oder gemindert werden kann, so hat es bei Ziigen
mit durchgehender Bremse diese sofort zu betétigen, bei Ziigen und Zug-

tetlen ohne durchgehende Bremse mit allen zu Gebote stehenden Mitteln
"¢ Bedienung der Bremsen zu veranlassen.
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(2) Wird bei Ziigen mit durchgehender Bremse von dem Lokomotiv-
fiihrer das Notsignal gegeben, so haben die Zugbegleiter vom Wagen aus
die durchgehende Bremse in Tétigkeit zu setzen und auBerdem im ganzen
Zug moglichst rasch alle erreichbaren Handbremsen anzuziehen, ohns
jedoch die Wagendidcher zu besteigen.

(3) Bei einer Zugtrennung sind im hinteren Teil sofort alle erreich-
baren Handbremsen anzuziehen, Es ist alles zu vermeiden, was den
vorderen Zugteil vorzeitig anhalten konnte, solange der abgerissene Teil
dem vorderen folgt.

(4) Entgleisen Wagen in einem Zug, so sind die dahinter befindlichen
Handbremsen fest anzuziehen. Die Bremsen vor den entgleisten Wagen
diirfen dagegen nur soweit angezogen werden, da8 die Kupplungen eben
noch gespannt bleiben, Ziige, in denen alle Wagen an die Druckluftbremse
angeschlossen sind, sind vorsichtig zum Halten zu bringen.

(5) Wird die Druckluftbremse vom Wagen aus in Téatigkeit gesetzt, so
hat auch der Lokomotivfiihrer sofort zu bremsen. Nach dem Anhalten ist
das Notbremsventil wieder zu schlieBen.

(6) Wird die Druckluftbremse eines Zuges unterwegs unbrauchbar, so
darf der Zug nur mit Schrittgeschwindigkeit handgebremst weiterfahren
oder, wenn es zweckmiBig ist, zuriicksetzen; in diesem Falle jedoch nur
mit Zustimmung des die Zugfolge regelnden Bahnbetriebsbeschéftigten.
Fiir die Weiterfahrt oder Riickfahrt mit Handbremse muB folgendes
Handbremsgewicht im Wagenzug vorhanden sein:

_ auf Strecken mit einer maBgebenden Neigung
bis 5 %00 (1 :200) 5 Bremshundertstel
tiber 5 %00 (1 :200) bis 10 %00 (1:100) 10 -
iiber 10 %00 (1 ;:100) bis 25%bo0 (1 : 40) 20 e
tiber 25°%o00 (1: 40) 30 2]

Vor Antritt der Weiter- oder Riickfahrt miissen die Drucklufibremsen
entleert und die zu bedienenden Handbremsen auf festes Anliegen der
Bremskldtze durch Abklopfen gepriift werden. Die Bremsen sind nach
der Bremspriifung und wihrend der Fahrt nur so weit zu 16sen, daB beim
Wiederanziehen die volle Bremswirkung in kiirzester Zeit erreicht wird.
Ist das fiir die Weiter- oder Riickfahrt des Zuges erforderliche Hand-
bremsgewicht im Wagenzug nicht vorhanden, so mufBl der Zug stehen-
bleiben. Die Lokomotive darf nicht vom Zug getrennt werden. Alle vor-
handenen Handbremsen sind fest anzuziehen. Der Zugfiihrer meldet den
Vorfall an den die Zugfolge regelnden Bahnbetriebsbeschéftigten. Dieser
hat fiir Abhilfe zu sorgen.

(7) Hilt ein Zug auf freier Strecke aus besonderem Anlafl und ist Hilfe
durch die Zugbegleiter erforderlich, so gibt der Lokomotivfiihrer das Not-
signal. Sind Nachbargleise infolge des besonderen Anlasses unbefahrbar
geworden oder muf} dies besonders bei Dunkelheit angenommen werden,
S0 miissen sie mit groBSter Beschleunigung abgeriegelt werden, indem der
Heizer sich nach vorn begibt und in einer Entfernung, die dem auf der
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Strecke giiltigen Bremsweg entspricht, Knallkapseln legt, die der Loko-
motivfiihrer mitzufiihren hat. Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter
hat der Heizer eine rotabgeblendete Handlaterne mitzufiithren und die
vorderen Lokomotivlaternen rot abzublenden. Der Lokomotivfiihrer
beobachtet die vorgelegene Strecke und wiederholt bei Ann&herung eines
Zuges mehrmals das Notsignal. Ein Zugbegleiter hat beim Halten die
riickgelegene Strecke zu beobachten und bei Dunkelheit oder unsichtigem
Wetter mit der rotabgeblendeten Handlaterne nach riickwérts zu leuch-
ten. Wegen der Abriegelung von Nachbargleisen hat er wie der Heizer
zu verfahren. Ist auBler den Zugbegleitern weitere Hilfe erforderlich, so
hat sie der Zugfithrer bei dem die Zugfolge regelnden Bahnbetriebs-
beschiftigten schnellstens anzufordern.

(8) Wenn wihrend der Fahrt ein Wagen in Brand gerdt, ist der Zug so
schnell wie moglich zum Halten zu bringen und fiir die Sicherheit der
Reisenden und der Ladungen zu sorgen. Sodann ist zu versuchen, das
Feuer an Ort und Stelle zu I6schen oder wenigstens seine Ausbreitung
zu hindern, es sei denn, der Zugfiihrer hilt die Bekadmpfung des Brandes
auf dem néchsten Bahnhof fiir zweckméBiger. Auf elektrisch betriebenen
Strecken ist das Halten auf freier Strecke mit Riicksicht auf die Fahr-
leitung moglichst abzukiirzen, Mit der Bekdmpfung des Feuers ist in der
Regel erst auf dem nichsten Bahnhof zu beginnen. Hierbei ist wegen der
Lebensgefahr durch die eingeschaltete Leitung beim Spritzen groBte Vor-
sicht geboten, Das Abschalten und Erden der Fahrleitung ist so schnell
wie moglich zu veranlassen, wenn der brennende Wagen nicht sogleich
auf ein Gleis ohne Fahrleitung gebracht werden kann. Die besonderen
technischen Sicherheitsvorschriften fiir elektrischen Zugbetrieb sind in der
Dienstordnung festzulegen.

D. Kleinwagenfahrten
Kleinwagenfahrten
§ 85

(1) Kleinwagenfahrten sind auf den Gleisen, die nicht zur freien Strecke
gehoren, wie Rangierfahrten durchzufiihren,

(2) Kleinwagenfahrten auf der freien Strecke sind nur mit Genehmi-
gung des fiir die Regelung des Zugverkehrs Verantwortlichen zulédssig.

(3) Kleinwagenfahrten sind auf unbedingt notwendige Fille, bei Dunkel-
heit oder unsichtigem Wetter auf dringende Fille zu beschrinken.

(4) Es ist unzulissig, Kleinwagen an Regelfahrzeuge anzuhdngen.

(5) Der zum Fiihren des Kleinwagens Berechtigte muB8 mit den &rt-
lichen Verhiltnissen vertraut sein. Er ist fiir die Sicherheit der Fahrt
verantwortlich, Der Kleinwagenfiithrer muB ein Signalhorn, eine Signal-
flagge und bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter eine rotblendbare
brennfertige Handlaterne mit sich fithren.

(6) Vor Erteilung der Genehmigung von Fahrten auf die freieqStrecke
hat der fiir die Regelung des Zugverkehrs Verantwortliche die an der
Fahrt Beteiligten zu verstdndigen, Er darf der Fahrt erst zustimmen,
Wenn er sich iiberzeugt hat, daB das Streckengleis bis zur nichsten Zug-
meldestelle von einer Zugfahrt nicht benutzt wird,
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(7) Es ist nach den ortlichen Verhéiltnissen in der Dienstordnung fest-
zulegen, ob fiir Fahrten auf der freien Strecke Fahrtanweisungen aus-
zufertigen sind. Der Abfahrauftrag ist dann in die Fahrtanweisung
einzutragen.

(8) Der Kleinwagen hat auf jeder Zugmeldestelle zu halten und die
Weiterfahrt zu beantragen.

(9) Soll eine Kleinwagenfahrt ausnahmsweise auf der freien Strecke
beginnen, so darf der Kleinwagen erst eingesetzt werden, nachdem der
Kleinwagenfiihrer das Einverstindnis und den Fahrtauftrag des fiir die
Regelung der Zugfolge zusténdigen Bahnbetriebsbeschiftigten er-
halten hat.

(10) Miissen zwischen zwei Zugmeldestellen mehrere Kleinwagen auf
demselben Gleis gleichzeitig verwendet werden und sind sie gekuppelt
oder durch die Ladung verbunden, so gelten sie als eine Fahrt, wobei
an jedem Kleinwagen die Bremse zu besetzen ist. Sonst sind die Klein-
wagen wihrend der gleichzeitigen Bewegung ausreichend voneinander
entfernt zu halten, In diesem Fall muB jedes Fahrzeug einen Fiihrer
haben.

(11) Das Meldeverfahren fiir die Sicherung der Kleinwagenfahrten auf
der freien Strecke ist in der Dienstordnung nach den ortlichen Verhalt-
nissen in Anlehnung an das Zugmeldeverfahren zu regeln.

(12) Kraftkleinwagen diirfen héchstens mit der Geschwindigkeit fahren,
die fiir Zugfahrten zugelassen ist. Handbewegte Kleinwagen diirfen nur
mit 5 km/h bewegt werden. Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter
ist die Geschwindigkeit der Kraftkleinwagen auf die Hilfte zu erméfBigen.
An uniibersichtlichen Stellen ist so langsam zu fahren, daB der Klein-
wagen vor plotzlich auftretenden Hindernissen rechtzeitig angehalten
werden kann. An unbeschrankten Wegiibergéingen und an den Stellen,
wo Menschen beschiftigt sind, ist ebenso zu verfahren.

(13) Hauptsignale werden fiir die Fahrten mit Kleinwagen nicht be-
dient; der Kleinwagen muB in ihrer Hohe halten, wenn ihm nicht durch
das Rangiersignal die Erlaubnis zur Weiterfahrt gegeben wird. Ebenso
ist vor Trapeztafeln zu verfahren. Wenn der Kleinwagenfithrer wegen
der Entfernung oder aus anderen Griinden das Rangiersignal nicht auf-
nehmen kann, so darf er sich langsam der ersten Weiche nédhern.

(14) Die Schranken sind bei Kleinwagenfahrten wie bei Ziigen zu be-
dienen.

(15) Der Kleinwagen ist bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter durch
das Kleinwagensignal zu kennzeichnen, d. h.
a) auf eingleisigen Strecken nach vorn und hinten rotes Licht,

b) auf zweigleisigen Strecken bei Fahrt auf richtigem Gleis nach vorn
weiBes und nach hinten rotes Licht,

¢) beim Befahren des falschen Gleises nach vorn und nach hinten rotes
Licht,
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(16) Beim Halten auf freier Strecke ist die Bremse fest anzuziehen
und das Fahrzeug zu iliberwachen.

(17) Wenn Gefahr im Verzug ist oder sonst etwas AuBlergewohnliches
angezeigt wird, miissen Kleinwagen so schnell wie moglich aus den
Gleisen, auf denen Zugfahrten stattfinden, ausgesetzt werden.

(18) Fahrbare Gleisbaugerite, die nur auf einer Fahrschiene laufeaq,
sind als Kleinwagen zu behandeln, wenn sie in Betriebsgleisen auflerhalb
_einer durch ortliche Sicherheitsposten gesicherten Gleisstrecke benutzt
werden.

Abschnitt V

Sondervorschriften fiir Grubenanschiufibahnen
§ 86
Anderung gesetzlicher Bestimmungen

Die Vorschriften fiir die technische Sicherheit und den Arbeitsschutz
in den verschiedenen Bergbauzweigen, und zwar

im Steinkohlenbergbau (StBV) vom 15. Juli 1952 (GBI. S. 651),

im Kali- und Steinsalzbergbau (KBV) vom 20. Oktober 1952 (GBI.

S. 1145),

im Erzbergbau und im Bergbau auf Steine und Erden (EStBV) vom

30. Dezember 1952 (GBIl 1953 S. 209),

im Braunkohlenbergbau (BrBV) vom 30. April 1953 (GBIl. S. 873),
werden wie folgt erginzt:

§ 216 StBV, § 205 KBV, § 207 EStBV und § 181 BrBV werden durch
folgenden Abs. 4 erginzt:

»(4) Bei Grubenanschluflbahnen haben alle im HuBeren Betriebsdienst
Beschéftigten vor ihrem Einsatz ihre Befihigung dem Bevollmichtigten
fiir Technische Bahnaufsicht nachzuweisen.”

§ 219 StBV, § 208 KBV, § 210 EStBV und § 210 Abs. 1 BrBV werden
durch folgenden Satz erginzt:

»Bei GrubenanschluBbahnen ist die Mitwirkung des Bevollmichtigten
fiir Technische Bahnaufsicht erforderlich.*

§ 220 StBV, § 209 KBV, § 211 EStBV und § 202 Abs. 1 BrBV werden
durch folgenden Satz erginzt:

»Bei GrubenanschluBbahnen trifft {iber die Anzahl der Wagen mit
Bremsen und iiber die erforderlichen Bremswerte der Bevollméchtigte
fiir Technische Bahnaufsicht nihere Bestimmungen.“

§ 221 StBV, § 210 KBV, § 212 EStBV und § 202 Abs. lerB\)‘ werden
durch folgenden Satz erginzt:

»Bei GrubenanschluBbahnen gelten fiir die Signale an der Zugspitze
und am ZugschluBl die Vorschriften der Eisenbahn-Signalordnung.®
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§ 222 StBV, § 211 KBV, § 213 EStBV und § 193 Abs. 2 BrBV werden
durch folgende Sétze erginzt:

,Bei GrubenanschluBbahnen miissen die zur Anwendung kommenden
Signale und Kennzeichen den Bestimmungen der Eisenbahn-Signal-
ordnung entsprechen. Ausnahmen sind nur mit Genehmigung des Be-
vollméchtigten fiir Technische Bahnaufsicht und der Technischen Bezirks-
Bergbauinspektion zuléssig.”

§ 223 StBV, § 212 KBV, § 214 EStBV und § 196 Abs. 1 BrBV werden
durch folgenden Satz ergénzt:

,Bei GrubenanschluBbahnen setzt der Bevollméchtigte fiir Technische
Bahnaufsicht gemeinsam mit der Technischen Bezirks-Bergbauinspektion
die Hochstgeschwindigkeit fest.”

§ 225 Abs. 1 StBV, § 214 Abs. 1 KBV, § 216 Abs. 1 EStBV und § 195
Abs. 3 BrBV werden durch folgenden Satz ergénzt:

,Bei GrubenanschluBbahnen gelten fiir geschobene Ziige die gemein-
samen Anordnungen des Bevollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht
und der Technischen Bezirks-Bergbauinspektion.“

§ 226 Abs. 2 StBV, § 215 Abs. 2 KBV, § 217 Abs. 2 EStBV und § 198
Abs. 2 BrBV werden durch folgenden Satz ergénzt:

,Bei GrubenanschluBbahnen sind die gemeinsamen Weisungen des Be-
vollmichtigten fiir Technische Bahnaufsicht und der Technischen Bezirks-
Bergbauinspektion zu beachten.*

§ 228 Abs. 2 StBV, § 217 Abs. 2 KBV, § 219 Abs. 2 EStBV und § 183
Abs. 6 BrBV werden durch folgenden Satz ergénzt:

,Bei GrubenanschluBbahnen sind Gleisenden durch Prellbbcke zu
sichern.”

§ 230 StBV, § 219 KBV, § 221 EStBV und § 183 Abs. 7 BrBV werden
durch folgenden Satz erginzt:

,Bei GrubenanschluBbahnen miissen Gegenstéinde aller Art, die den
Fahrbetrieb gefihrden koénnen, vom Bahnkérper so weit ferngehalten
werden, daB die in der Zweiten Durchfiihrungsbestimmung vom 2. Januar
1957 zur Verordnung {iber die Organisation und die Aufgaben der Tech-
nischen Bahnaufsicht — Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen
(BOA) — (Sonderdruck Nr. 234 des Gesetzblattes) vorgeschriebenen Licht-
raumprofile eingehalten werden.“

Abschnitt VI

SchluBSbestimmungen
§ 87
Unterweisung des Bahnbetriebspersonals

Jedem im AnschluBbahnbetrieb Beschéftigten ist ein Abdruck der fiir
ihn in Betracht kommenden Bestimmungen aus dieser Bau- und Betriebs-
ordnung zum Dienstgebrauch gegen Empfangsbestétigung vom AnschlieBer
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auszuhindigen., Der AnschluBbahnleiter ist verpflichtet, die Bahn-
beschiftigten iiber diese Bestimmungen regelméfig zu unterweisen und
hieriiber einen Nachweis zu fiihren.

§ 88
Ausnahmen und Abweichungen

(1) Ausnahmen und Abweichungen von den Bestimmungen dieser Bau-
und Betriebsordnung bediirfen, soweit nicht den im § 3 genannten Stellen

(3) Ist in dieser Bau- und Betriebsordnung dem Generalbevollmﬁchtigten
fiir Technische Bahnaufsicht die Entscheidung vorbehalten, sind die be-
treffenden Antrige bei dem ortlich zustdndigen Bevollméchtigten fiir
Technische Bahnaufsicht einzureichen.

(4) Die genehmigten Ausnahmen und Abweichungen sind in die Dienst-
ordnung aufzunehmen.
§ 89
Anordnungen

Anordnungen auf Grund dieser Bau- und Betriebsordnung treffen, so-
weit keine andere Stelle ausdriicklich erwdhnt ist, die Bahnaufsichts-
organe, bei GrubenanschluBbahnen im Einvernehmen mit den Technischen
Bergbauinspektionen.

§ 90
Inkrafttreten

(1) Diese Durdnfﬁhrungsbestimmung tritt mit ihrer Verkiindung in
Kraft,

(2) Gleichzeitig treten alle entgegenstehenden Bestimmungen, ins-
besondere die auf diesem Gebiet erlassenen landesrechtlichen Bestim-
mungen, auBler Kraft,

Berlin, den 2. Januar 1957

Der Minister fiir Verkehrswesen
Kramer

Die Anlagen 1 bis 18 befinden sich am Schluf dieses Sonderdruckes,
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Anlage 19
(zu § 38)

Muster einer Dienstordnung
fiir die Anschlufibahnen mit eigener Betriebsfiihrung

des VEB _
der Firma
AnschluB imyBahnhof - oo uir i il Ll oo S e i e
AnschluBinkm ................ der Eisenbahnstrecke .......ovevvvuns, .

A, Allgemeine Bestimmungen

(1) Die Sorge um den Menschen und die Pflicht zur Erfiillung unserer
Volkswirtschaftsplane verlangen von jedem Beschiftigten der AnschluB-
bahn hohes VerantwortungsbewuBtsein, vorbildliche Arbeitsdisziplin und
fachliches Konnen. Nur gewissenhafte, pflichtbewuBie Arbeit gewéhr-
leistet den sicheren und reibungslosen Transport dringend notwendiger
und wertvoller Giiter unserer Volkswirtschaft zur Erfiillung der Pline
und Verbesserung der Lebenslage der Bevodlkerung. Die Betriebssicherheit
ist deshalb oberstes Gebot.

(2) Die AnschluBbahn wird von der Wageniibergabestelle an vom An-
schlieBer mit eigenem Bahnbetriebspersonal bedient. Die Eisenbahnwagen
werden durch Anschlubahnlokomotiven — Rangierkran — Seilzug-
anlage — StraBenkraftfahrzeug — Zugtiere — Menschenkraft —
.................... als sonstige Rangiermittel — bewegt.

(3) Die Anschluflbahn ist in einem Lageplan dargestellt, der beim An-
schlufibahnleiter einzusehen ist.

(4) Die AnschluBbahn umfafBt:

(kurze Beschreibung der AnschluB3bahn)
(5) Der AnschluBbahnleiter hat fiir verstindnisvolle Zusammenarbeit
mit der Deutschen Reichsbahn zu sorgen.
(6) Im Betriebsdienst der AnschluBbahn sind folgende Beschiftigte titig:
AnschluBbahnleiter
Vertreter des AnschluBbahnleiters
Lokomotivfiihrer



Lokomotivheizer

Bediener von Kleinlokomotiven

Bediener von Seilzuganlagen mit maschinellem Kraftantrieb
Flihrer von StraBenkraftfahrzeugen

Flihrer von Zugtieren

Rangierleiter

Rangierer

l Weitere im Bahnbetriebsdienst Téatige sind hier-
............... J unter aufzufiihren,

(7) Das Bahnbetriebspersonal hat sich mit dem Inhalt dieser Dienst-
ordnung eingehend vertraut zu machen und die Vorschriften gewissen-
haft zu befolgen,

(8) Der AlkoholgenuB ist vor Dienstbeginn und wihrend des Dienstes
streng untersagt; Trunkenheit im Dienst wird nach der Arbeitsordnung
bestraft.

(9) Die eisenbahntechnische Aufsicht wird von dem Bevollméchtigten

fiir Technische Bahnaufsicht in
wahrgenommen,

(Gilt nur fir GrubenanschluBbahnen): Im Einvernehmen mit diesem
bt die Technische Bezirks-Bergbauinspektion in
die Mitaufsicht in bergtechnischer Hinsicht aus,

...............

........................................

B. Besondere ergiinzende Besiimmungen zur BOA
Zu § 5 Abs. 4 Buchst, b: Zugfahrten finden statt
von .
SR e i
Abs. 5: Betriebsstellen sind
Abs. 6: Als Bahnhofe SelleR e e e e e
Abs. 7: Die ,Freie Strecke“ wird begrenzt

..................................

Abs. 8: Zugfolgestellen sind

Al W0 Blodkstelleriinind /.. .7 0 e

Zu § 7 Abs. 2: Die Bahn hat eine Spurweite von
Zu § 9 Abs. 1: Die stirkste Neisting betsiiat -~ == Z-
HOd belmder Sl g o o o i s

Abs. 2: Folgende Gleise haben eine stirkere Neigung als 2,5 %o

(1 :400)

......................

Zu § 10 Abs.l bis 3: Folgende Halbmesser unter 180 m bzw. 50 m,
40 m, 25 m sind vorhanden im Gleis

.......................................................
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Zu §11: Lichtraumbeschrinkungen sind vorhanden im Gleis ......

Zu § 15: Der hochstzuliissige Achsdruck auf der AnschluBSbahn be-
BRGSOl
Zu § 18 Abs.1: Auf den Streckenabschnitten ........ceoiviiiiiiiiinnan.,
............................ sind Einfriedungen angelegt.
Abs. 2: Folgende Wegliberginge sind gesichert:
) S I A I KOy s R S L e e e e vk & & Rt 5.4 Ty S
byemit Warnlichianlagen i co it il I s o e s ia s iaiss
e):mit Drehkreuzen PG s el s A s S e Ee s
Zu § 19: An Fernmeldeanlagen sind vorhanden ........................

Zu § 20: Auf der AnschluBbahn werden folgende Signale und Kenn-
zeichen sowie die im § 50 bezeichneten Rangiersignale verwendet:

................................................................

................................................................

Zu § 24 Abs.2: Das Wasserkransignal fehlt ........................oo..
Zu § 39 Abs. 7: Die Beschéiftigtgn der AnmnschluBbahn wirken wie folgt
s 1§ o) LA Rl g ST S e SR TR s e R

A2 T 238 o A Ao D b SR Ao s B S e B s A
Zu §40 Abs. 1: Die Gleisanlagen sind .........coecivinneenin (Zeitraum
und Anzahl der Begehungen) .............. zu begehen,

und zwar durch g
a) Beschiftigte der Deutschen Reichsbahn von ..........
.................... o313 T L M e WP LA AR ) I e GO

.................... o A e S R e A P

Abs, 2 und 3: Die Bedienung der Schranken obliegt ..........
(z. B. dem Schrankenwirter der Deutschen Reichs-
bahn oder dem Rangierleiter der AnschluBbahn)



Zu § 42: Folgende Wegiiberginge und Teile der Bahnanlagen sind zu

leleuichiten gtz liin e Su il o el ao e i e
ZW 8 adsDiel Grandstelluns fdena iiai L el inr T8 e B0 Lo i
plsnala st Jer (i it o s e R R e
Die nachstehend aufgefiihrten Weichen haben folgende Grund-
Stellunoi, s B el I e e o S
Zu §44 Abs.4: An folgenden Stellen ist eine Tafel mit der Aufschrift:
{ »Halt fiir Reichsbahnlokomotiven® aufgestellt e
Zu § 44 Abs.6:

(Von den nachstehend unter Buchstaben a bis ¢ angegebenen Vor-
schriften fiir Dampf-, Diesel-, Vergaser- und elektrische Triebfahrzeuge
ist in die Dienstordnung nur der Teil aufzunehmen, der fiir die ver-
wendete Triebfahrzeugart in Frage kommt.)

a) Bestimmungen fiir Dampflokomotiven, feuerlose Dampfiockomotiven,
Dampfrangierkrane

Die AnschluBbahnlokomotive — der Dampirangierkran ' — muB,
solange sie — er — durch eigenen Kraftantr@e‘o bewegungsfihig ist,
unter sachkundiger Aufsicht bleiben.

Wird diese Lokomotive vom Lokomotivtiihrer und -heizer auf kurze
Zeit verlassen, miissen der Regler geschlossen, die Steuerung auf
Mitte gelegt und eingeklinkt, die Zylinderhihne geoffnet und die
Handbremse angezogen sein. Der Heizer ist dem Lokomotivfiithrer
zur Unterstitzung zugeteilt und unterstellt; er hat dessen Anord-
nungen Folge zu leisten und sich an der Beobachtung der Signale
und des Fahrweges zu beteiligen.

Die Anschlufbahndampflokomotive, die auf den Gleisen

ausfithrt, braucht nur mit einem LokomotivEiihrer besetzt zu sein.
Diese Einmannbesetzung ist genehmigt. Ein Beschiftigter des Ran-
gierpersonals muB jeweils im Notfall in der Lage sein, die Lokomo-
tive anzuhalten, und hierfiir geprift sein. (Dieser Absatz gilt nur in
Ausnahmefillen und bei feuerlosen Lokomotiven.)

Bei Abstellen der Lokomotive im Schuppen oder auf em vor-
geschriebenen Abstellplatz miissen vor dem Verlassen der unter
Dampf stehenden Lokomotive der Regler geschlossen, die Steuerung
auf Mitte gestellt und eingeklinkt, die Zylinderhihne gedffnet und
die Handbremse angezogen sein,
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C:

b

)

Der Kessel st in regelméBigen Zeitabschnitten, die sich nach der
Beschaffenheit des Speisewassers richten, auszuwaschen. Hierbei ist
u. a. auch zu beobachten, dal der Dampfdruckmesser vollstindig in
die Nullstellung zuriickgeht. Das Sicherheitsventil ist o6fter zu liften,
um die Wirksamkeit festzustellen, Das Entfernen der Kontroll-
hiilsen oder ein Verindern der Belastung am Sicherheitsventil ist
unzuldssig. Die Speisevorrichtungen sind dauernd in Ordnung zu
halten. Bei ihrem Anstellen und beim Offnen der Zylinderentwis-
serungsventile ist darauf zu achten, dafl durch das Ausstromen von
Wasser oder Dampf Personen und Tiere nicht beldstigt oder gefdhr-
det werden.

Fiir den Betrieb und die Wartung des Kessels gelten die allgemeinen
gesetzlichen und polizeilichen Bestimmungen; die Uberwachung des
Kessels obliegt der Arbeitsschutzinspektion in ........... .........
Bei Dampflokomotiven, die auf Reichsbahngleisen zugelassen sind,
wird der Kessel durch den Bevollméchtigten fiir Technische Bahn-
aufsicht iiberwacht.

Bestimmungen fiir Diesel- und Vergaserlokomotiven
(auch Treibgaslokomotiven, Motorrangierkrane)

Das Triebfahrzeug mufl im Betriebe mit einem Fiihrer besetzt sein
und, solange es durch eigenen Kraftantrieb bewegungsfihig ist, unter
sachkundiger Aufsicht bleiben. Ein Beschiftigter des Rangier-
personals muf3 jeweils im Notfalle in der Lage sein, das Triebfahr-
zeug anzuhalten, und hierfiir geprift sein.

Vor der Ausfiihrung von Arbeiten am Fahrzeug hat sich der Fiihrer
zu lberzeugen, dafl die Handbremse fest angezogen, kein Gang ein-
geschaltet, die Batterie abgeschaltet und die Bedienungsgriffe, soweit
moglich, abgezogen sind. Beim Anlassen darf der Motor nicht
langere Zeit in geschlossenem Raum laufen.

Wenn bei Diesel- und Vergaserlokomotiven der Motor durch Druck-
luft aus besonderen Druckflaschen angelassen wird, mufl die Druck-
flasche von der Arbeitsschutzinspektion in ............cccoviuunnn..
gepriift sein. Fiir solche AnlaBvorrichtungen mufl ein Prifungszeug-
nis fiir das Druckgefd3 vorliegen.

Bestimmungen fiir elektrisch angetriebene Lokomotiven
(Kleinlokomotiven, Speicherlokomotiven, StraBenbahntriebwagen,
Rangierkrane)

Das Triebfahrzeug muf3 im Betriebe mit einem Fiithrer besetzt sein
und, solange es durch eigenen Kraftantrieb bewegungsfihig ist, unter
sachkundiger Aufsicht bleiben. Ein! Beschiftigter des Rangier-
personals mufB3 jeweils im Notfalle in der Lage sein, das Triebfahr-
zeug anzuhalten, und hierfiir gepriift sein.

Gilt nicht fiir Speicherlokomotiven: .

Das Besteigen des Daches oder des Vorbaues des elektrischen Trieb-
fahrzeuges ist verboten, wenn sich dieses auf einem Gleis mit
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Fahrleitung befindet. Stromabnehmer diirfen nur bei ausgeschaltetem
Hauptschalter angelegt oder abgezogen werden. Der Hauptschalter
darf erst eingeschaltet werden, wenn die Stromabnehmer ruhig am
Fahrdraht liegen. Beim Einschalten des Hauptschalters miissen die
Fahrmotoren abgeschaltet sein. Beim Ausschalten des Hauptschalters
sind zuerst die Fahrmotoren abzuschalten. Bei lingerem Stillstand
ist der Bligel abzuziehen.

Gemeinsame Bestimmungen fiir alie unter Buchstaben a bis ¢
genannten Triebfahrzeuge

Vor Antritt des Dienstes hat sich der Fiihrer zu liberzeugen, daf das
Fahrzeug voll betriebsfihig ist. Hierbei ist nach den Anweisungen der
Lieferfirma — Beschreibung und Bedienungsvorschrift des Triebfahr-
zeuges — zu verfahren.

Der Fiihrer hat tiglich vor Beginn und nach Beendigung des Dienstes
das Triebfahrzeug in allen Teilen gewissenhaft zu untersuchen und fir
ausreichende Olung der beweglichen Teile zu sorgen. Méangel sind zu
beseitigen oder dem AnschluBbahnleiter zu melden.

Die Sandstreueinrichtung ist tiglich auf sicheres Wirken zu tiberpriifen.
Es darf nur trockener, gesiebter, nicht backender Sand verwendet werden.
Die Miindungen der Sandrohre miissen bei niedrigstem Puffenstand min*
destens 55 mm iiber Schienenoberkante liegen.

Der Fiihrer hat stdndig darauf zu achten, daB die in der Bau- und Be-
triebsordnung fiir AnschluBbahnen aufgefiihrten Bestimmungen iiber das
Laufwerk und den Pufferstand des Triebfahrzeuges eingehalten sind.

Es miissen Vorkehrungen getroffen werden, daB das Triebfahrzeug
nicht von Unbefugten in Gang gesetzt werden kann und daB auch keine
unbeabsichtigte Bewegung durch andere Einfllisse (Gefélle, Wind u. dgl.)
eintritt.

Auf Reichsbahngleisen diirfen AnschluBSbahnlokomotiven nur verkenren,
wenn sie hierflir besonders zugelassen sind (vgl. § 27 Abs. 3) und die
Fahrten mit einem streckenkundigen Betriebseisenbahner der Deutschen
Reichsbahn als Begleiter stattfinden. In diesem Falle miissen die Loko-
motiven auf den Fiihrerseiten die Aufschrift »Auf Reichsbahngleisen zu-
gelassen“ tragen; das Lokomotivpersonal der AnschluBbahn muB durch
den Bevollméchtigten fiir Technische Bahnaufsicht im Einvernehmen mit
der Deutschen Reichsbahn fiir das Befahren von Reichsbahngleisen
besonders gepriift sein,

Zu § 45: Fiir das Befahren der Bahnkeengine fher 0000 e B EES
...................... TG G S o L gelten folgende
E

bis

........................



(Vorbereitende MaBnahmen sind im einzelnen auf-
zufithren)

Zu § 47 Abs. 5 Buchst.a: Wo an GrubenanschluBbahnen Grubenbahnen

Zu § 49 Abs. 1:

Abs. 2:

Abs. 3:

Abs. 6:

Zu §51 Abs. 1:

Zu § 52 Abs. 4:

Abs. 5:

Zu § 53 Abs. 2:

Zu § 54 Abs. 6:

gleicher Spurweite unmittelbar anschlieBen und
ausnahmsweise Fahrzeuge des offentlichen Ver-
kehrs auf die Grubenbahn iibergehen, sind Ent-
gleisungen auf dieser Bahn unverziiglich dem
AnschluBbahnhof der Deutschen Reichsbahn
zwecks Untersuchung der entgleisten Fahrzeuge
durch einen wagentechnischen bzw. maschinen-
technischen Eisenbahner der Deutschen Reichs-
bahn zu melden.

Der Rangierleiter tragt (kein) rotes Miitzenband.

Buchst. d: Die Weichen . .......oecueeevseiisensiinanasaes
werden vom Weichenwirter, alle ibrigen
Weichen vom Rangierpersonal bedient.

Vom Rangierleiter unbegleitete Lokomotiviahrten diirfen

\0) o ) e AR S I D s S | oS R R AR s T 4 R S R 6
durchgefiihrt werden.
(Lokomotive hat zu halten an .........coeeviniiinenins )

Auf folgenden Gleisen ist das Rangieren mit StraBenkraft-
fahrzeugen gestattet

Y INIE SEUAUS /2 o s s aiiln o o sk siaietainiiniaia niiels o\ e aia oiais s s sisle niae
b) mit SteifKUPPIUNE  ..cevieinonaessnarasanasccsoonsons

Abschneppern ist gestattet in Weiche ................

Folgende Schutzmafinahmen sind bei gleichzeitigen Be-
dienungsfahrten der Deutschen Reichsbahn und Rangier-
fahrten der Triebfahrzeuge der Anschlufbahn vorgesehen:

Als Zugmaschine dient ein Kraftfahrzeug Typ .........:
mite A s PSS cm® Hubraum, .......... kg
Gesamtgewicht und .......... kg Hinterachslast.



Abs. 8: Fir das Bewegen von Wagen in Gefédllen von mehr als
2,5 %09 (1 :400) gelten folgende Bestimmungen ..........

Zu § 56 Abs. 3 Buchst. b: Als Rancieriettertssti b st ol i e B s
verpflichtet.

Zu §59 Abs. 3: Die maBgebende Neloung befraat S0 @00 a1 Eions
(im Rangierbezirk oder Verbindungsgleis oder Zufiih-

Tungsaleis) St G i R e

Abs. 4 Buchst. c: In einer abgestoBenen Wagengruppe mufBl der

............ Teil der Achsen bediente Bremsen
haben
In einer ablaufenden Wagengruppe muB der
............ Teil der Achsen bediente Bremsen
haben.

Zu § 60 Abs. 1: Das AbstoBen und Ablaufen von Wagen ist unter folgenden
Bedingungen und in folgendem Umfang zuldssig:

Zu § 62 Abs. 3: Folgende Fahrzeuge der AnschluBbahn diirfen die Auf-
laufgleise und -weichen befahren:

Zu § 65: Folgende unbeschrankte Weglibergéinge sind durch Sicherheits-
posten zu sichern:

Zu §66 Abs. 2: Die Reserveschliissel werden in einem besonders ver-

siegelten Schlisselkasten, der sich ......................
.............. befindet, aufbewahrt,

Folgende Gleissperren sind NOT s s e A S
in der Freilage zu verschlieBen:

Abs. 3 Buchst. c: Folgende Weichen miissen vom ................
nach Beendigung des Rangierens ®Wieder in die
Grundstellung gebracht werden:



Zu § 67 Abs. 2 Buchst. a: Es diirfen bis zu ...................... Wagen-

Abs. 4:

Zu § 69 Abs. 2:

Zu §70 Abs. 7:

Abs. 9:

Zu § 73 Abs. 2:

Abs. 3:

Zu §'74 Abs. 3:

Zu § 715 Abs. 2:

Zu § 76 Abs. 2:

6*

paare in den Zug eingestellt werden.

Uber die Beforderung von Wagen mit explosiven Stoffen
und Gegenstinden sowie mit Gegenstdnden, die mit explo-
siven Stoffen geladen sind, gilt folgendes:

Die Hochstachsenzahl ist auf der Strecke von ............
oyt TN R B bl Y0 I Achsen beschrankt.

Es sind folgende Aufschreibungen zu fiihren:

(Wagen-Nr., Achsenzahl, Gesamtgewicht und Brems-
gewicht des Wagens sowie Betriebsgewicht und Brems-
gewicht der Lokomotiven)

Uber das Bremsen auf der Strecke .................. gilt
folgendes:

Wegen der Einmannbesetzung vgl. Buchst.a der beson-
deren ergédnzenden Bestimmungen dieser Dienstordnung
zu § 44 Abs.6 BOA.

Ohne Zugbegleiter diirfen folgende Zuge gefahren werden:

Sonderziige und der Ausfall von Ziigen sind bekannt-
zugeben an:

Auf folgenden Bahnstrecken wird vom Zugmeldeverfahren
abgesehen:

N OD o e e e S i S o i e G e i



Zu 8§77 Abs. 2:

Abs. 3:

Zu §78 Abs. 1

Zu §79 Abs. 6:

Zu §83 Abs. 2:

Zu §84 Abs. 6:

B4

Abs. 2

Abs. 5:

Abs. 5:

Abs. T:

Abs. 8:

An den haltzeigenden Signalen ................ooveioiii.

darth atf ) Sii o i sl Auftrag vorbeigefahren
werden.

..........................................................

und 3: Die zulissige Fahrgeschwindigkeit betragt
NOT Pl e il | oS CORUL o el km/h,

Gilt nur fiir Schmalspurbahnen: Die zuléssige Geschwin-
digkeit in Gleisbogen unter 100 m Halbmesser betréagt
............ km/h.

Der unbewachte Wegiibergang in km ............ darf
mit hochstens ............ km/h befahren werden. Vor
dem unbewachten Wegiibergang in km ............ ist am
Kennzeichen iRiGIA. 0 s aiie i zu halten.

........................ (Regelung des- Meldeverfahrens)

Auf folgenden Strecken muB sich das Triebfahrzeug stets
auf der Talseite befinden:

..........................................................

NVONdlehide o5 I LARI S, DA S O AT e
........................ %o (1 : )
Folgende SchutzmaBnahmen sind bei Unfillen auf der

AnschluBbahn vorgesehen, wenn dabei der Betrieb auf
einem parallellaufenden Reichshahnstreckengleis behin-
dert wird:

..............................................
..........................................................

Fiir elektrischen Zugbetrieb sind folgende Sicherheitsvor-
schriften zu beachten: v



ohlleatan bl Sne gt 4 2L ol co i

Zu § 85 Abs. 7: Fahrtanweisungen sind auszufertigen fiir Fahrten auf der

SITecke WON 7/ biimesit iin s s OI8 C Le aveon ais oreii
Abs. 11: (Regelung des Meldeverfahrens)

Zu 588 Abs. 4: Polgende Ausnahmen und Abweichungen von den Be-
stimmungen der BOA sind genehmigi:

................. Cola Al B O A P AN P oo iy kD
Bestatigt: Der AnschlieBer

Der Bevellmichtigte fiir Technische ;

Bahnaulsicht i in /o i ciieicenis

85



II.

II1.

86

Anlage 20

(zu §47)
Meldeblatt Nr. ........
fiir Unfille auf Anschluﬁbahneix
wa)y:Patum s s s Uhrzeit: 5 vior 2 Wetterlage: ............
DyeAnschinfbabnsfcd i dlo s r i e A e e e e e
AnschluBbahnhof der DR: .......... Cilels s s Weiche: ', 7.

¢) Art des Vorkommnisses (Entgleisung, ZusammenstoB, Flanken-
fahrt Zugsefshndune)ae sre, o Soie e el e S e

Hergang (Schilderung des Sachverhalts, Zahl der Achsen und Ge-
Wi DeieZiigen angehenty.e . ol G e S s

....................................................................

....................................................................

....................................................................

. Folgen:

8) Betriebsstorunoenoi s oo aesab i sl e i
by Verlelate amaToter . g tmmsia pa Sl i s e e
o) Malerialsehaden .o (o il it o DM (Gesamtsumme)

davon an Lok ...... DM, Oberbau ...... DM, Ladung ...... DM,
d) Beschiidigte bzw. entgleiste Fahrzeuge:

Beladung mit
Eigentum Nummer Gattung oder Angabe
Hleer

.....................................................................

1Y B0 o s PR o e o e .o
Unterschrift, Dienststellung
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Anlage 1
(zu§11)

Vollspurbahnen
Regellichtraum

Ma@Be in Millimefern

Giiltig in der Geraden w.in Kreisbogen von 250m Halbm. und mehr. (Wegen der erforderlichen Yer-
groferungen und zuldssigen Verkleinerungen der Breitenmalie siehe Tafel Tund 2 in Anlage3)

Bei Geschwindigkeiten von 40 kmjh und mehr oder Bild 1 Sha >
fiir Gleise mit Befirderung von Reisenden | fiir die ubrigen Gleise

|
- 780 1= 780

1000

T NEaas 1600 —wl=— 1600 ——=
Q H
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28 ) 50:0 S
= R
S 2
Dot d
i
:, (]
5
=
BV D
s
2

|- 760

SO0y

AB Ffiir die freie Strécke mit Ausnahme der Kunstbaufen (vgl. Anlage 1a)

CDan Bahnhofsgleisen bei samitlichen Gegenstanden, an. Gleisen der freien Slrecke bel
Kunstbauten sowie bei Signalen, die zwischen Gleisen der freien Strecke stehien,

EF bei allen festen Gegensidnden.

Bild 2

Unterer Teil der Umgrenzung des Regellichfraumes

e e— g —=
i T

22 77

e —-leph >
1

3 '-E’SOV

38|55

v

az 150mm fiir unbewegliche Gegenstdnde, die nicht fest mit der Fahrschiene verbunden sind.
az 135mm fir unbewegliche Gegenstdnde, die fest mit der Fahrschiene verbunden sind.

b= 41 mm fir Einrichgzngen, die das Rad an der inneren Stirnfldche fihren.

bz 45mm an Weglbergdangen .

bz 70 mm far alle dbrigen Fdlle.

Z= Ecken, die ausgerundet werden dirfen.






Anlage Ta

Vollspurbahnen (2u§T)

Regellichfraum bei Neubauten®

MaBe in Millimetern
Giiltig in den Geraden und in Bogen von 4000m Halbmesser und mehr (Wegen der
erforderlichen VerqriBerungen der BreitenmalBe bei kleineren Halbm essern. (s.Anlage7b)

Bild 7

1900 ——-~——— 1900
2000 ———sje—— 2000 ———\
Umgrenzungslinie

e——) e Freizvhaltende Seitenrdume

500> CD an Bahnholsglelsen bei sémilichen Gegenstdnden >
on Gleisen der fivien Strecke beiKunstbauten®

S
4850

S T 1 1

4800

4500

|

5

| sowie bei Signolen, diezwischen Gleisen der

| freien Strecke stehen.

| ABon Gleisen der freien Strecke bei sdmflichen
|

|

Ubrigen Gegensidnden

®)7u den Kunstbouten 2Ghlen z.8.: GroBere Gebaude Krevzungsbau-
werke Tunnel usw., dagegen nicht: Kleinere Stelwerke Werfer-und
Fernsprachbudenaste, hrankenbdume, Signole, Gelonder ush.
B K sy o ¢ fysmam ﬂ}; s i %

1600—— S\ 1600 =
‘ = 4
%’2’5—*‘-‘“ ’”5‘_‘1‘7 £
WSO N —_— o VvV Vyvyy

Die Entfernung zwischen Gleisachsen auf der Strecke wird festgelegt auf
4100 mm-naormol
3750mm —minimal
7) Diese Abmessung fir Bauten, die vor Einfihrung dieser Linie gebaut waren,kann bis 1700mm
Zugelassen werden.
-------- Die obere Umgrenzung, welche fir die vorhandenen Bouten und Anlagen bis zu
deren griindlichem Umbau zugelassen werden kann.
2) Fiir hohe Bahnsteige und andere Anlagen, die vor Einfiikrung dieser Linie gebauf wurden, kann
die Abmessung 1700mm betragen.
3) 380mm fir Bauten und Anlagen, die vor Einfihrung dieser Umgrenzung gebauf wurden,
300mm fir Neubauten, sowie diejenigen Bauten und Anlagen,die grindlich umgebaut werden,

—_—

Bild 2
Untere Teil der Umgrenzung des Regellichtraumes
le— @ b ! &b a —>
55 | B vy 557 | [ 55
T 38 | 38
z z | z

150 mm fiir unbewegliche Gegenstdnde die nicht fest mit der Fahrschiene verbunden sind

a

o= 135mm =« “ " n — fest a “ ) " “

b = 41mm fir Einrichtungen, die das Rad on der inneren Stirnflgche fihren

b 2 45mm an Wegibergingen, :

b = Mmm fir olle Gbrigen Falle,

Z = Ecken, die cusgerundet werden diirfen

@ = als Neubauten im Sinne dieser Anlage gelten auch groBere Umbauten und Generalreparaturén.






b
Tab 8//8 (zu Anlage 1a) (A;Zl[ggf”]

firdie VergréBerung der horizontalen Absidnde zwischen den Gleismitten und zwischen der Gleismitte
und derLichiraumumgrenzung ouf Strecken und Bahnhéfen in den Gleisbogen in mm.

Zwisc(zen den Gleismitten auf der Zwischen der Gleismitte und den éuBersten hervorste-
- freien Strecke und Bahnhi¥en henden Bauten und sonstige dnlagen
beim Nichtvorhon di;! bei_groberer Uberhi=|beim Vorhandensein der UberhBhung 0. AuBenschiene |beim Nicht
e > sein dep Ubephé‘hu hung der AuBenschie= [ yon derJnnenseite des Glelsbogens 5 vorhondend
§ | 3 T|oder bei gleichen | ne des AuBengleises | in der Hihe von Schienenaberkante®| 'O der |seinder
T | & |Uberhhungen aer |ols die Uberhdhung AuBenseite |Uberhéhy.
S | § o |AuBenschiene derbeil der AuBenschiene des Gleis- |derAuken-
T |8 §|den Gleise, ;}derbeﬁ des Innengleises bogens in |undinnen;
s 1 S | kleinerer Uberhéhgs Fdilen, die |seite des
°§‘ E‘tg der ﬂuﬁeﬂgleise als 4850 3850 305011100 4‘30 Ihqd::SPl;’/- GIGI'JbOg-
S | & < |dre Uberhihung . | g | OE ) fen 6510
2 |3 < |der AuBenschiene auf ouf angegeben
& | & 3 |des Innengleises den |Bahnhéfen Sind.
Q © Strecken|zwischen den
Houptgleisen
2 3 A i3 6 7 8 9 |70 11 12
4000| 35 20 60 40 720 | 700 | 80 | 35 | 15 10 70
3500} 40 20 70 45 740 {770 {90 | 40 | 20 70 10
3000| 45 25 80 60 760 {130 |100. | 45 | 25 15 15
2000| 70 25 730 80 2501200 (760 | 70 | 35 20 20
1800\ 75 40 740 90 26012170 {170} 75 | 40 20 20
1500{ 90 50 770 770 |320|260 |270| 90 | 45 25 25
17200} 175 60 270 | 14014001330 | 260 {115 | 60 30 30
1000|125 73 240 760 |440(360(290)|730 |70 25 35
8001125 90 250 170 | 450|370 |300 | 740 | 80 45 45
700|125 705 270 790 |460|380|3170 750 |85 50 50
600|125 120 280 200 4701390(320(760 | 90 60 60
500{125 145 370 230 480 4001330770 1700 75 75
400|125 180 340 260 |500|420|3501180 720 90 90
3501125 205 370 290 |5170{430|360|200|730 | 1705 705
300|725 240 400 320 5201 4403801220750 120 120
2501125 290 450 370 550|470 1400 | 240|780 145 145
200|725 360 | 520 | 440 |590|500 |440|270|270| 780 180
1780|1725 400 560 480 610 1520|460 | 300|230 200 200
150|125 480 640 560 |650|560|5001330|270| 240 240

®Die notwendlige VergrsBerung der horizontalen Abstdnden zwischen der Gleismiffe und der Lichtraumum -
grenzung kenn fir andere Hohen nach folgender Formel bestimmt werden:
>d. 36000
R

Zd- gesuchte VergriBerung des horizontalen Abstandes zwischen der Gleismitte und der Lichfraum-
umgrenzung.
R = Radius des Gleisbogens in m.
H - die Héhe uberder Oberkante der Schiene, fir welche dié notwendige VergriRerung des
horizontalen Abstandes zwischen der Gleismitte und d Lichtraumumgrenzungslinie bestimmtwird in mm
h = die angenommene Berechnungsiberhéhung der AuBenschiene;in mm
S = der Abstand zwischen den Schienenkopfmitten betrdgtbei Spurweite 7435 = 7500 mm,

H
+-3—h






Anlage 2
(zu §11)
Vollspurbahnen
Obere Umgrenzung des lichten Raumes

auf Strecken mit Oberleitung und 15kV Fahrdrahtnennspannung
(giiltig in Bogen ven 250m Halbmesser)

Male in Millimefern

|
dogs 1 :
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fiir neue Uberbauten und Tunne!
—.—-— fiir vorhandene Uberbauten und Tunnel bei Um-

wandlung des Dampfbetriebes in elektrischen Befrieb






Anlage 3
(zu §11)

Vollspurbahnen
VergriBerung und Verkleinerung der BreitenmalBe
des Regellichtraumes in Bogen

Tafel 1

Erforderliche VergréSerung der Breitenmaf3e
des Regellichfraumes in Bogen mit Halb-
messern von weniger als 250m in mm

Bogen- [, =~ :
bei dem Kegellicht- | bei dem Aufsalz fir

halb- raum nach Anl. 1 | den Stromabnehmer
messer auf der nach Anl. 2 auf der
@ Bogen- | Bogen- | Bogen- | Bogen-
m innenseite |auBenseffe |innenseife |auflenseite
250 0 0 0 0

225 20 30 10 10
200 50 65 20 20
180 80 100 30 30
150 135 170 50 50
120 335 365 80 80
100 530 570 170 170

Tafel 2
Zuldssige Verkleinerung der Breifenmafe des
Regellichtraumes in Bogen mit Halbmessern
von 250m u. daritber auf der Bogeninnenseite
Bogenhalbmesser und auf der BogenauBenseife in mm
in bei dem Regellichfraum nadh Ant.7 gg g{’)”m ’L‘l‘::h&
o o e ag mer rach A 2
e 25 5 35 100
groBer und gleich 2000 25 5 20 60
weniger als 2000 bis 1500 20 10 20 60
» » 1500 « 700 5 3 15 40
» o 700 - 600 15 5 5 1o
» » 600 » 500 15 5 10 30
» 500 « 400 0 0 10 20
» o HOO » 350 0 0 10 10
s s 350 « 250 10 0 0 0







Anlage 4
(zu§1)

Schmalspurbahnen
Regellichtraum
ohne Rollfahrzeugbetrieb bei Neubauten

MaBe in Millimetern

Giltig in der Geraden bei 1000mm Spurweite
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Unterer Teil des Regellichtraums
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Giltig in der Geraden bei 750mm Spurweife
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Unterer Teil des Regellichtraums
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AB- fiir die Kunstbaufen der freien Strecke und auf Bahnhéfen.
2= Fcken, die ausgerundet werden dirfen.






Anlage 5
(zus™)
Schmalspurbahnen

Umgrenzung des lichten Raumes

bei Beforderung von Vollspurigen
Giterwagen auf Rollbocken

Male in Millimetern

( Gultig im geraden Glers)
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Bei Beférderung von Vollspurwagen auf Rollwagen mdssen be-
reits fir das gerade Gleis alle halben Breitenmalie der obenstehenden
Umgrenzung um 40 mm vergrofBert werden.






Anlage 6
(zu$11)

Vollspurbahnen

Umgrenzung des lichten Raumes
beim Zusammentreffen von Gleisabschnitten mit verschieden groBen Lichtraumbreifen

Bild 1 Bild 2
Zusammentreffen zweier Bogen Zusammentreffen eines Bogens und einer Geraden
R1>R2.
= Ldnge des Ubergangsbogens,
mfndz.s{en: jeigg go;ﬁq

Bild 3

Zusammentreffen eines Gleisabschnittes mit
vergroferten Regellichtraumbreifen und eines
Gleisabschnittes mit verkleinerfen Regellichfraumbreiten

-fnde

ingsbogen

~EndeRy Z 250m
al
ader Ende der Gercden

g

Bogen 2-Anfang o <250m

Bogen1
oder Ube

Bild &

Zusammentrefizn eines Gleisabsohnittes mit Regellichfraumbreifen
und eines Gleisabschniftes mit verkleinerfen Regellichtraumbreiten

2t
17

4 = halbe Breite des Regellichtraumes e = YergroBerung der Regellichfraumbreite auf
ea: Vergroferung der Regellichtraumbreite auf der Bogeninnenseite (vergl. Anl.3, Tafel 1)

der BogenauBenseite ( Vergl.Anl.3, Tafel 1) eig= ei fur Bogen 1
€ay= ea fur Bogen | eiz= ei fur Bogen 2
eaz: ea fiir Bogen 2 vi = zuldssige Verkleinerung der Regellichfraum-
Ya - zuldssige Verkleinerung der Regellichfraum- breife auf der Bogeninnenseite

brerfe auf der BogenauBenseife






Anlage 7

(zu §12)
Bogen- | Erforderliche Vergrile- VO/ Ispur ba hnen
halb- | rung des Gleisabstan- . : ' : ; :
messer | des von Gleismifte zu Gleisabstand bei Abzweigung aus Doppelgleisen
in m | Gleismitte in mm :
250 o
225 50
200 115
180 180 :
150 300 bild 7
120 700
100 1100 |
&
S|
i
el <
S S
3! : -
= BT
.......... e e .ﬁr.%'f.m_iie_
T Famesen =1
It I Sy T
—1 0;847 : }9"1 a *"eal
s ciameaas s eesaana J:_..éf_e".sﬂ’f.e_
a+eay = 3485 rea; aber mindestens 3500

Bild 2

i mind.6.5. ]
- .65m=

r
[
i ar 'e::,* €ap

a+€@ay+€Cap = 3520 +eaj+€ap






Anlage 8

(zu .520}
Vollspurbahnen
Gleisabstand von Gleismitfe zu Gleismifte am Grenzzeichen
MalBe inMillimefern
Gild 1 gild 2 Bild 3
1
gerad?_.— Bogen ! __ Bﬂe-n"/
e _.— """ aber mindestens 500 _.—+=T ', aber mindestens 3500
= Exoa J485+eis 3485+ eay
e Gerade T 7T Gerade ~
Bild 4 Bild 5§
ogen ! Boger.!

—.-.
—

e oy =
/./' 3520 +eir+€ap —— j 3520+ €az + €a;
80.9;77.? —— o — i © ey

Bagen »

ea = Vergriflerung der Regellichiraumbreite auf der BogenauBSenseite (vgl. Anl.3 Tafel 1)
€a; = Pa fur Bagen 7

€az= €a fur Bogen2

ei = Vergroflerung der Regeflichtraumbreite auf der Bogeninnenseite (vgl. Anl.3 Tafel 1)
eiy = & fur Bogen 1 '

eip = e fir Bogen 2






Anlage 9
(zu $ %)

Vollspurbahnen

Begrenzung I fir Fahrzeuge
im Stillstand bei Mittelstellung im geraden bleis

MaBe in Millimetern

lokomotiven, Tender Wagen
und Triebwagen

L)
B ————
§280

: : 1 -
hy E _—lﬂi—fmf——li :; /p"‘
3y N i ek O '§§1
S0 ¢ e by PR ¥ 3
LA ) 4 2

= Begrenzung der Fahrzeuge

—-—-— Regellichtraum nach Anlage 7

—-—-~—Begrenzung fur Signalscheiben, Signallaternen und leinenhaspel.
—~—-=_Begrenzung fir Signalscheiben, Signallaternen.
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Anlage 10
(zu § 28)

Vollspurbahnen

Begrenzung I fir Fahrzeuge
im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

MaBe in Millimetern

Lokomotiven, Tender Wagen
und Triebwagen
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Li—iq | ft— 1190 —wta— 1220 ——= [ B
Sl —gar S ——te—gars—— 1 ]
l‘ | eSS | S/ /{1
50 A 4 o 1 it '§

£ sy

Begrenzung der Fahrzeuge
————— Regellichtraum nach Anlage 1

Begrenzung fur Teile, aus denen Dampf ausstromt
—.—-— Begrenzung far Signalscheiben und Signallaternen






Anlage 11
(zu § 28)

Vollspurbahnen

Begrenzung fir Stromabnehmer
von Lokomotiven und Triebwagen bei 15kV Fahrdrahinennspannung

MaRe in Millimetern
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1 i ]
SO 4 QQ\‘\_._}[ v e o — | o —— —.-lf_.—-///
——— [ichtraum fir Strecken mit Oberleifung und 15 kV
fahrdrahtnennspannung nach Anlage 2
----- héchste und tiefste Arbeitsstellung des Strom -

abnehmers






Anlage 72
(zu$ 28)

Schmalspurbahnen

Begrenzung neuer fahrzeuge
im Stillstand bei Mitfelstellung im geraden Cleis

Male in Millimetern

bei 1000mm Spurweife

SRuRe 11
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| 1350 ot 1850
| 2700 - o4
| i §
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S
~
0w

—-==~— Obere Begrenzung fir fahrzeuge, die auf vollspurige Wagen verladbar sind.
----- Regellichtraum fir Neubauten,nach Anlage % gultig in der Geraden

bei 750mm Spurweife

- o e o @ o w——

N

3400

2730

i
|

i
|

—-—-— Regellichtraum fur Neubauten,nach Anlage 4 giltig in der Geraden







Anlage 13
(zu §30 )

Vollspurbahnen
Rdder

Male in Millimefern

L ; ~P~i
|
*‘ 70 L’.?‘o:-; 70 '~
'r 750 750

Dicke der Radreifen
in der Ebene des
laufkreises gemessen

; ) Hochstmal
Mindestmal3
bindendes Mall






Anlage 14
(zu §30)

Sdrmq{lspurbahnen
Rader

MaBe in Millimelern
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N e
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)730,
1000_(749,
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thrke der Radreifen, in der tbene des laufkreises gemessen, ber fahrzeugen, die in
tgen

mit mehr als 40 km/h verkehren und Achsdriicken von mehr als 6t 25mm
bis zu l/0 km/b . " « « » G 18 mm
40 km/h " - " bis zu 6t 16 mm nur fiir Rad-=
Die bezeichneten MalRe missen noch an der schwddhsten Stelle eingehalfen werden. hreifen ohne
Sprengring

() Hochstmall
) Mindestmal
® Durchmesser

Die MaBe “22- dem Bruchstrich gelfen fiir 22 mm Spurweite, die dbrigen

unter

fur beride Spurweiten
Die MaBe in [ J-Klammer gelten far 600 mm Spurweite
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Anlage 75
(zu §31)

Vollspurbahnen
Zug-und Stolvorrichtungen neuer Fahrzeuge

M Mindestmal

’

() HéchstmaB

MabBe in Millimetern
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Anlage 16
(zu § 31)

Schmalspurbahnen
Zug-und StoBvorrichtungen neuer Fahrzeuge

MaBe in Millimefern

lage des Zughakenbockes bei 550mm Pufferldnge
Schnit A-8

Stirnseite

Stirnansichf

220(-—)220(=

=) 60( -+

)00 V8o("

Lage des Zughakenbockes bei 450mm Pufferdnge
Schnitt C-D

fe

Stimser

J
.
R
PR
o '
{4 >7
e
oy

a- freizuhalfende Fléchen an den Hauptirdgern

a = Seitenldnge des Quadrafs
b+ freizuhaltende Fliche in I(o;ﬁs’mckm/'ﬂb {= MindestmaR
¢+ Befestigungslocher far die Puffer = bindandes Makl « oberes Fertigungsgrenzmal
d= 2ughakenbock , @« Durchmesser

J{ = bindendes MaB« unteres Fertigungsgrenzmal






Anlage 17
(zu § 32)

Vollspurbahnen
Freie Rdume und vorspringende Teile
an den Stirnseiten der Fahrzeuge

MaBe in Millimetern
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25 " héchstens 200 ha’chstenU :

JStoBebene der nicht eingedriickfen Puffer,

spiel

300







Anlage 18

(zu $ 32)
Schmalspurbahnen
freie Rdume und vorspringende Teile
an den Stirnseifen der Fahrzeuge
Fir 1000mm und 750 mm Spurweite
MaBe in Millimetern
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