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Verordnung
zur Aufhebung der Verordnung iiber die Errichtung
des ,,Seezeichendienstes der Ostsee®

Vom 22. Januar 1959
(Erschienen im GBIL. I S. 115)

Sl

Die Verordnung vom 5. Juni 1952 iiber die Errichtung des ,Seezeichen-
dienstes der Ostsee“ (GBI. S. 466) wird aufgehoben.

§ 2

Der Minister fiir Nationale Verteidigung wird beauftragt, die Bezeich-
nung der Seestraflen und Seewasserstraflen im Kiistenbereich der Deut-
schen Demokratischen Republik im Einvernehmen mit den Leitern der zu-
stdndigen zentralen Organe der staatlichen Verwaltung durch Anordnung
zu regeln. Er kann fiir VerstoBe gegen die zur Sicherung der Seezeichen-
anlagen erlassenen Bestimmungen Ordnungsstrafen androhen. Die Ein-
leitung und Durchfiihrung des Ordnungsstrafverfahrens erfolgt durch das
Seefahrtsamt.

§ 3

Diese Verordnung tritt mit ihrer Verkiindung in Kraft.

Berlin, den 22. Januar 1959

Der Ministerrat der Deutschen Demokratischen Republik

I.V.: Stoph

Stellvertreter des Vorsitzenden des Ministerrates



Anordnung
iiber die Bezeichnung der Seestrafien und Seewasserstrafien

Vom 22. Januar 1959

Auf Grund des § 2 der Verordnung vom 22. Januar 1959 zur Aufhebung
der Verordnung tliber die Errichtung des ,Seezeichendienstes der Ostsee“
(GBL. I S. 115) wird im Einvernehmen mit dem Minister fiir Verkehrs-
wesen folgendes angeordnet:

§1

(1) Die Bezeichnung der Seestraen und Seewasserstrafien im Kiisten-
bereich der Deutschen Demokratischen Republik wird vom Seehydro-
graphischen Dienst der Seestreitkréifte durchgefiihrt.

(2) Im Rahmen dieser Aufgabe ist der Seehydrographische Dienst ver-
pflichtet:

1. die Seestraflen und Seewasserstrallen im Kiistenbereich der Deutschen
Demokratischen Republik durch Seezeichenanlagen so zu bezeichnen,
daB ein gefahrloses Befahren dieser Gewésser mit groBtmoglicher
Sicherheit erreicht wird,;

2. die Betriebssicherheit aller Seezeichenanlagen zu gew’aihrle_isten;'

w

. die Schiffahrt {iber alle Veridnderungen der Seezeichenlage durch Ver-
offentlichung in den ,Nautischen Mitteilungen fiir Seefahrer“ sowie auf
dem Funkwege rechtzeitig zu informieren.

§ 2

Die Bezeichnung der Seestrafien und Seewasserstralen im Kiistenbereich
der Deutschen Demokratischen Republik sowie der nautische Warn- und
Nachrichtendienst erfolgen nach den ,Bestimmungen fiir die Bezeichnung
der Kiistengewisser und fiir den nautischen Warn- und Nachrichtendienst
der Deutschen Demokratischen Republik“ (Anlage).

§ 3
Die Errichtung neuer und die Veranderung bestehender Seezeichen-
anlagen obliegt dem Seehydrographischen Dienst. Projekte iiber Neu-

bauten und Veranderungen sind im Einvernehmen mit dem Seefahrtsamt
aufzustellen.

§ 4

Wer Verédnderungen der Gewésser und deren Begrenzung, die die Schiff-
fahrt beeintriachtigen kénnen, oder Verdnderungen der Lage oder Funk-



tion von schwimmenden oder festen Seezeichenanlagen verursacht oder
- feststellt, ist verpflichtet, dem Seehydrographischen Dienst oder der nich-
sten Nebenstelle des Seefahrtsamtes dariiber unverziiglich Meldung zu
erstatten. Die Nebenstellen des Seefahrtsamtes haben Meldungen dieser
Art unverziliglich dem Seehydrographischen Dienst weiterzuleiten.

§ 5
Wer die nach § 4 vorgeschriebene Meldung schuldhaft unterléafBt, kann
mit einer Ordnungsstrafe bis zu 300 DM bestraft werden. Das Ordnungs-

stratverfahren wird auf Ersuchen des Seehydrographischen Dienstes durch
das Seefahrtsamt als Organ der Schiffahrtsaufsicht durchgefiihrt.

§ 6
(1) Diese Anordnung tritt mit ihrer Verkiindung in Kraft.
(2) Gleichzeitig treten auBler Kraft
1. die ,Grundsétze eines einheitlichen Systems zur Bezeichnung der Fahr-

wasser und Untiefen in den deutschen Kistengewissern“ — Bekannt-
machung vom 31. Juli 1887 (RGBL. S. 387);

2. die ,,Grundsitze des Systems zur Bezeichnung der Fahrwasser und Un-
tiefen in den deutschen Kiistengewidssern® — Bekanntmachung vom
13. Mai 1912 (RGBL. S. 302);

. die ,Grundsétze fiir die Leuchtfeuer und Nebelsignale der deutschen
Kiisten“ — Bekanntmachung vom 1. Mé&rz 1904

sowie die zur Anderung und Durchfiihrung dieser Bestimmungen erlas-
senen Vorschriften und Verfiigungen.

w

Berlin, den 22. Januar 1859

Der Minister fiir Nationale Verteidigung

Stoph

Stellvertreter des Vorsitzenden des Ministerrates
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Bestimmungen
fiir die Bezeichnung der Kiistengewisser und
fiir den nautischen Warn-und Nachrichtendienst

der Deutschen Demokratischen Republik
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ALLGEMEINES

In den Kiistengewéssern der Deutschen Demokratischen Republik wer-
den sidmtliche Seezeichen geméil3 den nachstehenden Bestimmungen ein-
gerichtet.

Diese Bestimmungen regeln die Art und Weise der Verwendung der
Seezeichen und Nebelsignale. Sie legen nicht fest, welche Fahrwasser und
Schiffahrtshindernisse durch Seezeichen und Nebelsignale zu kennzeichnen
sind.

Die Kennzeichnung von Fahrwassern und Schiffahrtshindernissen mit
Seezeichen entbindet die Benutzer von Seestrafien und Seewasserstrallen
nicht von der stindigen Uberwachung ihrer Fahrtroute.

Mitteilungen tliber das Errichten und Entfernen oder die Anderung von
Seezeichen, Leuchtfeuer- und Nebelsignalanlagen werden in den ,Nauti-
schen Mitteilungen fir Seefahrer“ bekanntgegeben. Diese haben den
Bestimmungen flir den nautischen Warn- und Nachrichtendienst zu ent-
sprechen.

Die ,Bestimmungen filir die Bezeichnung der Kiistengewésser und fir
den nautischen Warn- und Nachrichtendienst der DDR“ entsprechen den
internationalen Vereinbarungen.
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Begriffsbestimmungen

Dieser Abschnitt bestimmt in kurzer Form die wichtigsten innerhalb

der ,Bestimmungen fiir die Bezeichnung der Kiistengewisser und fiir den
nautischen Warn- und Nachrichtendienst der DDR% wiederholt auftreten-
den Begriffe.

. n2Fahrwasser” ist jeder fiir Schiffe benutzbare Wasserweg, dessen

Verlauf ganz oder teilweise durch Seezeichen kenntlich gemacht, durch
Uferschutzbauten oder durch das Ufer selbst zu erkennen ist.

2. Die Seitenbestimmung eines Fahrwassers erfolgt stets von See ein-

laufend.

Als ,Steuerbordseite“ eines Fahrwassers gilt die Seite, die einlaufen-
den Schiffen an Steuerbord liegt.

Als ,Backbordseite® eines Fahrwassers gilt die Seite, die einlaufenden
Schiffen an Backbord liegt.

Verbindet ein Fahrwasser zwei Meeresteile oder zwei durch Griinde
voneinander getrennte Wasserflachen, so gilt als Steuerbordseite des
Fahrwassers die Seite, die von den Schiffen an Steuerbord gelassen
wird, wenn sie aus westlicher Richtung, d. h. von N (einschlieBlich)
uber W bis S (jedoch S ausschlieBllich), kommen.

Ist ein solches Fahrwasser derart gekriimmt, dafl Zweifel dariiber
bestehen, welche Seite als Steuerbord- und welche als Backbordseite
zu bezeichnen ist, so ist die am weitesten nordlich liegende Einfahrt
fiir das gesamte zusammenhingende Fahrwasser mafigebend.

. »oeezeichen® sind die im oder am Meer, in oder an Fahrwassern ver-

ankerten oder errichteten kiinstlichen Korper und Bauten von beson-
derer Form und Farbe, die zur Bezeichnung der Schiffahrtswege oder
zur Warnung vor Untiefen, Schiffahrtshindernissen und gesperrten
Seegebieten dienen.

. »ochiffahrtshindernisse“ im Sinne dieser Bestimmungen sind Wracke

jeder Art, Unterwasserbauten und sonstige Gefahrenquellen, inner-
halb und auBlerhalb von Fahrwassern.

»Untiefen“ sind alle natiirlichen flachen Stellen in den Gewdssern,
auch einzelne grofle Steine.

~Mittelgriinde“ sind Inseln und Untiefen gréBerer Ausdehnung, die
ein Fahrwasser in zwei fir die Schiffahrt benutzbare Arme teilen, die
sich weiterhin wieder zu einem Fahrwasser vereinigen.
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5. Als ,Nautische Nachrichten* gelten alle Mitteilungen iiber Vorkomm-

nisse, die fiir die Schiffsfiihrung von Bedeutung sind oder sein kén-
nen; insbesondere tiiber

Seezeichen und Verdnderungen an ihnen,
Schiffahrtssignale jeder Art,
Schiffahrtshindernisse jeder Art,
Veranderungen eines Fahrwassers,
Bekanntmachungen staatlicher Organe.

IL.

Die Tagesbezeichnung von Fahrwassern und Schiffahrtshindernissen

1.13
1.14

1.16
1.17
1.2

1.21
1.22

1.23

1.24
1.25

1.26

N

2.2

18

Benennung und Beschreibung von Tagesseezeichen
(s. Anlagen II. 1 und II. 2)

Schwimmende Seezeichen (s. Anlage II. 1)

Schwimmende Seezeichen sollen hoch genug iliber Wasser ragen
und auller den Falitonnen senkrecht stehen. Die Form des iiber
Wasser befindlichen Teiles ist bei jeder Art so zu wihlen, daB3 sie
mit den anderen Arten nicht verwechselt werden kann.

Bakentonnen haben {iber Wasser bakenartigen Aufbau; dazu
rechnen auch die Leucht-, Heul- und Glockentonnen.

Spitztonnen sind iber Wasser kegelformig.

Spierentonnen haben liber Wasser die Form einer Spiere.
Die Gestalt des Schwimmkorpers ist beliebig.

Stumpftonnen haben tUber Wasser — ganz oder annidhernd
— die Form eines stehenden Zylinders.

FafBtonnen haben die Gestalt eines liegenden Zylinders.
Kugeltonnen zeigen tiber Wasser die!Form einer Halbkugel.
Feste Seezeichen (s. Anlage II. 2)

Leuchttiirme

Baken sind gertstartige oder volle Aufbauten, die sich gegen
den Hintergrund scharf abheben und auffallen.

Dalben sind aus mehreren Pfidhlen zusammengesetzt und kon-
nen als feste Seezeichen dienen.

Pricken sind junge in den Grund gesteckte Baume.

Stangen sind einzelne im Grund steckende Pfdhle verschiede-
ner Starken.

Baken und Dalben konnen auch befeuert sein.

Toppzeichen und Aufschriften

Zur besonderen Kennzeichnung gleichartiger Seezeichen sind
Toppzeichen und auf die Seezeichen gemalte Aufschriften oder
Abbildungen zu verwenden.

Toppzeichen (s. Anlage II. 3)



2.21

2.25

2.26

I
w

3.1
3.11

2*

Als Toppzeichen sind Korper und Gebilde zu verwenden, die sich
ihrer Form nach grundsitzlich unterscheiden. Sie sind einzeln oder
zusammengesetzt anzuwenden. Die Toppzeichen miissen ihre
Form in der Seitenansicht nach allen Richtungen aufweisen.

Auf kleineren Seezeichen und wihrend der Wintermonate kénnen
die Toppzeichen durch Strauchbesen und Strohwische ersetzt
werden.

Die Mehrzahl der Toppzeichenformen ist bestimmter Verwendung
vorbehalten (s. Anlage II. 3).

Toppzeichen erhalten die Farbe des Seezeichens. Wenn dieses
mehrfarbigen Anstrich hat, erh&lt das Toppzeichen einen einfar-
bigen Anstrich in der dunkleren oder Hauptfarbe des Seezeichens
(auBler 3.33 und 3.45).

Die Toppzeichen sind an besonderen Stédben anzubringen, die liber
den Korper des Seezeichens hinausragen. Bei Stangen, Baken und
Masten kann das Toppzeichen an diesen selbst befestigt werden.

Zylinder, Ball und Kegel konnen einzeln oder zusammengesetzt
als Kennzeichen nach allen Seiten sichtbar an Auslegern auf-
gehéngt werden (z. B. zur Wrackbezeichnung s. 5.62).

Aufschriften und Abbildungen

Aufschriften und Abbildungen diirfen nur so groB ausgefihrt
werden, dal die Farbe des Seezeichens deutlich erkennbar bleibt.
Sie sind je nach dem Untergrund in weiller oder schwarzer Farbe
aufzubringen; bei Bakentonnen auf einem besonderen Schild. Ab-
kiirzungen sind zulidssig. Filir die Aufschriften sind stehende latei-
nische groBe Druckbuchstaben und arabische Ziffern zu benutzen.
In Ausnahmeféllen sind auch lateinische Ziffern zulédssig.

Fahrwasserbezeichnung (System der Seitenbezeichnung,
s. Anlage II. 4)

Bezeichnung
Ansteuerung (s. Anlage II. 4)

Die Einginge zu Fahrwassern von See aus sind, sofern sie nicht
durch Feuerschiffe, Baken, Molen oder dergleichen erkennbar sind,
durch Ansteuerungstonnen, und zwar durch Bakentonnen ausrei-
chender GroBe zu bezeichnen. Der Abstand von den né#chsten
Fahrwassertonnen ist so zu wéhlen, dall diese von der Ansteue-
rungstonne aus gut gesehen werden konnen. Die Ansteuerungs-
tonnen erhalten Anstrich und gegebenenfalls Toppzeichen nach
den Bestimmungen, die fiir die Fahrwassertonnen gelten (Anstrich
s. 3.122 und 3.123, Toppzeichen s. 3.124). Als Aufschrift erhalten
sie den ausgeschriebenen Namen des Fahrwassers.
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3.121
3.1211

3.1212

3.122

3.123

Seitenbezeichnung der Fahrwasser (s. Anlage II. 4)
Formen der Seezeichen

Wenn schwimmende Seezeichen verwendet werden:

Steuerbordseite Spitztonnen
Backbordseite Spierentonnen
Mittelfahrwasser Bakentonnen

In Sonderfillen konnen Stumpftonnen zum Bezeichnen der Back-
bordseite ausgelegt werden, z. B. wenn mehrere Fahrwasser so
nahe beieinander liegen, daf3 ihre Verwechslung moglich ist oder
dal3 das Unterscheiden der einzelnen Tonnenreihen voneinander
erschwert wird, oder wenn zum Auslegen von Spierentonnen nicht
die notwendige Wassertiefe vorhanden ist.

Wenn feste Seezeichen verwendet werden:

Steuerbordseite
Baken, Dalben, Stangen oder Stangen mit Besen abwirts,
Backbordseite
Baken, Dalben (beide mit Spieren), Pricken oder Stangen
mit Besen aufwirts.

Anstrich der Seezeichen

AuBer Pricken und Stangen erhalten die Seezeichen der Steuer-
bordseite schwarzen,
die der
Backbordseite roten,
die der
Mittelfahrwasser schwarz-rot senkrecht gestreiften
Anstrich.

Aufschriften (s. 2.3)

Fahrwasserseezeichen erhalten weile Aufschriften, und zwar
Steuerbordseezeichen Buchstaben
Backbordseezeichen Zahlen
Mittelfahrwasserzeichen  Buchstaben bzw. Zahlen

und ein Namensschild.

Die fortlaufende Bezeichnung mit Buchstaben bzw. Zahlen beginnt
einlaufend bei den &uBersten Seezeichen. Fahrwasser von grofer
Lénge konnen derart in mehrere Abschnitte geteilt werden, dafB
nach dem Buchstaben Z wieder mit dem Buchstaben A begonnen
wird. Die Zahlenbezeichnung geht bis zur Zahl 99; erst dann ist
mit 1 neu zu beginnen.

Nachtréglich eingeschobene Zwischentonnen erhalten, wenn es sich
um Steuerbordtonnen handelt, auler dem Buchstaben der vorher-
gehenden Tonne eine Zahl, z. B. A1, A 2, ..... oder B 1, B 2 usw.
Auf der Backbordseite, z. B.1a,1b, ...... 2 a, 2 b usw.
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Toppzeichen fiir Fahrwasserbezeichnung (s. Anlage II. 3)
Die Formen der Toppzeichen fiir Seezeichen zeigen folgende
Merkmale:

Seezeichen an Steuerbord = Toppzeichen oben spitz,

Seezeichen an Backbord = Toppzeichen oben flach (stumpf),
Seezeichen inmitten des Fahrwassers = Toppzeichen rund oder
Kreuzform.

Im einzelnen sind folgende Toppzeichen auf Seezeichen in
Fahrwassern zu verwenden:

Ansteuerungsseezeichen (s. 3.11)
Steuerbordseite schwarze Spindel,
Backbordseite rotes Stundenglas,
Mitte des Fahrwassers schwarzes Doppelkreuz;

Seitenbezeichnung der Fahrwasser (s. II. 3)

Steuerbordseite

schwarzer Kegel — Spitze oben — oder

schwarzer Doppelkegel oder

schwarze Spindel (jedoch nur an besonders hervorzuhebenden
Punkten);

an der Backbordseite

roter Zylinder oder rotes ,,T“ oder rotes Stundenglas (jedoch nur
an besonders hervorzuhebenden Punkten);

in der Mitte des Fahrwassers

schwarzes Doppelkreuz.

Statt des Steuerbord-Toppzeichens kann auch ein Besen abwirts,
statt des Backbord-Toppzeichens ein Besen aufwirts verwendet
werden.

Bei Besentoppzeichen bezieht sich die Angabe ihrer Stellung auf
das breite Besenende:

Besen abwirts = Kegel — Spitze oben,

Besen aufwirts = Kegel — Spitze unten — oder Zylinder,
2 Besen einwirts = 2 Kegel — Spitzen voneinander,

2 Besen auswiérts = 2 Kegel — Spitzen zueinander.

Riffe und Untiefen geringerer Ausdehnung im Fahrwasser
(s. Anlage II. 4)

Im Fahrwasser liegende Riffe oder Untiefen geringerer Ausdeh-
nung, an denen man beiderseits vorbeifahren kann, sind zu be-
zeichnen durch

Baken oder Bakentonnen, zur H&ilfte oben rot

und unten schwarz angestrichen.

Als Aufschrift erhalten sie den Namen des Riffes oder der

Untiefe.

Wenn nétig, erhalten sie ein schwarzes Balltoppzeichen.
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Mittelgriinde (s. II. 3 und Anlage II. 4)

Spaltung und Vereinigung des Fahrwassers bei Mittelgrinden —-
vom einlaufenden Schiff aus gesehen — sind durch Baken oder
Bakentonnen an den Enden der Mittelgriinde, in jedem Fall mit
Balltoppzeichen und einem zusitzlichen Toppzeichen, zu bezeich-
nen, und zwar gilt fiir Anstrich und Toppzeichen:
Durch die Farbe des Hauptanstrichs und durch Toppzeichen
wird die Lage des Seezeichens zum Hauptfahrwasser, durch
die Farbe eines waagerechten Bandes die Lage zum Nebenfahr-
wasser gekennzeichnet.

Ein Seezeichen, das an der Backbordseite des Hauptfahrwassers

die Steuerbordseite des Nebenfahrwassers bezeichnen soll, erhilt:
Anstrich = rot mit waagerechtem schwarzem Band,
Toppzeichen bei Spaltung = roter Zylinder iiber rotem Ball,
Toppzeichen bei Vereinigung = rotes , T“ iiber rotem Ball.

Ein Seezeichen, das an der Steuerbordseite des Hauptfahrwassers
die Backbordseite des Nebenfahrwassers bezeichnen soll, erhilt:
Anstrich = schwarz mit waagerechtem rotem Band,
Toppzeichen bei Spaltung =
schwarzer Kegel — Spitze oben {iber schwarzem Ball,
Toppzeichen bei Vereinigung =
schwarzer Doppelkegel iiber schwarzem Ball.

Beide Fahrwasser von gleicher Bedeutung:
Anstrich
schwarz-rot senkrecht gestreift,
Toppzeichen bei Spaltung
schwarz-rot senkrecht gestreifte Bille lUbereinander,
Toppzeichen bei Vereinigung

schwarzes stehendes Kreuz iiber schwarz-rot senkrecht
gestreiftem Ball.

Als Aufschrift erhalten die Seezeichen (3.31 bis 3.33) auller der
fortlaufenden Bezeichnung des Hauptfahrwassers den Namen des
Mittelgrundes.

Abzweigungen oder Einmiindungen

Abzweigungen oder Einmiindungen kénnen daran erkannt werden,
daB an der Abzweigung eines Fahrwassers seine Bezeichnung ge-
maf 3.123 beginnt, an der Einmiindung eines Fahrwassers seine
Bezeichnung endet.

Abzweigungen oder Einmiindungen von Fahrwassern sind, wenn
sie besonders kenntlich gemacht werden miissen, durch Baken
oder Bakentonnen zu bezeichnen.
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Ein Seezeichen, das an der Steuerbordseite des Hauptfahrwassers
die Steuerbordseite einer Abzweigung oder Einmindung bezeich-
nen soll:

Anstrich schwarz,

Toppzeichen schwarzer Kegel — Spitze oben.

Ein Seezeichen, das an der Steuerbordseite des Hauptfahrwassers
die Backbordseite einer Abzweigung oder Einmiindung bezeichnen
soll:
Anstrich
schwarz mit waagerechtem rotem Band,
Toppzeichen
schwarzer Kegel — Spitze oben.

Ein Seezeichen, das an der Backbordseite des Hauptfahrwassers
die Backbordseite einer Abzweigung oder Einmiindung bezeichnen
soll:

Anstrich rot,

Toppzeichen roter Zylinder.

Ein Seezeichen, das an der Backbordseite des Hauptfahrwassers
die Steuerbordseite einer Abzweigung oder Einmiindung bezeich-
nen soll:
Anstrich
rot mit waagerechtem schwarzem Band,
Toppzeichen
roter Zylinder.

Beide Fahrwasser von gleicher Bedeutung:

Ein Seezeichen, das an der Steuerbordseite eines Hauptfahrwassers
an einer Abzweigung oder Einmindung die Backbordseite eines
anderen Hauptfahrwassers bezeichnen soll:
Anstrich
schwarz-rot senkrecht gestreift,
Toppzeichen
schwarz-rot senkrecht gestreifter Ball.

Besondere Punkte und Linien

An Kursinderungspunkten eines Fahrwassers sind die Seezeichen
grundsétzlich mit Toppzeichen zu versehen, und zwar stets nur
dasjenige Seezeichen, um das herum die Kursinderung ausgefiihrt
werden muf (s. Anlage II. 3).

Kursinderung nach Steuerbord:

Die schwarze Spitztonne erhélt einen Kegel
— Spitze oben.
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4.1

4.2

4.21

24

Kursidnderung nach Backbord:

Die rote Spierentonne erhilt einen Zylinder.
Wenn ein Fahrwasser nur einseitig betonnt ist, kann ausnahms-
weise eine

Kursénderung nach Steuerbord durch ein liegendes Kreuz auf
einer roten Tonne
und eine

Kursénderung nach Backbord durch einen Kegel — Spitze unten
— auf einer schwarzen Tonne
angezeigt werden.

Neben Seezeichen, deren genaue Lage von besonderer Bedeutung
ist, kann eine gut verankerte Ortstonne (Spitz- oder Spieren-
tonne) ausgelegt werden. Anstrich und Aufschrift miissen die. glei-
chen wie beim Hauptseezeichen sein.

Zur Bezeichnung von besonderen Linien kénnen Richtbaken
benutzt werden. Ein Richtbakenpaar besteht aus einer Oberbake
und einer Unterbake, die in Deckpeilung die Richtlinie bezeichnen.
Als Toppzeichen sind gleichseitige Dreiecke zu verwenden.

Ersatz fiir Bakentonnen (Winterseezeichen)

Bakentonnen (auch Leucht- und Schalltonnen) der Fahr-
wasserbezeichnung kénnen im Winter durch Spierentonnen mit
Anstrich, Aufschrift und Toppzeichen der Bakentonnen ersetzt
werden.

Untiefenbezeichnung auferhaldb der Fahrwasser

(System der Richtungsbezeichnung — s. Anlage II. 5 —)

Die nachfolgende ,Richtungsbezeichnung* gilt auBler fiir die offene
See auch [Ur andere Wasserflichen (Haffe, Bodden, Miindungs-

gebiet) auBlerhalb des als durchlaufendes Fahrwasser durch ,,Sei-
tenbezeichnung® gekennzeichneten Teils dieser Flichen.

Aullerhalb der Fahrwasser liegende Untiefen sind zu bezeichnen
durch

Baken, Bakentonnen, Spierentonnen oder Stangen, in jedem
Fall mit Toppzeichen.

Sie erhalten ihren Platz auf der Untiefe selbst oder an ihrem
Rande.

Befinden sich die Seezeichen am Rande der Untiefe, so erhalten
sie folgende Kennzeichnung:

im N-Quadranten (NW bis NO)

Anstrich
schwarz mit waagerechtem weillem Band,

Toppzeichen
2 schwarze Kegel — Spitzen oben —;
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4.3

4.4
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im S-Quadranten (SO bis SW)
Anstrich
rot mit waagerechtem weilem Band,
Toppzeichen
2 rote Kegel — Spitzen unten —;
im O-Quadranten (NO bis SO)
Anstrich
zur Hilfte oben rot, unten weil3,

Toppzeichen
2 rote Kegel — Spitzen voneinander —;

im W-Quadranten (SW bis NW)

Anstrich
zur Halfte oben schwarz, unten weif3,

Toppzeichen
2 schwarze Kegel — Spitzen zueinander —.

Der Abstand der beiden Kegel mufi mindestens der Hohe eines
Kegels entsprechen.

Filir Seezeichen auf der Untiefe selbst gilt:
Anstrich .
oberes Drittel rot, mittleres Drittel weil, unteres Drittel
schwarz,
Toppzeichen
schwarzer Ball.

Als Aufschrift (s. 2.31) auf den Seezeichen ist der Name der Un-
tiefe voll oder abgekiirzt anzubringen; auf den an ihrem Rande
ausgelegten Seezeichen sind aulerdem entsprechend der Himmels-
richtung, in der sie von der Untiefe aus gesehen liegen, die Buch-
staben N, S, O, W hinzuzufiigen.

Auf den Seezeichen konnen aulBler den vorgeschriebenen Topp-
zeichen noch solche mit beliebiger Verwendungsmoglichkeit (s. An-
lage II. 3) oder andere Unterscheidungsmerkmale angebracht wer-
den. Diese Moglichkeit ist anzuwenden, wenn z. B. mehrere nahe
beieinander liegende Untiefen oder mehrere Seezeichen auf der-
selben Seite einer Untiefe unterschieden werden sollen.

Bezeichnung von Schiffahrtshindernissen

(aufler Untiefen) — s. Anlage II. 5 —

Schiffahrtshindernisse werden, wenn erforderlich, bezeichnet
durch

Tonnen mit Toppzeichen (Wracktonnen),

Schiffe mit besonderen Kennzeichen oder Toppzeichen
(Wrackschiffe),

Kennzeichen unmittelbar auf dem Schiffahrtshindernis.

Do
(w1}
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Wracktonnen

erhalten griinen Anstrich und in weien Buchstaben die Aufschrift
»WRACK

Wrackschiffe

sind im oberen Teil griin zu streichen und beiderseits mit der Auf-
schrift , WR A CK ¥ in groBen weillen Buchstaben zu versehen.

Schiffe, die nur voriibergehend als Wrackschiffe ausgelegt werden,
konnen statt des griinen Anstrichs im oberen Schiffsteil nur ein
grofes griines Schild mit der weilen Aufschrift , WRACK*“ auf
jeder Schiffsseite fithren.

Wracktoppzeichen und Signalkorper der besonderen Kennzeichen
sind griin anzustreichen.

Innerhalb der Fahrwasser sind zur Wrackbezeichnung zu ver-
wenden:

Wracktonnen mit Toppzeichen

Das Schiffahrtshindernis ist einlaufend an Steuerbord zu
lassen:

Griine Baken- oder Spitztonne mit griinem Kegeltoppzeichen
— Spitze oben — an der dem Fahrwasser zugekehrten Wrackseite.

Das Wrack ist einlaufend an Backbord zu lassen:

Griine Baken- oder Spieren- oder Stumpftonne mit griinem
Zylindertoppzeichen an der dem Fahrwasser zugekehrten
Wrackseite.

Am Wrack kann an beiden Seiten vorbeigefahren werden:

Im Fahrwasser unmittelbar vor oder hinter dem Wrack griine
Baken- oder Kugeltonne mit griinem Ball als Toppzeichen.

Wrackschiffe oder Kennzeichen auf den Schiffahrts-
hindernissen.

Das Schiffahrtshindernis ist einlaufend an Steuerbord zu
lassen:

Auf dem in unmittelbarer Nihe des Wracks ausgelegten

Wrackschiff zum Fahrwasser hin ein griiner Kegel — Spitze
oben — und senkrecht darunter 2 griine Bille.

Das Wrack ist einlaufend an Backbord zu lassen:

Auf dem in unmittelbarer Nihe des Wracks ausgelegten
Wrackschiff zum Fahrwasser hin ein griiner Zylinder, senk- -
recht darunter ein griiner Ball.
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Am Wrack kann an beiden Seiten vorbeigefahren werden:

Auf dem in unmittelbarer Nahe des: Wracks ausgelegten
Wrackschiff nach beiden Fahrwasserseiten in mindestens 3 m
waagerechten Abstand in gleicher Hohe je 2 griine Bille senk-
recht untereinander.

Die entsprechenden Kennzeichen konnen auch unmittelbar auf
dem Wrack angebracht werden.

Der senkrechte Abstand zwischen den Signalkérpern mul3 stets
1,50 m betragen.

Die Zeichen unter 5.62 sind zu verwenden, wenn die Schiffahrt
durch Fahrtverminderung oder andere Vorsichtsmafinahmen Riick-
sicht nehmen muf.

Auferhalb der Fahrwasser sind zu verwenden
(System der Richtungsbezeichnung):
Griine Baken- (Leucht-) oder Spierentonnen mit griinen Topp-

zeichen, wie sie zur Untiefenbezeichnung (s. 4.2 bis 4.3) vor-
geschrieben sind.

Bezeichnung fiir besondere Zwecke (s. Anlage I1. 6)

Werden fiir besondere Zwecke innerhalb und auBlerhalb der Fahr-
wasser Baken errichtet oder Tonnen ausgelegt, so sind sie in Form,
Farbe und Unterscheidungszeichen so zu gestalten, da3 sie mit den
Seezeichen zur Fahrwasser-, Untiefen- oder Wrackbezeichnung
nicht verwechselt werden koénnen.

Fiir folgende besondere Zwecke ist vorzusehen:

Bezeichnung von Unterwasserkabeln, Leitungsrohren
usw.

an beiden Ufern:

weille Tafel, rot umrandet, mit rotem Diagonalstreifen und
zum Zeichen, daBl auf dieser Linie nicht geankert werden
darf, mit dem Bild eines auf dem Kopf stehenden Ankers.
Bei groBen Fahrwasserbreiten kann das Kabel durch Richt-
baken bezeichnet werden (Unterbake mit Tafel und auf-
gesetztem Dreieck — Spitze oben.—, Oberbake nur Dreieck
— Spitze unten —);
auf der Wasserflache

Kugeltonnen mit schwarzem Anstrich und weiler Aufschrift
,KABEL* oder ,, K*“. ’

Bezeichnung der Grenzen von Quarantéine-Ankerpliatzen:
FaBtonnen oder Tonnen beliebiger Form mit gelbem Anstrich.

27
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Bezeichnung der Grenzen von Sperrgebieten, d. h. von
Wasserfldchen, die aus Sicherheitsgriinden fiir die Schiffahrt ge-
sperrt werden:

FafBtonnen oder Tonnen beliebiger Form, Anstrich: auf weilem
Grund von oben gesehen ein blaues rechtwinkliges Kreuz,
schwarze Aufschrift ,SPERRGEBIET* oder ,SPERR-G*.
Bezeichnung von Baggerschiittstellen:
Falitonnen oder Tonnen beliebiger Form mit zur Hilfte oben
gelbem, unten schwarzem Anstrich.
Bezeichnung von Ankerplétzen fir Schiffe, die Sprengstoff,
Munition oder leicht entziindliche Fliissigkeiten an Bord haben:
Fal3tonnen mit gelbem Anstrich und schwarzem ,P“ als Auf-
schrift.
Bezeichnung von Reedegrenzen:
Die Reede grenzt an die Steuerbordseite des Fahrwassers:

schwarze FaBtonnen, wenn nétig, mit Toppzeichen: schwar-
zer Kegel — Spitze oben —.

Die Reede grenzt an die Backbordseite des Fahrwassers:
rote Fafitonnen, wenn nétig, mit Toppzeichen: roter Zylin-
der.

Kennzeichnung der Anndherung an Fahrstellen:

Am Ufer rechteckige Tafeln mit einem diagonal geteilten
rot-weillen Anstrich.

Bezeichnung von Fischereigriinden oder Schongebieten:
Fafitonnen oder Tonnen beliebiger Form mit blauem Anstrich
oder Stangen, und wenn noétig, mit Toppzeichen in Form eines
Fisches mit gelbem Anstrich.

Bezeichnung der Endpunkte der gemessenen Meile :
Bakentonnen oder FafBtonnen mit schwarz-weil waagerecht
gestreiftem Anstrich und einem oder mehreren liegenden
schwarzen Kreuzen als Toppzeichen.

Deviationstonnen:

FaBitonnen oder Stumpftonnen mit einem Anstrich, der von
oben gesehen je 2 liber Kreuz liegende gleiche schwarze und
weille Felder darstellt.

Wendemarken und Zielbezeichnung fiir Wettfahrten:
rot-weill waagerecht gestreifte Tonnen beliebiger Form, stets
mit weilem Fahnchen als Toppzeichen.

Festmachetonnen

erhalten einen Anstrich, der von oben gesehen je 2 iiber Kreuz
liegende gleiche rote und weile Felder zeigt.



III.

Die Bezeichnung von Fahrwassern und Schiffahrtshindernissen mit

1.1

1.2

[

Fll

2.2

Leuchtfeuern
Allgemeines

Zur Erteilung einer wichtigen Anweisung in einer bestimmten Pei-
lung, z. B. einer Warnung vor Untiefen, ist nur der Ubergang von
einer Kennung zu einer anderen geeignet (s. 5.5). Das Verschwin-
den des Feuers in einer Peilung darf dazu nicht verwendet wer-
den.

Die Kennung eines Feuers (s. 6.2) darf der eines benachbarten in-
oder ausldndischen Feuers nur dann gleichen, wenn eine Ver-
wechslung durch den Abstand der Feuer oder durch die geo-
graphischen und nautischen Verhéltnisse ausgeschlossen ist.

Ein Luftlinienabstand von 60 sm gilt fliir Feuer von gréfter Sicht-
und Tragweite als ausreichender Schutz gegen Verwechslung.
Miissen ausnahmsweise zwei Feuer gleicher Kennung nahe bei-
einander angeordnet werden, so ist als Schutz gegen Verwechs-
lung die Wiederkehr in einem Falle etwa dreimal so lang wie im
anderen zu bemessen. Diese Moglichkeit besteht jedoch nur bei
den Kennungen Blk. Grp. (2), Blk. Grp. (3) und Ubr. Grp. (2).

Feuerhohe und Sichtweite der Leuchtfeuer
(s. Anlage IIIL 1)

Als Feuerhohe gilt die Hohe der Lichtquelle, im Tidegebiet liber
dem mittleren Tidehochwasser (MThw), sonst iber dem mittleren
Wasserstande (MW).
Als Beziehung zwischen der Feuerhthe h: in Metern, der Augen-
hohe h: in Metern und der durch diese Hohen bedingten — geo-
graphischen — Sichtweite s in Seemeilen ist anzunehmen

s = 2,08 Yu,+Vh,
Die Sichtweite eines Leuchtfeuers wird in den ,Nautischen Mit-
teilungen fur Seefahrer“ und im Leuchtfeuerverzeichnis fiir eine
Augeshohe von 5,00 m angegeben.
Beim Neubau von Richt- und Leitfeuern fiir Fahrwasser und
Hafeneinfahrten ist zur Errechnung der Hohe des Turmes eine
Augeshohe von 3,00 m anzunehmen (s. auch 2.3).

Bei allen neu anzulegenden festgegriindeten Feuern, aullier
Richtfeuern, sind, um den Einfiul von Sturmfluten und See-
gang zu beriicksichtigen, die Lichtquellen 3,00 m hoher als berech-
net anzuordnen.

Neu anzulegende festgegriindete Feuer an Hauptansteuerungs-
oder Hauptortungspunkten (s. 6.411 und 3.7) sollen eine Feuerhdhe
von mindestens 60 m — entsprechend einer Sichtweite von rund
20 sm — erhalten. Ausnahmen sind nur bei aullergewdhnlich
schwieriger Grindung zulidssig.
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Die Feuerhohen von Richtfeuern (s. 5.31) sind so zu bemessen, dal3
der lotrechte Sehwinkel zwischen den beiden Feuern auf der
groffiten Nutzentfernung nicht unter 6 Bogenminuten, auf der
kleinsten Nutzentfernung nicht unter 5 Bogenminuten sinkt. Ein
groflerer Winkel ist um so zweckméBiger, je stirker die Feuer
sind. Auf ausreichende Peilgenauigkeit (Schirfe des Richtfeuers)
ist in diesem Falle besonders zu achten. Wo erforderlich, ist auch
die Schérfe fiir groere Augeshohen (z. B. bei groBen Schiffsbriik-
kenhohen) zu berechnen. In wichtigen Fahrwassern ist die Hohe
der Unterfeuer nicht unter 14 m zu wéhlen, um zu vermeiden, daf3
sie durch Schiffe, die in der Richtlinie fahren, verdeckt werden.

Lichtstirke und Tragweite der Leuchtfeuer
(s. Anlagen III. 1 und III. 2)

Die Lichtstirke eines Leuchtfeuers wird in der zwischenstaatlich
festgelegten Einheit Candela (cd) angegeben.

Die Tragweite eines Feuers ist von seiner Lichtstirke und der

jeweiligen Beschaffenheit der Luft abhiingig.

Wie sich die Tragweite eines Feuers von bestimmter Lichtstirke

bei verschiedenen Sichtigkeitsgraden #ndert, zeigt das Schaubild

III. 2, das die Beziehung zwischen der Lichtstéirke I in cd, der

Tragweite t in sm und dem Sichtigkeitsgrad nach der Gleichung
I=07XtXo—t

darstellt, wenn ein Schwellenwert der Augenempfindlichkeit von

2 X 10—7 1X (Lux) zugrunde gelegt wird.

Im Sinne dieser Bestimmungen herrscht ,sehr gute Sicht“, wenn

der Zustand der Luft einen Lichtverlust von etwa 20 v. H. —

Sichtigkeitsgrad ¢ = 0,8 — verursacht.

Bei ,guter Sicht® — Sichtigkeitsgrad o = 0,6 — ist der Licht-

verlust doppelt so grof3 (s. Anlagen III. 1 und III. 2).

Fir die Berechnung der Tragweite eines Leuchtfeuers werden von
der photometrisch oder rechnerisch ermittelten Lichtstirke der
Leuchte nur 75 v. H. angesetzt, um Lichtverluste durch Laternen-
verglasung, Verschmutzung usw. zu beriicksichtigen.

Bei Blitzfeuern mit Blitzdauer kleiner als 1 s ist auBerdem die
physiologisch bedingte, scheinbare LichteinbuBe zu beriicksichti-
gen. Der Verlustfaktor p (BlitzeinfluBziffer) errechnet sich bei
Drehlinsenleuchten, deren Streufeld anndhernd ein Trapez mit
den parallelen Seiten

tpax Und darstellt, zu p =t

max max

o 0,24 t max
Die Tragweite eines Feuers bei ,sehr guter Sicht“ soll der geo-
graphischen Sichtweite mindestens gleichkommen, wenn nicht
etwa durch die Hohe des Geldndes oder aus anderen Griinden eine
iberragende Hohe des Feuers gegeben ist.
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Die- Tragweite eines Feuers bei ,guter Sicht“ kann hinter der
geographischen Sichtweite so weit zuriickbleiben, wie es im ein-
zelnen Falle mit dem besonderen Zweck des Feuers und den ort-
lichen Verhéltnissen, z. B. der Kiistengestaltung, dem Verlauf der
Tiefenlinien, der Lage und Stdrke der Nachbarfeuer und den
Verkehrsverhéaltnissen vertréglich ist.

Doch ist die Tragweite bei ,,guter Sicht“ um so weniger knapp zu
bemessen, je geringer der dadurch bedingte Mehraufwand an tech-
nischen Mitteln und an Kosten ist. Dies trifft besonders auf Feuer
kleineren und mittleren Bereichs zu. In gewissen Féllen, nament-
lich bei Anlage von Richt- und Leitfeuern, ist das Ziel durch méog-
lichst weit vorgeschobene Stellung des Feuers zu erreichen.

Die Lichtstarken der einzelnen Feuer eines fortlaufend befeuerten
Fahrwassers sind so aufeinander abzustimmen, daB3 alle Feuer an
der duBeren Grenze ihres Geltungsbereiches bei gleicher Wetter-
lage anndhernd gleichhell erscheinen.

Die Lichtstidrke eines neu anzulegenden festgegriindeten Feuers an
Hauptansteuerungs- oder Hauptortungspunkten (s. 2.2) soll auch
bei ausnahmsweise eingeschrinkter Feuerhohe nicht weniger als
300 000 cd betragen.

Leuchtfeuertrdger

Leuchttiirme, Leuchtbaken und Leuchtdalben sollen als Tages-
marken ausgebildet werden.

Ihr Anstrich soll sich vom Hintergrund gut abheben. Leuchtbaken
und Leuchtdalben, die Teil der Seitenbezeichnung eines Fahr-
wassers oder einer Hafeneinfahrt sind, erhalten einen Anstrich in
der der betreffenden Fahrwasserseite zugewiesenen Farbe —
Steuerbord schwarz, Backbord rot —, niemals jedoch in der Farbe
der entgegengesetzten Fahrwasserseite.

Es genligt, wenn einzelne Teile der Tagesmarke die vorgeschrie-
bene Farbe tragen. Auf die architektonische Wirkung des Bau-
werks ist Riicksicht zu nehmen.

Feuerschiffe sollen als Tagesmarke tiberwiegend roten Anstrich
mit der Aufschrift des Namens in groBen weillen Buchstaben er-
halten. AuBlerdem miissen sie Toppzeichen tragen, solange sie auf
Station liegen.

Benennung der Leuchtfeuer nach besonderen Zwecken

Leitfeuer sind Einzelfeuer, die durch Sektoren verschiedener Ken-
nung, (Leit- und Warnsektoren) ein Fahrwasser, eine Hafen-
einfahrt oder einen freien Seeraum zwischen Untiefen bezeichnen
(s. 6.426).

Torfeuer sind zwei Feuer gleicher Feuerhothe, gleicher Lichtstirke
und gleicher Kennung, die rechtwinklig zu beiden Seiten der
Fahrwasserachse und von der Fahrwasserachse gleichweit entfernt
angeordnet sind (s. 6.428).
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Richifeuer sind Feuer, die zu zweien durch Deckpeilung oder zu
mehreren durch Symmetriewirkung des Feuerbildes im allgemei-
nen einen Kurs im Fahrwasser, durch eine Hafeneinfahrt oder im
freien Seeraum zwischen Untiefen bezeichnen (s. 6.427).

Man unterscheidet folgende Richtfeuerarten:

Richtfeuer,

bestehend aus einem Oberfeuer und einem Unterfeuer,
Einfache Torrichtfeuer,

bestehend aus einem Einzelfeuer (Ober- oder Unterfeuer) und
einem rechtwinklig und symmetrisch zur Richtlinie angeordneten
Torfeuer groGerer, gleicher oder geringerer Feuerhohe,
Doppeltorrichtfeuer,

bestehend aus zwei rechtwinklig und symmetrisch zur Richtiinie
angeordneten Torfeuern gleicher Feuerhohe und Torweite,

Torkettenrichtfeuer, bestchend aus mehr als zwei in
gleichen Abstidnden hintereinander rechtwinklig und symmetrisch
zur Richtlinie angeordneten Torfeuern gleicher Lichtstarke, Feuer-
hohe und Torweite.

ferfeuer sind Feuer, die den Verlauf einer Uferlinie kenntlich
machen.

Quermarkenfeuer sind Feuer, die durch Ubergang von einer Ken-
nung in eine andere, in bestimmten, die Fahrtrichtung annihernd
querenden Peilungen Anweisungen erteilen, namentlich auch die
Grenzen des nutzbaren Bereichs von Richt- und Leitfeuern be-
zeichnen (s. 5.429 und 6.451).

Untiefenfeuer sind Feuer zur Bezeichnung von Untiefen
(s. 6.425 und 6.43).

Wrackfeuer sind Feuer zur Bezeichnung von Schiffahrtshindernis-
sen jeder Art — auller Untiefen — (s. 6.44).

Aulerdem unterscheidet man .

Zeitweilige Feuer (s. 6.413), sind Feuer, die nur vorilibergehend an-
gezundet sind, bis zur Bekanntgabe ihrer Loschung aber dauernd
brennen (z. B. zur Bezeichnung von Baustellen oder Ersatz fiir
bestehende, aber voriibergehend geléschte Feuer),

Zeitweise brennende Feuer, sind Feuer, die nur gelegentlich an-
geziindet werden (z. B. wenn ein Schiff erwartet wird, oder
Fischerfeuer, die nur brennen, wenn gefischt wird). Mit ihrem
Brennen ist also nicht dauernd zu rechnen.

Kennzeichnung der Leuchtfeuer

Lichterscheinungen der Leuchtfeuer
Die voriibergehenden Lichterscheinungen, die durch Verdunkelun-

gen oder Anderungen der Stidrke des weiBen oder farbigen Lichtes
entstehen, heiBlen Scheine, Blinke, Blitze; und zwar heif3t in der Regel
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Schein

die Lichterscheinung zwischen zwei Verdunkelungen oder Ab-
schwichungen oder zwischen zwei Lichterscheinungen anderer
Farbe;

Blink

das Aufleuchten von mindestens 2 s Dauer aus einer im Verhiltnis
zur Lichterscheinung langen Dunkelheit oder aus schwachem Licht
heraus;

Blitz

das Aufleuchten von hochstens ‘1 s Dauer aus einer im Verhaltnis
zur Lichterscheinung langen Dunkelheit oder aus schwachem
Licht heraus.

Arten der Kennung der Leuchtfeuer (s. Anlage IIIL. 3)
Der ein Leuchtfeuer kennzeichnende Verlauf seiner Lichtérschei-
nungen wird Kennun g genannt.

Die Anzahl der kennzeichnenden Erscheinungen (Ubr., Blk., Blz.)
der Gruppen wird in einer Klammer hinter der Kennung an-
gegeben, z. B.:

Ubr. Grp. (3) — Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von 3 Unter-
brechungen,

Ubr. Grp. (3+2) = Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von ab-
wechselnd 3 und 2 Unterbrechungen.
7u unterscheiden sind folgende Arten der Kennung:

Festfeuer (F.);
weiBes oder farbiges Licht von gleichbleibender Starke und Farbe.

Taktfeuer;

Unterbrochene Feuer (Ubr.),
weifle oder farbige Scheine zwischen Verdunkelungen (Unter-
brechungen), und zwar

Unterbrochenes Feuer mit Einzelunterbrechungen (Ubr.),
Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von 2, 3, 4 Unter-
brechungen (Ubr. Grp.);

Gleichtaktfeuer (Glt.);

weiBe oder farbige Scheine abwechselnd mit Verdunkelungen

gleicher Zeitdauer (s. 6.34);

Blinkfeuer (Blk),

weiBe oder farbige Blinke, und zwar

Blinkfeuer mit Einzelblinken (Blk.),
Blinkfeuer mit Gruppen von 2, 3, 4 Blinken

(Blk. Grp.) — s.6.35 —.
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Blitzfeuer (Blz),
weille oder farbige Blitze, und zwar
Blitzfeuer mit Einzelblitzen (Blz.),

Blitzfeuer mit Gruppen von 2, 3, 4 Blitzen
(Blz. Grp.) — s.6.35 —.

Funkelfeuer (Fkl),

sehr schnell aufeinander folgende weiBle oder farbige Licht-
erscheinungen, und zwar

Funkelfeuer mit dauerndem Funkeln (FKk1.),
Unterbrochenes Funkelfeuer (FkI. unt.) — s.6.36 —.

Soll ausgedriickt werden, daB ein Feuer Sektoren verschiedener
Farben besitzt, so sind die Farbenarten durch das Wort ,,und*
(abgekiirzt &) aneinanderzureihen, z. B.:
Festfeuer, weiBl und rot und grin:
F.w &r & gn.
Unterbrochenes Feuer, weil und rot:
Ubr. w. & r.
Bei Feuern, die nur weiBles Licht zeigen, unterbleibt in der abge-
kiirzten Schreibweise der Zusatz »W z, B.:
Blitzfeuer mit Einzelblitzen und Gruppen von 3 Blitzen:
Blz. & Blz. Grp. (3).
Festfeuer und Blitzfeuer mit Einzelblitzen und Gruppen von
2 Blitzen:
F. & Blz. & Blz. Grp. (2).

Zeitmafe der Taktkennungen (s. Anlage III. 4)
Fir die ZeitmaBe gelten folgende Begriffe:

Folge der Unterbrechungen oder Blinke oder Blitze

Die Zeit vom Eintritt einer solchen Erscheinung bis zum Ein-
tritt der nichsten, bei Gruppenkennungen bis zum Eintritt der
néchsten gleichen Erscheinung derselben Gruppe.

Wiederkehr einer Taktkennung
die Zeit vom Eintritt einer bestimmten Taktkennung bis zum
Wiedereintritt der nichsten gleichen Taktkennung.

Bei Einzelunterbrechungen, -blinken oder -blitzen und bei
Gleichtaktfeuern decken sich die Begriffe ,Folge“ und , Wieder-
kehr«,

Die Wiederkehr soll bei Neuanlagen das MaB von 60 s nicht
Uberschreiten.

Bei Unterbrochenen Feuern soll die Dauer der Unter-
brechungen in der Regel 0,5 s bis 1,5 s sein, und zwar bei Einzel-
unterbrechungen nicht linger als /s der Folge, bei Gruppen von
Unterbrechungen mindestens 0,5 s kiirzer als die Héilfte der Folge.
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Die Dauer der Folge soll betragen

bei Einzelunterbrechungen zwischen 3 s und 6 s,

bei Gruppen von 2 Unterbrechungen zwischen 2 s und 4 s,

bei Gruppen von 3 und 4 Unterbrechungen zwischen 2 s und

3 s.

Die Gruppen von Unterbrechungen werden durch ldngere Scheine
getrennt. In der Regel soll der Schein zwischen den Gruppen
zusammen mit einer Unterbrechung das 1%/ Dbis 3fache der
Folge betragen (s. Anlage IIL 3).

Bei Gleichtaktfeuern soll die Dauer der Verdunkelungen
in der Regel zwischen 1,5 s und 4 s liegen.

Bei Blink-und Blitzfeuern soll in der Regel die Dauer der
Blinke und Blitze — bezogen auf die rechnungsméifigen Grenzen
des Streufeldes — bei Einzelblinken oder -blitzen nicht ldnger als
/4 der Folge, bei Gruppen von Blinken und Blitzen mindestens
0,5 s kiirzer als die Hélfte der Folge sein. Fiir den Blitz ist zur
klaren Unterscheidung vom Blink eine Dauer zu wihlen, die %%
der geringsten Blinkdauer, d. h. rund 0,7 s — bei Gasfeuern 1 s —
nicht tiberschreitet.

Die Gruppen werden bei Blink- und Blitzfeuern durch langere
Dunkelpausen getrennt.

Die Dauer der Folge soll betragen

bei Einzelblink mindestens 8 s,

bei Blinkgruppen (2) zwischen 5 s und 15 s,
bei Blinkgruppen (3) zwischen 5 s und 12 s,
bei Blinkgruppen (4) zwischen 5 s und 10 s,
bei Einzelblitzen zwischen 3 s und 4 s,
bei Blitzgruppen zwischen 2 s und 3 s.

Die Pause zwischen den Gruppen zusammen mit einem Blink
oder Blitz soll das 13/4- bis 3fache der Folge sein.

Bei Drehlinsenleuchten errechnet sich die Blitzdauer
d.T

t..in 8§ zu -—
max 2mx .1’

worin d = Durchmesser des Glihkorpers in cm, T = Umdrehungs-
zeit der Leuchte in s, f = Brennweite der Leuchte in cm sind.

Funkelfeuer sind Feuer mit einer Folge kurzer Lichterschei-
nungen von hochstens 1,5 s — bei Neuanlagen von hochstens 1 s —
Dauer, d. h. mit mindestens 40 — bei Neuanlagen mindestens 60 —
Lichterscheinungen je Minute.

Beim unterbrochenen Funkelfeuer sind Gruppen von mindestens
8 dieser Lichterscheinungen durch Dunkelpausen getrennt, deren
Dauer hochstens halb so lang ist wie die der Gruppen.

Die Kennung des Funkelfeuers mit dauerndem Funkel gilt als
»gerade Zahl“, die des unterbrochenen Funkelfeuers als ,ungerade
Zahl“ (s. 6.36).
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Anwendung der Kennungen fiir die Befeuerung (s. Anlage III. 5)
Befeuerung einzelner Punkte innerhalb und auferhalb der Fahr-
wasser
Bei Neu- und Umbauten sind als Feuerkennungen zu verwenden:
fiir Leuchttiirme und festgegriindete Feuer an Hauptansteuerungs-
oder Hauptortungspunkten (s. 2.2)

weilles Blitz- oder Blinkfeuer;
flir Feuerschiffe

weies Blitz- oder Blinkfeuer, ausnahmsweise auch mehrere
weille Festfeuer nebeneinander, die eine Verwechslung mit
anderen Fahrzeugen ausschlieBen;

fiir sonstige Leuchttiirme, Leuchtbaken und Leuchtdalben

Unterbrochenes Feuer, Gleichtaktfeuer, Blinkfeuer, Blitzfeuer,
Funkelfeuer, auch farbig; ausnahmsweise auch Festfeuer (z. B.
fiir zeitweilige Feuer).

Befeuerung von Fahrwassern (System der Seitenbezeichnung)
(s. Anlage III 5)

Wenn ein Festfeuer nur oder hauptsichlich zur Bezeichnung eines
Punktes am Rande eines Fahrwassers oder an einer Hafeneinfahrt
dienen soll, so gilt als Regel fiir die Farbe

grin an Steuerbordseite,
rot an Backbordseite

des Fahrwassers oder der Einfahrt.

Wird hierflir (6.421) ein Feuer mit Taktkennung benutzt, so sind
zu verwenden

Unterbrochenes Feuer, Blink- oder Blitzfeuer.
Als Regel fiir die Anzahl der Unterbrechungen, Blinke oder
Blitze

an Steuerbordseite ungerade Zahl (1,3),

an Backbordseite gerade Zahl (2,4).
An Backbord kann auch Rotfirbung verwendet werden.

Fir Feuer (besonders Leuchttonnen) zur Bezeichnung einzelner
Punkte innerhalb des Fahrwassers, an denen man beiderseits
vorbeifahren kann, ist zu wihlen

weifles Gleichtaktfeuer.

Zur Befeuerung der Mitte eines Fahrwassers (Mittefahrwasser-
tonnen) sind zu wéhlen.

rotes Blitzfeuer mit Einzelblitzen,

rotes Blinkfeuer mit Einzelblitzen,

rotes Unterbrochenes Feuer mit Einzelunterbrechungen.
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Zur Befeuerung von Riffen oder Untiefen geringerer Ausdehnung
im Fahrwasser, an denen man beiderseits vorbeifahren kann, ist
zu verwenden

rotes Gleichtaktfeuer.

Fir Leitfeuer gilt in der Regel

Leitsektor
weilles Festfeuer,

Warnsektor
griines Festfeuer oder ungerade Zahl weiler Blitze an Steuer-
bordseite,
rotes Festfeuer oder gerade Zahl weiBler Blitze an Backbord-
seite

des Fahrwassers, der Einfahrt oder des im freien Seeraum im
Leitsektor auf das Feuer zusteuernden Fahrzeuges.

Ausnahmen sind zul&ssig:

bei der Bezeichnung zweier Fahrwasser, die durch einen
schmalen Mittelgrund getrennt sind, oder

wenn das Leitfeuer zugleich Bestandteil eines Feuers mit
Taktkennung ist, oder wenn Verwechslungen zu beflirchten
sind.

Empfehlenswerte Kennung fiir den Leitsektor in diesen Fillen:
Unterbrechung 1 s, Schein 5 s, Wiederkehr 6 s.

In Ausnahmefillen konnen die Sektoren gleiche Taktkennung
haben, wobei dann der Leitsektor weil, der Warnsektor an der
Steuerbordseite des Fahrwassers, der Einfahrt oder des im freien
Seeraum im Leitsektor auf das Feuer zusteuernden Fahrzeuges
griin, der an der Backbordseite rot sein muf.

Richtfeuer sind gleichgingig einzurichten. Ober- und Unterfeuer
zeigen dann gleichzeitig die gleiche Kennung. Wenn keine Ver-
wechslungen moglich sind und unter ungilinstigen Bedingungen,
konnen das Oberfeuer oder das Unterfeuer auch Festfeuer er-
halten. Bei zeitweisen Feuern (Fischerfeuer) diirfen fiir Ober-
und Unterfeuer weile oder farbige Festfeuer Anwendung finden.

Fiir Doppeltorrichtfeuer und Torkettenrichtfeuer wird Festfeuer-
kennung die Regel sein.

Fiir Torfeuer ist weiles Festfeuer zu wihlen,

fir Quermarkenfeuer, Festfeuer oder Unterbrochenes
Feuer mit Einzelunterbrechungen, wei3 und rot, auch griin.

Befeuerung von Untiefen auflerhalb des Fahrwassers (System der
Richtungsbezeichnung) — s. Anlage III. 6

Fiir Seezeichen am Rande der Untiefe sind anzuwenden
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im N-Quadranten (NW bis NO)

weiles Taktfeuer mit ungerader Kennung, vornehmlich Blitz-
oder Blinkfeuer mit Einzelblitzen oder -blinken oder mit
Gruppen von 3 Blitzen oder Blinken,

aber auch Unterbrochenes Feuer mit Einzelunterbrechungen
oder mit Gruppen von 3 Unterbrechungen,
im S-Quadranten (SO bis SW)

rotes, ausnahmsweise auch weifles Taktfeuer mit gerader Ken-
nung, vornehmlich Blitz- oder Blinkfeuer mit Gruppen von 2
oder 4 Blitzen oder Blinken,

aber auch Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von 2 oder
4 Unterbrechungen,

im O-Quadranten (NO bis SO)
rotes, ausnahmsweise auch weiles Taktfeuer mit ungerader
Kennung, sonst wie N-Quadrant (s. 6.4311),

im W-Quadranten (SW bis NW)
weilles Taktfeuer mit gerader Kennung, sonst wie S-Quadrant
(s. 6.4312).

Seezeichen auf der Untiefe selbst erhalten, wenn sie allseitig um-
fahrbar sind, rotes, ausnahmsweise auch weiles Gleichtaktfeuer
(s. 6.425).

Befeuerung von Schiffahrtshindernissen (auBBer Untiefen)
— s. Anlagen II. 4 —

Schiffahrtshindernisse erhalten innerhalb der Fahrwasser Wrack-
befeuerung
bei Wrackleuchttonnen:

Das Wrack (Schiffahrtshindernis) ist einlaufend an Steuerbord zu
lassen:

griines Blitz- oder Blinkfeuer mit Gruppen von 3 Blitzen oder
Blinken an der dem Fahrwasser zugekehrten Wrackseite.

Das Wrack ist einlaufend an Backbord zu lassen:

griines Blitz- oder Blinkfeuer mit Gruppen von 2 Blitzen
oder Blinken an der dem Fahrwasser zugekehrten Wrack-
seite.

Am Wrack kann an beiden Seiten vorbeigefahren werden:
griines Gleichtaktfeuer in Fahrtrichtung dicht vor oder hinter
dem Wrack.

bei Wrackschiffen:

Das Wrack ist einlaufend an Steuerbord zu lassen:

3 feste grline Lichter senkrecht untereinander an der dem
Fahrwasser zugekehrten Seite.
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Das Wrack ist einlaufend an Backbord zu lassen:
2 feste griine Lichter senkrecht untereinander an der dem
Fahrwasser zugekehrten Seite.

Am Wrack kann an beiden Seiten vorbeigefahren werden:

je 2 feste griine Lichter senkrecht untereinander in gleicher
Hohe nach beiden Fahrwasserseiten — in mindestens 3 m
waagerechtem Abstand voneinander.

Der senkrechte Abstand der Signallichter mufi stets 1,50 m be-
tragen.

Zur Bezeichnung geniigt es auch, wenn die Signale fiir Wrack-
schiffe unmittelbar auf dem Wrack gezeigt werden.

Die Signale unter 6.4412 sind vor allem zu wéihlen, wenn die
Schiffahrt durch Fahrtminderung oder andere VorsichtsmaBnah-
men Riicksicht nehmen mu@.

Auperhalb der Fahrwasser erhalten Schiffahrtshindernisse aufler
Untiefen folgende Wrackbefeuerung:

Wrackleuchttonnen werden im O- oder W-Quadranten ausgelegt.
Sie zeigen

im O-Quadranten (NO bis SO)
griines unterbrochenes Funkelfeuer,

im W-Quadranten (SW bis NW)
griines Funkelfeuer.

Iv.

Die Anwendung von akustischen Nebelsignalen
Zweck der Nebelsignale

Zweck der Nebelsignale ist die Warnung vor Untiefen und Schif-
fahrtshindernissen.

Bei gleichzeitiger Sendung von Schallzeichen und Funkpeilzeichen
von einer Stelle aus konnen die Schallzeichen auch zur Schiffsort-
bestimmung herangezogen werden.

Arten der Nebelschallsender

Im Kiistengebiet der DDR

Sender fiir Luft-Nebelsignale (LNS)
Tréager des Schalls ist die Luft.

Als Sender fur Luft-Nebelschallzeichen werden ver-
wendet:

Membransender

Die Schwingungen einer Membrane iibertragen sich unmittelbar
auf die Luft. Der Ton setzt schlagartig in voller Stirke ein und
hort schlagartig auf.

Die Tonhé6he liegt in den Grenzen von 200 bis 525 Hz.
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Glocke

Das Schlagwerk der Glocke wird von Hand oder maschinell an-
getrieben. Es werden bestimmte Taktkennungen gegeben. Glocken-
tonnen haben im allgemeinen keine Kennung, da der Ton durch
die Eigenbewegungen der Tonne im Seegang erzeugt wird. Glok-
kentonnen mit besonderen Schlagwerken, die eine Kennung er-
zeugen, werden nur an besonderen Punkten ausgelegt.

Heuler

Durch Eigenbewegung der Tonne im Seegang wird der Ton im
Heuler erzeugt (Heultonne). Kennungen werden nicht gegeben. Der
Ton schwillt allm&dhlich bis zur vollen Stdrke an und nimmt all-
madahlich ab. Die Tonhohe ist nicht gleichbleibend.

Kennung der Nebelsignale

Die fiir Leuchtfeuer (III. 6.3) erlauterten Begriffe Folge und Wie-
derkehr gelten auch fiir die Kennung der Nebelsignale sinngeméaB.

Die Kennung eines Luft-Nebel-Signals soll einfach sein. Sie muf3
ferner eine Verwechslung mit den Signalen, die durch die zwi-
schenstaatlichen Schiffssicherheitsbestimmungen — SeestraBenord-
nung — fiir Fahrzeuge vorgeschrieben sind, ausschliefen. Dem-
entsprechend sind Zeichengruppen als Kennung vorzunehmen.
Die Kennung eines Nebelsignals darf der eines benachbarten in-
oder ausldndischen Nebelsignals nur dann gleichen, wenn eine
Verwechslung durch den Abstand der Anlagen oder durch die geo-
graphischen nautischen Verhiltnisse ausgeschlossen ist. Verschie-
dene Tonh6he und Klangfarbe gelten nicht als ausreichender Schutz
gegen Verwechslung. i
Fir die ZeitmaBle der Signale von Membransendern gilt
folgendes:
Besteht die Kennung des Signals aus gleichlangen Einzeltonen
oder Gruppen gleichlanger Téne, so soll die Dauer des Tones und
die Pause innerhalb der Tongruppe je = 3 s sein, die Wieder-
kehr in jedem Falle < 90 s.
Hat das Signal als Kennung einen oder eine Gruppe von Morse-
buchstaben, so gelten fiir die Tonzeichen (Punkt oder Strich) und
fiir die Pausen folgende Zeitmafle:
Der dem Punkt entsprechende Ton und die Pausen zwischen
den einzelnen T6nen des Morsebuchstabens ist = 0,8 s.
Der dem Strich entsprechende Ton und die Pause zwischen
den einzelnen Morsebuchstaben haben in der Regel die drei-
fache Punktdauer, also 3 = 0,8 s.
Die Wiederkehr muZ = 90 s sein.
Die Morsebuchstaben sind in der Regel dem Namen der Nebel-
signale zu entnehmen.
Bei Glocken soll die Wiederkehr der Einzelzeichen oder Zei-
chengruppen 30 s nicht {iberschreiten.
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Ort der Nebelsignalsender

Nebelsignalsender sind moglichst nahe der zu bezeichnenden Stelle
anzuordnen. ]
Heul- und Glockentonnen sind hauptséchlich fiir Eingédnge zu
Fahrwassern von See her geeignet, wo sie gleichzeitig als Ansteue-
rungstonnen dienen.
Soll eine Schalltonne innerhalb eines Fahrwassers eine Stelle un-
abhingig vom Seegang wirksam bezeichnen, so mufl das Schall-
zeichen durch eine besondere Kraftquelle erzeugt werden.
Werden auf den WasserstraBen der DDR Wrackschiffe zur Be-
zeichnung von Schiffahrtshindernissen ausgelegt, so gelten fiir die
Abgabe von Nebelschallzeichen durch Glocke folgende Regeln:
a) Das Wrack ist einlaufend an Steuerbord und auslaufend an
Backbord zu lassen:
5 Sekunden langes rasches Liuten, mit nachfolgenden 5 Einzel-
schligen;
b) Das Wrack ist einlaufend an Backbord und auslaufend an
Steuerbord zu lassen:
5 Sekunden langes rasches L&uten, mit nachfolgenden 5 Dop-
pelschlégen;
¢) Am Wrack kann an beiden Seiten vorbeigefahren werden:
5 Sekunden langes rasches Liuten, mit 2 nachfolgenden Grup-
pen von vier Glockenschlagen.

V.

Der nautische Warn- und Nachrichtendienst

Der nautische Warn- und Nachrichtendienst dient der schnellen Unter-
richtung der Schiffahrt tiber alle fiir die Schiffsfiihrung wichtigen Vor-
kommnisse auf den See- und Seewasserstrafen sowie in den Seehéfen der
Deutschen Demokratischen Republik.

1.
1.1
1.11

1.12

Bekanntgabe und Verbreitung von nautischen Nachrichten
Allgemeines

Alle Vorkommnisse, die fiir die Schiffsfiihrung irgendwelche Be-
deutung haben, sind sofort zu verdffentlichen.

Beabsichtigte MaBnahmen sind so frithzeitig bekanntzugeben, wie
es die Umstdnde gestatten. Hierbei ist zu beachten, daBl es bei
Anderung oder bei Errichtung von Seezeichen oder bei einem
dhnlichen Vorhaben im Belange der Sicherheit der Schiffahrt liegt,
wenn auch die in fremden Héfen liegenden, nach Héfen der Deut-
schen Demokratischen Republik bestimmten Schiffe solche Nach-
richten noch vor ihrer Abreise erhalten.
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1.13

1.14

Bei Abfassung der Bekanntmachung ist peinlichste Sorgfalt ge-
boten, weil Liicken und Irrtlimer verhingnisvolle Folgen haben
kénnen und Ergidnzungen und Berichtigungen schon. erlassener
Bekanntmachungen zu einer Unsicherheit in der Nachrichteniiber-
mittlung fiihren.

Die Bekanntmachungen sind kurz, erschépfend und fiir die See-
fahrer verstindlich abzufassen. Sie sind dem seemiinnischen
Sprachgebrauch und der in den ,Nautischen Mitteilungen fiir See-
fahrer* allgemein tiblichen Form anzupassen.

Ausdriicke, die den in den Teilen I bis IV enthaltenen Begriffs-

bestimmungen nicht entsprechen, diirfen nicht angewendet wer-
den.

Léngenmafe, deren Eintragung in die Seekarte in Frage kommen,
sind in Seemeilen (sm) oder Kabellingen (Kblg), erforderlichen-
falls mit hochstens 2 Bruchstellen, sonstigen Lingen, auch Wasser-
tiefen, in MetermaB (mit gesetzlichen Abkiirzungen) anzugeben.

Ferner ist bei der Auswahl und bei der Fassung des Inhaltes zu
beachten, daf3 die Bekanntmachungen als Unterlage fiir die Be-
richtigung der Seekarten, Leuchtfeuerverzeichnisse, des nautischen
Funkdienstes und der Seehandbiicher dienen.

Allgemeine Vorschriften fiir Bekannt-
machungen iiber Seezeichen

Fiir Neuanlagen und Anderungen von Seezeichen gilt als Regel,
daBl nicht nur die vollendete Tatsache der Ausfiihrung, sondern
schon der Plan und der Termin der Ausfithrung bekanntgegeben
werden.

Steht die Absicht, eine Neuanlage oder Anderung auszufiihren
fest, bestehen aber noch erhebliche Zweifel {iber die Einzelheiten
des Planes und iiber den Zeitpunkt der Ausfiithrung, so ist unab-
héngig hiervon, das Vorhaben in den allgemeinen Umrissen be-
kanntzugeben.

In solchen Félien sind drei Bekanntmachungen erforderlich, und
Zwar:

a) die Ankiindigung des Vorhabens,

b) eine Bekanntmachung des Planes und des Zeitpunktes der
Ausfiithrung,

c) eine Bekanntmachung der Vollendung.

Handelt es sich nur um eine zeitweilige Anlage oder Anderung
eines Seezeichens, so ist die Dauer des Bestehens oder der Ande-
rung gleichfalls vorher bekanntzumachen und die Beendigung
ebenso zu behandeln wie eine Anderung.



1.23

Ubersteigt die in einer Bekanntmachung angegebene Ausfiihrungs-
frist die Dauer von 4 Monaten, so ist die Bekanntmachung
6 Wochen vor Beendigung der Ausfiihrung zu wiederholen.

Bei Bekanntmachung der Ausfilhrung einer Neuanlage oder An-
derung ist nicht nur auf die frithere Bekanntmachung Bezug zu
nehmen, sondern es sind sdmtliche fiir die Schiffahrt wichtigen
Angaben zu wiederholen.

Die in 1.21 angegebene Regel erfiahrt folgende Ausnahmen:

a) Ist die Ausfithrung oder Anderung einer Anlage von un-
berechenbaren Zufilligkeiten derart abhingig, daB eine be-
stimmte Zeitangabe nicht moglich ist, so ist an deren Stelle
eine ungefihre Zeitangabe mit entsprechendem Vorbehalt zu
setzen.

b) Nach einer Unterbrechung im Betriebe eines Seezeichens be-
darf es zur Wiederaufnahme des Betriebes (Wiederauslegung)
usw.) einer Vorwegbekanntmachung nicht, wenn schon bei der
Bekanntmachung der Unterbrechung deren baldiges Ende mit
anndhernder Zeitangabe in Aussicht gestellt war.

¢) Bei den regelmifBigen Auswechslungen der Sommer- und Win-
terbetonnung usw. sind nur Beginn und Ende der Auswechs-
lung bekanntzumachen.

d) Die Einziehung von Feuerschiffen und Leuchttonnen wegen Eis-
ganges und die Wiederauslegung bediirfen einer Ankiindigung
nicht, wenn bei der Bekanntmachung der Neuanlage und in
dem Leuchtfeuerverzeichnis ausdriicklich auf derartige Mog-
lichkeiten hingewiesen ist.

e) Ankiindigungen sind ganz zu unterlassen, wenn vorauszusehen
ist, daf3 sie bei der Kiirze der Ausfihrungsfrist zwecklos sein
wiirden.

f) Die Behebung einer Stérung im Betriebe eines Seezeichens ist
unter sinngeméfer Anwendung der fiir Verdnderungen gelten-
den Bestimmungen bekanntzumachen. Wird eine Stérung be-
hoben ehe oder unmittelbar nachdem sie der Behorde bekannt
geworden ist, so ist weder die Stérung noch deren Behebung
bekanntzugeben.

g) Bei plotzlich notwendig werdenden Anderungen oder Neu-
anlagen von Seezeichen, die sofort ausgefiihrt werden sollen
und bei denen es sich mit Sicherheit voraussehen 1dB8t, daB sie
bis zu einem kurz nach der Bekanntmachung liegenden Zeit-
punkt ausgefiihrt werden konnen, ist es nicht erforderlich, die
erfolgte Ausfithrung besonders bekanntzugeben. Es gentigt eine
einmalige Bekanntmachung, die den genauen Plan und die ge-
naue Zeit der Ausfithrung enthilt. In einem solchen Falle ist
der Angabe des Zeitpunktes, zu dem die Ausfiihrung erfolgen
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1.24

1.25

1.3

1.31

1.311

1.312

1.313

soll, hinzuzufiigen ,,ohne weitere Nachricht“. Bei allen Bekannt-
machungen {iber beabsichtigte Anderungen oder Neuanlagen
von Seezeichen, die diesen Zusatz nicht enthalten, muB3 die er-
folgte Ausfithrung besonders bekanntgegeben werden.

Kann die Anderung und Neuanlage nicht zu der in der Be-
kanntmachung angegebenen Zeit ausgefiihrt werden, so muf}
rechtzeitig eine neue Bekanntmachung erlassen werden.

Bei der Neuanlage oder bei der Anderung eines Leuchtfeuers oder
eines Nebelsignals (einschl. Funkfeuer) bestimmt sich die Reihen-
folge des Inhalts nach 1.3 und 1.4 in Verbindung mit den Vor-
schriften dieses Abschnittes.

Die Bekanntmachung der Neuauslegung von Tonnen, Aufstellung
von Baken und dergleichen soll sich sinngem&f nach den Punkten
1.211 bis 1.218 des Abschnittes 1.3 richten.

Die Vorschriften des Punktes 1.24 sind sinngem&fB auch auf Ande-
rungen von Seezeichen anzuwenden. Dabei ist in allen Fillen die
geographische Lage anzugeben.

Von der Wiederholung sonstiger bekannter, unveriandert gebliebe-
ner Einzelheiten kann abgesehen werden.

Besondere Vorschriften tiber die Bekannt-
machung der Neuanlage eines Leuchtfeuers

Die Bekanntmachung der Neuanlage eines Leuchtfeuers soll ent-
halten:

kurze Angaben iiber den Zweck, die Ortlichkeit, die Gestalt und
den Anstrich des Bauwerks, des Schiffes oder der Tonne und die
Art der Lichtquelle und die Hohe des Bauwerks, bei Tirmen des
Firstes (als First gilt die Spitze oder Bekrénung des Daches, z. B.
der Turmknauf; Blitzableiter, Wetterfahnen, Flaggenstangen und
andere weniger gut sichtbare Zubehorteile bleiben auler Betracht),
bei Baken des Toppzeichens, im Tidegebiet tiber MHW, sonst {iber
MW und die Hohe tiber dem Erdboden,

die geographische Lage, in besonderen Féllen auch noch Peilun-
gen der nichsten Landmarken, bei Richtfeuern der Abstand der
Feuer voneinander in Metern,

die Kennung, bei Feuern mit Sektoren auch die Kennung der ein-
zelnen Sektoren und die Sektorengrenzen. Die Sektoren sind von
0° bis 360° aufzuzihlen. Bei Richtfeuern ist die Peilung der Richt-
feuerlinie anzugeben,

die Feuerhohe (Hohe der Lichtquelle), in Gewdssern mit Gezeiten
tiber MHW, sonst tiber MW,

die Sichtweite in sm bei 5 m Augeshohe,



1.316

1.317

1.318

1.319

1.32

1.4

1.41

1.42

1.43

1.44

1.45

die Tragweile in sm,
den Zeitpunkt der Inbetriebsetzung.

Etwa erforderliche andere Mitteilungen, z. B. bei Leuchtfeuern
und Nebelsignalen — ausgenommen Leucht- und Schalltonnen —
ohne stindige Wartung oder Bewachung ist der Vermerk ,un-
bewacht“ aufzunehmen.

Bei der Bekanntmachung von Verdnderungen bestehender Feuer
ist dieselbe Reihenfolge der Mitteilungen sinngemil zu beachten.

Alle Peilungen sind von See aus rechtweisend in Graden von 0°
iiber Ost, Siid und West bis 360° anzugeben. Bei Leitsektoren und
Richtfeuerlinien, die nahe an Untiefen vorbeifiihren, oder die von
der Schiffahrt auf einer lingeren Strecke benutzt werden miissen,
oder bei Sektoren, bei denen aus anderen Griinden eine groflere
Genauigkeit in der Grenzbezeichnung erforderlich ist, muf3 die
Grenzbezeichnung oder Richtung auf Zehntelgrad genau an-
gegeben werden. Wenn moglich, sollen diese Grenzen auch noch
nach bekannten Punkten festgelegt werden:

Z. B. ,Richtfeuerlinie fiihrt 50 m westlich von der roten Tonne N
vorbei“ oder ,die Ostgrenze des Sektors fihrt liber Tonne N*.

AulBerdem ist die Lage dieser Punkte noch nach Linge und Breite
anzugeben. (Diese Punkte sollen nur das Eintragen der Sektoren-
grenzen und der Richtfeuerlinien in die Seekarte erleichtern. Sie
werden nicht mit in die Beschreibung eines Feuers im Leucht-
feuerverzeichnis aufgenommen.)

Besondere Vorschriften fiur die Bekannt-
machung der Neuanlage eines Nebelsignals.

Die Bekanntmachung der Neuanlage eines Nebelsignals soll ent-
halten:

Kurze Angaben iiber den Zweck, die Ortlichkeit, die Art der
Schallquelle und ihre Hohe tiber MW, in Gewdssern mit Gezeiten
Uber MHW;

die geographische Lage, in besonderen Fillen auch nach Peilun-
gen der nichsten Landmarken;

die Kennung, unter Angabe der Tonschwingungszahl;
den Zeitpunkt der Inbetriebsetzung.

Bei Bekanntmachung von Anderungen bestehender Nebelsignale
ist dieselbe Reihenfolge der Mitteilungen sinngeméf3 zu beachten.
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1.5

1.52

1.55

1.6

1.61

1.62

1.63

46

Zeitschrift ,Nautische Mitteilungen
fiir Seefahrer*

Die Sammelstelle aller nautischen Nachrichten ist der Seehydro-
graphische Dienst der Deutschen Demokratischen Republik.

Die Zeitschrift ,Nautische Mitteilungen fiir Seefahrer® erscheint
wochentlich. Bei besonders wichtigen Anléissen erscheinen Sonder-
ausgaben.

Die Wochenausgabe der ,Nautischen Mitteilungen fiir Seefahrer®
wird jeden Dienstag 13.00 Uhr abgeschlossen. Wichtige Bekannt-
machungen, die bis Mittwoch 13.00 Uhr eingehen, werden noch im
Nachtrag aufgenommen.

Der Seehydrographische Dienst der Deutschen Demokratischen
Republik entscheidet tiber die Aufnahme von Bekanntmachungen
in den ,Nautischen Mitteilungen fiir Seefahrer.

An den Schluf3 der in den ,Nautischen Mitteilungen fiir Seefahrer*
veroffentlichten Bekanntmachungen wird stets die Quellenangabe
gesetzt.

Dringliche Nachrichten sind auf dem kiirzesten Wege (telegra-
phisch oder fernmiindlich) zu iUbermitteln.

Alle fernmiindlich Ubermittelten Nachrichten miissen schriftlich
nachgereicht werden.

Verbreitung dringlicher und
wichtiger Nachrichten

Bekanntmachungen, die so dringlich sind, daB ihre Vero6ffent-
lichung in den ,Nautischen Mitteilungen fiir Seefahrer® nicht ab-
gewartet werden kann, oder wenn anzunehmen ist, daf sie sonst
nicht sicher zur Kenntnis der ortlichen Kleinschiffahrt oder
Fischerei gelangen, sind an dafiir bestimmten Aushangstellen aus-
zuhéngen. Die Aushangzeit betrdgt 14 Tage. Vor Ablauf der Aus-
hangzeit ungiiltig werdende Bekanntmachungen sind spétestens an
dem Tage, an dem sie ungiiltig werden, einzuziehen.

Als dringliche Bekanntmachungen im Sinne des Abs. 1 Satz 1 sind
alle Mitteilungen iiber Storungen an Seezeichen, die nicht sofort
behoben werden kénnen, tiber Schiffahrtshindernisse, Fahrwasser-
dnderungen und &hnliche fir die Schiffsfithrung wichtige Vor-
kommnisse anzusehen.

Ist anzunehmen, daB auch der Aushang allein mnicht wirksam
genug ist, so ist auBlerdem die Bekanntmachung an geeignete
Tagesblétter bzw. Amtsblitter zu geben.

Die Dienststellen der Seestreitkrifte der Deutschen Demokrati-
schen Republik verbreiten wichtige Nachrichten fiir Seefahrer an
der Kiiste der DDR iber den Seehydrographischen Dienst..



2.1

2.12

3.1
3.11

3.2
3.21

3.22

Verbreitung wichtiger nautischer Nachrichten auf dem Funkwege

Die funkfernmiindliche und funktelegraphische Verbreitung soll in
den Féllen angewendet werden, wo es notwendig wird, Kisten-
gebiete und Hifen der DDR ansteuernde Schiffe iiber wichtige
Anderungen in der AuBenbefeuerung oder iiber in der Ansteue-
rung der Héifen liegende gefidhrliche Schiffahrtshindernisse oder
uber andere fiir die Schiffsfithrung wichtige Ereignisse zu unter-
richten.

Je nach der Sachlage wird eine Nachricht einmal oder eine be-
stimmte Zeit verbreitet, z. B. Verbreitung einen Tag oder bis auf
Widerruf.

Die nautischen Warnnachrichten werden durch
die Kistenfunkstelle Riigen-Radio
ausgestrahlt.

Jede Bekanntmachung wird mit dem Wort ,Seenachricht* und der
laufenden Nummer eingeleitet.

Bekanntmachung in besonderen Fillen
Allgemeines

Der Seehydrographische Dienst kann iiber diese Bestimmungen
hinausgehende MaBnahmen iiber Verbreitung besonders wichtiger
nautischer Warnnachrichten treffen, wenn dies dem Zweck des
Nautischen Warn- und Nachrichtendienstes entspricht und im
Interesse der Sicherheit der Schiffahrt geboten erscheint,.

Funktelegraphische Gefahrenmeldungen

Schiffe auf See geben funktelegraphische Gefahrenmeldungen
gemdf} den Bestimmungen des Schiffssicherheitsvertrages, London
1948,

In diesen Gefahrenmeldedienst sind von den Schiffen auch Mel-
dungen tliber Wracke in den Kiistengewissern der Deutschen
Demokratischen Republik und iiber Stérungen an Seezeichen aul
den Zwangswegen einzuschlieBen.,

Den Schiffen entstehen durch die Abgabe von Gefahrenmeldungen
keine Kosten.

Ist eine Nachpriifung der Nachricht vor der Bekanntgabe nicht
moglich, z. B. bei Meldungen iiber Stérungen an einem weit ab-
liegenden Seezeichen, so wird die Nachricht mit dem Vermerk:
»Nach Schiffsbericht* bekanntgegeben.
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Anlage II.

Formen von Seezeichen
(s.I1. 1)
1. Schwimmende Seezeichen
Bakentonnen Leuchttonnen
(S. ]_']_2) bei Bedarf mit Heuler oder Glocke
Spitztonnen (s. 1.13) mit Bojenleuchte
‘A |
Spierentonnen (S. 114) mit Bojenleuchte

Stumpftonnen (s. 1.15)
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Anlage T1. 1

50

Formen von Seezeichen

FaBtonnen (s. 1.16)

Kugeltonnen (s. 1.17)



Anlage 1I. 2

Formen von Seezeichen
(s. IL. 1)

2. Feste Seezeichen

A

|

X

|

v<

D

t

X

Baken (s. 1.22)

mit Toppzeichen
Unterbake Oberbake

Dalben (s. 1.23) Pricke (s. 1.24)

mit Leuchte

mit Besen aufwirts

Stangen (s. 1.25) mit Besen abwiirts
entspricht Kegel — Spitze oben entspricht Kegel — Spitze unten
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Anlage I1. 4
Fahrwasserbezeichnung

(System der Seitenbezeichnung, s. II. 3)

@ P q)

A a4 A

Ansteuerung (s. 3.1)

Backbordseite Mitte Steuerbordseite

® @® Y a e ®

Fahrwasserseiten (s. 3.12)

Backbordseite Steuerbordseite

Anstrict1 der Tonne :
schlva[z , rot

& (@)

Fahrwassermitte Riffe oder Untiefen
(s. 3.1245) geringer Ausdehnung
(s. 3.2)



Anstrich der Tonne :
rot, schwarz , rot

Toppzeichen : raot

Anstrich der Tonne:
rot , schwarz , rot
Toppzeichen : rot

v

T!

(s. 3.31)

Backbordseite des Hauptfahr-
wassers (Steuerbordseite des
Nebenfahrivassers)

Anlage II.

Fahrwasserbezeichnung

(s. 3.33)

e+

(s. 3.33)
Vereinigung

Beide Fahrwasser gleich

Bemerkung: Toppzeichen in Klammern bedeutet

o »

Mittelgriinde (s. 3.3) Spaltung

o &

(s. 3.32)

4

Steuerbordseite des Haupt-
fahrwassers (Backbordseite
des Nebenfahrwassers)

: wenn notig Toppzeichen
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Anlage I1. 5

Untiefenbezeichnung aufierhalb der Fahrwasser

(System der Richtungsbezeichnung, s. IT1.4)

NW A ~ -Quadrant

\ﬂm/

. Untiefe

W- Quadrant O Quadrant

141 4)

v
v
m l S-Quadrant
: SO

SW



Anlage II. 5

Wrackbezeichnung innerhalb der Fahrwasser

(System der Seitenbezeichnung, s. I1. 5.6)

Wrack: an Backbordseite im Fahrwasser an Steuerbordseite
des Fahrwassers (Vorbeifahrt an beiden Seiten mdglich) des Fahrwassers

LR L |

Kennzeichen auf Wrackschiff oder Wrack (s. 5.62)



Anlage II. 5

Wrackbezeichnung auflerhalb der Fahrwasser
(System der Richtungsbezeichnung, s. II. 5.7)

NW
A N- Quadrant
\ 4 A
. Wrack
'W-Quadrant O- Quadrant

1al al

v
m S-Quadrant
SO

SW
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Anlage II. 6

Bezeichnung fiir besondere Zwecke

(s. 11. 6)
Oberbake
im Wasser
Unterbake ———_:__———-@
am Ufer Kabel (s. 6201) in Verbindung mit Richtbaken
z >
N .
Quarantéine®) Baggerschiittstelle Sperrgebiet
(s. 6.202) (s. 6.204) (s. 6.203)

o
MR

)
i 4

Ankerplatz fir Schiffe mit Reede (s. 6.2006)
Sprengstoff (s. 6.205) an Bb. an Stb.
des angrenzenden Fahrwassers

*) Das Bild ist nur ein Beispiel, die Tonnenform ist beliebig unter Beachtung
von Teil I. 6.1

Bemerkung: Toppzeichen in Klammern bedeutet: wenn Toppzeichen nétig.
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Anlage I1. 6

Bezeichnung fiir besondere Zwecke

//
&
N

Féhre (am Ufer) (s. 6.207) Fischereigriinde*) (s. 6.208) Meile (s. 6.209)

r
_;_Q

Deviationstonnen (s.6.210) Wettfahrten*) (s.0.211) Festmachetonnen*) (s.6.212)

'I“]I]ma
ll
f,\
\
A
\\\

*) Das Bild ist nur ein Beispiel, die Tonnenform ist beliebig unter Beachtung
von Teil I. 6.1

Bemerkung: Toppzeichen in Klammern bedeutet: wenn Toppzeichen nétig.

60



Anlage III. 2

Beziehung zwischen Lichistirke (1) und Tragweite (t) bei verschiedenen Sichtigkeitsgraden 5 (s. IIL 2 und 3)

cd
10 Mio

5 Mio

starker / / / / / / .é)
. Sichtstufe: 7 \\f\ X/?gg’g?r " / / / / &‘(D / %/
1 Mio 2 e, g N /
/ / /

500000

i o/
% .\% y >/ /
100 000 / / /@Z /5 o / ‘g‘i/ / : 3’7‘/ /
| / 5 2l

50 000

i d1iitl

T~
T~
\\
\

10000
5 000

1000 /
7
500 / W

N o)
Q Q & /
"% / 5 f y‘“&/ ‘&/,@/%“/
/
>

.
N
b
R
P,
N
Tk
\ \\i\ ™
Y
N
%

¥ bbbl

o
50 // VANEY. (e -

e Lichtstarke ({)in cd Smm—

Loty
\
N

10
5

KA e

; 4
UL I RN SRR LD ELLEE ] T I T ETTT [ AT ] T I I l T T T T [TTT7T lu"x]nnl T T
o1 02 03 04 05 06 Q70809 1 2 3 4 S5 6 78910 20 30 40 50sm

L LI
N

D [ ragweite (t)in sm S EE—

61






Anlage III. 1
Beziehungen zwischen Sichtweite und Hiéhe
zwischen Tragweite und Lichtstiirke eines Leuchtfeuers
(s. ITI. 2 und 3)

|
Sichtweite Erforderliche Héhe h: 5‘ Erforder]iche Lichtstirke Tragweite
in in cd in
Seen’;ellen Augenhéhe Augenhéhe bei | bei | Seerr;e\len
h, =3,0m h, = 50m »sehr guter Sicht*| ,,guter Sicht¢
3,5 — = ‘ 16 46 3,5
4,0 o 2 25 75 4,0
45 = 21 33 sl
5,0 0,5 0,03 47 198 5,0
5,5 0,8 0,2 63 309 5,5
6,0 1,3 0,4 84 474 0,0
6,5 2,0 0,8 111 i 6,5
7,0 237 1,3 144 1,075 7,0
7.5 3,5 1,9 184 1,590 7.5
8,0 4,5 2,6 235 2,330 8,0
8,5 5,5 3,4 296 3,400 8,5
9,0 6,8 4,4 370 4,930 9,0
9,5 8,1 5,4 461 7,100 9,5
10,0 9,5 6,6 572 10,200 10,0
10,5 11,0 7,9 705 14,500 10,5
11,0 12,7 9,3 865 20,500 11,0
11,5 14.4 10,8 1,056 28,900 11,5
12,0 16,3 12,5 1,286 40,700 12,0
12,5 18,3 14,2 1,560 56,800 12,5
13,0 20,4 16,1 1,890 79,500 13,0
13,5 22,1 18,1 2,280 110,700 13,5
14,0 25,0 20,2 2,740 153,500 14,0
14,5 27,5 22,4 3,280 212,200 14,5
15,0 30,0 24,7 3,930 294,700 15,0
15,5 32,7 27,1 4,680 405,200 15,5
16.0 G 29.7 5.580 558,000 | 16,0
16,5 38,4 32,4 6,630 765,000 16,5
17,0 41,5 35,2 7,880 1,049,000 17,0
17,5 44,6 38,1 9,330 1,435,000 17,5
18,0 47,9 41,1 11,030 1,964,000 18,0
18,5 51,3 44,2 13,030 2,666,000 18,5
19,0 54,8 47,5 15,380 3,630,000 19,0
19,5 58,5 51,0 18,070 4,946,000 19,5
20,0 62,3 54,5 21,220 6,718,000 20,0
21,0 70,1 61,8 29,290 12,348,000 21,0
22,0 78,3 69,6 40,300 22,574,000 22,0
23,0 87,1 11,8 55,070 41,131,000 23,0
24,0 96,2 86,5 ; 74,900 74,630,000 24,0
25,0 105,0 95,7 | 101,500 134,970,000 25,0

Fortzufahren nach den Formeln:

s=2,08 ()/h, + V'h,) J=0,6-t2.07t (cd)
o = 0,8 fiir sehr gute Sicht ¢ = 0,6 fiir gute Sicht
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Anlage III. 3
Arten der Kennung

(s. Teil II1. 6. 2)

I. Festfeuer (s. 6.21)

Festfeuer, weil}

I. Taktfeuer
2) Unterbrochene Feuer (s. 6.221)

Unterbrochenes Feuer mit Einzelunterbrechungen, weil3

TIIIITITL

Folge !
= Wiederkehr

Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von 2 Unterbrechungen, rot

Folge
Wiederkehr

Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von 3 Unterbrechungen, griin

hea——— Wiederkehy

b) Gleichtaktfeuer (s. 6.222)
Gleichtaktfeuer, weil3

___" Folge

Wiederkehr



Arten der Kennung Anlage IIL 3

¢) Blinkfeuer (s. 6.223)
Blinkfeuer mit Einzelblinken, weil3

Folge
Wiederkehr

Blinkfeuer mit Gruppen von 2 Blinken, wei3

Wiederkehr

Blinkfeuer mit Gruppen von 3 Blinken, weif3

‘Wiederkehr

d) Blitzfeuer (s.6.224)
Blitzfeuer mit Einzelblitzen, weil3

Folge
‘Wiederkehr
Blitzfeuer mit Gruppen von 2, Blitzen, weill

Pause Folge
‘Wiederkehr

Blitzfeuer mit Gruppen von 3 Blitzen, weil3

Folge+ Folge
}~——— Wiederkehr
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Anlage III. 3

Arten der Kennung

e) Funkelfeuer (s. 6.225)

Funkelfeuer mit dauerndem Funkeln, weil3

b

Unterbrochenes Funkelfeuer mit Einzelunterbrechungen, griin

Folge =
Wiederkehr



Anlage I1I. 4
Zeitmalle der Taktkennungen
(s. TIL. 6. 3)

Erlduterung: F = Folge h = hell
W = Wiederkehr d = dunkel

Unterbrochene Feuer (s. 6.33)

Unterbrochenes Feuer mit Einzelunterbrechungen (Ubr.)

0,58 .15s

Unterbrochenes Feuer mit Gruppen von Unterbrechungen (Ubr. Grp.)

w

VAE L 3F — pmd

W Grp. (2) =23, F . 4F min = 5,5s max = 125
W Grp. (8) =33, F ..5F min = 7,5s max = 15s
Grp. (2) 2s...4s W Grp. (4) =43, F ... 6F min = 9,5s max = 18s
Grp. (3) u. (4)2s...33

Gleichtaktfeuer (Glt.) (s.6.34)




Anlage III. 4 ZeitmaBe der Taktkennungen

Blinkfeuer (s. 6.35)
Blinkfeuer mit Einzelblinken (Blk.)
p——————— | _ W *—.-1

—o-lhgjz, d ———y

‘0—1.5
———— =3

Blinkfeuer mit Gruppen von Blinken (Blk. Grp.)

(e W o—
F g
\ e AT By
hg(f-o,s)"' ¥
\ 2
—e
—™Grp. (1) 55 .. 155 ™ WGrp. (2) =23 F  4F  min—14s  max — 605
_-"Erp.(S)Ss 125 = WCrp.(S):I‘)%F,..SF min = 195 max = 60s
_.4\’!'0-(4)55. 10s r—.—— W Grp.(4) =43, F . 6F min = 24 s max =60 s
Blitzfeuer (s. 6.35)
Blitzfeuer mit Einzelblitzen (Blz.)
5 r—‘—F:W
T 2
4
= 0,7s (b. Gas

gls)""

35, 45

Blitzfeuer mit Gruppen von Blitzen (Blz. Grp.)

pe— |

hg(. 0,5 —em

F
2

= 0,7s(b.Gas

<13

W Grp. (2) =23, F.. 4F min = 5,58 max =
P85 3 W Grp. (3) =33 F._5F min = 7,5s max = 15g

12s

W Grp. (4) =43, F _6F min = 9,55 max = 18s
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Anlage IIT. 4
ZeitmaBle der Taktkennungen

Funkelfeuer (s. 6.36)
Funkelfeuer mit dauerndem Funkeln (Fkl.)

mindestens 60mal (bei Gas 40mal) aufleuchten je Minute

< 18 (b.Gas
= 159)

Unterbrochenes Funkelfeuer (Fkl. unt.)

—

mind, 8 x aufleuchten —e=i

98l 208
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