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Dritte Durchfiihrungsbestimmung
zur Verordnung iiber die Organisation und die Aufgaben
: der Technischen Bahnaufsicht
— Bau- und Betriebsordnung fiir Stralenbahnen — (BO Strab)
Vom 8. Dezember 1959

Auf Grund des § 7 der Verordnung vom 22. April 1954 iiber die Orga-
nisation und die Aufgaben der Technischen Bahnaufsicht (GBl. S. 455)
wird im Einvernehmen mit den Leitern der zustdndigen zentralen Organe
der staatlichen Verwaltung folgendes bestimmt:

Abschnitt I
Allgemeines

§ 1
Geltungsbereich

(1) StraBenbahnen beférdern in der Regel unter Benutzung von StraBen
iiberwiegend oder ausschlieBlich Personen innerhalb der Orte. Bahnen
zwischen Nachbarorten gelten als StraBenbahnen, wenn sie infolge ihrer
hauptsichlichen Bestimmung fiir den Personenverkehr und ihrer bau-
lichen und betrieblichen Einrichtungen den OrtsstraBenbahnen #hneln.
StraBlenbahnen sind auch die unabhingig von dem o6ffentlichen StraBen-
verkehr auf eigenem Bahnkorper liegenden, dem offentlichen Personen-
verkehr innerhalb der Orte oder dem Nachbarortsverkehr dienenden
Bahnen sowie sonstigen Bahnen besonderer Bauart fiir den 6ffentlichen
Personenverkehr (z. B. Hoch-, Untergrund-, Schwebe- und Seilbahnen).

(2) Die Bestimmungen dieser Bau- und Betriebsordnung gelten sowohl
fir vorhandene als auch fiir neue Anlagen und Fahrzeuge, soweit nicht
ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist. Die fiir Neuanlagen getroffe-
nen Bestimmungen gelten ebenfalls fiir groBere Umbauten und Erweite-
rungsbauten. Sie sind auch bei Unterhaltungsarbeiten zu beriicksichtigen.
Ausnahmen bediirfen der Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Tech-
nische Bahnaufsicht (nachstehend BB genannt).

§ 2
Grundforderung
(1) Die StraBenbahnen miissen den Anforderungen entsprechen, die an
einen dem offentlichen Verkehr dienenden Bahnbetrieb zu stellen sind.

(2) Fir den Bau und die Unterhaltung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen und fiir den Betrieb der StraBenbahnen sind Sicherheit und Ord-



nung oberster Grundsatz. Fiir die Erfiillung dieser Grundforderung tragt
der Direktor des Betriebes die vol]e Verantwortung.

§ 3
Begrifiserkldrungen

(1) Unter Bau entsprechend dieser Durchfiihrungsbestimmung ist die
Herstellung, Unterhaltung und .Erneuerung von Bahnanlagen und Fahr-
zeugen zu verstehen.

(2) Zu den Bahnanlagen gehoren alle dem Betrieb der StraBenbahn-
unmittelbar oder mittelbar dienenden ortsfesten Anlagen gemif §§ 6 bis
17. Die im § 16 genannten Anlagen gehoren nur insoweit zu den Bahn-
anlagen, als sie vorwiegend dem Bahnbetrieb dienen.

(3) Als StraBenkdrper einer offentlichen Strafie entsprechend dieser
Durchfiihrungsbestimmung ist der im Zuge einer StraBe gelegene Raum
anzusehen, der fiir den 6ffentlichen Verkehr vorgesehen ist. Dabei ist fir
die seitliche Begrenzung dieses Raumes maBgebend, daB er in der vollen
Breite dem StraBenverkehr dient. Eine StraBenbahn ist auch dann als
innerhalb des StraBenkérpers einer 6ffentlichen StraBe liegend anzusehen,
wenn sie auf besonderem Bahnkorper in die StraBenfahrbahn eingefiigt
ist. Wenn der besondere Bahnkorper an einer StraBenseite verlauft, so
liegt die StraBenbahn auch dann innerhalb des Strafenkorpers, wenn ein
Gehweg oder Radweg noch jenseits der StraBenbahn angeordnet ist und
der Verkehr auf diesen Wegen als ein Teil des Gesamtverkehrs der
StraBe anzusehen ist. AuBerhalb des StraBenkoérpers einer offentlichen
StraBe liegen StraBenbahnen, wenn sie unabhingig von der StraSe auf
eigenem Bahnkorper verlaufen,

(4) Als geschlossene Ortslage ist der in geschlossener oder offener Bau-
weise bebaute Teil eines Ortes anzusehen. Einzelne unbebaute Baustellen,
zur Bebauung ungeeignetes oder ihr entzogenes Geldnde sowie einseitige
Bebauung unterbrechen den Zusammenhang nicht. Die geschlossene Orts-
lage beginnt am Ortseingangsschild und endet am Ortsausgangsschild.

(5) Zu den Fahrzeugen gehoéren alle der StraBenbahn dienenden Fahr-
zeuge, soweit sie schienengebunden sind.

(6) Zum Betrieb gehoren alle Vorginge und Tatigkeiten, die der Fort-
bewegung der Fahrzeuge im Zug- und Rangierdienst dienen oder damit
zusammenhéngen.

§ 4
Zulassungsverfahren
(1) AuBer der Genehmigung der StraBenbahn als Verkehrsbetrieb durch
das Verwaltungsaufsichtsorgan ist fiir den Neubau, die Anderung und den

Betrieb der StraBenbahn die eisenbahntechnische Zulassung durch den
BB erforderlich.

(2) Die eisenbahntechnische Zulassung besteht aus:
a) der Genehmigung des Bauentwurfes,



b) der Abnahme der Bahnanlagen und Fahrzeuge,
c¢) dem Erteilen der Betriebserlaubnis.

(3) Der Bauentwurf ist in zweifacher Ausfertigung vorzulegen und hat
in der Regel zu bestehen aus:

a) einem Lageplan in geeignetem MaBstab, erforderlichenfalls aus einem
Lingenschnitt und Hohenlageplan, einer Sammlung der maBgebenden
Querschnitte, der Lingen- und Querschnitte der zu verlegenden Wege
und sonstigen Verkehrseinrichtungen sowie gegebenenfalls aus einem
Plan fiir die Einpassung der Bahn in die Landschaft,

b) den Zeichnungen und Beschreibungen iiber die Bau- und Betriebsart
der Fahrzeuge,

¢) den Baubeschreibungen und Festigkeitsberechnungen fur Bahnanlagen
und Fahrzeuge,

d) der Berechnung aller bei den Fahrzeugen vorgesehenen Bremsen.

Die fiir die Genehmigung zustindigen Aufsichtsorgane bestimmen im
Einzelfall, welche weiteren Unterlagen erforderlich sind. Das Vorlegen
des Bauentwurfes fiir Fahrzeuge ist nicht erforderlich, wenn es sich um
die eisenbahntechnische Zulassung von Fahrzeugen handelt, fiir die be-
reits eine Baugenehmigung erteilt wurde und deren Ausfithrung nicht
wesentlich von den zur Zeit genehmigten Unterlagen abweicht.

(4) Die Abnahme der Bahnanlagen und der Fahrzeuge, fiir die bereits
eine Baugenehmigung erteilt wurde und deren Ausfithrung nicht wesent-
lich von den zur Zeit genehmigten Unterlagen abweicht, kann auf Antrag
ganz oder teilweise dem Technischen Leiter tibertragen werden. In diesen
Fillen muBl der Technische Leiter den Aufsichtsorganen und der zustan-
digen Arbeitsschutzinspektion bestétigen, da die abgenommenen Anlagen
und Fahrzeuge den genehmigten Entwiirfen entsprechen und die Abnahme
zu keinen Beanstandungen gefiihrt hat. Das Fertigungsmuster neuer Fahr-
zeugtypen ist durch den Generalbevollméchtigten fiir Technische Bahn-
aufsicht (nachstehend GBB genannt) abzunehmen. Uber die Abnahme ist
ein Protokoll zu fertigen, in dem insbesondere alle Mingel und die Anwei-
sung zu ihrer Beseitigung enthalten sein missen. Es ist von allen Beteilig-
ten zu unterzeichnen. Jede der beteiligten Stellen erhélt eine Ausfertigung
des Protokolls. Ergibt die Abnahme keine wesentlichen Méngel, von denen
die Betriebssicherheit beeintrichtigt werden wiirde, erteilt der Abneh-
mende schriftlich die Erlaubnis zur Inbetriebnahme,

(5) Umgebaute Fahrzeuge bediirfen dann einer erneuten Abnahme,
wenn die Fahreigenschaften, Motoren, Fahrschalter, das Fahrgestell, die
Fahrzeugumgrenzung oder das Gewicht wesentlich gedndert wurden.

(6) Bremsen miissen bei jeder Anderung neu abgenommen werden.

§ 5
Aufsicht

(1) Die Technische Bahnaufsicht iiber die StraBenbahnen wird von dem
BB ausgeiibt, in dessen Aufsichtsbezirk der Sitz der Betriebsleitung liegt.
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(2) Die Verwaltungsaufsicht wird von den Organen der staatlichen Ver-
waltung ausgetibt, die fiir die Genehmigung der StraBenbahnen zustin-
dig sind.

(3) Die Aufsichtsorgane haben eng zusammenzuarbeiten. In Angelegen-
heiten der §§ 7, 14, 19 bis 25, 28 Absitze 1 bis 3 der BO Strab entscheidet
der BB allein; in allen iibrigen Angelegenheiten entscheiden die Auf-
sichtsorgane in gegenseitigem Einvernehmen. Federfiihrend ist die meist-
beteiligte Stelle.

Abschnitt II

Bahnanlagen

§ 6
Linienfiihrung

(1) Die Linienfithrung bei Neubauten ist entsprechend den Verkehrs-
bediirfnissen so festzulegen, daB sie ohne starke Kriimmungen und Nei-
gungen verlduft und den iibrigen StraBenverkehr nicht gefihrdet. Durch
EinbahnstraBen diirfen neue StraBenbahnlinien nur in der zugelassenen
Verkehrsrichtung gefiihrt werden.

(2) Bei Anderungen bestehender Anlagen ist die im Abs. 1 enthaltene
Forderung zu verwirklichen.

(3) StraBlenbahnlinien, die innerhalb des StraBenkorpers einer offent-
lichen StrafBe neu angelegt oder veriandert werden, sind in bebauten Orts-
teilen in der StraBenmitte auf besonderem Bahnkoérper anzuordnen; Ab-
weichungen von der Mittellage sind nur mit Zustimmung der Aufsichts-
organe und der Bezirksbehorde der Deutschen Volkspolizei zulidssig. Ein
Wechsel der Gleislage von einer StraBenseite auf die andere ist zu ver-
meiden.

(4) AuBerhalb der geschlossenen Ortslage diirfen StraBenbahnen 'im
StraBenkoérper von Fernverkehrsstraen und LandstraBen erster Ordnung
nur dort neu angelegt werden, wo eine andere Linienfiihrung nicht mog-
lich ist.

§ 7
Spurweite

(1) Fir jede StraBenbahn ist ein Grundmaf. der Spurweite festzulegen.
Die Spurweite ist das lichte MaBle zwischen den Schienenkopfen, 9 mm
unter der Schienenoberkante (SO) und senkrecht zur Gleisachse gemessen.
Neue Strafienbahnen sind mit dem Grundma@ der Regelspur von 1435 mm
auszufiihren.

(2) Fir Spurerweiterungen in Gleisbogen oder als Folge des Betriebes
und fiir Spurverengungen sind GrenzmafBe durch den Technischen Leiter
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festzulegen. Dabei sind die Beziehungen zwischen Schiene und Rad sowie
die Bauart der Fahrzeuge zu berlicksichtigen; insbesondere

a) sind bei der Festsetzung der MaBe fiir Spurerweiterungen in Gleis-
bogen Spurweite, Schienenform, Achsanordnung, Art der Fithrung der
Réder, Form der Spurkranze, Verhaltnis von Spurkranzbreite zu Rillen-
breite und Raddurchmesser zu beachten; die Spurerweiterung infolge
des Betriebes muB so begrenzt sein, daf die Rader bei unglnstiger
Stellung noch mindestens auf der halben Breite des Schienenkopfes im
Neuzustand laufen;

miissen Verengungen der Spurweite so begrenzt sein, da Fahrzeuge
mit neuen Ridern oder Radreifen diese Gleisstellen gefahrlos durch-
fahren konnen; die Spurweite darf nicht kleiner als das Spurmaf des
neuen Radsatzes sein.

b

~

§ 8
Gleislage

(1) Bei der Gestaltung der StraBen ist fiir jedes StraBenbahngleis ein
Verkehrsraum von 3,00 m Breite zu berticksichtigen.

(2) Im Interesse der Betriebssicherheit und Unfallverhiitung sind die
StraBenbahngleise so zu verlegen, daf die am weitesten ausladenden Teile
der Fahrzeuge (Fahrzeugumgrenzung) von den am weitesten ausladenden
Teilen der Fahrzeuge, die sich auf einem Nachbargleis befinden, und
von allen festen Gegenstinden einen Mindestabstand (Lichtraum) haben.
Ebenso ist beim Absetzen oder Stapeln von Gegenstinden neben den
Gleisen ein Mindestabstand einzuhalten.

(3) Die Absténde der am weitesten ausladenden Teile der Fahrzeuge
von festen Gegenstinden miissen bei bestehenden Anlagen mindestens
0,40 m betragen. Der Abstand zwischen Fahrtrichtungsanzeiger oder Riick-
spiegeln und festen Gegenstinden darf dieses MaB um 0,10 m unter-
schreiten. In Hohen bis 0,80 m iiber SO diirfen die Abstdnde um 0,20 m
und in Héhen von mehr als 2,80 m iiber SO um 0,10 m geringer sein. Von
den Randsteinen der Gehwege und Haltestelleninseln muB die Gleisachse
einen solchen Abstand haben, daf die am weitesten ausladenden Teile
der Schienenfahrzeuge bis 2,00 m Hohe iiber SO nicht liber die Vorder-
kante der Randsteine hinausragen. Die Vorderkante der Randsteine soll
0,05 m weiter von der Gleisachse entfernt sein, als die halbe Wagenbreite
betrigt. Beim Absetzen und Stapeln von Gegenstinden neben den Glei-
sen ist ein Mindestabstand von den am weitesten nach auBlen ragenden
Teilen des Fahrzeuges von 0,50 m einzuhalten. Bei voriibergehendem
Stapeln fiir Straen- und Bauarbeiten darf das MaB um 0,20 m verringert
werden, wenn die Stapel nicht hoher als 0,80 m sind. Auf jeden Fall sind
ausreichende SicherheitsmaBnahmen zu treffen.

(4) Fir Neuanlagen gelten auch im Hinblick auf die stédtebauliche
Planung unter Zugrundelegung einer Wagenbreite von 2,60 m fiir das
kiinftige GroBprofil in der geraden Strecke folgende Richtmage:

1. eingleisige Strecke im StraSenpflaster ohne Haltestelleninseln
(Bild 1 der Anlage 1)
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Verkehrsraumbreite
Lichtraumbreite
a) eingleisige Strecke auf besonderem Bahnkorper mit Halte-
stelleninseln auf einer Seite (Mindestbreite 1,50 m)
(Bild 2a der Anlage 1)
Lichtraumbreite
Gesamtbreite
b) dabei soll die Gesamtbreite des besonderen Bahnkorpers
mit Haltestelleninseln in der Regel durchgehend auch auf
der freien Strecke beibehalten werden; ist jedoch auf die
Lénge der Haltestelleninsel ein Ausschwenken der StraBen-
fahrbahn méglich, so kann die Breite des besonderen
Bahnkorpers auf die Lichtraumbreite eingeschriankt wer-
den, das sind (Bild 2b der Anlage 1)
zweigleisige Strecke im StraBenpflaster ohne Haltestelleninseln
(Bild 3 der Anlage 2)
Gleismittenabstand
Verkehrsraumbreite
Lichtraumbreite

a) zweigleisige Strecke im StraBenpflaster oder auf besonde-
rem Bahnkorper mit Haltestelleninseln auf beiden Seiten
(Bild 4a der Anlage 2)

Gleismittenabstand
Lichtraumbreite
Gesamtbreite

b) ist eine Einschrinkung der Gesamtbreite auf der freien
Strecke nach Ziff. 2 Buchst. b moglich, so betrigt die Ge-
samtbreite
wobei wegen des Uberhanges bei Kraftfahrzeugen der Ab-
stand von RandsteinauBenkante 0,60 m betragen muB
(Bild 4b der Anlage 2)

a) zweigleisige Strecke auf besonderem Bahnkérper mit Halte-
stelleninseln und Mittelmasten (die groBte Maststirke ist
mit 0,50 m angenommen) (Bild 5a der Anlage 3)

Gleismittenabstand
Gesamtbreite

b) wenn Einschriankung der Gesamtbreite nach Ziff. 2 Buch-
stabe b moglich ist, betrigt die Gesamtbreite auf der freien
Strecke
(Bild 5b der Anlage 3; wegen des Randsteinabstandes von
0,60 m vergleiche Ziff. 4 Buchst. b)

frei zu haltende Hohen

a) im freien Verkehrsraum der StraBe

b) bei Strafenunterfiihrungen mindestens

Auf Haltestelleninseln miissen feste Gegenstinde mindestens

0,75 m bis zu einer Hohe von 2,80 m iiber SO von der Fahr-

zeugumegrenzung entfernt sein.

3,00 m
3,60 m

3,50 m
4,75 m

3,80 m

3,00 m
6,00 m
6,60 m

3,00 m
6,60 m
8,70 m

6,80 m

410 m
9,80 m

7,90 m

6,00 m
4,80 m



(5) Fir bestehende Anlagen gilt folgendes:

1. Der Gleismittenabstand muB so groB sein, daB die Entfernung der
am weitesten ausladenden Teile der Fahrzeuge voneinander min-
destens 0,30 m betrégt. Dieses MaB darf in Gleisbogen bei ungiinstigen
ortlichen Verhéltnissen bis auf 0,10 m ermiBigt werden. Bei Feststel-
lung der am weitesten ausladenden Teile brauchen in der Geraden
die Fahrtrichtungsanzeiger und Riickspiegel bis zu 0,10 m Ausladung
nicht beriicksichtigt zu werden.

2. Bei Betriebsgleisen, die nicht dem offentlichen Verkehr dienen und
auBlerhalb des offentlichen Verkehrsraumes liegen, kénnen die vor-
stehend festgelegten Mindestabstinde bei entsprechenden Sicherheits-
mafnahmen unterschritten werden. Die Bestimmung darf ohne beson-
dere Genehmigung durch den zustindigen BB nur auf solche Gleise
angewendet werden, die in Betriebshofen, Gleisanschliissen, Umlade-
bahnhoéfen, Werkstitten' oder dergleichen liegen und mit geringer Ge-
schwindigkeit oder unter sonstigen SicherheitsmaBnahmen befahren
werden, Bei derartigen Anlagen ist die nach Abs. 3 zugelassene Ein-
schrinkung der Abstinde in Hohen von 0,30 bis 0,80 m iiber SO
nicht zuldssig. Soll dies auf Gleise angewendet werden, die auf be-
sonderem oder auf eigenem Bahnkorper liegen und von den Fahr-
zeugen mit den sonst im Bahnnetz {iblichen Geschwindigkeiten befah-
ren werden, so sind die erforderlichen SicherheitsmaBnahmen auf Vor-
schlag des Technischen Lkeiters vom BB festzulegen.

3. Der Technische Leiter darf eine bestehende Unterschreitung der vor-
geschriebenen MaBe nur dann weiter bestehen lassen, wenn Abinde-
rungen technisch und volkswirtschaftlich nicht zu vertreten sind. In
diesem Falle ist die Gefahrenstelle bei der Anniherung von StraBen-
bahnwagen fiir den Durchgang zu sperren (Verbotsschilder) oder auf
andere Weise zu sichern. In allen Fillen muB eine gegenseitige Be-
rithrung zweier sich begegnender Fahrzeuge auch unter Beriicksich-
tigung der Abnutzung von Fahrzeugen und Gleisen und der wihrend
der Fahrt auftretenden Schwankungen der Fahrzeuge (Federspiel usw.)
sicher verhiitet werden. Das gilt auch fiir die Fahrtrichtungsanzeiger
und Riickspiegel. Ist eine solche bauliche Anderung nicht durchfiihrbar,
so durfen die beiden Gleise an der betreffenden Stelle nicht gleich-
zeitig befahren werden.

4. Bei Unterschreitungen sollen die Abstinde auf beiden Seiten des Fahr-
zeuges gleich sein. Durch rot-weiBen Warnanstrich sind alle Stellen zu
kennzeichnen, an denen der fiir vorhandene Anlagen vorgeschriebene
Mindestabstand nicht eingehalten ist.

5. Bei Messungen an vorhandenen Anlagen miissen die vorgeschriebenen
Absténde bei den Fahrzeugtypen mit den ungiinstigsten Ausschligen
vorhanden sein. Hierbei ist die tatséchliche Einstellung des Fahrzeuges
mafigebend, so daB Zuschlige fiir seitliche Spiele nicht mehr zu machen
sind.

6. Werden bei Anlagen, bei denen eine Unterschreitung der allgemein
vorgeschriebenen Abstinde zugelassen ist, Anderungen ausgefiihrt, so
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sind die Abstinde nach Mboglichkeit zu vergréSern. Eine Verringerung
der Abstinde ist nicht zuléssig.

7. Koénnen bei Laderampen die vorgeschriebenen MaBe nicht eingehalten
werden, miissen in Abstinden von je 10 m Aufstiege (Steigeisen oder
eingelassene Stufen) angebracht werden.

8. Auf Haltestelleninseln miissen feste Gegenstédnde mindestens 0,60 m
bis zu einer Hohe von 2,80 m iiber SO von der Fahrzeugumgrenzung
entfernt sein.

(6) Fiir neue und bestehende Anlagen gilt folgendes:

1. Ausweichgleise diirfen nur in Ausnahmefillen im Bereich von Strallen-
kreuzungen und Einmiindungen (15 m, gemessen vom Zusammensto
der beiden Fahrbahnkanten) angelegt werden.

2. Gleise im StraBenpflaster sind so zu verlegen, daB in der Geraden die
Schienenkopfe beider Schienen in gleicher Hohe liegen; auBerdem ist
eine obere Grenze fiir die Rillenbreite festzulegen, die bei abgenutzten
Schienen in der Geraden 40 mm, in Gleisbogen 60 mm nicht {iberschrei-
ten darf. Ausnahmen sind mit Genehmigung des zustindigen BB
zulédssig. Fir die Rillenbreite in Weichen gelten diese MaBe nicht,
jedoch muB die Rillenerweiterung so begrenzt sein, daf die Fahr-
zeuge diese Gleisstellen gefahrlos durchfahren kénnen.

3. Gleisenden sind auf eigenem und besonderem Bahnkérper sowie auf
Betriebshofen, AnschluBgleisen, Umladebahnhofen in Werkstatten oder
dergleichen gegen Ablaufen der Fahrzeuge abzuschliefen (z. B. durch
befestigte Vorlagen, Prellbocke). Die Vorrichtungen diirfen den iibrigen
Verkehr nicht behindern oder gefihrden.

4. Bei Durchfahrten in Unterfithrungen oder Tunnel und bei Stitz-
mauern sind Schutznischen fiir die Streckenarbeiter in ausreichender
Anzahl vorzusehen, soweit keine andere Ausweichmoglichkeit besteht.

5. Bei neuen Ein- und Ausfahrttoren sind geringere lichte Abstinde als
0,50 m beiderseits zwischen Tor und Fahrzeug nicht zuléssig. Alle
offenstehenden Tore sind zur Wahrung des lichten Abstandes fest-
zulegen.

§9
Gleisneigung und Gleisbogengestaltung

(1) Unter Beriicksichtigung der Bauart der Fahrzeuge und der Betriebs-
verhiltnisse sind

a) die stiarkste zulissige Léngsneigung der Gleise,
b) der kleinste zulidssige Halbmesser der Gleisbogen,

c) das MaB der Uberhéhung der AuBlenschiene eines Gleisbogens gegen-
iiber der Innenschiene

auf Vorschlag des Technischen Leiters vom zusténdigen BB festzulegen.

14



(2) Die Léngsneigung fiir Reibungsbahnen soll 100 %, (1:10) nicht iiber-
schreiten. Der zustéindige BB kann Atusnahmen zulassen. Am Ende der
Geféallstrecken sind nach Moglichkeit gerade Strecken mit geringem Ge-
falle anzuordnen. Gleisbogen sollen dort groBe Halbmesser und entspre-
chende Uberhohung haben.

(3) Der Halbmesser betrigt mindestens 30 m. Der zustindige BB kann
Ausnahmen zulassen.

(4) Die Uberhthungen in Gleisbogen sind auf Grund der festgelegten
Fahrgeschwindigkeiten und des Bogenhalbmessers zu ermitteln. Bei
Uberhshungen soll ein allméhlicher Ubergang durch eine Uberhéhungs-
rampe geschaffen werden. Die Uberhchungen bei Gleisanlagen innerhalb
des Verkehrsraumes offentlicher StraBen sind im Einvernehmen mit der
StraBenverwaltung festzulegen. Das Maf der Uberh6hung darf nur unter-
schritten werden, wenn es die ortlichen Verhiltnisse erfordern, doch darf
in Gleisbogen die AufBlenschiene nicht tiefer als die Innenschiene liegen.
Das Langs- und das Querprofil der Stra8e diirfen durch eine Uberhéhung
nicht unzuléssig verindert werden.

(5) Auf neuen Betriebsgleisen der Strecke sind zwischen Geraden und
Bogen sowie zwischen Bogen mit verschiedenen Halbmessern Ubergangs-
bogen einzuschalten. Diese Bestimmung gilt nicht fiir Weichen.

§ 10
Haltestellen

(1) Haltestellen sollen, soweit es die Riicksichten auf den StraBen- und
Berufsverkehr gestatten, betrieblich giinstig angelegt werden. Sie sind so
zu verteilen, da dadurch den Bedirfnissen der Werktitigen und dem
fliissigen, modernen StraBenverkehr am besten entsprochen wird. Die
Festlegung der Haltestellen bedarf der Zustimmung der ortlich zustin-
digen Organe der Bezirksbehorde der Deutschen Volkspolizei.

(2) Haltestellen fiir den Verkehr sind grundsétzlich vor Kreuzungen
mit anderen Verkehrswegen anzulegen und, soweit angingig, mit den
durch den Betrieb bedingten Haltestellen zu vereinigen. Haltestellen mit
starkem Verkehr koénnen als Doppelhaltestellen fiir gleichzeitiges Halten
von mehreren Ziigen ausgebildet werden (Anlage 4).

(3) Haltestellen sind so anzulegen, da3 in der Regel — in Fahrtrichtung
gesehen — rechts ein- und ausgestiegen werden kann. Nach Moglichkeit
sind im Interesse der Unfallverhiitung Haltestelleninseln vorzusehen.
Hierbei ist zu beachten, daB fiir den iibrigen StraBenverkehr ein ausrei-
chender Verkehrsraum bleibt. Die Haltestelleninseln sollen nicht schmaler
als 1,50 m sein (Anlage 5).

(4) Endhaltestellen diirfen wegen der Gefahr des Ablaufens der Wagen
in keinem gréBeren Gefille als 2,5 %o (1:400) angelegt werden. Wenn die
ortlichen Verhaltnisse dies nicht zulassen, kann der zustandige BB eine
Ausnahmegenehmigung unter entsprechenden SicherheitsmaBnahmen er-
teilen.
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(5) Die Haltestellen in o6ffentlichen StraBen miissen fir den Trieb-
wagenfiihrer und fiir die iibrigen Verkehrsteilnehmer auch bei Dunkel-
heit rechtzeitig und gut zu erkennen sein.

§ 11
Signale und Nachrichtenmittel

(1) Signale fiir den StraBenbahnbetrieb sind in der Signalordnung fiir
StrafBenbahnen (SOStrab) — s. Anlage 6 — festgelegt. Soweit es die Sicher-
heit des Betriebes bei den einzelnen Bahnen erfordert, sind weitere
Signale anzuwenden, die in die Sonderbestimmungen gemifB3 § 47 auf-
zunehmen sind. Diese Signale diirfen an den Strecken innerhalb des Ver-
kehrsraumes einer offentlichen StraBe den Bestimmungen der Strafen-
verkehrsordnung — StVO — vom 4. Oktober 1956 (GBI, I S. 1239) nicht
widersprechen.

(2) Auf eigenem Bahnkérper diirfen die Signale der Eisenbahn-Signal-
ordnung (Anlage zur Anordnung vom 1. April 1959 liber die Eisenbahn-
Signalordnung [Sonderdruck Nr. 301 des Gesetzblattes]) angewendet
werden. Die Abschnitte sind festzulegen und in den Sonderbestimmungen
gemiB § 47 aufzunehmen.

(8) Alle fiir eine StraBenbahn geltenden Signale miissen der SOStrab
entsprechen und sind unter Angabe von Bedeutung, Anwendungsart und
Form (auch Farbe und Klangart) vom Technischen Leiter in den Sonder-
bestimmungen gemil § 47 festzulegen.

(4) Im ganzen StraBennetz mu8 fiir die Bétriebsangehdrigen ausreichend
Gelegenheit sein, sich durch Fernsprecher oder andere Nachrichtenmittel
mit der Leitung des Betriebes und den Betriebsstellen zu verstandigen.
Als ausreichende Gelegenheit zur Verstindigung zwischen Strecke und
Leitung des Betriebes konnen auch bahnfremde Fernsprechstellen genii-
gen, wenn deren Benutzung fur die Dauer der Betriebszeit sichergestellt
ist. Die Nachrichtenmittel sollen unter anderem das rasche Herbeirufen
von Hilfe bei Ungliicksfillen ermoglichen. Wegen der Verwendung beson-
derer Nachrichtenmittel (z. B. Fernschreiber und Fernsprecher) zur Rege-
lung der Zugfolge vergleiche § 38 Abs. 2.

§12
Kreuzungen mit Bahnen

(1) Neue Kreuzungen zwischen Eisenbahnen, fiir die die Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung (BO) vom 17. Juli 1928 (RGBL II S. 541) gilt, und
StraBenbahnen sind in Schienenhche nicht zuléssig. Ausnahmen kénnen
in Einzelfillen vom Minister fiir Verkehrswesen gleichzeitig als GBB
zugelassen werden. Bei bestehenden Kreuzungen zwischen Eisenbahnen,
fiir die die BO gilt, und StraBenbahnen in Schienenhthe konnen zur Ver-
besserung der Abwicklung des Verkehrs von den Bahnaufsichtsorganen
Verinderungen angeordnet werden.
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(2) Kreuzungen in Schienenhohe

a) von StraBenbahnen untereinander, von denen mindestens eine auBer-
halb des Verkehrsraumes einer offentlichen StraBe liegt,

b) von StraBenbahnen mit Eisenbahnen, fiir die die BO nicht gilt,

konnen vom zustindigen BB im Einvernehmen mit den beteiligten
Organen der staatlichen Verwaltung unter entsprechenden Sicherheits-
maBnahmen zugelassen werden. Wenn bei diesen Kreuzungen Anderun-
gen der baulichen oder betrieblichen Verhéaltnisse eintreten, welche die
Sicherheit des Betriebes wesentlich beriihren, hat der Technische Leiter
eine vorldufige Regelung des neuen Zustandes zu veranlassen und die
Genehmigung des zustédndigen BB zu seinen Vorschldgen einzuholen.

(3) Neue Kreuzungen in Schienenhéhe zwischen 2 StraBenbahnen,
von denen mindestens eine auBlerhalb des Verkehrsraumes einer offent-
lichen StraBe liegt, sollen insbesondere den nachstehenden Bedingungen
entsprechen:

a) Die Kreuzung soll entweder durch Weichenverbindungen zwischen
parallellaufenden Gleisen einer gemeinsamen Haltestelle durchgefiihrt
werden, oder die einander kreuzenden Strecken sollen sich moglichst
senkrecht schneiden.

b) Der Oberbau an der Kreuzungsstelle ist so durchzubilden, daB einer-
seits geniigende Sicherheit gegen Entgleisen vorhanden ist, andererseits
StoBe beim Uberfahren der Kreuzungsstelle nach Moglichkeit vermie-
den werden. In den Normen und Regelformen gemaf3 § 46 sind niéhere
Angaben {iiber die technische Durchbildung der Schienenkreuzungen
aufzunehmen.

¢) Bei Kreuzungen in Schienenhthe zwischen Straflenbahnen, die beide
auf eigenem Bahnkorper liegen, soll an der Kreuzungsstelle entweder
eine gemeinsame Haltestelle gema Buchst. a oder fiir beide Bahnen je
eine Haltestelle vor der Kreuzung angelegt werden. Dabei mul minde-
stens eine der Haltestellen eine Zwangshaltestelle sein. Bei starkem
Verkehr oder uniibersichtlichen Kreuzungen sollen voneinander ab-
héngige Deckungssignale vorhanden sein, die die Fahrt iiber die Kreu-
zungsstelle nur fiir jeweils eine Strecke freigeben.

§13
Wegiiberginge

(1) Bei Neuanlagen von StraBenbahnen aufBerhalb der geschlossenen
Ortslage oder des Verkehrsraumes einer ¢ffentlichen Strafle sind Kreuzun-
gen in Schienenhthe mit FernverkehrsstraBen zu vermeiden.

(2) Fiir das Gestalten der Weglibergénge in Schienenhohe mit StraBen-
bahnen sind die Bestimmungen der StVO, insbesondere die §§ 4, 12 und
13, zu beachten.

(3) Die Bahnaufsichtsorgane konnen im Einvernehmen mit den Organen
der Bezirksbehorden der Deutschen Volkspolizei nach Lage der ortlichen
Verhiltnisse Ausnahmen zulassen oder weitergehende SicherheitsmafG-
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nahmen vorsehen. Als Wegiiberginge, an denen Ausnahmen zugelassen
werden konnen, kommen insbesondere verkehrsarme Wege in Betracht.
Weitergehende Slcherheltsmaﬁnahmen konnen nach Lage der ortlichen
Verhiltnisse verlangt werden, inshesondere bei uniibersichtlichen und
verkehrsreichen Wegiibergingen sowie bei Weglibergingen, an denen die
StraBenbahn von einer Fernverkehrsstrale oder einem anderen wichtigen
Verkehrsweg gekreuzt wird. Als solche SicherheitsmaBnahmen kommen
beispielsweise in Betracht:

seitliche Schutzwehren,
Warnziune oder Pfosten,
Schranken,

Blinklichtanlagen, die den fiir die Deutsche Reichsbahn geltenden Be-
stimmungen entsprechen miissen.

§14
Oberbau

Die Tragfihigkeit des Oberbaues muB stets den gréten Beanspruchun-
gen geniigen, die sich aus Achslast und Fahrgeschwindigkeit ergeben.
Die grofte senkrechte Beanspruchung ergibt sich im allgemeinen aus der
1,5- bis 2fachen groSten ruhenden Achslast der Fahrzeuge. Nahere
Angaben hieriiber sowie iiber die Ausfithrung des Oberbaues (Schienen-
profile, Schienenstéfe, Weichen, Kreuzungen usw.) sind in die Bau- und
Betriebsvorschriften gemif § 46 aufzunehmen.

§15
Briicken

(1) Die Tragfihigkeit der Briicken muf3 so bemessen werden, daf alle
Fahrzeuge der Bahn voll ausgelastet iiber die Briicken verkehren konnen.

(2) Briicken, die lediglich dem StraBenbahnverkehr dienen, sind nach
den fiir Briicken der Deutschen Reichsbahn giiltigen Bestimmungen* zu
berechnen und zu bauen. Wenn sich bei Benutzung einer StraBenbriicke
durch die StraBenbahnlasten in einzelnen Bauteilen wesentlich hohere
Werte ergeben als bei der fiir StraBenbriicken iiblichen Berechnungs-
und Belastungsweise, so sind diese Bauteile ebenfalls nach den Bestim-
mungen der Deutschen Reichsbahn zu bemessen.

(3) Die StraBenbahnen haben dem Rechtstrager oder Eigentiimer bahn-
fremder Briicken zur Nachpriifung der Tragfihigkeit die erforderlichen
Unterlagen iiber die groften Achslasten nebst Achsabstdnden ihrer
schwersten Ziige einzureichen und um Bestétigung der ausreichenden
Tragfihigkeit zu ersuchen. Reicht die Tragféhigkeit fiir die groflten Bela-
stungen nicht aus und ist eine Verstdrkung nicht mdglich, so sind die
hochstzulissigen Belastungen vom Rechtstriger oder Eigentiimer festzu-
legen.

* Zu beziehen durch das Ministerium fiir Verkehrswesen.
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(4) Bei bahneigenen Briicken haben die StraBenbahnen die statischen
Berechnungen fiir den Briickenbau von einem unbeteiligten Sachverstin-
digen, der hierfiir zugelassen ist, nachpriifen und bescheinigen zu lassen.

(5) Die bahneigenen Briicken sind alle 6 Jahre einer eingehenden
Hauptpriifung (Untersuchung des gesamten Bauwerkes) und alle 3 Jahre
einer Nebenpriifung (Untersuchung der wichtigsten tragenden Teile)
zu unterziehen. Das Ergebnis ist in Briickenbiicher einzutragen, bei denen
das Formblatt der Deutschen Reichsbahn* zum Anhalt zu nehmen ist.

(6) Die Briicken sind in einem solchen Zustand zu erhalten, daB sie
gegen Feuer, Rostbildung und andere schidigende Einfliisse hinreichend
geschiitzt sind.

(7) Alle Unterlagen iiber Berechnungen und Nachpriifungen der Briicken
sind sorgféltig vom Nahverkehrsbetrieb aufzubewahren.

§ 16
Stromerzeugungs-, Stromverteilungs-, Werkstitten-
und Leitungsaniagen

(1) Fir den Bau und Betrieb der Stromerzeugungs-, Stromverteilungs-,
Werkstatten- und Leitungsanlagen gelten insbesondere

a) die Arbeitsschutzanordnungen,

b) das von der Kammer der Technik herausgegebene , Vorschriftenwerk
Deutscher Elektrotechniker®.

(2) Die Einhaltung des von der Kammer der Technik herausgegebenen
»vorschriftenwerkes Deutscher Elektrotechniker® fiir Anlagen des Fahr-
betriebes wird vom zustédndigen BB iiberwacht.

(3) Die elektrische Energie darf von bahnfremden Energieverteilungs-

anlagen bezogen werden, wenn die liefernden Energie-Versorgungs-
betriebe

a) den Anforderungen des Bahnbetriebes dauernd mit der nétigen Sicher-
heit entsprechen kénnen und

b) sich verpflichten, jederzeit Besichtigungen der der Bahnstromversor-
gung dienenden Energieanlagen durch Vertreter des Verkehrsbetriebes
und der Bahnaufsichtsorgane zuzulassen.

(4) Zu der Oberleitung gehoren neben den Fahr- und Abspanndrihten
sémtliche fiir die Stromzufiihrung notwendigen Einrichtungen, wie Trenn-
schalter, Kabelzuleitungen, Uberspannungsschutz und Teile fiir elektrisch
betétigte Weichen, ferner Signaleinrichtungen, soweit sie an den Oberlei-
tungen befestigt werden miissen.

(5) Das lichte MaB zwischen Randsteinkante und Vorderkante des
Mastes muf3 mindestens 0,60 m betragen.

* Zu beziehen durch das Ministerium fiir Verkehrswesen.
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§ 17
Unterhaltung und Untersuchung der Bahnanlagen

(1) Die Bahn ist so zu unterhalten, daB jede Strecke chne Gefahr mit
der zulissigen Hochstgeschwindigkeit befahren werden kann.

(2) Die Bahn, einschlieBlich der Fahrleitungs- und sonstigen Leitungs-
anlagen, muB regelméBig auf ihren ordnungsméfigen Zustand untersucht
werden. Die Fristen der regelmiBigen Prifungen bestimmt der Tech-
nische Leiter. Den mit der Uberwachung beauftragten Beschéftigten hat
er nach Bedarf Dienstanweisungen zu geben. Uber die regelmiBigen
Untersuchungen sind Aufzeichnungen zu fithren, aus denen auch die
Beseitigung der Méngel zu ersehen sein muf.

(3) Die bei den Untersuchungen festgestellten Méngel sind unverziiglich
zu beseitigen. Streckenabschnitte, die nicht ohne Gefahr mit der zulissi-
gen Hochstgeschwindigkeit befahren werden konnen, sind als Langsam-
fahrstellen zu kennzeichnen; notigenfalls sind sie stillzulegen.

Abschnitt III

Fahrzeuge

§18
Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Die Fahrzeuge miissen so gebaut und unterhalten werden, daf} sie
auf den fiir sie bestimmten Strecken mit den dort zugelassenen Geschwin-
digkeiten ohne Gefahr bewegt werden konnen.

(2) Neue und umgebaute Fahrzeuge dirfen nur so hoch sein, da§ Durch-
fahrten mit einer lichten Mindesthohe von 4,50 m ohne Schwierigkeiten
befahren werden konnen.

§19
Rader

(1) Die Rader miissen Spurkrénze haben.

(2) Fiir die bearbeiteten Radreifen der Trieb- und Beiwagen sind Regel-
maBe aufzustellen und in die Normen und Regelformen gemilB § 46 auf-
zunehmen. Ebenso sind die Abnutzungsgrenzen der Spurkrédnze und Rad-
reifen und die Art ihrer Messung fiir die verschiedenen Verhéltnisse
(z. B. Schienen- und Radreifenformen, Spurweiten, Fahrgeschwindig-
keiten) in den Normen und Regelformen festzulegen. Dabei diirfen fol-
gende MindestmaBe nicht unterschritten werden:

Dicke der Spurkrédnze . . . . . . . . 8mm
Hohe der Spurkrdnze . . . . . . . . 1l0mm

20



Dicke der Radreifen, soweit sie
aufgeschrumpft sind,
bei Triebwagen und Lokomotiven

bis 6t Achslast it s et s e s 16 mim
bers6 tiAchslast » o0 . 0w e S 6 amim
bei allen tibrigen Fahrzeugen . . . . . 14 mm.

Die Achslast bezieht sich auf voll besetzte Wagen entsprechend der
vorgeschriebenen Sitz- und Stehplatzzahl, auf das Eigengewicht bei Loko-
motiven bzw. auf das Eigen- und Ladegewicht der Gliterwagen. Die ange-
gebenen MindestmafBe fiir die Hohe und Dicke der Spurkridnze und fiir
die Dicke der Radreifen sind an den in der Anlage 7 angegebenen Stellen
zu messen. Bei Radreifen, die durch eine Befestigung unterhalb der Benut-
zungsflache oder sonstwie geschwicht sind, miissen die MindestmaBe an
der schwichsten Stelle vorhanden sein.

(3) Die Rader sind so anzuordnen und zu lagern, daB alle Gleisbogen
sicher durchfahren werden koénnen.

§ 20
Federung

Die dem oOffentlichen Verkehr dienenden Fahrzeuge sind gut abzu-
federn. Diese Federung soll sich bei neuen Wagen nicht nur auf die senk-
rechten und seitlichen Krifte, sondern auch auf die Lingskrifte beziehen,
so daBl StoBe beim Anfahren und Bremsen vermieden werden.

§21

Zug- und StofBivorrichtungen

(1) Sdmtliche im Betrieb verwendeten Fahrzeuge miissen mit Zug- und
StoBvorrichtungen versehen sein. Bei Betrieb mit Beiwagen sind die
Zugvorrichtungen abzufedern.

(2) Mufl zum Kuppeln zwischen die Fahrzeuge getreten werden, so sind
die Fahrzeuge so zu bauen, daB3 auch bei vollig eingedriickten StoBvorrich-
tungen zwischen den am weitesten vorspringenden Teilen der beiden
Fahrzeuge (Rammbohlen, Stirnwinde) noch ein geniigender Abstand
bleibt. Dieser soll bis 100 cm iiber SO mindestens 30 cm betragen, dariiber
hinaus mindestens 40 cm, gemessen im geraden Gleis in Wagenlings-
richtung. Der Schutz fiir den Ankuppler (Rammklotz) soll eine grofite
Breite von 50 cm nicht iiberschreiten.

(3) Im Betrieb stéindig miteinander verbundene Wagen gelten als ein
Fahrzeug.
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§ 22
Fangschutzvorrichtungen und Bahnriumer

(1) An den Fahrgestellen der Fahrzeuge sind dicht vor den Ré&dern
sicher wirkende Fangschutzvorrichtungen oder Bahnraumer anzubringen.

(2) Das an der Spitze eines Zuges laufende Fahrzeug muf3 an der Kopf-
seite vor der ersten Achse mit einer uber die ganze Fahrgestellbreite
reichenden Fangschutzvorrichtung versehen sein, die geeignet ist, auf den
Schienen liegende Hindernisse aufzufangen und die deshalb sehr wider-
standsfihig sein muB. Sollte die technische Ausfiihrung vorhandener
Fahrzeuge eine Fangschutzvorrichtung nicht zulassen, so sind sicher wir-
kende Bahnriumer anzubringen.

(3) Bahnriumer miissen liber die ganze Fahrgestellbreite reichen und in
Fahrtrichtung vor der ersten Achse jedes Wagens angebracht werden. Die
Hohe zwischen der SO und dem Ausloser der Fangschutzvorrichtung bzw.
dem Bahnriumer darf 10 cm nicht iibersteigen. Fangschutzvorrichtung
und Bahnrdumer diirfen durch andere Fahrzeugteile in ihrer Wirkung
nicht beeintrichtigt werden.

§ 23
Bremsen

(1) Alle Fahrzeuge fiir Personenbeforderung, die fiir eine Geschwindig-
keit von 25 km/h und mehr zugelassen werden, miissen

a) zwei voneinander unabhéngige Betriebsbremsen und
b) eine Feststellbremse

haben, die jederzeit von jedem Fihrerstand aus leicht bedienbar sind.
Eine der Betriebsbremsen mufl von der Haftreibung zwischen Rad und
Schiene unabhiingig sein. Bei Ziigen, die aus mehreren Fahrzeugen beste-
hen, miissen die Betriebsbremsen aller Fahrzeuge vom Fiihrerstand des
ersten Fahrzeuges aus betitigt werden konnen.

(2) Mit den Betriebsbremsen mufl sowohl beim einzelnen Triebfahrzeug
als auch bei einem Zug aus mehreren Fahrzeugen eine mittlere Brems-
verzogerung erreicht werden von 1,8 m/s? bei vierachsigen und 1,6 m/s? bei
drei- und zweiachsigen Fahrzeugen bei Ausgangsgeschwindigkeiten von
25 km/h bis 40 km/h, 2,3 m/s2 bei vierachsigen und 2,0 m/s? bei drei- und
zweiachsigen Fahrzeugen bei Ausgangsgeschwindigkeiten von mehr als
40 km/h.

(3) Fiir Fahrzeuge, die fiir Geschwindigkeiten von weniger als 25 km/h
zugelassen werden, geniigen eine Betriebsbremse und eine Handbremse.
Mit der Betriebsbremse mufBl bei einer Ausgangsgeschwindigkeit von
15 km/h eine mittlere Bremsverzogerung von 1,0 m/s? und mit der Hand-
bremse eine Bremsverzogerung von mindestens 0,8 m/s? erreicht werden.
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(4) Die Verzogerungen miissen bei ordnungsméifBiger Bremsung vom
Beginn der Bremstitigkeit bis zum Stillstand auf trockenen Schienen auf
gerader ebener Fahrbahn ohne Sandung mit unbelasteten Fahrzeugen
erreicht werden. Zur Berechnung der mittleren Verzogerung ist die Formel

v2 b = Bremsverzogerung in m/s?
b= v = Geschwindigkeit in m/s
2s s = Bremsweg in m

zugrunde zu legen. Als Anfangsgeschwindigkeit zu Beginn der Brems-
betatigung kann die Geschwindigkeit zugrunde gelegt werden, die sich
aus der Zeit fiur das Durchfahren einer ausreichend langen Mefistrecke
errechnet. Die Zeit fliir das Durchfahren der vor der Bremsstrecke
liegenden Mefstrecke ist durch Stoppuhren festzustellen. Die Ausgangs-
geschwindigkeit kann auch durch Geschwindigkeitsmesser ermittelt
werden.

(5) Feststelloremsen und Handbremsen sind so einzurichten, daf3 beim
Bremsen die Kurbel oder Handr&dder im Uhrzeigersinne gedreht und .
Hebelbremsen in Richtung auf den Koérper des Bremsenden bewegt wer-
den miissen. Die Bremsen miissen gegen Nachlassen der Bremskraft und
gegen unbeabsichtigtes Losen gesichert sein. Im Beiwagen miissen die
Bremsen von einer leicht zugénglichen Stelle aus betédtigt werden konnen.
Die Feststellboremse oder Handbremse mulBl einen voll belasteten Zug
auf der zugelassenen groften Léngsneigung von 100 %, ausschlieBlich
durch mechanische Mittel am Abrollen hindern konnen; fiir sie diirfen
die Bremsflichen und die mechanischen Ubertragungseinrichtungen einer
Betriebsbremse mitbenutzt werden.

(6) Bisher zugelassene Fahrzeuge, die diesen Bestimmungen nicht genii-
gen, miissen unverziiglich vorschriftsméafig umgebaut werden.

§24

Sandstreuung

(1) Triebwagen miissen sicher wirkende Sandstreuvorrichtungen haben,
die von dem jeweils vorderen Fiihrerstand aus bedienbar und so einge-
richtet sind, daB der Sand auf beide Schienen dicht vor die ersten
gebremsten Ré&der f&llt. Bei vierachsigen Triebwagen muB der Sand
gleichzeitig auf beide Schienen vor die ersten Rider beider Drehgestelle
fallen.

(2) Wenn die eingebauten Sandbehilter fiir einen Tagesdienst nicht
ausreichen, sind Vorratsbehalter im Wagen oder an geeigneten Stellen der
Strecke vorzusehen und gegen miBbrauchliche Benutzung zu sichern.

(3) Neue Fahrzeuge miissen eine Sandstreuvorrichtung haben, die auch
bei Riickwirtsbewegung des Zuges wirksam ist.



§ 25
Fahrzeugaufbauten

(1) Fiir die Beférderung von Personen bestimmte neue Fahrzeuge diirfen
nur zugelassen werden, wenn der tragende Teil des Aufbaues in Ganz-
metallbauweise so ausgefiihrt ist, daB der nach dem jeweiligen Stand der
Technik erreichbare Schutz fiir alle im Fahrzeug befindlichen Personen
gewihrleistet ist. An Stelle von Metallen kénnen auch andere schwer
entflammbare und splitterfreie Baustoffe verwendet werden.

(2) Ab 1.Januar 1960 miissen bei neuen Wagen siamtliche Scheiben aus
Sicherheitsglas bestehen.

(3) Die Ein- und Ausstiege miissen Tilren oder Abschluflvorrichtungen
haben, damit ein Hinausstlirzen der Fahrgiste wiahrend der Fahrt und das
Ein- und Aussteigen auf der falschen Seite verhindert werden konnen.
Die AuBlentiiren oder AbschluBvorrichtungen missen absperrbar sein und
sich in den Endstellungen selbst halten. AuBerdem miissen fiir die Fahr-
géste im Wageninnern und auf den Plattformen ausreichend geeignete
Vorrichtungen zum Festhalten vorgesehen werden. Bei neuen Fahrzeugen
miissen die AufBlentiiren durch Fernsteuerung geschlossen und geotffnet
werden konnen. Sie miussen im geschlossenen Zustand Trittstufen und
Griffstangen so abdecken, daB ein Aufspringen wihrend der Fahrt nicht
moglich ist. Werden dullere Handgriffe vorgesehen, so sind sie versenkt
in Muschelform oder in einer anderen versenkten Form auszubilden.
AuBerdem muf} bei neuen Wagen eine Trittstufenbeleuchtung vorgesehen
sein, durch die der Ausstieg ausreichend beleuchtet wird.

(4) Jeder Fiihrerstand mull so ausgebildet und ausgeriistet sein, daf3 er
eine gute Beliiftung hat und der Triebwagenfiihrer bei Ausilibung seines
Dienstes nicht behindert werden kann und nach den Seiten ein aus-
reichendes Blickfeld hat. Ferner mul3 der Triebwagenfiihrer gegen Witte-
rungseinfliisse sowie gegen Blendung von auBlen und aus dem Wagen-
inneren geschiitzt sein. Bei neuen Fahrzeugen ist ein Sitz fiir den Trieb-
wagenfiihrer vorzusehen; auflerdem sind an den Stirnscheiben Einrich-
tungen anzubringen, die dem Triebwagenfiihrer einen klaren Durchblick
gewdhrleisten.

(5) Bisher zugelassene Fahrzeuge, die den Bestimmungen der Absétze
2 bis 4 nicht geniigen, miissen bis 31. Dezember 1965 vorschriftsméafig
umgebaut und ausgeriistet sein.

§ 26

Ausriistung mit Warnungs- und Verstindigungseinrichtungen
sowie Geschwindigkeitsmessern und Riickspiegeln

(1) Jeder Fuhrerstand ist mit einer Lautevorrichtung zur Warnung von
Teilnehmern am Straflenverkehr auszuriisten. AuBlerdem kann, nament-
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lich fiir Uberland- und Vorortbahnen, noch eine zusétzliche akustische
Warnvorrichtung angebracht werden. Die Stidrke ihrer Wirkung hat sich
nach den ortlichen Verhéltnissen zu richten.

(2) Der Triebwagenfiihrer muf3 Richtungsdnderungen durch besondere
Einrichtungen anzeigen koénnen, die in einer Hohe von 1,80 m bis 2,50 m
iiber SO nicht angebracht werden diirfen und auch bei Tageslicht voll
wirksam sind.

(3) Alle Fahrzeuge miissen mit Einrichtungen versehen sein, die es dem
Zugpersonal (Triebwagenfiihrer, Zugfuhrer und Zugschaffner) ermog-
lichen, sich untereinander zu versténdigen. Hierfiir konnen Schall- oder
Lichtsignale verwendet werden. Fiir Notsignale miissen Vorrichtungen zur
Abgabe von Schallsignalen verhanden sein.

(4) Neue Triebwagen sind mit Geschwindigkeitsmessern auszuriisten.

(5) An allen Triecbwagen sind am Fihrerstand Riickspiegel zur Beob-
achtung des StraBenverkehrs in solcher Hohe anzubringen, daB die Fahr-
gidste an den Haltestellen und auch das aus dem Wagen sich heraus-
beugende Zugpersonal beim Begegnen mit einem Zug auf dem Nachbar-
gleis durch diese Spiegel nicht gefidhrdet werden konnen.

(6) Bisher zugelassene Fahrzeuge, die diesen Bestimmungen nicht genii-
gen, miissen bis 31. Dezember 1961 vorschriftsmafBig ausgeriistet sein.

§ 27

Beschriftung der Fahrzeuge

(1) An den Fahrzeugen sind anzuschreiben:

1. die Bezeichnung des Betriebes, wobei auch Geschiftszeichen oder
Wappen verwendet werden konnen,

2. die Wagennummer,
3. das Eigengewicht,

4. die zugelassene Anzahl der Sitz- und Stehplédtze im Innern des Wagens,
die jedoch in jedem Raum nur einmal angeschrieben zu werden
braucht, bzw. das Ladegewicht bei Wagen, die nicht der Personen-
beforderung dienen,

5. der Zeitpunkt der letzten Hauptuntersuchung.

(2) Die Anschriften miissen eindeutig und gut sichtbar sein. Ihre Wir-
kung darf durch andere Anschriften und dergleichen, auch durch Aulien-
werbung nicht beeintrachtigt werden. Fir sie sind klare Schriftzeichen
nach DIN 1451 anzuwenden.

(3) Durch das Anbringen von Reklameplakaten darf die Durchsicht
durch die Scheiben der Wagen sowohl fiir das Zugpersonal als auch fiir
die Fahrgéste nicht behindert werden.
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§ 28

Untersuchung der Fahrzeuge

(1) Alle Fahrzeuge, die flir Geschwindigkeiten von 25 km/h und mehr
zugelassen sind, miissen

1. wenn sie vor dem 1. Januar 1927 erstmals zugelassen worden sind, nach
Zuriicklegung von 200 000 km, mindestens aber alle 4 Jahre,

2. wenn sie nach dem 31.Dezember 1926 erstmals zugelassen worden

sind, nach Zuriicklegung von 250 000 km, mindestens aber alle 5 Jahre,
einer eingehenden Untersuchung (Hauptuntersuchung), die sich besonders
auf alle der Abnutzung unterliegenden Fahrzeugteile erstreckt, unter-
zogen werden. Alle Fahrzeuge, die fiir Geschwindigkeiten von weniger
als 25 km/h zugelassen sind, miissen mindestens alle 5 Jahre eingehend
untersucht werden.

(2) Aulier den Hauptuntersuchungen sind Zwischenuntersuchungen vor-
zunehmen, die sich nur auf diejenigen Einrichtungen der Fahrzeuge
zu erstrecken brauchen, von denen die Betriebssicherheit abhingt, ins-
besondere auf die Bestandteile und Wirkung aller Bremsen, das Lauf-
gestell, die elektrische Ausrlistung und die AbschluBvorrichtung der
Plattformen. Die Haufigkeit der Zwischenuntersuchungen richtet sich nach
den jeweiligen Betriebsverhiltnissen. In der Regel soll eine Zwischen-
untersuchung spitestens nach einem Jahr vorgenommen werden.

(3) Uber die Kilometerleistungen sowie iiber alle ausgefiihrten Unter-
suchungen und Mingelbeseitigungen an den einzelnen Fahrzeugen sind
ubersichtliche Aufzeichnungen zu fiihren. Die Fristen fiir die Unter-
suchung sind vom Tage der Inbetriebnahme nach der Untersuchung bis
zum Tage der AuBlerdienststellung zum Zwecke der nichsten Untersuchung
zu rechnen. Sie diirfen auf Antrag des Technischen Leiters vom zustin-
digen BB um die Zeiten etwaiger Abstellungen einschlieBlich der Zeiten
fiir Ausbesserungen verldngert werden, wenn Abstellung und Ausbesse-
rung jeweils zusammenhingend ldnger als 2 Monate gedauert haben.
Die Verlangerung der Fristen zwischen 2 Hauptuntersuchungen ins-
gesamt darf jedoch héchstens ein Jahr betragen.

(4) Fir Fahrzeuge auBergewohnlicher. Bauart, Antriebsweise oder
Zweckbestimmung sind Bau, Abnahme und Untersuchung durch den
zustédndigen BB im Einvernehmen mit dem Verwaltungsaufsichtsorgan
besonders zu regeln.

Abschnitt IV
Bahnbetrieb
§ 29

Verantwortung im Bahnbetrieb

(1) Fir jeden Bahnbetrieb ist ein leitender Bahnbetriebsangehoriger mit
der Funktion des Technischen Leiters zu befrauen. Er ist fiir die sichere
und ordnungsméiBige Betriebsdurchfiihrung und fiir die Einhaltung der
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geltenden Bestimmungen, insbesondere der Bestimmungen dieser Durch-
fithrungsbestimmung, dem Direktor des Betriebes verantwortlich. Bei
groBen Betrieben konnen mehrere fiir einzelne Betriebszweige verant-
wortliche Technische Leiter bestellf werden. Fiir jeden Technischen Leiter
ist ein Vertreter zu bestimmen.

(2) Der Technische Leiter bzw. die fiir einzelne Betriebszweige verant-
wortlichen Technischen Leiter und ihre Vertreter miissen von dem zustan-
digen BB bestitigt werden. Die Bestdtigung darf nur erteilt werden,
wenn personliche und fachliche Eignung sowie Betriebserfahrung nach-
gewiesen sind.

(3) Dem Technischen Leiter bzw. den fiir einzelne Betriebszweige ver-
antwortlichen Technischen Leitern und ihren Vertretern sind vom Direk-
tor des Betriebes Befugnisse einzurdumen, die zur sicheren und ordnungs-
gemiBen Betriebsdurchfithrung notwendig sind. Hierzu gehort auch die
maBgebliche Beteiligung bei der Auswahl, der Bemessung und dem Ein-
satz des technischen und Fahrpersonals. Der Technische Leiter untersucht
die Dienstverfehlungen der ihm unterstellten Betriebsangehorigen und
macht, soweit ihm nicht selbst Disziplinarbefugnisse {ibertragen worden
sind, dem Direktor des Betriebes Vorschlige tiber MaBnahmen, die er
nach Feststellung der dienstlichen Verfehlungen fiir notwendig halt. Der
Vertreter darf nur dann die Obliegenheiten des Technischen Leiters iiber-
nehmen, wenn ihm die technische Betriebsleitung ausdriicklich vom Tech-
nischen Leiter iibergeben worden ist. Ist der Technische Leiter verhin-
dert, hat der Direktor des Betriebes dem Vertreter die technische Leitung
des Betriebes zu tibertragen. Im Notfalle darf der Vertreter auch ohne
Dienstiibergabe die Funktion des Technischen Leiters ausiiben.

§30

Bahnbetriebsangehorige
(1) Bahnbetriebsangehorige sind in der Regel folgende Beschiftigte der
Straienbahn und ihre Vertreter:
1. Direktor des Betriebes
. Leiter des Verkehrsbereiches
. Leiter des technischen Bereiches (Technischer Leiter)
. Dispatcher
. Sicherheitsinspektor
. Betriebsingenieur

. Betriebshofvorsteher und sonstige im Bahnunterhaltungsdienst
beschéftigte Aufsichtspersonen

. Fahrdienstleiter, Fahrmeister
9. Ausbildungspersonal fiir Zugpersonal
10. Zugpersonal
11. Weichensteller,. Bahnwirter, Streckenldufer.

N O U s W N

(ee]
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Hierbei ist es gleichgultig, ob die fragliche Tatigkeit stdndig oder nur
voriibergehend ausgefithrt wird.

(2) Die Bahnbetriebsangehorigen miissen mindestens 18 Jahre alt,
tauglich, ausgebildet, gepriift und zuverldssig sein. Die korperliche Taug-
lichkeit ist nach der vom GBB zu erlassenden Tauglichkeitsvorschrift
unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhéltnisse festzustellen.

(3) Vor Ubernahme in den Bahnbetriebsdienst ist der Anwirter durch
einen Arzt des Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens auf Tauglich-
keit zu untersuchen. Nach schweren Krankheiten oder Unfillen — un-
abhéngig von eigenen Korperschiden oder Schuld —-.ist eine erneute
Untersuchung vorzunehmen. Nach dem vierzigsten Lebensjahr ist alle
5 Jahre und vom sechzigsten Lebensjahr in jedem Jahr eine Nachpriifung
iber Hor- und Sehvermogen und Farbtichtigkeit, soweit diese fiir den
Dienst des Betreffenden erforderlich sind, vorzunehmen. Das Ergebnis
der Untersuchung und der Nachprifung ist in den Personalakten zu
vermerken. Jeder Bahnbetriebsangehorige hat den Verkehrsbetrieb von
Gesundheitsschiden oder Unfallen, die er erlitten hat, unverziglich in
Kenntnis zu setzen.

(4) Die fiir die Tatigkeit als Aufsichtfiihrende im Bahnbetrieb oder als
Zugpersonal vorgesehenen Betriebsangehorigen sind eine angemessene
Zeit unter Aufsicht zuverlidssiger und geeigneter Lehrbeauftragter aus-
zubilden. Vor Beginn ihrer selbstdndigen Téatigkeit miissen sie sich einer
Priifung unterziehen. Die Abnahme der Priifung kann der verantwortliche
Technische Leiter einem geeigneten Beschiftigten tibertragen, der jedoch
die Priiflinge nicht ausgebildet haben darf. Nach bestandener Priifung
erhalten diese Bahnbetriebsangehorigen einen Ausweis. Dieser mufl von
dem verantwortlichen Technischen Leiter und dem Priifenden unter-
schrieben sein. Soll ihre verantwortliche Téatigkeit spéater auf andere
Dienstverrichtungen ausgedehnt werden, so ist hierfilir eine weitere Aus-
bildung und Priifung erforderlich. Der Ausbildungsplan fiir das Zugperso-
nal ist dem zustindigen BB bekanntzugeben. Dieser ist berechtigt, an
den Priifungen teilzunehmen. Erhebt er Einspruch gegen die Erteilung der
Dienstberechtigung, so ist nach einer angemessenen weiteren Ausbildungs-
zeit eine erneute Priifung vorzunehmen.

(5) Die Bahnbetriebsangehorigen miissen von dem verantwortlichen
Technischen Leiter fiir die Austibung ihrer Tatigkeit Dienstanweisungen
erhalten, die gegen Quittung auszuhéindigen sind. Die Dienstanweisungen,
die besonders fiir die Bahnbetriebsangehorigen des AuBendienstes erfor-
derlich sind, miissen alle Einzelheiten der Diensthandhabung, auch tiber
das Verhalten im StraBenverkehr sowie bei Unféllen und Betriebsunregel-
méafBigkeiten enthalten. Art und Umfang der Dienstanweisung richten sich
nach den Bediirfnissen des Betriebes und Verkehrs. Eme Genehmigung
durch den zustidndigen BB ist nicht erforderlich.

(6) Die Dienstschicht der Bahnbetriebsangehorigen umfaflit die gesetz-
lich festgelegte Arbeitszeit einschlieBlich Wendezeit und die bezahlten
Pausen und mufBl so bemessen sein, daf3 eine die Betriebssicherheit gefdhr-
dende Inanspruchnahme der Bahnbetriebsangehorigen ausgeschlossen ist.
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Ihnen sind eine ausreichende Ruhezeit zwischen zwei Dienstschichten und
Dienstbefreiungen (dienstfreie Tage) zu gewéahren.

(7) Im Fahrdienst Beschiftigte (Zugpersonal, Verkehrsaufsichtsperso-
nal) miissen Dienstkleidung, Aushilfskrifte mindestens eine Dienstmiitze
tragen. Der Direktor des Betriebes kann auch in anderen Fillen das Tra-
gen von Dienstkleidung vorschreiben. Bahnbetriebsangehorige, die bei
Ausiibung ihrer Pflichten durch den Straflenverkehr gefidhrdet werden
konnen, miissen Warnkleidung tragen oder durch Warnzeichen gesichert
werden.

(8) Das Zugpersonal hat eine Mundpfeife bei sich zu fithren. Soweit
erforderlich, haben die im Fahrdienst Beschéftigten eine Uhr zu tragen.

§ 31
Zugbildung

(1) Die Ziige konnen aus einem oder mehreren Triebwagen oder aus
Triebwagen und Beiwagen bestehen. Ziige, die aus mehreren Wagen
zusammengesetzt werden, sind so zu bilden, daB stets ein Fiihrerstand
an die Spitze des Zuges kommt. Diese Regel gilt nicht fiir Rangierfahrten
und Fahrten in Storungsfillen. Bei der Festsetzung der Zuglinge sind
die Verkehrsverhiltnisse der StraBenbahn und des ibrigen StraBlenver-
kehrs in Betracht zu ziehen. Die Zuglidnge darf bei Stadtverkehr hochstens
drei, bei Vorortverkehr hochstens vier Wagen betragen. Groflere Zug-
langen bediirfen der Genehmigung durch den zustindigen BB im XKin-
vernehmen mit dem Verwaltungsaufsichtsorgan.

(2) Den Ziigen im offentlichen Personenverkehr diirfen Wagen, die nicht
der Personenbeférderung dienen, nur am Schlufl und nur dann beigestellt
werden, wenn sie eine durchgehende Bremse oder besetzte Handbremse
haben. Giiterwagen und Arbeitswagen des Bahnbetriebes, die diesen
Bremsvorschriften entsprechen, diirfen nur dann angehéngt werden, wenn
sie sich ihrer Bauart nach dazu eignen und die Sicherheit des Zugbetriebes
nicht beeintriachtigt wird. Gepidckwagen, die diesen Bedingungen ent-
sprechen, kénnen aufBler am Schlufl auch an anderer Stelle in die Ziige
eingestellt werden. Schienenfahrzeuge ohne Bremse diirfen nur angehéngt
werden, wenn es sich um leichte, einachsige Fahrzeuge handelt und wenn
es der Technische Leiter zugelassen hat, Bei betriebseigenen Fahrzeugen
ohne Bremse kann der Technische Leiter auch leichte zweiachsige Fahr-
zeuge zulassen. Arbeitswagen miissen als solche deutlich erkennbar sein
und dirfen nicht von Fahrgisten benutzt werden.

(3) Beim Umsetzen der Ziige ist das AbstoBen der Beiwagen durch die
Triebfahrzeuge unzulidssig. Ein Ablaufen der Beiwagen ist nur zulissig,
wenn

a) sie von Fahrgésten nicht besetzt sind, :
b) sie nicht iiber das beabsichtigte Ziel hinauslaufen konnen,
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c) sie an der Spitze mit einem Bremser besetzt sind und
d) die Strecke zu iibersehen ist.

Nach jedem Umkuppeln ist die Wirksamkeit der durchgehenden Bremse
durch den Triebwagenfithrer zu priifen. Das sichere und unfallfreie An-
und Abkuppeln der Fahrzeuge ist in der Dienstanweisung fiir das Zug-
personal zu regeln.

(4) Der Zugfiihrer ist fiir richtige Zugbildung und Kupplung der Wagen
und das richtige Anbringen aller Zugsignale verantwortlich.

§ 32
Zugsignale und Innenbeleuchtung des Zuges

(1) Jeder Zug muf3 an der Stirnseite mit mindestens einem Scheinwerfer
mit weilem oder schwach gelbem Licht ausgeriistet sein, dessen untere
Spiegelkante nicht hoher als 1 m tiber SO liegen darf. Mit dem Schein-
werfer mul3 bei Dunkelheit, starkem Nebel oder schlechter Sicht die Gleis-
zone so ausgeleuchtet werden, dafl auf die Linge des Bremsweges ent-
sprechend Bremszeit und Reaktionszeit auch bei der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit Menschen und Gegensténde in der Gleiszone noch deutlich
erkennbar sind. Die Leuchtwirkung des Scheinwerfers mulBl im Stra-
Benverkehr der fiir Kraftfahrzeuge zugelassenen entsprechen. Schein-
werfer, die stirker leuchten, miissen auf das vorgeschriebene Maf}
abblendbar sein und vom Triebwagenfiihrer abgeblendet werden, wenn
die Sicherhkeit des Verkehrs auf oder neben der StraBe, insbesondere die
Ricksicht auf entgegenkommende Verkehrsteilnehmer, es erfordert. Diese
Verpflichtung besteht gegeniiber Fufigdngern nur, soweit sie in geschlos-
senen Abteilungen marschieren. Dagegen ist stets abzublenden, wenn eine
StraBenbahn, die im Verkehrsraum einer o6ffentlichen StrafBle liegt, vor
einer hohengleichen Kreuzung mit einer Eisenbahn oder einer Straflen-
bahn auf eigenem Bahnkorper halt.

(2) An der hochsten Stelle der Stirnseite jedes Zuges mufl in der Mitte
eine Stirnleuchte, die auch die Linienbezeichnung enthalten kann, ange-
bracht sein. Sie muB wihrend der Dunkelheit auch bei aufgeblendetem
Scheinwerfer des StraBenbahnfahrzeuges in 100 m Entfernung bei klarer
Sicht deutlich erkennbar sein.

(3) Jeder Zug muB an der Riickseite mit mindestens einer Schlufleuchte
fiir rotes Licht und mit zwei roten Riickstrahlern gekennzeichnet sein. Die
Unterkanten der SchluBleuchten dirfen nicht hoher als 1,25 m iiber SO
und die der Riickstrahler nicht hoher als 0,50 m tiber SO liegen. Riick-
strahler kénnen auch zugleich als SchluBlleuchten ausgebildet sein. Wer-
den Bremsleuchten bei neuen Wagen verwendet, so miissen diese gelb-
rotes Licht zeigen und, wenn sie mit Schluflleuchten zusammengebaut
sind, stérker als diese leuchten, ohne jedoch zu blenden. Im ibrigen gilt
§ 80 der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung — StVZO — vom 4. Okto-
ber 1956 (GBI. I S. 1251),
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(4) Die Stirn- und Schlufibeleuchtung ist bei Dunkelheit, starkem Nebel
oder schlechter Sicht in Betrieb zu setzen.

(5) Alle der Personenbeférderung dienenden Fahrzeuge miissen mit
einer blendungsfreien Innenbeleuchtungsanlage versehen sein.

(6) Bisher zugelassene Fahrzeuge, die diesen Bestimmungen nicht ent-
sprechen, konnen mit Genehmigung des zustiandigen BB bis auf weiteres
in Betrieb bleiben.

§ 33
Zugpersonal

(1) Das Zugpersonal besteht aus dem Triebwagenfiihrer und dem Zug-
begleitpersonal (Zugfiihrer und Zugschaffner) sowie den etwa dem Zuge
zugeteilten Bremsern.

' (2) Das Zugpersonal muB3 bei der Ubernahme des Dienstes und wihrend
des gesamten Dienstes zur Ausiibung. seiner Dienstobliegenheiten voll
geeignet sein. Insbesondere darf es nicht unter Wirkung von alkoholischen
Getridnken oder Rauschgiften stehen. Es hat auch den Vorbereitungs- und
AbschluB3dienst gewissenhaft wahrzunehmen. Hierzu muB8 ihm eine aus-
reichende Arbeitszeit zur Verfiigung gestellt werden.

(3) Das Zugbegleitpersonal muBl mit der Bedienung der Triebfahrzeuge
so weit vertraut sein, daB es einen Zug im Bedarfsfalle zum Halten
bringen kann.

(4) Das Zugpersonal ist widhrend des Fahrdienstes (Fahrt und Aufent-
halt) dem Zugfiihrer dienstlich unterstellt. Soweit nicht der Zugschaffner
des Triebwagens Zugfiihrer ist, gelten Bau- und Betriebsvorschriften
geméaB § 46. Bei besonderen Verhéltnissen kann mit Zustimmung des zu-
stédndigen BB der, Triebwagenfiihrer als Zugfiihrer bestimmt werden.
In fahrtechnischen Angelegenheiten entscheidet der Triebwagenfiihrer.

(5) Jeder Zug mufBl mit einem Triebwagenfiihrer besetzt sein. Soweit
nicht jeder den Fahrgidsten zugingliche Wagen eines Zuges mit einem
Zugschaffner besetzt ist, gelten Bau- und Betriebsvorschriften gemis § 46.
Bei Einmannwagen versieht der Triebwagenfiihrer zugleich den Dienst
des Zugschaffners. Bei besonderen Verhiltnissen ist die Bedienung meh-
rerer Wagen durch einen Zugschaffner nur mit Genehmigung des zustin-
digen BB im Einvernehmen mit dem Verwaltungsaufsichtsorgan zuléssig.

(6) Fir die StraBenbahnziige sind vom Zugbegleitpersonal Fahrberichte
zu fuhren. Aus diesen miissen erkennbar sein: Die Namen des Zugperso-
nals, Fahrzeugnummer, besondere Vorkommnisse.

§34

Bremsprobe und Bremsbedienung

(1) Die Bremseinrichtungen sind vor jeder Ausfahrt, nach jedem Um-
kuppeln und vor Ubernahme eines Fahrzeuges oder bei Anderung der
Zugzusammensetzung zu priifen. Die Priifung hat auf dem Betriebshof
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oder unmittelbar nach Verlassen desselben, nach beendetem Umkuppeln,
nach der Ubernahme auf der Strecke oder nach Anderung der Zugzusam-
mensetzung zu erfolgen. Sie ist mit allen vorhandenen Bremsarten vorzu-
nehmen. Vor der Ausfahrt und nach der Ubernahme des Fahrzeuges hat
sich der Triebwagenfithrer vom richtigen Arbeiten des Sandstreuers und
davon zu iiberzeugen, daB ein ausreichender Sandvorrat vorhanden ist.

(2) Fiur Strecken mit starken Neigungen sind besondere Regelungen
tiber Bremsproben durch den Technischen Leiter zu treffen. Sie sind in
die Sonderbestimmungen gemaB § 47 aufzunehmen.

(3) Fiir das sichere Abbremsen des Zuges ist der Triebwagenfiihrer ver-
antwortlich. Wenn die Wirkung der von ihm bedienten Bremsen nicht
ausreicht, sind die Feststellbremsen oder Handbremsen der angehédngten
Wagen von den Zugschaffnern zu bedienen. Dies gilt besonders bei
Storungen der durchgehenden Bremse. In solchem Falle hat der Trieb-
wagenfiihrer den Tricbwagenschaffner und dieser die Beiwagenschaffner
zu verstindigen, daB sie nach Bedarf die Bremsen der Beiwagen zu
bedienen haben; fiir neue Wagen gilt § 35 Abs. 4. Der Zug darf nur mit
verminderter Geschwindigkeit ohne Fahrgéste weitergefahren werden.
Betriebsunsichere Ziige oder Fahrzeuge sind unverziglich aus dem Ver-
kehr zu ziehen.

§ 35
Signale des Zugpersonals

(1) Der Triebwagenfiihrer hat im Bedarfsfalle folgende Signale zu
geben:

a) Warnsignale bei Gefédhrdungen,

b) Signale fiir die Richtungsénderung, soweit der StraBenverkehr beriihrt
wird.

(2) Als Warnsignal sind Schallsignale zu verwenden. Diese hat der
Triebwagenfithrer durch Fuf- oder Handglocke oder dergleichen zu geben.
AuBerhalb geschlossener Ortsteile konnen Schallsignale von grofierer Ton-
stirke benutzt werden. Es sind nur die in den Sonderbestimmungen
gemil § 47 vorgeschriebenen Signale zu geben. Beim Schieben von Wagen
oder bei Riickwirtsfahrten sind Signale notigenfalls mit der nach aulen
wirkenden Schaffnerglocke von dem Zugschaffner zu geben, der sich auf
der vorderen Plattform befindet oder dem Zuge vorangeht. Unnotige
Abgabe von Signalen ist unzul&ssig.

(3) Das Signal fiir Richtungsinderung ist vom Triebwagenfiihrer recht-
zeitig zu geben, wenn er die bisherige Fahrtrichtung dndert, ferner wenn
sich die bisherige Lage des Gleises zur Fahrbahnachse dndert oder sich
das Gleis einer Fahrbahnkante nihert, so daf3 eine Schrigiiberschneidung
der StraBenfahrbahn entsteht und ein Fahrzeug eingeklemmt werden
kénnte. Bei Bahnen auf eigenem Bahnkorper ist die Benutzung der Fahrt-
richtungsanzeiger im allgemeinen nur dann erforderlich, wenn die
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StraBenbahn neben der StraBe herlduft und unter Anderung ihrer bis-
herigen Fahrtrichtung in den Verkehrsraum der StraBe einmiindet oder
ihn uberquert.

(4) Zur Verstidndigung des Zugpersonals untereinander gelten die Zp-
Signale in der SOStrab. Diese Signale diirfen nicht mit den fur Warn-
signale vorgesehenen Einrichtungen gemé&f Abs. 2 gegeben werden. Der
Triebwagenfiihrer darf nur auf Signal des Zugfiihrers abfahren. AuBer-
dem muB eine Verstindigung des Triebwagenfiihrers zum Zugfiihrer
moglich sein. Das Notsignal mufl bei neuen Wagen vom Triebwagenfiihrer
bis zum Zugschaffner des letzten Beiwagens durchgehend gegeben werden
konnen. Bei vorhandenen Wagen ist eine andere Regelung notfalls durch
Mundpfeife mit Zustimmung des zustdndigen BB zuldssig. Die Zug-
schaffner der Beiwagen haben bei Notsignalen unverziiglich die Feststell-
bremse oder Handbremse anzuziehen.

(5) Alle Signale sind schnellstens zu befolgen und erforderlichenfalls
weiterzugeben. Das Zugpersonal darf Dritte nicht mit der Abgabe von
Signalen beauftragen und muf3 MiBbrauch durch Dritte verhindern.

§ 36
Zielschilder

(1) Jeder fahrplanméBige Zug im Personenverkehr mufl vorn Linien-
nummer und Zielschild und hinten mindestens die Liniennummer fihren.
Bei neuen Fahrzeugen sind diese Hinweisschilder bei Dunkelheit zu
beleuchten. Fiir die Beschriftung gilt §27 Abs.2. Die Fahrziel- oder
Linienbezeichnung ist moglichst auch an den Lingsseiten der Fahrzeuge
anzubringen.

(2) Bei Ziigen, die nicht dem offentlichen Personenverkehr dienen, muB
das Zielschild den Zweck der Fahrt erkennen lassen.

§ 37
Besetzung der Wagen

(1) Die Wagen diirfen in der Regel nicht tiber die Zahl der angeschrie-
benen Sitz- und Stehpldtze hinaus besetzt sein. Wenn aus Verkehrsgrin-
den voriibergehend eine stirkere Besetzung unvermeidbar ist, so darf hier-
durch das Zugpersonal nicht gehindert sein, neben seinen Dienstverrich-
tungen noch fiir die Sicherheit der Fahrgiste zu sorgen.

(2) Fir die zulidssige Besetzung der Wagen gilt folgendes:

a) auf Plattformen:
Fiir jeden Stehplatz miissen mindestens 0,15 m?2 benutzbare Boden-
fliche vorhanden sein. Fiir den Triebwagenfiihrer sind bei nicht abge-
grenztem Fiihrerstand zwei Stehplitze, fiic den Zugschaffner ist, falls
fiir ihn kein besonderer Sitz fiir die Abfertisung vorgesehen ist, ein
Stehplatz freizuhalten,

b) im Wageninnern:
Fiir jeden Sitzplatz ist eine Breite von durchschnittlich 0,48 m und
eine Lénge (Sitztiefe) von 0,70 m, gerechnet ab Mitte der Riickenlehne,
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vorzusehen. Bei der dann noch verbleibenden zusammenhingenden
Bodenfliche im Gang miissen fiir jeden Stehplatz mindestens 0,15 m?
verfligbar sein. Fir die Beforderung von Kindern und Schiilern ist
eine entsprechend hohere Besetzung zulassig. Fur die Benutzer der
Stehplédtze miissen — besonders an den Ausgangstiiren — geniigend
Haltegriffe oder Haltestangen vorhanden sein.

§ 38
Zugfolge

(1) Ein Zug darf einem anderen nur in einem solchen Abstand folgen,
daBl er selbst bei unvermutetem Halten des vorausfahrenden Zuges auch
bei ungilinstigen Strecken-, Sicht- und Witterungsverhaltnissen durch
Betriebsbremsung rechtzeitig zum Halten gebracht werden kann. Dariiber
hinaus konnen im Bedarfsfalle Sondermafnahmen zur Regelung der Zug-
folge angeordnet werden.

(2) Die Zugfolge richtet sich im allgemeinen nach dem Dienstfahrplan.
Bei eingleisigen Strecken sollen die Kreuzungen in planmé&fBig bestimm-
ten Ausweichen erfolgen. Weitergehende Bestimmungen fiir die Sicherung
und Regelung der Zugfolge durch Signale und Nachrichtenmittel — ins-
besondere auf eingleisigen Strecken — sind, soweit es die Betriebsverhalt-
nisse erfordern, vom Technischen Leiter in den Sonderbestimmungen
gemall § 47 zu treffen. Sie sind nach einheitlichen Gesichtspunkten auszu-
bilden und bediirfen der Genehmigung des zustdndigen BB.

§ 39
Zulissige Hochstgeschwindigkeit

(1) Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit fiir das Streckennetz wird vom zu-
standigen BB auf Vorschlag des Technischen Leiters festgesetzt. Die zulids-
sige Hochstgeschwindigkeit ist die Geschwindigkeit, die an keiner Stelle und
zu keiner Zeit iiberschritten werden darf. Die Festsetzung der zulissigen
Hochstgeschwindigkeit hat nach technischen Gesichtspunkten, insbeson-
dere nach den Streckenverhialtnissen sowie dem Zustand der Gleisanlagen
und Fahrzeuge zu erfolgen. Durch Versuchsfahrten ist festzustellen, ob
die beantragte Hochstgeschwindigkeit flir die in Frage kommenden
Strecken und Fahrzeuge zugelassen werden kann.

(2) Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den einzelnen Strecken-
abschnitten sind vom Technischen Leiter unter eigener Verantwortung
festzusetzen. Dabei sind die Bestimmungen der StVO zu beachten. Einer
Genehmigung durch die Bahnaufsichtsorgane bedarf es nicht. Die zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeiten sind dem zustidndigen BB und dem Ver-
waltungsaufsichtsorgan mitzuteilen.

(3) In den Bau- und Betriebsvorschriften gemiB § 46 sind Angaben tiber
die zulédssigen Hochstgeschwindigkeiten. in Gleisbogen aufzunehmen.
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§ 40
Befahren von Bahnkreuzungen und Wegiibergiingen

(1) Fiir das Befahren von Kreuzungen in Schienenhéhe mit Eisenbah-
nen, fir die die BO gilt, gelten die Bestimmungen der BO, und zwar
§ 68 Abs. 1 und 2, wenn die StraBienbahn auBlerhalb des Verkehrsraumes
einer offentlichen Strafle liegt, § 68 Abs. 3 und die hierzu erlassenen An-
ordnungen des Ministers flir Verkehrswesen, wenn die Straenbahn inner-
halb des Verkehrsraumes einer offentlichen Strafle liegt.

(2) Uber die Vorfahrt an Kreuzungen in Schienenhshe von

a) Strallenbahnen untereinander, von denen mindestens eine aufBlerhalb
des Verkehrsraumes einer offentlichen StraBe liegt,

b) Stralenbahnen mit Eisenbahnen, die der BO nicht unterliegen, ent-
scheiden die Aufsichtsorgane der kreuzenden Bahnen.

(3) Bahnen des nicht offentlichen Verkehrs, die durch Tore oder andere
Sperrvorrichtungen gegen die Strafle abgeschlossen sind, oder bei denen
andere besondere Einrichtungen oder betriebliche Mafinahmen zur Siche-
rung des StraBenverkehrs vorgeschrieben sind, konnen von Straflen-
bahnen unter den gleichen Bedingungen wie von den anderen StrafBen-
fahrzeugen gekreuzt werden. Betriebsruhe auf der gekreuzten Bahn ist
durch die betriebsfiihrende Stelle kenntlich zu machen.

(4) An Kreuzungen von Straflenbahnen und Strafien sind

a) bei StraBlenbahnen, die innerhalb des Verkehrsraumes einer offent-
lichen Strafle liegen, die Bestimmungen iiber die Vorfahrt in § 13
StVO mafBligebend; das gilt auch fiir Weglibergéinge auf Bahnabschnit~
ten, die aus ortlichen Griinden nur auf kurze Strecken auBlerhalb der
StraBle verlaufen;

b) bei StraBlenbahnen, die auBerhalb des Verkehrsraumes einer offent-
lichen StraBe liegen, die Bestimmungen des § 12 StVO mafgebend. An
Einmiindungen dieser StraBenbahnen in StraBen gilt § 13 StVO.

(5) Ob und welche SicherheitsmaBnahmen, z.B. horbare Warnsignale
und Geschwindigkeitsbeschrankungen der StraBenbahnfahrzeuge und
Zwangshaltestellen an den Kreuzungen und Wegibergiangen nach Abs. 2
und 3 notwendig sind, richtet sich nach der Verkehrsart und der Ver-
kehrsdichte an der Bahnkreuzung. AuBlerdem muf3 fiir den Triebwagen-
fuhrer ein ausreichendes Blickfeld iiber die zu kreuzende Bahnstrecke
nach beiden Seiten vorhanden sein, andernfalls ist an geeigneter Stelle
eine Zwangshaltestelle vor der Kreuzung vorzusehen.

(6) Die fiir die einzelnen Kreuzungen geltenden Regelungen sind in die
Sonderbestimmungen gemafl § 47 aufzunehmen.
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§ 41
Schieben der Ziige

(1) Ziige diirfen nur dann geschoben werden, wenn die Zugspitze mit
einem Bahnbetriebsangehorigen besetzt ist, der fiir den Fahrdienst aus-~
gebildet und gepriift ist und der von dort aus die Fahr- und Warnsignale
geben und die Bremsen bedienen kann. Dies gilt entsprechend auch beim
Schieben von Einrichtungswagen, die am hinteren Ende keine Brems-
einrichtung haben.

(2) Wird ein Zug geschoben, so haben alle Zugschaffner der geschobe-
nen Wagen das vordere Ende ihres Wagens zu besetzen und nach Anwei-
sung des Zugschaffners an der Zugspitze zu handeln. Beim vordersten
Wagen darf der Zugschaffner auch dem Zuge aufBlerhalb der Gleiszone
vorangehen. Der Triebwagenfiihrer hat auf seinem Triebwagen, mit Aus-
nahme des Falles in Abs. 1 letzter Satz, den in der Fahrtrichtung nach
vorn gelegenen Fiihrerstand einzunehmen, den Zug mit hochstens
10 km/h vorsichtig zu fahren und dabei sorgfiltig auf die Signale der
Zugschaffner der vorderen Wagen zu achten. Wird auf léngerer Strecke
geschoben, so kann in Ausnahmefdllen bei tbersichtlichen verkehrs-
schwachen AuBlenstrecken und auf besonderem oder eigenem Bahnkorper
eine groBere Geschwindigkeit gefahren werden, Wird der Zug von der
Spitze aus gesteuert, so gelten die vorgenannten Beschrédnkungen nicht.

§ 42
Stillstehende Fahrzeuge

(1) Stillstehende Fahrzeuge sind sowohl gegen unbeabsichtigtes Abrol-
len als auch gegen unbefugtes Ingangsetzen den ortlichen Verhéaltnissen
entsprechend wirksam zu sichern, notigenfalls sind Radvorleger zu ver-
wenden. Auf offentlichen StraBen stillstehende Fahrzeuge miissen auller-
dem von einem Betriebsangehorigen beaufsichtigt oder abgeschlossen
werden und bei Dunkelheit, starkem Nebel oder schlechter Sicht die vor-
geschriebenen Beleuchtungseinrichtungen (Beleuchtung des Wageninnern,
SchluBlichter, Notbeleuchtung) in Betrieb genommen werden, wenn Fahr-
zeuge und Personen in einer Entfernung von etwa 100 m nicht mehr deut-
lich wahrzunehmen sind. Dies gilt nicht, wenn die Fahrzeuge durch andere
Lichtquellen ausreichend beleuchtet sind. Schaufenster- oder Reklame-
beleuchtung gilt nicht als ausreichende Lichtquelle.

(2) Bei haltenden Ziigen hat der Triebwagentithrer durch Betitigung der
Betriebsbremse oder durch Anziehen und Feststellen der Handbremse oder
Feststellbremse wihrend der Dauer des Aufenthaltes dafiir zu sorgen, daf3
ein unbeabsichtigtes Abrollen vermieden wird. Verlat er den Wagen (z. B.
an Endhaltestellen) auf kurze Zeit, so mufl er nicht nur die Fahrzeuge fest-
stellen, sondern auch die Bedienungshebel (fiir Fahrschalter, Umschalter und
dergleichen) an sich nehmen oder dem Zugfiihrer tibergeben, um ein un-
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befugtes Ingangsetzen zu verhindern. Bei Triebfahrzeugen mit Fiithrerkabine
genuigt das AbschlieBen der Kabine. Vorilibergehend aufgestellte Wagen
(z. B. Verstiarkungswagen) sind durch Anziehen der Handbremse oder
Feststellbremse notigenfalls durch Vorlegekeile oder Gleissperren zu
sichern. Auf Strecken mit starkem Gefille sind die erforderlichen Sicher-
heitsmaBBnahmen vom Technischen Leiter von Fall zu Fall festzulegen.
Fir abgestellte Fahrzeuge gilt das gleiche. Sie sind im iibrigen so unter-
zubringen, daf3 sie Unbefugten nicht zugénglich sind.

(3) Soweit in den Bau- und Betriebsvorschriften gemi3 § 46 keine ent-
gegenstehende Regelung getroffen ist, diirfen unter Aufsicht stehende
Wagen von Fahrgisten besetzt werden.

§ 43
Giiterziige

(1) Fiir Ziige, die ausschlieBlich der Giterbeforderung dienen (Giiter-
zlige), sind die Zugbildung und die Zugfahrten der Ziige in den Sonder-
bestimmungen geméil § 47 zu regeln,

(2) Fiir den Betrieb mit Giiterzugen sind insbesondere zu regeln:

Die Zugbildung in Anpassung an den {iibrigen StraBenverkehr, die
Bremsausriistung, die Fahrgeschwindigkeit, die Zugsignale und die
Signale des Zugpersonals, etwaige Verkehrsbeschrinkungen, die Zug-
fahrten von Giiterziigen mit Lokomotiven, die Zugfahrten von Eisen-
bahnwagen in Giliterziigen. Die erginzenden Regelungen sind vom Tech-
nischen Leiter unter Beachtung der einschlidgigen Arbeitsschutzanord-
nungen aufzustellen, vom zustindigen BB im Einvernehmen mit dem
Verwaltungsaufsichtsorgan zu genehmigen und in die Sonderbestimmun-
gen gemil § 47 aufzunehmen.

§ 44
Bahnbetriebsunfille und Bahnbetriebsstorungen

(1) Die Bahnbetriebsangehorigen haben Bahnbetriebsunfille und
-storungen auf schpellstem Wege an die vom Technischen Leiter bestimmte
Betriebsstelle zu melden. Den Bahnbetriebsangehorigen ist bekannt-
zugeben, welche Meldestelle fiir sie in Frage kommt. Sie sind iiber den
Ort und den Gebrauch der fiir die Meldung vorgesehenen Fernsprecher zu
unterweisen.

(2) Es ist Vorsorge zu treffen, daB bei Unfillen schnell Hilfe geleistet
wird.

(3) Zur Hilfeleistung bei Bahnbetriebsunfillen sind die erforderlichen
Gerédte usw. bereitzustellen. Die zu ihrer Beférderung an die Unfallstelle
dienenden Hilfsgerdtewagen oder andere Fahrzeuge miissen stets fahr-
bereit sein.
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(4) Der Technische Leiter muf} alle Bahnbetriebsunfélle und -stérungen
unverziiglich untersuchen und mit Angabe von Zeit, Ort, Hergang sowie
des Untersuchungsergebnisses und der erstatteten Meldungen in ein Ver-
zeichnis eintragen lassen. Bei geringfiigigen Vorkommnissen kann von
einer Untersuchung abgesehen werden.

(5) Der Technische Leiter hat sofort fernmiindlich oder telegrafisch Un-
fallmeldung zu erstatten an

a) den GBB iiber Vorkommnisse, die ein kesonderes offentliches Auf-
sehen erregen,

b) die Staatsanwaltschaft und die ortlichen Dienststellen der Deutschen
Volkspolizei iiber Bahnbetriebsunfélle,

1. bei denen ein Mensch getotet oder schwer verletzt worden ist,

2. bei einer groferen Zahl von Betroffenen oder bei mehr als zwel
beteiligten Triebwagen oder Ziigen bzw. anderen Fahrzeugen,
sofern in der Offentlichkeit Aufsehen erregt worden ist,

3. bei denen der Verdacht einer strafbaren Handlung vorliegt,
c) den zustdndigen BB
1. iiber Bahnbetriebsunfille, bei denen ein Mensch getotet oder schwer
verletzt oder die Bahnanlagen oder Fahrzeuge erheblich beschadigt
worden sind,
9. iiber Bahnbetriebsstérungen von lingerer Dauer als 24 Stunden,

3. iiber Vorkommnisse, die 6ffentliches Aufsehen erregen, ohne Riick-
sicht darauf, ob Folgen der unter Ziffern 1 und 2 bezeichneten Art
eingetreten sind,

d) die zustidndige Arbeitsschutzinspektion

liber Betriebs- bzw. Bahnbetriebsunfille mit todlichem Ausgang, iiber

alle schweren, bemerkenswerten, in der Offentlichkeit Aufsehen

erregenden Unfille und Massenunfélle (mehr als zwei Personen) sowie

GroBbrinde und Explosionen,

e) die ortlichen Dienststellen der Deutschen Volkspolizei bei Bahn-~
betriebsstérungen von voraussichtlich linger als einer Stunde oder bei

Unfillen mit Sachschiden, die voraussichtlich mehr als 500,— DM
betragen.

Abschnitt V
Schluflbestimmungen
§ 45

MaBnahmen zur Aufrechterhaltung der Sicherheit und Ordnung
im Bahnbetrieb

(1) Fiir die Aufrechterhaltung der Sicherheit und Ordnung im Bahn-
betrieb und fiir das Verhalten der Fahrgiste und anderer Verkehrsteil-
nehmer gilt die Anordnung vom 15. November 1958 iiber die Allgemeinen
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Bestimmungen fiir Beforderungsleistungen durch Nahverkehrsbetriebe
(GBlL. I S. 891).

(2) Soweit dazu noch innerbetriebliche Mafnahmen erforderlich werden,
sind diese vom Direktor des Betriebes festzulegen.

§ 46
Vorschriften fiir Betrieb, Bahnanlagen und Fahrzeuge

(1) Fiir den Bau und die Unterhaltung sowie fl’ir' den Betrieb der
StraBenbahnen erliBt der GBB Bau- und Betriebsvorschriften, die fir
alle StraBenbahnbetriebe verbindlich sind.

(2) Normen und Regelformen fiir die Ausfiihrung von Bahnanlagen und
Fahrzeugen gibt auf Vorschlag der Direktoren der StraBenbahnbetriebe
der GBB im Einvernehmen mit den zusténdigen zentralen Organen der
staatlichen Verwaltung bekannt.

(3) Diese Normen und Regelformen sind fir die Lieferwerke und
StraBenbahnbetriebe verbindlich.

§ 47
Regelung fiir die einzelne Bahn

Die fiir die einzelnen Bahnen erforderlichen Sonderbestimmungen zu
den Bau- und Betriebsvorschriften werden vom Technischen Leiter mit
Genehmigung des zustindigen BB herausgegeben. Sie sollen die beson-
deren Regelungen enthalten, die mit Riicksicht auf die ortlichen Verhalt-
nisse und sonstigen Eigenheiten der Bahn fiir eine sichere und ordnungs-
gemiBe Betriebsfiihrung notwendig sind.

§ 48
Arbeitsschutz

Bei allen Entscheidungen und MaBnahmen, die den Arbeitsschutz im
Bau und Betrieb sowie in der Unterhaltung der StraBenbahnen betreffen,
haben die Bahnaufsichtsorgane die zustidndige Arbeitsschutzinspektion zu
beteiligen. Die fiir den Arbeitsschutz giiltigen Bestimmungen sind, soweit
sie nicht in der BOStrab und in anderen Rechtsnormen enthalten sind, in
die Dienstanweisungen (vgl. § 30 Abs. 5) fiir die Bahnbetriebsangehorigen
aufzunehmen.

§ 49

Ausnahmen und Abweichungen

(1) Ausnahmen und Abweichungen von dieser Durchfiihrungsbestim-
mung bediirfen, soweit nicht den anderen Bahnaufsichtsorganen die Be-
fugnis hierzu eingerdumt ist, der Genehmigung des GBB.
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(2) Antrige auf Ausnahmen und Abweichungen sind an das nach § 5
zustindige Aufsichtsorgan zu richten.

(3) Fehlen auf einer StraBenbahn einzelne der in dieser Durchfiithrungs-
bestimmung vorgesehenen Einrichtungen oder enthalten die vorhandenen
Einrichtungen Abweichungen von diesen Bestimmungen und besteht durch
Beibehaltung dieses Zustandes eme Betriebsgefdhrdung, so sind diese Ein-
richtungen unverziiglich auszufithren bzw. zu indern. Der zustandige
BB kann hierfiir Fristen bewilligen.

§ 50
Inkraftireten

(1) Diese Durchfithrungsbestimmung tritt am 1. April 1960 in Kraft.
(2) Gleichzeitig treten

a) das Gesetz iiber die Beférderung von Personen zu Lande in der Fas-
sung vom 6. Dezember 1937 (RGBL I S. 1319), soweit es durch diese
Durchfithrungsbestimmung ersetzt worden ist,

b) die Verordnung vom 13. November 1937 iiber den Bau und Betrieb der
StraBenbahnen (StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung — BOStrab —)
(RGBL. I S, 1215)-

auBler Kraft.

Berlin, den 8. Dezember 1959

Der Minister fiir Verkehrswesen
Kramer
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Regellichtraum Anlage 1
zu § 8 vorstehender Dritter

fiir eingleisige Strecken
Durchfiihrungsbestimmung

Lichtraumbreite
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nur in Ausnahmeféllen zuléssig!
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Regellichtraum Anlage 2

fiir zweigleisige Shaa zu § 8 vorstehender Dritter
Dui chfiihrungsbestimmung
1 Lichtraumbreite E
Bild 3 ; i Z
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Regellichtraum

fiir zweigleisige Strecken mit Mittelmasten

Anlage 3

zu § 8 vorstehender Dritter

Durchtiihrungsbestimmung

-Mast
Bild 5a
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Anlage 6
zu § 11 vorstehender Dritter Durchfithrungsbestimmung

Silgnalbrdmmg fiir Strafienbahnen (SOStrab)

EY4



INHALTSUBERSICHT

A. Allgemeine Bestimmungen

B. Signale fiir den Fahrdienst

I. Signale des Zugpersonals (Zp-Signale)

il

IIL.

48
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Zp 1 Abfahren oder soweit zuldssig, an der néchsten Halte-

stelle durchfahren . .

Zp 2 Halten an néchster IIaltestelle oder Wlderruf des Abfahr-
signals . 2

Zp3 Notsignal! Zug durch Schnellbremsung anhalten :

Zp 4 Halten auf freier Strecke . s

Zpb5 Warnsignal .

Zp 6 Tmebwagenschaffner soll zZum Fuhrerstand vorkommen

7P 7 Notsignal! Alle Beiwagenschaffner sollen sofort Hand-
bremse anziehen

Signale am Zuge (Zg-Signale)

Zg 1 Stirnlampe ;
7Zg 2 Nachzugzeichen .
Zg 3 SchluBleuchte

Signale auf der Strecke (St-Signale)

St 1 Haltestelle fiir den 5ffentlichen Verkehr .
St 2 Zwangshaltestelle

St 3 Doppelhaltestelle

St 4 Betriebsfernsprecher . .

St 5 Fahrleitungskontakt fir Strecken51gna1

St 6 Elektrisch betétigte Weiche . . -
St 7 Ausschaltesignal

St 8 Grenzzeichen

St
St 10
St 11 Kreissignal

St 12 Haltsignal .

St 13 Notsignal

St 14 Haltscheibe 4 5

St 15 Langsamfahrscheme

St 16 Anfangscheibe

St 17 Endscheibe

St 18 Bremszelchenschelbe 7 A
St 19 Scheibe fiir auler Betmeb gesetzte Slgnale .

} Begegnungssignale

®
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A. Allgemeine Bestimmungen

. Die nachstehenden Bestimmungen der Signalordnung fir Strafien-

bahnen (SOStrab) gelten fiir alle StraBenbahnen. Ausgenommen sind
die Bahnen besonderer Bauart; fiir diese Bahnen gelten besondere
Signalordnungen, die ein Bestandteil der gemaB § 47 BOStrab zu erlas-
senden Sonderbestimmungen zu den Bau- und Betriebsvorschriften
sind.

.In der SOStrab sind die Signale fiir den Fahrdienst, die im -Zusam-

menhang mit dem StraBenbahnbetrieb erforderlich sind, die Warn-
zeichen fiir den ibrigen StraBenverkehr und die Hinweisschilder fiir
die Fahrgiste zusammengefa3t. Im Rahmen der Allgemeinen Bestim-
mungen werden diese unter dem Begriff Signale genannt.

. Alle Befehle und Hinweise, fiir die in der SOStrab Signale vorgesehen ;

sind, diirfen nur durch diese Signale gegeben werden. Hierbei miissen
die in der SOStrab vorgeschriebene Bedeutung, Verwendungsart und
Form (auch Farbe und Klangart) der Signale eingehalten werden.

.Die in der SOStrab vorgesehenen Signale diirfen nicht fiir andere

Zwecke verwendet werden, als in der SOStrab angegeben ist.

. Fiir die Anwendung der Signale sind die BOStrab, die Bau- und Be-

triebsvorschriften gemidB §46 BOStrab und die Dienstanweisungen
maBgebend. Dariiber hinaus hat der Technische Leiter zu priifen, ob
in Binzelfillen ortliche Regelungen iiber die Anwendung der Signale
erforderlich sind und hiernach die entsprechenden Sonderbestimmun-
gen gem. § 47 BOStrab zutreffen. Er darf fiir besondere Zwecke
Signale, die nur fiir sein Netz gelten, vorschreiben, soweit nicht die
vorher erwihnten Bestimmungen und Anordnungen und die Bestim-
mungen der SOStrab entgegenstehen,

.Soweit die BOStrab Bestimmungen iiber die Anwendung der Signale

enthilt, ist bei den einzelnen Signalen in Klammern auf diese Be-
stimmungen hingewiesen.

. Alle Signale sind so rechtzeitig und deutlich zu geben, daB sie ihren

Zweck erfillen.

.Bei Dunkelheit, starkem Nebel oder schlechter Sicht sind die vor-

geschriebenen Signale (Nachtzeichen) anzuwenden.

. Wicd ein Signal nicht deutlich wahrgenommen, ist die Bedeutung an-

zunehmen, welche die grofiere Vorsicht erfordert.



10. Beim Versagen der fiir den regelméfBigen Gebrauch vorgeschriebenen,
durch Hand, FuB oder durch besonderen Antrieb betatigten Signal-
einrichtung zur Verstindigung des Fahrpersonals untereinander ist die
Mundpfeife (Horn) als Ersatz zu benutzen.

11. In den Signalvorschriften sind die Bezeichnungen »rechts® und ,links*
stets im Sinne der Fahrtrichtung zu verstehen. Entsprechend sind die
bildlichen Darstellungen und ihre Beschreibungen zu betrachten.

B. Signale fiir den Fahrdienst
I. Signale des Zugpersonals (Zp-Signale)
Es bedeutet:
~ ein kurzer Ton.
Vom Zugschaffner zu gebende Verstandigungssignale

Signal Zp 1 Abfahren oder, soweit zuldssig, an der néchsten Haltestelle

~ durchfahren (§ 35 Abs. 4).
Signal Zp 2 Halten an nichster Haltestelle oder Widerruf des Abfahr-
—— signals (§ 35 ‘Abs. 4).

Signal Zp 3 Notsignal! Zug durch Schnellbremsung anhalten
— (§ 35 Abs. 4).
und mehr

Signal Zp 4 Halten auf freier Strecke. Zug durch Betriebsbremsung
«—« Pause — —anhalten (§ 35 Abs. 4).

Diese Signale sind von jedem Zugschaffner an den Zug-
schaffner des vorausfahrenden Wagens weiterzugeben.
Vom Triebwagenfiihrer zu gebende Warnsignale

Signal Zp 5 Warnsignal.

~ ... Vom Triebwagentfiihrer durch FuB- oder Handglocke oder
ein oder dergleichen zu geben (§ 41).
mehrere kurze
Tone

Vom Triebwagenfiithrer zu gebende Verstandigungssignale

Signal Zp 6 Triebwagenschaffner soll zum Fiihrerstand vorkommen
~ (§ 35 Abs. 4).

Signal Zp 7 Notsignal! Alle Beiwagenschaffner sofort Handbremse an-
— zichen (§ 35 Abs. 4).
und mehr

51



Zur Verstindigung zwischen Zugschaffner und Triebwagenfiihrer und
umgekehrt konnen an Stelle von reinen Schallsignalen solche auch in
Verbindung mit Lichtsignalen verwendet werden. Werden Lichtsignale
verwendet, gelten die Sonderbestimmungen geméfB § 47 BOStrab. Besteht
beim Rangieren von Giiterziigen nicht die Moglichkeit, vom Fahrzeug
aus die Signale zu geben, so hat der Zugschaffner neben dem betreffen-
den Fahrzeug herzugehen und die nétigen Signale mit der Mundpfeife
zZu geben.

II. Signale am Zuge (Zg-Signale)

Vordere Plattform

m = Hs 2

m Flugplatz "m Hs1
o . o— Wz1
H g2
Signal Zg1
Stirnlampe — Scheinwerfer
bei Dunkelheit beleuchtet
& ® © o (§32 Abs. 1)
60— ) EEL
Bz )
7777 Vrrrrr
Signal Zg 2

Nachzugzeichen, an der Spitze des Zuges im Fihrerstand-
fenster links anzubringen, wenn ein Zug in gleicher Richtung
‘nachfolgt (§ 38 Abs. 2).



211

< Hs2

Flugplatz

Hs1

o—— W1

Signal St1

Signal St3

; WZ 2 Signal Zg3
QTL:@@%; SchluBleuchte, am Schluf des
Zuges bei Dunkelheit zu fiih-

%7777. ren (§ 32 Abs. 3).
Hintere Plattferm

I Signale auf der Strecke (St-Signale)

Haltestelle fiir den offentlichen Verkehr, be-
zeichnet die Stelle, an der zum Ein- oder Aus-
steigen zu halten ist (§ 10).

Zwangshaltestelle,

bezeichnet die Stelle, an der in jedem Falle
gehalten werden mufl. Fahrgastwechsel darf
an dieser Stelle nur stattfinden, wenn auBer-
dem Signal St1 vorhanden ist.

Doppelhaltestelle,

bezeichnet eine Haltestelle des o6ffentlichen
Verkehrs, an der 2 Zige gleichzeitig ab-
gefertigt werden konnen. An solchen Stellen
diirfen die Ziige zum Fahrgastwechsel nur
einmal halten.
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Signal St4

Signal St5

Signal St 6

Signal St7

54

Betriebsfernsprecher (§11 Abs. 4).

Fahrleitungskontakt fiir Streckensignal,

am Tragwerk der Fahrleitung angebracht, be-
zeichnet einen vom Triebwagenfiithrer elek-
trisch zu betitigenden Fahrleitungskontakt,
ausgenommen den Fall des Signals St 6

(§ 16 Abs. 5).

Elektrisch betitigte Weiche,

Signal St6 ist am Tragwerk der Fahr-
leitung angebracht, bezeichnet eine vom
Triebwagenfiihrer elektrisch zu betitigende
Weiche (§16 Abs.5).

Ausschaltsignal,

am Tragwerk der Fahrleitung angebracht,
bezeichnet Streckenschalter, die stromlos
zu befahren sind (§ 16 Abs. 5)



Signal St 8

1

>

Signal St9

Signal St 10

Signal St11

Grenzzeichen,

bezeichnet bei Gleisen auf eigenem Bahn-
korper die Stelle, bis zu der zusammen-
laufende Gleise besetzt werden diirfen.
Auf sonstigen Betriebsgleisen ist diese
Stelle durch andere Zeichen zu kennzeich-
nen (vgl. Signale St9 und St 10).

Auf Betriebshofen und bei Werkstétten-
und Abstellgleisen ist diese Stelle durch
andere Zeichen (Verkehrsnégel, Steine, An-
strich oder dergleichen) zu kennzeichnen.

Begegnungssignale,

werden moglichst am Tragwerk der Fahr-
leitung angebracht. Signal St9 bezeichnet
den Anfang, Signal St10 das Ende eines
Streckenabschnittes, an dem benachbarte
Gleise nicht gleichzeitig besetzt werden
dirfen.

Als Signal St 10 (9) kann die Riickseite des
Signals St 9 (10) benutzt werden.

Kreissignal,

eine Kreisbewegung des ausgestreckten
Armes, bei Tage mit einer wei-rot-weifien
Signalflagge oder irgend einem anderen
Gegenstand oder mit dem Arm allein, bei
Dunkelheit mit einer moglichst rot ab-
geblendeten Laterne oder einem anderen
leuchtenden Gegenstand dem Zug entgegen
ausgefiihrt. Der Zug, dem das Signal ge-
geben wird, muf3 anhalten.
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Signal St 12
~+~ Pause -~ -~

Signal St 13

N

und mehr

Signal St 14

Haltsignal,
mit Mundpfeife oder Horn von der Strecke
aus gegeben. Der Zug, dem das Signal ge-

geben wird, muBl sofort durch Betriebs-
bremsung anhalten.

Notsignal,

mit Mundpfeife oder Horn gegeben. Der
Zug, dem das Signal gegeben wird, muf3
sofort durch Schnellbremsung anhalten.

I;Ialwcheibe,

bei Tag eine rote Rechteckscheibe mit
weiflem Rand, bei Dunkelheit ein rotes
Licht. Bei voriibergehender Strecken-
sperrung aufgestellt bedeutet, der Zug
muf3 anhalten.

Die Signale St11 bis

14 gelten vorwiegend fiir Strecken auf eigenem

oder besonderem Bahnkorper, auf anderen Strecken sind sie nur zu be-
nutzen, wenn und solange das Anhalten von Ziigen nicht durch die Ver-
kehrszeichen des allgemeinen StraBenverkehrs erreicht werden kann. Auf
Betriebshéfen und bei Werkstitten sowie Abstellgleisen sind diese Signale
im Bedarfsfalle ebenfalls anzuwenden,

Signal St 15

Signal St 16
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Langsamfahrscheibe,

bezeichnet einen Streckenabschnitt, auf dem
hochstens die auf der Tafel angegebene Geschwin-
digkeit erreicht werden darf. Anfang und Ende
des Streckenabschnittes sind in der Regel durch
Signal St 16 und Signal St 17 gekennzeichnet.

Anfangscheibe,

bezeichnet den Anfang eines Streckenabschnittes,
auf dem die Geschwindigkeit von 10 km/h nicht
tiberschritten werden darf, sofern nicht durch eine
zusitzliche Langsamfahrscheibe (Signal St 15) eine
andere Geschwindigkeit vorgeschrieben ist.



Signal St 17

[Tl

Signal St 18

/

Signal St19

Signal St 20

Endscheibe,

bezeichnet das Ende des durch Signal St16 ge-
kennzeichneten Streckenabschnittes. Auf einglei-
siger Strecke kann Signal St 17 auf der Riickseite
von Signal St 16 angebracht werden.

Bremszeichenscheibe,

bezeichnet auf besonderen Strecken, wo mit der
Betriebsbremsung einzusetzen ist.

Scheibe, fiir auBer Betrieb gesetzte Signale.

Halt!

Zeigt an, daB der vorliegende Streckenabschnitt
nicht befahren werden darf, z. B. zur Sicherung
der Zugfolge auf voriibergehend -eingleisigen
Strecken (§ 38 Abs. 2).
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Signal St 21

Fahrt frei!

Zeigt an, daB der vorliegende Streckenabschnitt
befahren werden darf. Signal St21 wird nur in
Verbindung mit St 20 angewendet (§ 38 Abs. 2).
Die Signale St 20 und St 21 konnen, z. B. bei
Baustellen, auch als gernalte Zeichen zur Rege-

lung des StraBenbahnverkehrs angewendet wer-

Signal St 22 den und sind bei Dunkelheit anzuleuchten.
Liautetatel,
bezeichnet bei Streckenabschnitten auf eigenem
Bahnkorper die Stellen, von denen ab ‘Warn-
signale bis zur Gefahrenstelle zu geben sind.
Signal St 23

Weichenlaterne,
Weiche steht auf dem geraden Zweig

!
-

Weiche steht auf dem
gekriimmten Zweig
von der Weichen-
spitze gesehen

vom Herzstiick gesehen



Weichenlaterne nur bei Streckenabschnitten auf eigenem Bahnkorper.
Signal zur Kennzeichnung der Stellung von Weichen, die mit mehr als
40 km'h gegen die Spitze befahren werden und weder verschlossen noch
vom Fahrsignal abhingig sind. Die Weichenlaternen sind mit der Wei-
chenzunge und nicht mit dem Antrieb zu kuppeln.

IV. Hinweis-Signale (H-Signale)

Signal H1

Signal H 2

Signal H 3

Netztrennschalter,

ist am Tragwerk der Fahrleitung oder sonstigen
festen Gegenstinden angebracht und bezeichnet
die Stelle, an der benachbarte Netze zusammen-
geschaltet werden konnen (§ 16 Abs. 5).

Speisepunkt,

ist am Mast oder sonstigen festen Gegenstianden
angebracht und bezeichnet die Stelle, an der sich
ein Speisepunkt befindet. An Anschlufpunkten
der Riickleitung ist dieses Zeichen nicht zu ver-
wenden (§ 16 Abs. 5).

Blitzableiter,
ist am Mast oder sonstigen festen Gegenstéanden
angebracht, bezeichnet die Stelle, an der ein

Uberspannungsableiter vorhanden ist
(§ 16 Abs. 5).
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Signal H 4

Vorsicht! Hochspannung

Signal H5

an Mauern, Pfeilern usw. an Bdaumen, Pfahlen usw.

Warnanstrich,

bezeichnet feste Gegenstinde, die durch den zu geringem Abstand vom
Gleis Personen gefihrden (§ 8 Abs. 5).



Signal H6

Wzl
(Siehe Bild
Seite 52)

Wz 2

(Siehe Bild:

Seite 53)

Stil—3
H 6

Hs 1
(Siehe Bild
Seite 52)

Hs 2
(Siehe Bild
Seite 52)

St1—-3

Warnkleidung

fiir Schienenreiniger (§30 Abs. 7).
Bei Dunkelheit wird eine rote La-
terne mitgefiihrt.

C. Warnzeichen fiir den Strafienverkehr

Fahrtrichtungsanzeiger,

gibt die Anderung der Fahrtrichtung im Ver-
kehrsraum einer oOffentlichen StraBe oder das
Einbiegen in eine offentliche StraBe an (§26
Abs. 2).

Riickstrahler,
an der Vorder- und Riickwand jedes Fahrzeuges
zu fithren (§ 32 Abs. 3).

Diese bereits im Abschnitt B festgelegten Signaie
gelten gleichzeitig auch fiir den iibrigen Strafen-
verkehr (vgl. § 11 und Bild 63 der Anlage 1 der
StVO).

D. Hinweisschilder fiir Fahrgaste

Zielschild,
gibt das Endziel bzw. den Zweck der jeweiligen
Fahrt an, bei Dunkelheit beleuchtet (§ 36).

Linienbezeichnung,

an der Spitze und am SchluB} des Zuges (Zahl
oder Buchstabe), an der Spitze des Zuges bei
Dunkelheit beleuchtet (§ 36).

Diese bereits im Abschnitt B festgelegten Signale
bzw. Warnzeichen sind auch von den Fahrgésten
zu beachten.
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Zusatzschild fiir Fahrtrichtung (zu St1 und St 3),
bezeichnet die Fahrtrichtung an Haltestellen, bei
denen Zweifel iiber die Fahrtrichtung der Zuge
bestehen konnten; ein griiner Pfeil uiber St 1 oder
St 3 in Fahrtrichtung angebracht,

Zusatzschild fiir Zahl- oder Teilstreckengrenzen
(zu St 1 und St 3),

bezeichnet an Haltestellen des offentlichen Ver-
kehrs die Zahl- oder Teilstreckengrenze.

Zusatzschild fiir Linienbezeichnung

(zu St1 und St3),

Linienbezeichnung an Haltestellen des offent-
lichen Verkehrs.

Zusatzschild fiir die Kennzeichnung der Ein- und
Aussteigeseite (zu St1 und St 3),
bezeichnet auf eingleisigen Strecken an Halte-
stellen des offentlichen Verkehrs die Seite, an
der abweichend von der Regel in einer Richtung
links ein- oder ausgestiegen wird.



Zusammenfassung von St 1 und 2 und Hs 3 bis 5
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