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Verordnung
iiber die Staatliche Bahnaufsicht

— Bahnaufsichtsverordnung —
Vom 23. April 1964
(Erschienen im GBI II 1964 Nr. 44 S. 317)

§1
Organe der Staatlichen Bahnaufsicht

(1) Die Organe der Staatlichen Bahnaufsicht sind:

a) der Generalbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht.
b) die Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(2) Die Aufgaben des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht nimmt der
Minister fiir Verkehrswesen wahr. Er wird im Falle seiner Verhinderung durch
seinen Ersten Stellvertreter vertreten.

(3) Die Aufgaben der Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht nehmen die Prisiden-
ten der Reichshahndirektionen wahr. Sie werden im Falle ihrer Verhinderung
durch den sie vertretenden Vizeprasidenten vertreten.

(4) Die Organe der Staatlichen Bahnaufsicht setzen Beauftragte ein; diese wer-
den vom Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht bestitigt. Zur Erfiillung ihrer
Aufgaben konnen die Organe der Staatlichen Bahnaufsicht Beschiiftigte der Deut-
schen Reichsbahn und der der Staatlichen. Bahnaufsicht unterliegenden Bahnen
heranziehen.

(5) Die Organe und Mitarbeiter der Staatlichen Bahnaufsicht weisen sich durch
besondere Ausweise aus.

§2
Geltungsbereich

(1) Der Staatlichen Bahnaufsicht unterliegen:

a) Strallenbahnen,

b) sonstige nicht von der Deutschen Réichshahn verwaltete Bahnen des sffent-
lichen Verkehrs,

¢) Anschlufbahnen einschlieBlich GrubenanschluBbahnen,

d) Bahnen des nicht 6ffentlichen Verkehrs, auf die Eisenbahnfahrzenge (nach-
stehend Fahrzeuge genannt) des offentlichen Verkehrs mittels StraBenroll-
fahrzeugen iibergehen

(nachstehend Bahnen genannt).

(2) GrubenanschluBbahnen unterliegen auBlerdem der bergtechnischen Aufsicht,
die von der Obersten Berghehorde der Deutschen Demokratischen Republik und
den Berghehorden ausgeiibt wird.
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(3) Seilbahnen und Sessellifte unterliegen mit ihren mechanischen und elek-
trischen Einrichtungen der Aufsicht der Organe der Technischen Uberwachung.

(1) Das Zusammenwirken der Staatlichen Bahnaufsicht, der Staatlichen Bau-
aufsicht, der bergtechnischen Aufsicht sowie der Organe der Technischen Uber-
wachung wird in den Durchfuhrungsbestimmungen geregelt.

(5) Fiir AnschluBbahnen der bewaffneten Organe erlaBBt der Generalbevollmiich-
tigte fiir Bahnaufsicht im Einvernehmen mit den zustiandigen zentralen Organen
abweichende Bestimmungen. Diese Bestimmungen werden den Bevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht durch den Generalbevollmichtigten fur Bahnaufsicht und den
Verantwortlichen der AnschluBbahnen durch ihre ubergeordneten Organe be-
Kkanntgegeben.

Aufgaben der Staatlichen Bahnaufsicht

Um zu gewihrleisten. dali die im § 2 genannten Bahnen nach den gesetzlichen
Bestimmungen. den Erfordernissen der Volkswirtschaft und den neuesten Er-
kenntnissen der Wissenschaft und Technik gestaltet. betrieben und unterhalten
werden, hat die Staatliche Bahnaufsicht insbesondere:

a) bei der Genehmigung von Neubauten und Verinderung von Bahnen
gemal § 5 mitzuwirken;

b) allgemeine Vo
haltung von Bahnanlagen und Betriebsmitteln der Bahnen sowie fur die
Sicherheit des Bahnbetriebes erforderlich sind. soweit dies nicht im Auf-

schriften zu erlassen. die fir die Herstellung und Unter-

gabenbereich anderer staatlicher Organe liegt;

¢) die sichere und ordnungsmiaflige Durchfithrung des Bahnbetriebes ein-
schlieBlich der Werkstitten und die betriebssichere Unterhaltung der Bahn-
anlagen und der Betriebsmittel zu kontrollieren. Dazn gehort es. Unfalle
im Bahnbetrieb zu erfassen. zu analysieren und auszuwerten sowie die Be-
fahigung und Zuverldssigkeit des Bahnbetriebspersonals zu kontrollieren:

d) die Kontrolle der Entwicklung der Bahnanlagen. Betriebsmittel. Be- und
Entladecinrichtungen sowie der erforderlichen Lagermoglichkeiten im lu-
teresse einer heschleunigten Be- und Entladung und der Betriebsweise der
Anschlullbahnen zur Koordinierung mit den Anlagen. Betriebsmitteln and
der Betriebsweise der Deutschen Reichshahn nach volkswirtschaftlichen
Gesichtspunkten auszuitben. Bei allen wesentlichen Transportproblemen
soweit es sich nicht ausschlieBlich um Belange der Sicherheit und Ord-
nung der Bahnen handelt ist das Einvernehmen mit dem zustindigen
Transportausschull herbeizufiithren: das gilt inshesondere in Fragen der
Be- und Entladeeinrichtungen und der Lagermoglichkeiten sowie der Bil-
dung von Be- und Entladegemeinschaften der AnschlieBer (Anschliefer-
Ladegemeinschaften);

¢) zu genehmigen. dall Fahrzeuge anderer Bahnen anf Bahnen ubergehen. die
der Staatlichen Bahnaufsicht unterliegen. Diese Genehmigung ist fur Fahr-
zeuge der Deutschen Reichshahn und die auf ihren Strecken verkehrenden
IFahrzeuge anderer Eisenbahnverwaltungen nicht erforderlich:
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f) bei AnschluBbahnen die Wageniibergabestelle festzulegen und im Einver-
nehmen mit dem Bezirkstransportausschul nach volkswirtschaftlichen
Grundsiitzen zu entscheiden, wer die Betriebsfiihrung zu iibernehmen hat.
Diese Aufgabe erstreckt sich auch darauf. fiir einen AnschluBbahnkomplex
einen der AnschlieBer mit der Betriebsfithrung dieser AnschluBbahnen zu
beauflagen;

g) die sozialistische Gemeinschaftsarbeit inshesondere zwischen den Bahnen
sowie zwischen der Deutschen Reichsbahn und den Anschlulbahnen zu for-
dern und die Einfilhrung neuer Arbeitsmethoden zu unterstiitzen;

h) iiber den Rechtscharakter der Bahnen zu entscheiden.

§ 4
Befugnisse der Staatlichen Bahnaufsicht

(1) Die Organe der Staatlichen Bahnaufsicht sind befugt, die Bahnanlagen und
Betriebsmittel zu betreten, den Fahrbetrieb zu iiberwachen, Auskiinfte zu ver-
. langen, Auflagen zu erteilen und Forderungen zu stellen. Sie konnen insbesondere:

a) Auflagen zur Aufrechterhaltung der Betriebssicherheit und Ordnung der
Bahnen und zur Vermeidung von Beschidigungen von Fahrzeugen und
Bahnanlagen erteilen;

b) im Einvernehmen mit dem Bezirkstransportausschul fordern. dafl Bahn-
anlagen, Betriebsmittel und Betriebsweise sowie die Be- und Entladeein-
richtungen usw. entsprechend der Entwicklung des Verkehrswesens und
der Technologie unter Beriicksichtigung der Perspektive der Betriebe und
Einrichtungen bzw. der Bahnen sowie unter Beachtung der gesetzlichen
Investitionshestimmungen auf den neuesten Stand der Technik gebracht
werden;

¢) Sperrungen von Gefahrenstellen bei drohender Gefahr unmittelbar ver-
anlassen;

d) mit den Ausweisen gemidB §1 Abs.5 die der Staatlichen Bahnaufsicht

unterliegenden Bahnen unentgeltlich benutzen.
(2) Der Generalbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann:

a) die Einstellung des Betriebes einer Bahn ganz oder teilweise verfiigen,
wenn den Auflagen der Staatlichen Bahnaufsicht nicht Folge geleistet wird
und ein die Sicherheit der Bahn gefihrdender Zustand einzutreten droht;

b) im Einvernehmen mit den zustindigen zentralen staatlichen Organen die
Einstellung des Betriebes oder die Anderung der Betriebsweise einer An-
schluBbahn anordnen, wenn zwingende volkswirtschaftliche Griinde das
erfordern.

L 4

Zustimmung, Genehmigung, Abnahme und Betriebserlaubnis

(1) Neubauten und Verinderungen von Bahnen sowie die Errichtung von Bauten
in der Nihe von AnschluBbahnen bediirfen vor der Genehmigung durch die Staat-
liche Bauaufsicht der Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht; die Zu-
stimmung ist bei GrubenanschluBbahnen im Einvernehmen mit der Bergbehorde
zu erteilen. Die Zustimmung enthilt die Bedingungen, unter denen eine Bahn vom
eisenbahntechnischen und verkehrsokonomischen Standpunkt aus hergestellt bzw.
verindert werden darf.
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(2) Die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht darf erst gegeben
werden, wenn vom zustiindigen Bezirkstransportausschufl bestitigt worden ist, daB
der Bau einer AnschluBbahn bzw. die wesentliche Erweiterung einer bestehenden
AnschluBbahn aus volkswirtschaftlichen Griinden notwendig ist.

(3) An Bahnhéfen, die nicht mehr fiir den Empfang oder Versand von Giitern
zugelassen oder vorgesehen sind, diirfen neue AnschluBbahnen nur gebaut werden,
wenn die Grundsitze fiir die Bildung von Wagenladungsknotenbahnhéfen einge-
halten werden. An freien Strecken, die mit hohen Geschwindigkeiten befahren
werden, werden keine AnschluBbahnen mehr zugelassen; fiir bestehende An-
schluBbahnen an solchen Strecken gilt § 4 Abs. 2 Budchst. b.

(4) Die Staatliche Bahnaufsicht ist vom veranlassenden Plantriger oder sei-
nem Beauftragten bei der Ausarbeitung von Studien, Aufgabenstellungen und
Projekten von Anfang an hinzuzuziehen und hat die Aufgabe, die Einhaltung der
eisenbahntechnischen und beziiglich der Gestaltung der AnschluBbahnen auch die
verkehrsokonomischen Belange zu sichern. Vor ihrer Bestitigung sind die betref-
fenden Unterlagen von der Staatlichen Bahnaufsicht abzuzeichnen.

(5) Der vorherigen Genehmigung durch die Staatliche Bahnaufsicht bediirfen:
a) Einsatz neuer sowie Verinderung und Ersatz vorhandener Betriebsmittel;
b) Veriinderung der Betriebsweise;

c) Personenverkehr auf AnschluBbahnen.

(6) Zur Erfiillung der sich aus den Absitzen 4 und 5 ergebenden Aufgaben kaun
die Staatliche Bahnaufsicht inshesondere in folgenden Fillen Auflagen erteilen:
a) beim Neubau und bei Generalreparaturen der Gleisanla gen im Zuge
der Zustimmung zur Aufgabenstellung iiber die zu verwendende Oberbau-
form (z. B. Schienenform, Schwellenart und Befestigungsmittel);

b)im Zuge der Zustimmung zur Aufgabenstellung iiber die Art der zu ver-
wendenden Sicherungs- und Fernmeldeanlagen (Art der
Stellwerke, Basa oder Handvermittlung);

c) bei der Planung neuer, bei Beschaffung gebrauchter oder beim Umbau vor-
handener betriebsmaschinentechnischer Anlagen (zB.
Seilrangieranlagen, Drehscheiben, Schiebebiithnen, Kippanlagen fiir Eisen-
bahnwagen, Krane zur Be- und Entladung von Eisenbahnwagen);

d) bei der Planung der Beschaffung von Triebfahrzeugen (z B. Loko-
motiven, Motorwagenriicker) hinsichtlich Anzahl und Leistungsstiirke.

(7) Neue oder verinderte Bahnen und deren Anlagen sowie neue und verinderte
Fahrzeuge bediirfen vor der Inbetriebnahme bzw. Wiederinbetriebnahme der Ab-
nahme durch die Staatliche Bahnaufsicht.

(8) Fiir die Er6ffnung des Betriebes einer Bahn oder eines Teiles einer Bahn
ist eine Betriebserlaubnis der Staatlichen Bahnaufsicht erforderlich. Vor Wieder-
inbetrichnahme einer stillgelegten Bahn sowie bei Wechsel des Rechtstrigers bzw.
Eigentiimers ist eine neue Betriebserlaubnis einzuholen. Ob bei Verinderungen
ciner Bahn eine neue Betriebserlaubnis einzuholen ist, entscheidet der Bevoll-
miichtigte fiir Bahnaufsicht.
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§ 6
Gebiihren

Fiir die Titigkeit der Organe der Staatlichen Bahnaufsidit werden Gebiihren
auf Grund der Verwaltungsgebiihrentarife zur Verordnung vom 28. Oktober 1955
iiber die staatlichen Verwaltungsgebiihren (GBI S. 787) erhoben.

§7
Beschwerde

(1) Gegen die Entscheidungen und Auflagen der Bevollmichtigten fiir Bahnauf-
sicht ist die Beschwerde zulissig.

(2) Die Beschwerde ist innerhalb einer Frist von 2 Wochen nach Zustellung oder
Bekanntgabe der Entscheidung oder Auflage beim Bevollmichtigten fiir Bahn-
aufsicht schriftlich einzulegen und zu begriinden. Entscheidungen iiber Beschwerden
gegen Auflagen und Entscheidungen, bei denen ortliche staatliche Organe mitge-
wirkt haben, sind mit diesen abzustimmen. Bei Ablehnung sind die Beschwerden
unverziiglich dem Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht vorzulegen. Dieser
entscheidet in eisenbahntechnischen Angelegenheiten endgiiltig. Wird gegen eine
Entscheidung oder Auflage des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht wegen der damit
verbundenen okonomischen Auswirkungen Beschwerde eingelegt, so fiithrt der
Generalbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht hieriiber die Entscheidung des Zentralen
Transportausschusses herbei.

(3) Beschwerden haben keine aufschiebende Wirkung.

§8
Ordnungsstrafen

(1) Mit einer Ordnungsstrafe bis 500 DM kann bestraft werden, wer vorsitzlich
gegen Entscheidungen, Auflagen oder Bestimmungen der Staatlichen Bahnaufsicht
gemiB §§ 4 und 5 verstoBBt.

(2) Zustindig fiir den ErlaB des Ordnungsstrafbescheides sind die Prisidenten
der Reichsbahndirektionen als Bevollmiichtigte fiir Bahnaufsicht.

(3) Die Durchfithrung des Ordnungsstrafverfahrens und der Erlal des Ordnungs-
strafbescheides regeln sich nach den Bestimmungen der Verordnung vom 5. Novem-

ber 1963 zur Bekimpfung von Ordnungswidrigkeiten — Ordntngsstrafverord-
nung — (GBLII S. 773).

(4) Uber Beschwerden entscheidet der Generalbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht.

§9
Rechtsetzung und Weisungsrecht

(1) Durchfithrungsbestimmungen erldt der Minister fiir Verkehrswesen als Ge-
neralbevollmichtigter fiir Bahnaufsicht.
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(2) Zur Gewihrleistung der Sicherheit und Ordnung auf den Bahnen erliBt der
Generalbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht Anweisungen im Rahmen dieser Ver-
ordnung in den Fragen, die einer einheitlichen zentralen Regelung bediirfen.

(3) Die Bevollmiichtigten fiir Bahnaufsicht kénnen in ihrem Zustindigkeitsbe-
reich den Leitern von Betrieben oder Einrichtungen mit AnschluBbahnen und den

Leitern der iibrigen von ihnen beaufsichtigten Bahnen Weisungen im Rahmen
dieser Verordnung erteilen.

§10
SchluBlbestimmungen
(1) Diese Verordnung tritt mit ihrer Verkiindung in Kraft.

(2) Gleichzeitig treten auBer Kraft:

a) die Verordnung vom 22. April 1954 iiber die Organisation und die Auf-
gaben der Technischen Bahnaufsicht (GBI S. 455),

b) die Erste Durchfithrungsbestimmung vom 22. April 1954 zur Verordnung
tiber die Organisation und die Aufgaben der Technischen Bahnaufsicht —
Genehmigungsverfahren fiir AnschluBbahnen — (GBI S. 456),

c) die Zweite Durchfithrungshestimmung vom 2. Januar 1957 zur Verordnung
iiber die Organisation und die Aufgaben der Technischen Bahnaufsicht —
Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA) — Sonderdrudk
Nr. 234 des Gesetzblattes).

(3) Die Dritte Durchfithrungsbestimmung vom 8. Dezember 1959 zur Verord-
nung iiber die Organisation und die Aufgaben der Technischen Bahnaufsicht —
Bau- und Betriebsordnung fiir StraBenbahnen (BOStrab) — (Sonderdruck Nr. 309

des Gesetzblattes) bleibt in Kraft, bis eine Neuregelung durch den Minister fiir
Verkehrswesen erfolgt.

Berlin, den 23. April 1964

Der Ministerrat
der Deutschen Demokratischen Republik

Stoph Kramer
Erster Stellvertreter Der Minister
des Vorsitzenden des Ministerrates fiir Verkehrswesen
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Begriffserklarung

1. AnschluBbahnen sind nichtéffentliche Bahuen. die den Interessen reichsbahn-
fremder Betriebe und sonstiger Einrichtungen dienen und mit dem sffentlichen
Gleisnetz der Deutschen Reichshbahn so in Verbindung stehen. dall ein Uber-
gang von Eisenbahnfahrzeugen des offentlichen Verkehrs moglich ist. Soweit
die Gleise der AnschluBbahnen nicht als freie Strecke gelten. haben sie den
Charakter von Bahnhofsgleisen.

2. AnschluBBbahnen des Braunkohlenberghaues (Grubenanschlulbahnen) sind sol-
che Anschlufibahnen. die die Verbindung der Betriebe oder sonstigen Einrich-
tungen, die unter der Aufsicht der Obersten Berghehorde stehen. zur Deut-
schen Reichshahn herstellen und mit Werkbahuen des Braunkohlenberghaues
(Grubenbahnen) in Gleisverbindung stehen. Grubenbahnen fallen nicht unter
die Bestimmungen der BOA. Sie sind Bahnen. die dem Transport innerhalb
von Betrieben dienen, die unter Aufsicht der Obersten Bergbehorde stehen.
Grubenbahnen konnen ohne jede Verbindung mit anderen Bahnen sein oder
mit GrubenanschluBbahnen in Verbindung stehen.

3. a) BahnhofsanschluBbahnen sind AnschluBBbahnen. die aus den Gleisen eines
Bahnhofes der Deutschen Reichsbahn abzweigen.

b) StreckenanschluBbahnen sind Aunschlulbahnen. die von der freien Strecke
aus abzweigen. Dazu gehoren auch Anschlullbahnen. die in Abzweigstellen.
Haltestellen und Haltepunkten abzweigen.

i. a) HauptanschluBbahnen sind AnschluBbahnen. aus denen Nehenanschlufibahnen
Dritter abzweigen. lhre Inhaber werden als Haupt- bzw. Nebenanschliefier
bezeichnet.

) AnschluBbahngemeinschaften sind Gemeinschaften. bei denen ein Anschlie-
Ber von mehreren eisenbahnbetrieblich giinstig zueinander liegenden An-
schluBbahnen (AnschluBbahnkomplex) die Betriebsfuhrung fur die ubrigen
Anschlieler verantwortlich iibernimmt; in besonderen Fillen ist die Be-

triebsfithrung fiir einen solchen Komplex mit Genehmigung des Bevollmich-

tigten fiir Bahnaufsicht auch durch einen NichtanschlieBer zulissig.
AnschlieBer-Ladegemeinschaften sind Ladegemeinschaften. bei denen unter
der Regie eines AnschluBbahninhabers (Trigerbetrieb). der die besten

Voraussetzungen fir die Organisierung der gegenstitigen Hilfe hat. die bisher
individuell eingesetzten Umschlagmechanismen. Transportmittel und Ar-
beitskrifte zur Beschleunigung der Be- und Entladung gemeinschaftlich ge-
nutzt und. soweit als moglich bzw. erforderlich. Konzentriert eingesetzt
werden.

5 AnschluBbahnhot ist der Bahnhof der Deutschen Reichshahn, aus dem die
AnschluBbahn abzweigt. Fiir AnschluBbahnen an der freien Strecke wird der
AnschluBbahnhof besonders festgelegt.’

6. Bedienungsbahnhof ist der Bahnhof der Deutschen Reichshahu. von dem die
Eisenbahnwagen der AnschluBbahn zugefithrt oder abgeholt werden. Strecken-
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16.
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18.
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19.

anschlulbahnen kénnen von 2 Bedienungsbahnhéfen aus bedient werden. An-
schluBbahnhof und Bedienungsbahnhof kénnen der gleiche Bahnhof oder ver-
schiedene Bahnhife sein.

. AnschluBweiche ist die Weiche, die die Verbindung einer AnschluBbahn zur

Deutschen Reichsbahn herstellt.

. Zufiihrungsgleis ist das Gleis der AnschluBbahn zwischen AnschluBbahnhof und

Wageniibergabestelle.

. Wageniibergabestelle ist die Stelle, bis zu der die Deutsche Reichsbahn die fiir

die AnschluBbahn bestimmten Eisenbahnwagen in der Regel zufiihrt und von
der sie die von der AnschluBbahn abgehenden Eisenbahnwagen abholt.

Ubergabebahnhof ist eine Wageniibergabestelle, die den Charakter eines Bahn-
hofes hat.

Bahnanlagen sind alle zum Bau und Betrieb erforderlichen Anlagen mit Aus-
nahme der Eisenbahnfahrzeuge und der nicht ortsfesten Einrichtungen (z. B.
Transportbinder, gleislose Flurférderzeuge).

Bau im Sinne dieser Bau- und Betriebsordnung.-sind die Herstellung, Ver-
anderung, Instandhaltung und Erneuerung der Bahnanlagen.

Gleislinge der AnschluBbahn ist die Summe aller Gleislangen.

. Nutzbare Linge ist der Teil eines Gleises, der betrieblich benutzt werden darf.

Die nutzbare Linge kann durch Signale, Durchrutschwege, isolierte Schienen-
strecken, Gleissperren, Prellbocke, Weichen und Bahniiberginge bestimmt und
eingeschrankt werden.

. Betriebsmittel sind Eisenbahnfahrzeuge, Seilrangieranlagen, Motorwagen-

riicker, StraBenkrafifahrzeuge zum Bewegen von Eisenbahnwagen, Kipp-
anlagen fiir Eisenbahnwagen, Drehscheiben, Schiebebithnen usw.

Eisenbahnfahrzeuge der AnschluBbahn sind alle nur auf Gleisen der An-
schluBbahn zugelassenen Eisenbahnfahrzeuge. Sie werden in Regel- und Neben-
fahrzeuge eingeteilt. Regelfahrzeuge sind Eisenbahnfahrzeuge, die in Ziige
eingestellt werden oder selbstindig als Ziige fahren diirfen. Dazu gehoren auch
Kleinlokemotiven. Nebenfahrzeuge sind alle iibrigen Eisenbahnfahrzeuge.

Triebfahrzeuge sind alle Eisenbahnfahrzeuge mit eigenem Kraftantrieb zum
Zwecke des Fortbewegens.

Kleinlokomotiven sind zwei- oder dreiachsige Eisenbahnfahrzeuge mit einer
Motornennleistung von weniger als 150 PS und einer Hochstgeschwindigkeit
bis 45 km/h. Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht legt fest, welche Gattun-
gen von Kleinlokomotiven mit einer Leistung bis zu 180 PS zu den Kleinloko-
motiven zihlen.

Rangiermittel und Rangiergeriite

a) Rangiermittel sind Fahrzeuge (Lokomotiven, StraBenkraftfahrzeuge, schie-
nengebundene Krane usw.) und Anlagen (Seilrangieranlagen usw.) zur
Durchfithrung des Rangierdienstes.
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b) Rangiergerite sind alle nicht zu den Rangiermitteln zihlenden Gerite zum
Bewegen (Wagenriicker usw.), Aufhalten (Hemmschuhe) und Festlegen (Rad-
vorleger) von Eisenbahnwagen sowie Gerite zur Erleichterung des Ent-
kuppelns (Radaufhalter, Radkriicken und Entkupplingsgabeln).

- Betrieb sind alle Vorginge und Titigkeiten, die dem Bewegen von Eisenbahn-

fahrzeugen zum Zwecke des Zusammenstellens, Beforderns und Auflésens der
der Ziige und Rangierabteilungen sowie der Durchfiihrung von Rangier- und
Kleinwagenfahrten dienen.

- Betriebsfiihrung durch den AnschlieBer ist das Bewegen der Eisenbahnwagen

zwischen der Wageniibergabestelle und den Be- und Entladestellen oder son-
stigen Betriebsteilen der AnschluBbahn mit eigenen Betriebsmitteln und eige-
nen Beschiftigten des AnschlieBers oder eines NichtanschlieBers. Das Laderecht-
riicken einzelner Eisenbahnwagen durch Menschenkraft (etwa um 1 Wagen-
linge) ist keine eigene Betriebsfiithrung.

Betriebsfiihrung durch die Deutsche Reichsbahn ist die Zufiihrang und Ab-
holung der Eisenbahnwagen zur und von der Wageniibergabestelle und die
Durchfithrung der erforderlichen Rangierarbeiten auch hinter der Wageniiber-
gabestelle durch Lokomotiven und Personal der Deutschen Reichshahn.
Betriebsstellen sind Stellen, die den Zug- und Rangierbetrieb auf der An-
schluBbahn regeln und sichern.

Bahnhéfe sind Bahnanlagen mit mindestens einer Weiche, wo Zige beginnen,
enden, kreuzen, iiberholen oder mit Gleiswechsel (Spitzkehren) wenden diirfen.

. Freie Strecke der AnschluBbahn sind die zwischen den Einfahrweichen oder

Einfahrsignalen zweier benachbarter Bahnhéfe oder benachbarter Bezirke
liegenden Gleise, auf denen die Zugfolge durch entsprechende Einrichtungen
geregelt wird.

Zugfolgestellen sind alle Bahnanlagen, die einen Streckenabschnitt (Block-
strecke) begrenzen, in den ein Zug nicht einfahren darf, bevor ihn der voraus-
gefahrene Zug verlassen hat.

Blockstellen sind diejenigen Zugfolgestellen der freien Strecke, die keine Ab-
zweigstellen sind.

Abzweigstellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige ein Gleis der
freien Strecke unter Freigabe desselben fiir einen anderen Zug verlassen oder
in ein solches Gleis einfahren konnen.

Zugmeldestellen sind diejenigen Zugfolgestellen, durch welche die Reihenfolge
der Ziige auf der freien Strecke bestimmt wird; Bahnhofe und Abzweigstellen
sind stets Zugmeldestellen; andere Zugfolgestellen kann der Bevollmichtigte
fiir Bahnaufsicht zu Zugmeldestellen erkliren.

Hauptgleise sind die Gleise, die von Ziigen im regelmiBigen Betrieb befahren
werden. Zu den Hauptgleisen zihlen auch die Zufiihrungsgleise der AnschluB-
bahn. Alle anderen Gleise sind Nebengleize.

Zugfahrten sind alle Fahrten von Ziigen. Es ist ortlich festzulegen, welche
Fahrten als Zugfahrten gelten, auf welchen Strecken oder Streckenabschnitten
der AnschluBbahn sie durchzufiihren sind und wo sie beginnen und enden.

Rangierfahrten sind alle Fahrten von Rangierabteilungen.
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Erste Durchfiihrungsbestimmung
zur Bahnaufsichtsverordnung

— Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA) —

Vom 23. April 1964

Auf Grund des §9 der Bahnaufsichtsordnung vom 23. April 1964 (GBL II
S.317) wird im Einvernehmen mit den Leitern der zentralen Organe des Staats-
apparates folgendes bestimmt:

ABSCHNITT I

Allgemeines

§1
Grundsatzliches

(1) Diese Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA) gilt fiir alle
AnschluBbahnen einschlieBlich GrubenanschluBbahnen im Sinne der Bahnaufsichts-
verordnung. Soweit fiir GrubenanschluBbahnen besondere Bestimmungen gelten,
sind diese jeweils besonders aufgefiihrt und umrahmt. Fiir AnschluBbahnen der
bewaffneten Organe erliBt der Generalbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht im Ein-
vernehmen mit den zustindigen zentralen Organen abweichende Bestimmungen.
Diese Bestimmungen werden den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht durch den
Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht und den Verantwortlichen der An-
schluBbahnen durch ihre iibergeordneten Organe bekanntgegeben. :

(2) Bei Grubenanschlulbahnen entscheidet in eisenbahntechnischen Fra-
gen der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht, in bergbautechnischen Fragen die
Bergbehorde. ‘Uber Beschwerden gegen gemeinsame Entscheidungen des
Bevollmiachtigten fiir Bahnaufsicht und der Berghehorde entscheiden der
Generalbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht und die Oberste Bergbehorde

gemeinsam endgiiltig.

(3) Die AnschluBbahnen sind keine selbstindigen Eisenbahnen; sie sind Teile
der Betriebe oder sonstigen Einrichtungen, fiir deren Zwecke sie angelegt und
bestimmt sind. Sie sind als Bahnen des nichtéffentlichen Verkehrs Bestandteile des
einheitlichen sozialistischen Transportsystems in der Deutschen Demokratischen
Republik und dienen der Erfiillung der staatlichen Planaufgaben. Sie vermitteln
den Eisenbahnverkehr von Betrieben oder sonstigen Einrichtungen von und zu
der Deutschen Reichsbahn und gegebenenfalls von Werken untereinander und
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stehen mit dem Gleisnetz der Deutschen Reichsbahn so in Verbindung, daB ein
unmittelbarer Ubergang von Eisenbahnfahrzeugen (nachstehend Fahrzeuge ge-
nannt) des offentlichen Verkehrs moglich ist.

(4) Gleisanlagen von Betrieben oder sonstigen Einrichtungen, bei denen Fahr-
zeuge des offentlichen Verkehrs durch Rollfahrzeuge (Rollwagen und Rollbécke)
zugefiihrt und abgeholt werden, sind Anschluffbahnen. In Sonderfillen entscheidet
der Generalbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht iiber den Charakter der Eisenbahn.

(5) Gleisanlagen von Betrieben und sonstigen Einrichtungen, bei denen Fahr-
zeuge des offentlichen Verkehrs mit StraBenrollfahrzeugen zugefiihrt und abge-

holt werden, sind keine AnschluBbahnen, sie unterliegen jedoch den Bestimmun-
gen der BOA.

(6) Die AnschluBbahnen beginnen im allgemeinen am SchienenstoR hinter der
AnschluBweiche. In besonderen Fillen legt der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht
die Grenze fest. Diese Grenze ist durch eine Tafel mit der Aufschrift ,,Grenze
der AnschluBbahn* zu kennzeichnen. Dadurch werden die Eigentumsverhiltnisse
und die vertraglichen Beziehungen zur Deutschen Reichsbahn nicht beriihrt.

(7) Bei GrubenanschluBbahnen ist auch die Grenze zwischen Gruben-
anschlubahn und Grubenbahn (Werkbahn des Braunkohlenberghbaues) ge-
meinsam vom Bevollmachtigten fiir Bahnaufsicht und der Bergbehorde
festzulegen. Diese Grenze ist durch eine Tafel mit der Aufschrift ,,Ende
der GrubenanschluBbahn* zu kennzeichnen.

(8) Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs diirfen in der Regel nicht auf
Grubenbahnen iibergehen. Ausnahmen kann der Bevollmichtigte fiir Bahn-
aufsicht im Einvernehmen mit der Bergbehorde genehmigen.

(9) Umgekehrt diirfen Fahrzeuge von Grubenbahnen in der Regel nicht
auf GrubenanschluBbahnen iibergehen. Ausnahmen kann der Bevollmich-
tigte fiir Bahnaufsicht im Einvernehmen mit der Bergbehorde genehmigen.
Die Aufsicht iiber die Grubenbahnen iiben die Bergbehorden allein aus.

(10) Die in der vollen Breite einer Seite gedruckten Bestimmungen gelten fiir
Anschluflbahnen mit Spurweiten von 1435 mm, 1000 mm und 750 mm.

(11) Die auf der linken Hilfte einer  Die auf der rechten Hilfte einer Seite
Seite gedruckten Bestimmungen gelten gedruckten Bestimmungen gelten nur
nur fiir Regelspurbahnen (1435 mm  fiir Schmalspurbahnen (1000 mm und
Spurweite). 750 mm Spurweite). Sind noch andere

als die hier aufgefiihrten Spurweiten
vorhanden, so gelten fiir sie die Bestim-
mungen der nichst hoheren oder nied-
rigeren Spurweiten; auf jeden Fall die
Bestimmungen, die die héchste Sicher-
heit garantieren. i
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(12) Die AnschluBbahnen sollen in der Regel folgende Dienstvorschriften der
Deutschen Reichsbahn anwenden:

Block- und ,
Signalbuch | Stellwerks- Fahrdle.nst- Brems.-
(SB) ot itien vorschr;ften vorstihrlft
(FV Teil 11
Dbl (]?)1;‘ 451? ) | Dv4os | Dvdad
AnschluBbahnen ja R =k iy

mit eigener Betriebs-
fiihrung (ohne Stellwerke
und ohne Zugbetrieb)

Anschluflbahnen ja ja = =
mit eigener Betriebs-
fiilhrung und Stellwerken
(ohne Zugbetrieb)
Anschlubahnen ja ja ja ja
mit eigener Betriebs-
fiilhrung und Zugbetrieb

Sofern die Anlagen, Fahrzeuge oder die Bahnbetriebsverhiltnisse die Anwendung
weiterer Dienstvorschriften der Deutschen Reichshahn erfordern oder Verein-

fachungen zulassen, kann der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht besondere An-
weisungen treffen.

§2
Mitwirkung bei der Vorbereitung von Investitionsvorhaben

(1) Der Plantrager oder sein Beauftiragter hat vor Erarbeitung der Aufgaben-
stellung schon im Stadium der Perspektivplanung vor Festlegung des Standortes
eines Bauvorhabens, das eine AnschluBbahn erhalten soll oder innerhalb der Frei-

zone von Eisenbahnanlagen liegt, eine Stellungnahme des Bevqllmichtigten fiir
Bahnaufsicht einzuholen.

(2) Zur Gewahrleistung eines hohen volkswirtschaftlichen Nutzeffektes sind die
Unterlagen iiber die im § 5 Abs. 6 Buchstaben a bis d der Bahnaufsichtsverord-
nung aufgefiihrten eisenbahntypischen Materialien, Anlagen und Triebfahrzeuge
vor Weitergabe an die fiir die Genehmigung zustindigen Organe dem Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht zur Bestitigung vorzulegen.

§3
Zustimmung zum Bau und zur Verinderung von Anschlufibahnen

(1) Fiir die Verfahrensweise gelten die gesetzlichen Investitionshestimmungen
und die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.
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(2) Sofern bei GrubenanschluBbahnen die Mitwirkung der Bergbehorde

notwendig wird, veranlat der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht das Er-
forderliche.

(3) Die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht wird durch eine
befristete Zustimmungserklirung erteilt. Von dieser Zustimmungserklirung ist
die Genehmigung von Bahnanlagen durch die Staatliche Bauaufsicht abhingig.
Die Zustimmungserklirung des Bevollmichtigien fiir Bahnaufsicht ist ein Bestand-
teil der Genehmigung der Staatlichen Bauaufsicht und legt fest, unter welchen
Bedingungen eine AnschluBbahn vom eisenbahnseitigen und volkswirtschafilichen
Standpunkt aus hergestellt werden darf. Die Zustimmung verliert nach 2 Jahren
ihre Giiltigkeit, wenn bis dahin mit dem Bau nicht begonnen oder wenn die
Giiltigkeitsdauer der Zustimmung nicht verlingert worden ist.

(4) Bei GrubenanschluBbahnen hat der Bevollmichtigte fiir Bahnaunfsicht
vor Erteilung der eisenbahnseitigen Zustimmung die bergtechnische Zu-
stimmung der Bergbehorde einzuholen. Zu diesem Zweck hat der Bevoll-
michtigte fiir Bahnaufsicht der Bergbehérde einen Lageplan mit Erldute-
rungsbericht zuzustellen. Gleichzeitig mit der Zustimmung teilt die Berg-
behérde dem Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht mit, ob sie eine Beteili-
gung an der Abnahme in bezug auf bergtechnische Belange fiir erforderlich
hilt. Eine Durchschrift der Zustimmungserklirung ist der Bergbehorde
zuzustellen.

Zustimmung zu baulichen Anlagen
an oder in der Nihe von AnschluBlbahngleisen

(1) Die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht ist auch fiir die
Zulassung von Kreuzungen oder Berithrungen durch Starkstrom-, Gas-, Dampf-,
Wasser- oder sonstige Anlagen mit solchen AnschluBbahnanlagen erforderlich,
die von Lokomotiven und Personalen der Deutschen Reichsbahn oder von Ziigen
des AnschlieBers befahren werden. Bei der Durchfithrung solcher Bauvorhaben
an den iibrigen AnschluBbahnanlagen, trigt der AnschlieBer unter Beachtung der
einschligigen Vorschriften selbst die Verantwortung fiir die Wahrung absoluter
Sicherheit.

(2) Fiir bauanzeige- und baugenehmigungspflichtige Anlagen in, zwischen, unter
oder iiber den Gleisen und neben den Gleisen bis zu einem Abstand von 100 m
von der Achse des nichsten AnschluBbahngleises ist die Zustimmung des Bevoll-.
michtigten fiir Bahnaufsicht einzuholen. Soweit solche Anlagen

a) nicht im Zusamimenhang mit dem AnschluBbahnbetrieb stehen und

b) den AnschluBbahnbetrieb in keiner Weise beeintrichtigen (volle Profil-
freiheit, gute Sichtverhiltnisse usw.),
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ist die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht nicht erforderlich,
wenn in der gleichen Fluchtlinie zur AnschluBbahn bereits vom Bevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht genehmigte Anlagen vorhanden sind. Bei solchen Anlagen trigt
der AnschlieSer die Verantwortung dafiir, daB der AnschluBbahnbetrieb und ins-
besondere seine perspektivische Entwicklung nicht gestort werden.

(3) Die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht ist-auch erforderlich,
wenn leicht entziindliche Stoffe und brennbare Fliissigkeiten bis zu 50 m von der
Achse des nichsten Anschlulbahngleises entfernt produziert, regelmiBig abgefiillt
oder gelagert werden sollen.

(4) Bei den Bauvorhaben gemiB Absitzen 1 bis 3 geniigen zur Einholung der
Zustimmung im allgemeinen Lageplan und Erlduterungsbericht in zweifacher Aus-
fertigung. Bei allen Kreuzungen gemi Abs.1 und bei Herstellung von Anlagen
und Einrichtungen, die in Beziehungen zu den Gleisanlagen (Lichtraumumgren-
zung) stehen, sind GrundriB- und Querschnittszeichnungen in dreifacher Ausferti-
gung mit den Maflen, die die Abstinde vom Gleis angeben, dem Zustimmungs-
antrag beizufiigen.

§5
Genehmigung der Bau- und Betriebsart von Fahrzeugen

Vor Beschaffung von Fahrzeugen fiir die AnschluBbahn ist beim Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht die Genehmigung zur Bau- und Betriebsart einzuholen;
die dazu erforderlichen Zeichnungen und Beschreibungen sind beizufiigen.

§6
Personenverkehr

Zur Einrichtung von Personenverkehr auf AnschluBbahnen ist die Genehmigung
des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht unter der Voraussetzung der Zustimmung
des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht erforderlich.

§7
Abnahme, Betriebserlaubnis, Betriebsfiihrung

(1) Jede neue oder verinderte AnschluSbahn und deren Anfagen sowie neue
und verinderte Fahrzeuge sind durch den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht ab-
zunehmen. Das gilt auch nach Ausfithrung der vorgeschriebenen Untersuchungen.
Soweit es sich um bauabnahmepflichtige Anlagen handelt, ist die Abnahme des
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht Bestandteil der Abnahme der Staatlichen Bau-
aufsicht. Die Abnahmen erstrecken sich darauf, daB die AnschluBbahn und ihre
Anlagen sowie die Fahrzeuge entsprechend den eisenbahntechnischen Bedingungen
in der Zustimmungserklirung, bei Fahrzeugen entsprechend der genehmigten
Bau- und Betriebsart, hergestellt worden sind. GemiB § 14 der Verordnung vom
22, September 1962 zur Erhaltung und Férderung der Gesundheit der Werk-
titigen im Betrieb — Arbeitsschutzverordnung — (GBL II S.503) ist der An-
schlieBer verpflichtet, die Inbetriecbnahme der Arbeitsschutzinspektion und den
weiteren vorgeschriebenen Organen anzuzeigen.
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(2) Uber die Abnahme ist an Ort und Stelle ein Protokoll anzufertigen, worin
insbesondere alle Mingel und die Auflagen zu ihrer Beseitigung aufzunehmen
sind. Es ist von allen Beteiligten zu unterzeichnen. Jede beteiligte Stelle sowie
— bei Abnahme baulicher Anlagen — die Staatliche Bauaufsicht und die Arbeits-
schutzinspektion erhalten eine Ausfertigung des Protokolls.

(3) Zur Eroffnung des Betriebes einer AnschluBbahn oder auf Teilen von ihr
und zur Inbetriebnahme von Anlagen, die mit dem AnschluBbahnbetrieb zusam-
menhingen (Kippanlagen, Drehscheiben, Schiebebiihnen usw.), auch nach Erweite-
rungen oder sonstigen Anderungen, ist — unabhéngig davon, wer den Betrieb
filhrt — eine Betriebserlaubnis des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht erforder-
lich. Sie wird in der Regel unbefristet erteilt. Die Betriebserlaubnis ist"dem An-
schlieBer schriftlich zu erteilen.

(4) An der Abnahme von GrubenanschluBbahnen ist die Bergbehdrde
gemiB § 3 Abs. 4 zu beteiligen. Die Betriebserlaubnis ist durch den Bevoll-
miichtigten fiir Bahnaufsicht zu erteilen. Eine Durchschrift der Abnahme-
niederschrift und der Betriebserlaubnis sind der Bergbehdrde zuzustellen.

(5) Fiir ortsfeste oder bewegliche Einrichtungen der Anschlulbahn, die der
Genehmigungs-, Zulassungs-, Banartpriifungs- oder Uberwachungspflicht auf Grund
anderer gesetzlicher Bestimmungen unterliegen, wird die Betriebserlaubnis erst
erteilt, wenn die notwendigen Priifungen durch die dafiir zustindigen Organe der
Technischen' Uberwachung durchgefithrt und die Priifungs- und Genehmigungs-
bescheinigungen vorgelegt sind..

(6) Sicherungsanlagen von AnschluBbahnen, die sich in Reichsbahnanlagen (Stell-
werken usw.) befinden oder mit Reichshahnanlagen in Abhangigkeit stehen, miis-
sen vor Erteilung der Betriebserlaubnis von der zustindigen Reichsbahndirektion,
Verwaltung Sicherungs- und Fernmeldewesen, abgenommen sein.

(7) Zur Indienststellung eines Fahrzeuges ist die Genehmigung des Bevollmiich-
tigten fiir Bahnaufsicht erforderlich.

(8) Die Betriebsfiihrung auf der AnschluBbahn obliegt dem AnschlieBer. Grund-
siitzlich iibernimmt jedoch die Deutsche Reichshahn die Betriebsfithrung bis zur
Wageniibergabestelle. Ubernimmt die Deutsche Reichsbahn ausnahmsweise die
Betriebsfithrung hinter der Wageniibergabestelle, so handelt sie im Auftrage des
AnschlieBers. Diese Leistungen sind der Deutschen Reichsbahn zu vergiiten.

§8
Verantwortung und Pflichten des AnschlieBers und des AnschluBbahnleiters

(1) Fiir den Bau, die Unterhaltung und fiir die vorgeschriebenen Priifungen und
Untersuchungen der AnschluBbahnanlagen und Fahrzeuge sowie fiir den Betrieb
auf der AnschluBbahn sind Sicherheit und Ordnung oberster Grundsatz. Fiir die
Erfiillung dieser Grundforderung triigt der AnschlieBer bzw. NebenanschlieBer

fiir den Betrieb nur insoweit, als er den Betrieb selbst fiihrt — personlich die
volle Verantwortung.
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(2) Der AnschlieSer hat die Bahnanlagen, die Betriebsmittel und das sonstige
Zubehor der AnschluBbahn nach den gesetzlichen Bestimmungen und den An-
weisungen der Organe der Bahnaufsicht herzustellen oder zu indern und instand-
zuhalten und die AnschluBbahn ordnungsgemiBl zu betreiben. Ebenso hat er dafiir
zu sorgen, dafl die gesetzlich vorgeschriebenen Priifungen und Untersuchungen in
den dafiir vorgeschriebenen Fristen durchgefiihrt werden.

(3) Der AnschlieBer hat bei eigener Betriebsfiihrung einen AnschluBbahnleiter
und einen' Vertreter zu bestellen. Das gilt auch fiir NebenanschluBbahnen mit
eigener Betriebsfilhrung und fiir AnschluBbahngemeinschaften. AnschluBbahnleiter
und ijhre Vertreter bediirfen der Bestitigung durch den Bevollmichtigten fiir
Bahnaufsicht. Der AnschluBbahnleiter hat den gesamten AnschluBbahnbetrieb zu
iiberwachen und ist dem AnschlieBer gegeniiber fiir die Sicherheit der Anlagen
und Fahrzeuge und fiir die ordnungsgemiBe Durchfiihrung des Betriebes auf der
Anschlu8bahn verantwortlich.:

(4) Mehrere AnschluBbahnen eines Rechtstriigers bzw. Eigentiimers an einem
AnschluBbahnhof oder auch an mehreren AnschluBbahnhéfen kénnen mit Zu-
stimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht unter einem AnschluBbahnleiter
zusammengefalt werden, wenn die Beaufsichtigung zur Wahrung der Sicherheit
und Ordnung bei den betreffenden Bahnen dadurch nicht beeintrichtigt wird.

- (5) Ein AnschluBbahnleiter ist nicht erforderlich, wenn die Deutsche Reichshahn
den Betrieb auf der AnschluBbahn in vollem Umfange selbst fiihrt. Jedoch hat
der AnschlieBer zur Verbesserung der Zusammenarbeit mit der Deutschen Reichs-
bahn und den Organen der Bahnaufsicht einen Transportheauftragten zu bestel-
len, der fiir die Abwicklung des Verkehrs auf der AnschluBbahn verantwortlich ist.

(6) Der AnschlieBer hat bei eigener Betriebsfiihrung eine fiir alle AnschluB3-
bahneisenbahner giiltige Dienstordnung aufzustellen, die der Bestitigzung des
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht bedarf. Fiir die Aufstellung der Dienstordnung
gelten die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht. Von dieser
Dienstordnung ist jedem AnschluBbahneisenbahner ein Exemplar bzw. ein Auszug
der fiir ihn in Frage kommenden Bestimmungen auszuhindigen. Hieriiber ist ein
Nachweis zu fiihren.

(7) Der AnschlieBer bestimmt, an welche Stelle Unregelmaﬁxgkelten zu melden
sind und legt diese Stelle in der Dienstordnung fest.

(8) Die AnschluBbahnleiter von AnschluBbahnen mit Lokomotivbetrieb sind
verpflichtet, die Betriebseisenbahner mindestens monatlich einmal iiber die Be-
stimmungen dieser BOA zu unterweisen und dariiber einen Nachweis zu fiihren,
in dem die Teilnehmer ihre Anwesenheit zu bestitigen haben. Anschlubahnleiter
von Anschlufbahnen mit anderen Betriebsmitteln sind verpflichtet, diesen Unter-
richt unter den gleichen Bedingungen mindestens einmal vierteljihrlich durchzu-
fithren.

(9) Soweit Betriebseisenbahner nicht dem AnschluBbahnleiter, sondern anderen
Werkabteilungen (z. B. Bediener von Seilrangieranlagen der Ladeabteilung) unter-
stehen, sind die Leiter dieser Abteilungen verpflichtet, die Unterweisungen viertel-
jahrlich durchzufiihren. Der AnschluBbahnleiter hat hierzu das Material zu liefern,
die Durchfiihrung zu kontrollieren und dariiber zu wachen, dafl nur gepriifte Be-
triehseisenbahner eingesetzt werden.
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ABSCHNITT II

Bau und Unterhaltung der Bahnanlagen

§9
Gestaltung der Anschlufibahn

(1) Die Bahnanlagen der Anschlufbahn sind so zu gestalten, daB sie jederzeit
den groBimoglichen Nutzen fiir den gesamten Transportablauf ergeben.

(2) Fiir die Ubergabe und Ubernahme der Eisenbahnwagen (nachstehend Wagen
genannt) ist die Wageniibergabestelle mit den erforderlichen Ubergabegleisen,
gegebenenfalls auch einem Lokumfahrgleis, vorzusehen, damit Strecken- oder
Bahnhofsgleise der Deutschen Reichshahn nicht in Anspruch genommen werden
miissen. Die Wagen miissen in der Regel mit einer Bedienungsfahrt zugefiihrt und
abgeholt werden konnen; bei der Bedienung sollen die Ziige oder Rangierabteilun-
gen in jeder Richtung gezogen werden konnen. Die Wageniibergabestelle ist in
der Regel unmittelbar hinter der AnschluBweiche anzulegen.

§10
Unterbau

Fiir den Unterbau neuer Bahnen gilt der Fachbereich-Standard 114-0325
,Eisenbahnunterbau®. Er ist beim Umbau und bei wesentlichen Veridnderungen
vorhandener AnschluBbahnen ebenfalls anzuwenden.

§11
Oberbau

(1) Gleise, Weichen und Gleiskreuzungen, die von Fahrzeugen der Eisenbahnen
des dffentlichen Verkehrs befahren werden, sind nach den Regelanordnungen der
Deutschen Reichshahn herzustellen. Ausnahmen konnen unter Beachtung entspre-
chender SicherheitsmaBnahmen vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zugelassen
werden. Fiir die Herstellung und Unterhaltung des Oberbaues gelten die Anwei-
sungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(2) Gleisenden sind in der Regel durch Prellbédke abzuschlieBen. Die Puffer-
bohle der Prellbocke ist auffillig zu streichen, auBerdem ist das Gleissperrsignal
Gsp 0 anzubringen. An Drehscheiben, Schiebebiihnen, in Lokschuppen und Werk-
hallen kénnen befestigte Vorlagen (Horner), die nicht héher als 55 mm iiber
Schienenoberkante sein diirfen, nach den Anweisungen des Generalbevollmichtig-
ten fiir Bahnaufsicht angewendet werden. Zur Vermeidung von Unfillen sind
die Horner mindestens in einer Entfernung von 4200 mm von der Hallenwand
(3700 mm fiir den Uberhang der Fahrzeuge und 500 mm zwischen Pufferteller
und Hallenwand) auf den Schienen anzubringen. Es sind Warntafeln aufzustellen
oder aufzuhingen, daB der freibleibende Raum nicht als Weg zu benutzen ist.
AuBerdem diirfen dort keine Stiitzen oder Bauteile stehen, deren Beschidigungen
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einen Einsturz der Halle zur Folge haben konnen. Aufenthaltsriume diirfen
dahinter nicht vorhanden sein. Sofern aufgrund besonderer srilicher Verhiltnisse
andere Abschliisse notwendig sind, bestimmt dies der Bevollmichtigte fiir Bahn-
aufsicht. Dazu gehort auch die Entscheidung, in welchen Fillen Bremsprellbscke
aufzustellen sind. Diese sind nach den Richtlinien fiir die Auswahl von Brems-
prellbocken (Dienstvorschrift 813 der Deutschen Reichsbahn) auszufiihren.

§12
Spurweite

(1) Die Spurweite ist das lichte MaB zwischen den Schienenkéopfen
14mm 10 mm

unter der Schienenoberkante und rechtwinklig zur Gleisachse gemessen.

(2) Die GrundmaBe der Spurweiten betragen
1435 mm 1000 mm
750 mm.
Andere Spurweiten sind bei bestehenden Anlagen zulassig.

(3) In Bogen ist die Spurweite nach den Anweisungen des Generalbevollmiich-
tigten fiir Bahnaufsicht zu vergrioBern.

(4) Die Spurweite darf als Folge des Betriebes das MaB

1430 mm 995 mm bei 1000 mm Spurweite
‘ 745 mm bei 750 mm Spurweite

nicht unterschreiten und das MaB

1470 mm 1025 mm bei 1000 mm Spurweite
770 mm bei 750 mm Spurweite

nicht iiberschreiten.

§13
Léngsneigung

(1) Die Lingsneigung der Gleise darf das Verhiltnis 40%/oo (1 : 25) nicht iiber-
schreiten. Fiir stirkere Neigungen ist die Ausnahmegenehmigung des Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht einzuholen.

(2) Die Lingsneigung der Ubergabegleise sowie aller anderen Gleise, auf denen
Wagen aufgestellt werden, darf bei Neubauten nicht mehr als 1,5%00 (1 :667)
betragen. Bei Erweiterungen und Verinderungen der Gleisanlagen ist die vor-
geschriebene Neigung herzustellen. Bei bestehenden Anlagen konnen vom Bevoll-
miichtigten fiir Bahnaufsicht Ausnahmen zugelassen werden.

(3) Neigungswechsel sind nach den Anweisungen des Generalbevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht auszurunden.
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§ 14
Bogengestaltung

(1) Bei Neubauten sind Gleisbogen von weniger als
180 m Halbmesser 50 m Halbmesser bei 1000 mm Spur-

weite
40 m Halbmesser bei 750 mm Spur-
weite

nicht zulassig.

(2) Bei Erweiterung oder Verinderung bestehender Bahnanlagen konnen mit
Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht aus zwingenden baulichen
oder anderen Griinden Halbmesser bis

150 m
zugelassen werden.

(3) Soweit bei Bogen unter

150 m 50 m bei 1000 m Spurweite
40 m bei 750 mm Spurweite
Leitschienenbogen, Auflaufbogen und Auflaufweichen bei bestehenden Anlagen
nicht beseitigt werden konnen — dieser Nachweis muB vom AnschlieBer unter
Vorlage der Untersuchungsergebnisse beim Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
erbracht werden — diirfen sie befristet mit Zustimmung des Generalbevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht beibehalten werden.

(4) Sollen Bogen mit einer Féhrgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h befahren
werden, so sind beziiglich der Uberhéhungen, Uberhohungsrampen und Ubergangs-
bogen die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zu beachten.

§15
Lichtraumumgrenzung

(1) An den Gleisen mufl die in den Anweisungen des Generalbevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht bekanntgegebene Lichtraumumgrenzung einschlielich der Seiten-
ridume frei gehalten werden. Die Breitenmafle der Lichtraumumgrenzung sind in
der zur Gleisachse senkrechten Ebene gleichlaufend mit der Verbindungslinie der
beiden Schienenoberkanten zu messen. Die Achse der Lichtraumumgrenzung ist in
der Mitte zwischen beiden Schienen anzunehmen, in Bogen mit Spurerweiterung
in der Mitte der erweiterten Spur. Die Lichtraumumgrenzung muf3 auch bei ab-
genutzten Schienen vorhanden sein. /

(2) Sofern Maste, Signale oder andere Gegenstinde zwischen Gleisen aufgestellt
werden, ist der Mindestabstand so zu verbreitern, daB die Lichtraumumgrenzung
mit Seitenraum eingehalten wird und mindestens einseitig ein Weg fiir das Be-
triebspersonal (Rangiererweg) vorhanden ist.

(3) Die Umgrenzungslinie 1-SM/DR  Der Regellichtraum fiir Schmalspur-
der Regelspurbahnen (bei Neubauten) bahnen, der der Lichtraumumgrenzung
— die als Anweisung des Generalbe- entspricht und in der Anweisung des
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vollmichtigten fiir Bahnaufsicht be-
kanntgegeben wird — entspricht der
Perspektive des kiinftigen Wagenbaues.
Sie ist bei Neubauten und wesentlichen
Verinderungen der AnschluBbahnen
grundsitzlich anzuwenden.

" Generalbevollmichtigten fiir Bahnauf-

sicht enthalten ist, gilt fiir Neubauten
und wesentliche Verinderungen der An-
schlubahnen. Andere Lichtraumum-
grenzungen fiir vorhandene Anlagen
konnen befristet beibehalten werden,

Fiir Ladegleise und Gleise von untergeordneter Bedeutung kann der Bevollmich-
tigte fiir Bahnaufsicht Ausnahmen innerhalb der frei zu haltenden Seitenrdume
— die in den Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht fest-

gelegt sind — genehmigen.

(4) Der Regellichtraum nach den An-
weisungen des Generalbevollmichtigten
fir Bahnaufsicht kann befristet beibe-
halten werden.

(5) Die Fristen gemiB Abs.4 werden vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht

bestimmt.

(6)

Werden Fahrzeuge der Regelspur auf
besonderen Rollfahrzeugen befordert,
sind fiir diese Fahrzeuge bei Neubauten
die Umgrenzungslinie der Schmalspur-:
bahnen beim Transport von vollspuri-
gen Giiterwagen auf Rollfahrzeugen (bei
Neubauten) bzw. der Regellichtraum der
Schmalspurbahnen beim Transport von
vollspurigen Giiterwagen auf Rollfahr-
zeugen (bei bestehenden Anlagen) —
die beide durch Anweisungen des Ge-
neralbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
bekanntgegeben werden — anzuwen-
den. Fiir den Teil Zwischen der Schie-
nenoberkante des Schmalspurgleises
und der als Schienenoberkante des Voll-
spurgleises anzusehenden Verbindungs-
linie gilt die der jeweiligen Schmalspur
entsprechende Umgrenzung des lichten
Raumes.

Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht
kann je nach Hohe und Breite der zu
transportierenden Fahrzeuge und der
Art ihrer Beladung Einschrinkungen in
der Hohe und Breite des lichten Rau-

mes zulassen.

(7) Wegen des groieren Raumbedarfs bei Bogen ist die Lichtraumumgrenzung
nach den Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zu ver-

groflern.
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(8) Verschieden grofie Breiten des
lichten Raumes der aneinanderstofen-
den Gleisabschnitte miissen nach den
Anweisungen des Generalbevollmichtig-
ten fiir Bahnaufsicht allmihlich inein-
ander iibergefiihrt werden.

(9) Auf elektrischen Bahnen mufl ein lichter Raum nach den Anweisungen des
Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht fiir den Durchgang der Stromabnehmer
vorhanden sein. Oberhalb des lichten Raumes muB ein Raum fiir die Unterbrin-
gung der Bauteile der Fahrdrahtaufhingung frei gehalten werden.

(10) Offen stehende Tore von Lokomotivschuppen, Wagenschuppen und Werk-
hallen miissen

a) von Gleismitte nach beiden Seiten in der Regel eine lichte Weite von
mindestens

2200 mm 2000 mm bei 1000 mm Spurweite
1900 mm bei 750 mm Spurweite,

b) iiber Schienenoberkante eine lichte Hohe

von 4850 mm haben. Fiir Klein- nach den Anweisungen des Generalbe-
lokomotiven mit einer Hochst-  vollmichtigten fiir Bahnaufsicht haben.
breite von 3000 mm und einer

Hochsthohe von 3600 mm geniigen

zu a) 2000 mm und

zu b) 4100 mm.

MaBgebend sind die genormten Bauelemente.

(11) Soweit gegeniiber der in Abs.3 genannten Lichtraumumgrenzung Abwei-
chungen durch die Bauart der Fahrzeuge begriindet sind, werden sie vom Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht bestimmt. Bei bestehenden Anlagen kann der vor-
handene Abstand befristet beibehalten werden. Die Frist bestimmt der Bevoll-
michtigte fiir Bahnaufsicht.

(12) Diirfen auf der GrubenanschluBbahn Fahrzeuge von Grubenbahnen
verkehren, dann sind die Lichtraumumgrenzungen der Anordnung iiber
bautechnische und fahrbetriebliche Bestimmungen fiir Werkbahnen im
Braunkohlenbergbau — Bau- und Betriebsordnung fiir Werkbahnen im
Braunkohlenbergbau (BOB) — vom 15.12.1960 einzuhalten.

(13) Fiir die Einhaltung der lichten Abstinde auf Briicken gelten die Anwei-
sungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

§16
Gleisabstand
Gleisabstinde auf der freien Strecke bei Neubauten

(1) Der Abstand benachbarter Gleise gleicher Spurweiten mufl von Gleismitte
bis Gleismitte betragen:
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a) 4250 mm — ohne Rollfahrzeugbetrieb —
ohne Lichtraumerweiterung (Re- 3200 mm bei 1000 mm Spurweite
gelgleisabstand) bei Bogen mit 3000 mm bei 750 mm Spurweite.
R = 300 m. Die Anordnung von
Signalen zwischen den Gleisen
wurde bei dem Regelgleisabstand
von 4250 mm nicht beriicksichtigt.

b) 4000 mm
~+ Lichtraumerweiterung bei Bo-
gen mit R <300m. Die sich
hieraus ergebenden MaBe sind
auf volle 100 bzw. 50 mm nach

obeh aufzurunden.

(2) Fiir die Lichtraumerweiterung gelten die Anweisungen des Generalbevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht.

(3) Bei umfassenden Umbauten gelten die unter Abs. 1 Buchstaben a und b fest-

gelegten Regelgleisabstinde.
‘Der Bevollmiichtigte fiir Bahnaufsicht
kann in begriindeten Ausnahmefillen
Abstinde bis auf 3750 mm -+ Licht-
raumerweiterungen genehmigen.

(4) Sofern bei bestehenden Anligen
noch Gleisabstinde unter 3750 mm -}
Lichtraumerweiterungen vorhanden
sind, ist die Genehmigung des Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht zur Bei-
behaltung dieser Abstinde erforderlich,
der in solchen Fillen betriebliche MaB-
nahmen festlegt.

&
Gleisabstinde bei den iibrigen Gleisen bei Neubauten

(5) Der Gleisabstand muB betragen:

a) 5000 mm — ohne Rollfahrzeughbetrieb —
ohne Lichtraumerweiterung (Re- 4150 mm bei 1000 mm Spurweite
gelgleisabstand) bei Bogen mit 3950 mm bei 750 mm Spurweite.
R = 300 m.

b) 4750 mm
~+ Lichtraumerweiterung bei Bo-
gen mit R < 300 m.

(6) Fiir die Lichtraumerweiterungen in Bogen gelten die Anweisungen des
Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(7) Bei groBeren Gleisanlagen ist zwischen Gruppen von 6 bis 8 Gleisen zur
Aufstellung betriebsnotwendiger Gegenstiinde und zur Einrichtung von Wegen fiir
das Betiriebspersonal jeweils ein Abstand von

6500 mm 5500 mm

vorzusehen. Lichtraumerweiterungen sind hierbei nicht zuzuschlagen.
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(8) Der Abstand der Gleismitten am Grenzzeichen (Signal SO 12) muB minde-

stens betragen:

3750 mm
+ Lichtraumerweiterungen nach- den
Anweisungen des Generalbevollmichtig-
ten fiir Bahnaufsicht.

3050 mm bei 1600 mm Spurweite
2850 mm bei 750 mm Spurweite.
Fir Schmalspurgleise verschiedener
Spurweiten ist jeweils die halbe Be-
genzung der Fahrzeuge fiir die betref-
fende Bahnart und ein Sicherheitszu-
schlag von 350 mm maBgebend.

Bei der Aufstellung von Absteckplinen ist das Grenzzeichen einzurechnen und
im Absteckplan einzutragen. Die erforderlichen Bogenzuschlige bei Abzweigung
aus Doppelgleisen und die Abstinde von Gleismitte zu Gleismitte am Grenzzeichen
sind in den Anweisungen des Generalbevollmiachtigten fiir Bahnaufsicht enthalten.

(9) Sofern bei umfassendem Umbau
die in Abs.5 Buchstaben a und b ge-
nannten Gleisabstinde fiir Neubauten
nicht erreicht werden, kann der Bevoll-
michtigte fiir Bahnaufsicht einen Min-
destabstand von 4750 mm —+ Lichtraum-

erweiterung zulassen.

(10) Konnen diese Abstinde nach den
Absatzen 5, 8 und 9 nicht hergestellt
werden, bestimmt der Bevollmichtigte
fiir Bahnaufsicht, welche Gleisabstinde

einzuhalten sind.

Gleisabstinde zwischen Regel- und Schmalspurgleisen

(11) Der Abstand zwischen einem Regel- und einem Schmalspurgleis ohne Roll-
fahrzeugbetrieb muf} in der Geraden mindestens betragen:

bei einer Spurweite von
1000 mm 750 mm

a) auf freier Strecke

1. bei Neubauten
2. bei bestehenden Anlagen

b) bei allen iibrigen Gleisen

1. bei Uberladegleisen
2. bei den sonstigen Gleisen

3650 mm 3550 mm
3300 mm 3200 mm
3300 mm 3200 mm
4150 mm 4050 mm

In Bogen sind Lichtraumerweiterungen nach den Anweisungen des General-
bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht vorzunehmen.
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(12) Bei drei- und vierschienigen Gleisen ist der Abstand des gemischtspurigen
Gleises so zu wiihlen, daB fiir jede Spur der nach Abs. 11 vorgeschriebene Min-
destabstand gewahrt bleibt.

(13) Alle vorgenannten Gleisabstinde sind unter Einhaltung aller Lichtraum-

bestimmungen zu erweitern, wenn dies durch Anlagen zwischen den Gleisen be-
dingt ist.

(14) Bei Gleisen mit Rollfahrzeugbetrieb
werden die Gleisabstinde vom Bevell-
miichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegt.

(15) Verkehren auf GrubenanschluBbahnen oder Nachbargleisen Fahr-
zeuge von Grubenbahnen, fiir die die Bestimmungen der BOB vom 15.12.
1960 gelten, so sind die in der BOB geforderten Abstinde zu beachten.

§17
Kreuzungen

(1) Héhengleiche Kreuzungen zwischen AnschluBbahnen untereinander sowie
zwischen AnschluBbahnen und Bahnen des offentlichen Verkehrs sind nicht zu-
lassig.

(2) Uber die Gestaltung neuer Kreuzungen von AnschluBbahnen mit StraBen-
bahnen sowie von AnschluBbahnen untereinander und mit sonstigen Bahnen des
nichtoffentlichen Verkehrs entscheidet der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht im
Einvernehmen mit den zustindigen Organen, insbesondere mit den srtlich zustin-
digen Organen der Deutschen Volkspolizei.

(3) Sofern GrubenanschluBbahnen betroffen werden, sind die Entschei-
dungen gemiB Abs. 2 im Einvernehmen mit der Bergbaubekorde zu treffen.

(4) Fiir bestechende Kreuzungen von AnschluBbahnen mit StiraBenbahnen und
zwischen AnschiuBbahnen untereinander kénnen zur Verbesserung der Abwicklung
des Verkehrs vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht unter Beteiligung der in

Absitzen 2 und ggf. 3 genannten Organe Auflagen zur Verinderung erteilt
werden.

§18
Tragfihigkeit des Oberbaues und der Briidken

(1) Die Tragfihigkeit des Oberbaues und der Briicken wird entsprechend der
Tragfahigkeit'der Reichsbahnstrecke, an die die AnschluBbahn anschlieBt, vom
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegt.

(2) Bei Neuanlagen und bei umfassenden Anderungen ist fiir den Oberbau eine
Achslast von

21 Mp 12 Mp bei 1000 mm Spurweite
10 Mp bei 750 mm Spurweite
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und fiir Briicken und, fiir Briicken eine Tragfihigkeit,

der Lastenzug DR die den Verkehrslasten und den Fahr-
geschwindigkeiten der zufiihrenden
Reichshahnstrecke entspricht,

vorzusehen. Ausnahmen sind zulissig, wenn die anschlieBende Reichshahnstrecke
nicht fiir diese Achslast gebaut und auch in der Perspektive keine Erhchung der
Achslast vorgesehen ist.

(3) Die Tragfihigkeit des Oberbaues
bei bestehenden Anlagen ist unter Be-
achtung der Schienenabnutzung und des
Schwellenabstandes nach den Anwei-
sungen des Generalbevollmachtigten fiir
Bahnaufsicht zu ermiteln.

(4) Bei GrubenanschluBbahnen, die von Ziigen der Grubenbahnen regel-
miflig mitbefahren werden, sind die hoheren Forderungen der BOB maB-
gebend.

§19
Kilometersteine, Neigungszeiger

(I) An den Streckengleisen und Zufiihrungsgleisen iiber 1000 m Linge sollen
Kilomeétersteine nach dem Fachbereichstandard ,Kilometersteine* aufgestellt
werden.

(2) Bei Neigungen von mehr als 10%g0 (1 : 100) iiber 500 m Linge sind an den
Gefillewechselpunktien Neigungszeiger aufzustellen.

§ 20
Einfriedungen, Bahniibergiinge, Feuerschutzanlagen

(1) Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann Auflagen erteilen, daB Einfrie-
dungen hergestellt werden, wenn es die ortlichen Verhiltnisse erfordern und die
gewohnliche Bahnbewachung nicht ausreicht.

(2) Bahniiberginge sind nach ihrer Bedeutung und Ubersichtlichkeit zu sichern.
Uber die Art der Sicherung entscheidet der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht; bei
offentlichen Bahniibergingen im Einvernehmen mit den zustindigen Organen, ins-
besondere mit den ortlich zustindigen Organen der Deutschen Volkspolizei. Dabei
sind die Anweisungen des Generalbevollmiichtigten fiir Bahnaufsicht zu beachten.

(3) Lings der Bahnen mit gefeuertem Dampflokomotivenbetrieb sind zur
Sicherung gegen Brinde an gefihrdeten Stellen des Gelindes (Wald, Heide,
trockenes Moos usw.) Wund- und Schutzstreifen nach den Anweisungen des Ge-
neralbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht anzulegen, die ein Ausbreiten der Brinde
verhindern. Die Sicherung gegen Brinde in Werkanlagen eigener und fremder
Betriebe ist nach den Bestimmungen des Brandschutzes durchzufiihren.
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§ 21

Laderampen, Ladestrafien, Bahnsteige

(1) Laderampen sind so zu bauen, daf}

a) von den Seiten (Seitenrampe),
b) vom Kopfende (Kopframpe),

c) vom Kopfende und von den Seiten (Kopf- und Seitenrampe)

verladen werden kann.

(2) Seitenrampen sowie der FuBBboden
der Ladebithnen und Giiterschuppen
diirfen nicht héher als 1100 mm iiber
Schienenoberkante liegen. Sofern me-
chanisierte Ladegerite verwendet wer-

den, kann die Hohe bis 1190 mm be-

tragen. An solchen Rampen diirfen
Wagen mit seitlich aufschlagenden
Tiiren nicht verkehren; fiir = solche

‘Wagen mufl eine andere Lademdglich-
keit geschaffen werden.

(3) Der Abstand der AuBenkanten
der Seitenrampen und Ladebiihnen von
Giiterschuppen darf 1725 mm von Gleis-
mitte nicht unterschreiten. Mindestens
jede 10. Schwelle des Rampengleises ist
gegen die Rampe festzulegen, damit
der vorgeschriebene Gleisabstand be-
stehen bleibt.

(4) Kopframpen sollen 1235 mm iiber
Schienenoberkante liegen.

Die Hohe der Seitenrampe sowie der
FuBlboden der Ladebiihnen und Giiter-
schuppen richtet sich nach dem Rampen-
profil der Lichtraumumgrenzung der
entsprechenden Spurweite.

Der Abstand der AuBlenkanten der Sei-
tenrampen und Ladebiihnen von Giiter-
schuppen richtet sich nach der Licht-
raumumgrenzung der entsprechenden
Spurweite.

Fiir die Hohe d‘er KopframpenAist der
hochste Punkt der Pufferteller maR-
gebend.

(5) Fahrleitungen an Laderampen miissen bei elektrischen Bahnen abschaltbar

sein und geerdet werden kénnen.

(6) Die LadestraBen sind in der Regel durch Prellsteine oder eine massive

Prellkante in einem Abstand von

1800 mm

1450 mm

zwischen Gleismitte und LadestraBenkante und einer Hohe von 200 mm iiber

Schienenoberkante einzufassen.

(7) Bei eingepflasterten Gleisen sind entweder im Ahstand von

2700 mm

2200 mm

von Gleismitte lings des Gleises Markierungen herzustellen, die angeben, bis zu
welchem Abstand sich Fahrzeuge oder Gegenstinde dem Gleis nihern diirfen oder
die StraBBenbenutzer sind in anderer geeigneter Weise zu warnen.
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(8) Die Bahnsteiglingen miissen mindestens den lingsten an den Bahnsteigen
haltenden Ziigen entsprechen. Die Bahnsteigbreite soll auBler dem Raum fiir Ge-
biude, Treppen und dgl. noch mindestens 3000 mm betragen.

(9) Die Bahnsteigkanten sind in der Regel so zu bauen, daB sie
300 mm nach einem ortlich erforderlichen MaB
iiber Schienenoberkante hoch sind.

(10) Die AuBenkanten fester Gegenstiinde auf Bahnsteigen miissen bis zur Hohe
von 3050 mm iiber Schienenoberkante mindestens 3000 mm von der Mitte des
Gleises entfernt sein.

§22
Fernmeldeanlagen

Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht bestimmt nach den grtlichen Verhiilt-
nissen, ob zur Regelung und Sicherung des Zug- und Rangierbetriebes Fern-
meldeanlagen einzurichten sind. Er bestimmt, welche Einrichtungen im einzelnen
erforderlich sind. In der Regel ist mindestens eine Fernmeldeverbindung ‘herzu-
stellen, die dem AnschluBbahnhof die Verstindigung mit dem AnschlieBer er-
moglicht.

§ 23
Sicherungsanlagen

(1) Soweit es die Sicherheit des Betriebes und der Betriebsablauf der Deutschen
Reichsbahn oder der Anschlulbahn erfordern, sind besondere Sicherungsanlagen
vorzusehen. Art und Umfang dieser Anlagen bestimmt der Bevollmichtigte fiir
Bahnaufsicht.

(2) Fiir den sicherungstechnischen AbschluB der AnschluBbahnen gegen die
Reichsbahngleise gelten die Grundsitze fiir die Ausgestaltung der Sicherungs-
anlagen auf Hauptbahnen und den mit mehr als 60 km/h befahrenen Neben-
bahnen, wenn die AnschluBbahnen an solche Strecken anschlieBen. Fiir AnschluB3-
bahnen, die an andere Strecken anschlieBen, werden die erforderlichen Siche-
rungsanlagen durch den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegt.

(3) Die Signale miissen den Bestimmungen des Signalbuches (Dienstvorschrift
301 der Deutschen Reichsbahn) entsprechen.

(4) Auf den Abschnitten der GrubenanschluBbahnen, die von Ziigen der
Grubenbahnen regelmiBig mit befahren werden, bestimmt Art und Um-
fang der Sicherungsanlagen der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht im Ein-
vernehmen mit der Bergbhehorde.

§24
Baulicher Zustand
(1) Die Bahnen sind stindig so zu unterhalten, daB alle Gleisanlagen ohne Ge-

fahr mit der zugelassenen Achslast und der fiir die AnschluBbahnen zuldssigen
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Geschwindigkeit befahren werden kénnen. Gleisabschnitte, auf denen aus bau-
lichen Griinden die gewshnlich zugelassene Fahrgeschwindigkeit ermiBigt wer-
den muB, sind durch Langsamfahrsignale Lf 1 bis Lf 4 kenntlich zu machen. Un-
befahrbare Gleisabschnitte sind durch Schutzhaltsignale Sh1 bis Sh 5 zu sichern.

(2) Die Briicken sind in einem solchen Zustand zu erhalten, daB sie gegen Rost-
bildung, Feuer und andere schidigende Einfliisse ausreichend geschiitzt sind.

(3) Sémtliche iibrigen AnschluBbahnanlagen, insbesondere Ladeanlagen, sind in
einem sauberen, betriebssicheren und jederzeit betriebsfihigen Zustand zu er-
halten.

§ 25
Priifung der Bahnanlagen

(1) Die Bahnanlagen sind vom AnschlieBer jihrlich mindestens einmal griind-
lich zu iiberpriifen. Dabei ist insbesondere festzustellen, ob Gleise, Weichen und
Kreuzungen die vorschriftsmidBigen MaBe haben, ob der Lichtraum vorhanden ist
und ob die Sicherungs- und elektrischen Anlagen in Ordnung sind.

(2) Das Ergebnis der Priifung gemiB Abs.1 ist in ein Priifungsbuch einzu-
tragen. Muster der einzelnen Priifungsbiicher sind in den Anweisungen des
Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht enthalten. Bei kleineren AnschluB-
bahnen geniigt ein vereinfachtes Priifungsbuch. Fiir Sicherungs- und Fernmelde-
anlagen sind Priifungsbiicher nach den entsprechenden Mustern der Deutschen
Reichsbahn zu fiihren.

(3) Alle drei Monate sind Zwischenpriifungen durchzufithren. Hierzu legt der
AnschluBbahnleiter auf Grund der Ergebnisse der jahrlichen Priifungen und der
ortlichen, Verhiltnisse fest, was zu priifen ist. Die Ergebnisse der Zwischen-
priifungen sind ebenfalls in das Priifungsbuch einzutragen.

(4) AuBer den Uberpriifungen der Bahnanlagen — ausgenommen die An-
schluweiche, die in jedem Falle von der Deutschen Reichsbahn begangen wird —
gemill den Absitzen 1 bis 3, sind die Gleisanlagen zur Priifung des ordnungs-
mifBigen Zustandes wochentlich einmal zu begehen. Im einzelnen gelten hierfiir
die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht. Der Bevoll-
miichtigte fiir Bahnaufsicht kann nach den ortlichen Verhiltnissen lingere Be-
gehungsfristen zulassen bzw. Begehungen in kiirzeren Zeitabstinden vorschreiben.

(5) Fiir Briicken sind vom AnschlieBer alle sechs Jahre Hauptpriifungen und
alle drei Jahre Nebenpriifungen durchzufithren. Die Hauptpriifungen miissen von
einem vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht anerkannten Priifingenieur vor-
genommen werden, wenn sie nicht auf Antrag des AnschlieBers von der Deut-
schen Reichsbahn ausgefithrt werden, Die Priifungen sind nach den Vorschriften
fir die Uberwachung und Priifung der Briicken, Durchlisse, Tunnel und In-
genieurhochbauten (BUP) (Dienstvorschrift 803 der Deutschen Reichsbahn) aus-
zufiihren. Briickenbiicher sind nach dem Muster der gleichen Dienstvorschrift zu
fiihren. Das Priifungsergebnis ist dem Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht vorzu-
legen.
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ABSCHNITT III
Maschinelle und elektrotechnische Anlagen

§ 26

Drehscheiben und Schicbebiihnen
(1) Fiir den Bau der Drehscheiben, Segmentdrehscheiben und Schiebebiihnen

gelten insbesondere:
a) die staatlichen Standards,

b) die Bestimmungen des Einheitlichen Standardwerkes der Elektrotechnik
der Deutschen Demokratischen Republik (TGL), einschlieBlich des noch
geltenden Vorschriftenwerkes der Elektrotechnik (VDE),

¢) die Arbeitsschutzanordnungen.

Folgende Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn sind beim Bau, bei der
Unterhaltung und bei der Priifung sinngemiB anzuwenden:

Berechnungsgrundlagen fiir stihlerne Eisenbahnbriicken — BE — Teil T und
Teil II (Dienstvorschrift 804 der Deutschen Reichshahn),

Grundziige fiir die bauliche Durchbildung stihlerner Eisenbahnbriicken
(Dienstvorschrift 805 der Deutschen Reichsbahn),

Technische Vorschriften fiir Stahlbauwerke (Dienstvorschrift 827 der Deut-

schen Reichbsbahn),

Vorschriften fiir geschweiBte Eisenbahnbriicken (Dienstvorschrift 848 der

Deutschen Reichsbahn).

(2) Bei Neuanlagen von Drehscheiben,
Segmentdrehscheiben und Schiebebiih-
nen muf} die nutzbare Linge mindestens
14,5 m betragen, so daB Fahrzeuge mit
einem &#ufleren Achsstand bis 14,0 m
umgesetzt werden konnen. Drehschei-
ben, Segmentdrehscheiben und Schiebe-
biihnen, die von Lokomotiven befahren
werden, miissen hinsichtlich der Trag-
fihigkeit dem Lastenzug DR entspre-
chen. Fiir Lokomotiven, fiir die 85%
des Lastenzuges DR ausreichen, und fiir
Wagen miissen diese Anlagen 85% des
Lastenzuges DR entsprechen.

Die Linge und Tragfihigkeit der Dreh-
scheiben und Schiebebiithnen legt der
Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht nach
den Erfordernissen der auf der An-
schluBbahn verkehrenden Fahrzeuge
fest.

(3) Drehscheiben, Segmentdrehscheiben und Schiebebiihnen miissen an beiden
Briickenenden mit Verriegelungsvorrichtungen versehen sein, die eine sichere
Verbindung mit jedem anschlieBenden Gleis gewihrleisten. Die jeweilige Stellung
der Drehscheiben und Schiebebiihnen ist in der Regel bei Lokomotivdrehscheiben
und bei Drehscheiben, iiber die Lokomotiven verkehren, durch Signale zu kenn-
zeichnen (Gsp 0 und Ra1l). Bei Wagendrehscheiben ist die Kennzeichnung mit
Signalen nur erforderlich, wenn es betrieblich notwendig ist. Die Signale sind
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zwangsweise mit der Verriegelung zu kuppeln. Bei einfachen Verhiltnissen kann
der Bevollmiichtige fiir Bahnaufsicht den Wegfall der Signale zulassen.

(4) Alle Schalter sind eindeutig zu beschriften und auffallend zu kennzeichnen.
Haupt- und Fahrschalter sind in der Nullstellung verschlieBbar herzurichten.
Hauptschalter miissen allpolig abschalten. Bei Neuanlagen darf das Einschalten
des Hauptschalters nur dann maéglich sein, wenn der Kontroller sich in Null-
stellung befindet (Nullstellungszwang).

(5) Kraft- und Handantrieb miissen sich bei Drehscheiben und Schiebebiihnen
gegenseitig ausschlieBen, so daB immer nur eine Antriebsart auf das Fahrwerk
wirken kann.

(6) Bei Schiebebiithnen mit Kraftantrieb sind selbsttitige lauttonende Warn-
einrichtungen anzubringen. Die Warn- und Signaleinrichtungen miissen so laut
sein, da sie auch bei Betriebslirm gut horbar sind.

(7) Drehscheiben und Schiebebithnen miissen horizontal liegen, ebenso die an-
schlieBenden Gleise auf eine Linge von 6000 mm. Vor dem Grubenrand mufl ein
6000 mm langes und gerades Gleisstiick liegen. Der anschlieBende Bogen muf
einen Mindesthalbmesser von

250 m ; 125 m
haben. Bei VergroBerung des Halbmessers um je 25 m kann das gerade Gleis-
stiick um jeweils 1000 mm verkiirzt werden. MuR aus zwingenden Griinden ein
kleinerer Halbmesser verwendet werden, so ist das gerade Gleis um das gleiche
MaB zu verlingern. Zwischenwerte fiir andere Halbmesser konnen errechnet
werden.

(8) Fehlt auf der Gegenseite der Zufahrtgleise bei Drehscheiben und Schiebe-
biihnen die Fortsetzung des Gleises, so ist ein Gleisstumpf herzustellen, der einen
Prellbock erhalten muf. Die Pufferbohle des Prellbockes mufl mindestens

3200 mm 2500 m

vom Grubenrand entfernt sein. In einfachen Fiillen geniigt eine andere feste Vor-
lage an Gleisenden gemifl § 11 Abs. 2.

9) Feste.Gegenst'&inde miissen mindestens
3200 mm 2500 m

vom Grubenrand der Drehscheibe entfernt sein. Auf der Seite des Rangierweges
ist ein weiterer Zuschlag von 500 mm notwendig. Der Abstand bis zur Mitte des
niichsten Gleises mufl mindestens

5700 mm 4650 m
betragen. An Bogengleisen sind die Zuschlige zu beachten.

(10) Bei Lokomotivdrehscheiben werden die MaBe der Absitze 8 und 9 vom
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht entsprechend der Lokomotivgattung fest-
gesetzt.

(11) Fiir die Abnahme und die regelmiBigen Untersuchungen gelten die An-
weisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(12) Die Ordnungsnummer, die Tragfihigkeit, die Linge und die Untersuchungs-
vermerke sind an Schiebebiihnen und Drehscheiben gut sichtbar anzubringen.
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§27
Hebezeuge und maschinelle Ladeanlagen

(1) Fiir Hebezeuge und Anschlagmittel gilt die Arbeitsschutzanordnung 908 vom
L. August 1954 — Hebezeuge und Anschlagmittel — (Sonderdruck Nr.39 des
Gesetzblattes).

(2) Fiir den Betrieb von Kranen auf Gleisen der AnschluBbahn und von orts-
fest betriebenen Hebezeugen, wenn sie dem Be- und Entladen von Wagen dienen,
sind die Bestimmungen des § 170 der Arbeitsschutzanordnung 351/1 vom 20. De-
zember 1960 — Deutsche Reichshahn — (Sonderdruck Nr. 327 des Gesetzblattes)

zusitzlich anzuwenden.

(3) Unabhiingig von dem Genehmigungsantrag bei anderen staatlichen Organen
ist vor der Aufstellung, Verinderung und Inbetriebnahme von ortsfest betriebe-
nen Hebezeugen fiir Eisenbahnzwecke die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir
Bahnaufsicht einzuholen.

(4) Bei allen Hebezeugen und maschinellen Ladeanlagen sind die Bestimmungen
des § 15 einzuhalten. Sofern an Gleisen der AnschluBbahn ortsfest betriebene
Hebezeuge und maschinelle Ladeanlagen errichtet sind, deren Ladeeinrichtungen
beim Ladevorgang in die Umgrenzung des lichten Raumes hineinragen, bestimmt
der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht, welche Sicherheitsvorrichtungen vorzu-
sehen sind. Diese miissen gewiihrleisten, daB wihrend der Rangierfahrten keine
Teile in die Umgrenzung des lichten Raumes hineinragen.

(5) Bauartpriifungen von Schienen- oder Eisenbahnkranen, die in Anschluf-
bahnen zugelassen werden sollen, bediirfen der Mitwirkung des Generalbevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht.

(6) Bei den Abnahmepriifungen von ortsfest betriebenen Hebezeugen fiir
Eisenbahnzwecke sowie von Eisenbahn- oder Schienenkranen durch die Tech-
nische Uberwachung ist der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht zu beteiligen.

(7) Ortsfeste mechanische Einrichtungen fiir die Wagenbe- und -entladung ein-
schlieBlich Kippanlagen fiir Wagen miissen den Bestimmungen des § 91 des Ge-
setzbuches der Arbeit der Deutschen Demokratischen Republik vom 22. April
1961 (GBII S. 27) entsprechen. Im iibrigen miissen sie so beschaffen sein, daf hei
threm Einsatz Fahrzeuge nicht beschiidigt werden kénnen. Neben der Zustim-
mung anderer staatlicher Organe zur Bauart dieser Einrichtungen muBl die Zu-
stimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht vor dem Bau zusitzlich vor-
liegen.

(8) Bei Neubau von Kippanlagen muBl die Trigerlinge der Kipperbriicke
12,5 m betragen und 85% des Lastenzuges DR entsprechen. Diese Kippanlagen
miissen so beschaffen sein, daB das Kippen von Wagen mit einem Gesamtgewicht
bis 84 t maoglich ist.

(9) Fiir die Abnahme und die regelmiBigen Untersuchungen gelten d!ie An-
weisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(10) Die Ordnungsnummer, die Tragfihigkeit, die Linge und die Unter-
suchungsvermerke sind an den Kippanlagen gut sichtbar anzubringen.
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(11) ‘An Kippanlagen miissen beiderseits gerade, horizontale und stoBfreie
Gleisstiicke entsprechend der Linge der Kipperbriicke, mindestens jedoch 10 m,
anschlieBen.

§28
Seilrangieranlagen

(1) Seilrangieranlagen miissen den anerkannten Regeln der Technik entsprechen.
Als solche gelten insbesondere:

a) die vom Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht erlassenen Anweisun-
gen fiir den Bau von Seilrangieranlagen zum Bewegen von Fahrzeugen,

b) die vom Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht erlassenen Anweisun-
gen fiir den Betrieb von Seilrangieranlagen zum Bewegen von Fahr-
zeugen,

¢) die staatlichen Standards,

d) die Bestimmungen des einheitlichen Standardwerkes der Elektrotechnik
der Deutschen Demokratischen Republik (TGL), einschlieBlich des noch
geltenden Vorschriftenwerkes der Elektrotechnik (VDE),

e) §91 des Gesetzbuches: der Arbeit der Deutschen Demokratischen Re-
publik.

(2) Seilrangieranlagen sind regelmiBig zu untersuchen. Die letzte und die
nichste Untersuchung sind auf dem Untersuchungsschild anzuschreiben. Fiir die
Abnahme und die regelmiBigen Untersuchungenngelten die Anweisungen des
Generalbevollmachtigten fiir Bahnaufsicht.

(3) Spillwinden diirfen in Anschlubahnen nicht aufgestellt werden. Vorhan-
dene Anlagen konnen befristet in Betrieb bleiben. Der Zeitpunkt der Auler-
betriebsetzung ist vom Bevollmiichtigten fiir Bahnaufsicht festzulegen.

§29
Gleiswaagen

(1) Fiir den Bau von Gleiswaagen gelten die gesetzlichen Bestimmungen und
Standards sowie die einschligigen Arbeitsschutzanordnungen.

(2) Gleiswaagen diirfen in der Regel nicht in den Haupigleisen liegen.
(3) An Gleiswaagen miissen sich beiderseits gerade, horizontale und stofifreie
Gleisstiicke mit folgender Linge anschlieBen:

‘a) bei Verbundwaagen 15 m,
b) bei Gleiswaagen fiir Langholzladungen 20 m,
c) bei allen iibrigen Gleiswaagen mindestens 10 m.

(4) Gleiswaagen sind regelmiBig zu untersuchen und nachzueichen.

(5) Fiir den Gebrauch, die regelmiBigen Untersuchungen, die Instandhaltung
und die Eichung gilt die Dienstvorschrift fiir die Eichung, den Gebrauch und die
Instandhaltung der Waagen (Behandlung der Gewichtsstiicke und Eichziige)
(Dienstvorschrift 932 der Deutschen Reichsbahn).
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(6) Gleiswaagen mit Entlastung miissen mit einem Signal ausgeriistet sein, das
iiber dem Wigehaus oder dem Schutzkasten anzubringen und mit der Ent-
lzistungsvorrichtung zwangsliufiz zu verbinden ist. Steht das Wigehaus oder der
Schutzkasten nicht neben der Waage, muB das Signal unmittelbar neben dem
Wigegleis aufgestellt werden. Dabei ist ein Gleissperrsignal (Signale Gsp 0 und
Gsp1) zu verwenden. Das Signal ist béi Dunkelheit zu beleuchten. Entlastungs-
lose Gleiswaagen miissen am Schaltschrank eine Sperre zum Herausziehen der
Wigekarte und eine Rotlichtanzeige bei Wigestellung des Schaltschrankes be-
sitzen.

(7) Fir die Abnahme und die regelmiBigen Untersuchungen gelten die An-
weisungen des Generalbevollmichtigtéen fiir Bahnaufsicht.

(8) Die Trag- und Wiigefiihigkeit und die Briickenlinge der Gleiswaage sowie
das Datum der letzten Eichung sind im Wigehaus gut sichtbar anzuschreiben.
§30
Wasserkrane, Dampffiillstellen

(1) Die AusfluBoffnungen der vorhandenen Wasserkrane miissen mindestens

2850 mm 2300 mm
und bei neuen Wasserkranen
3100 mm 2850 mm

ither Schienenoberkante liegen.

(2) Wasserkrane und Dampffiillstellen zur Speisung feuerloser Lokomotiven
mit schwenkbarem Ausleger miissen mit dem Wasserkransignal (Signal Sh 2) ver-

sehen sein, das die Querstellung bei Dunkelheit anzeigt, sofern die Lage des.

Auslegers in Querstellung durch die allgemeine Beleuchtung nicht klar erkenn-
bar ist.

(3) Die an die Dampffiillstelle angeschlossene feuerlose Lokomotive muf} gegen
Anfahren durch andere Fahrzeuge gesichert sein. Die entsprechenden Sicherungs-
mafinahmen sind in der Dienstordnung festzulegen.

(4) Durch eine geeignete Sperrvorrichtung ist sicherzustellen, daB der Dampf-
fiillstiitzen erst dann angeschlossen werden kann, wenn die Steuerung der feuer-
losen Lokomotive in Mittelstellung liegt.

§31
Elektrische Anlagen

(1) Fir die Errichtung, Unterhaltung und den Betrieb elektrischer Anlagen
sowie fiir die elektrische Ausriistung der Strecken mit Oberleitung (Fahrleitung)
und das Verhalten auf diesen Strecken sind inshesondere zu beachten:

a) die Arbeits- und Brandschutzanordnung 900 vom 20. Juli 1961 — Elek-
trische Anlagen — (Sonderdruck Nr.339 des Gesetzblattes),

b) die Arbeitsschutzanordnung 901 vom 29.Dezember 1952 — Schaltberech-
tigte Personen fiir elektrische Starkstromanlagen — (GBI S. 430),
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¢) die Bestimmungen des Einheitlichen Standardwerkes der Elektrotechmik
der Deutschen Demokratischen Republik (TGL), einschlieBlich des noch
geltenden Vorschriftenwerkes der Elektrotechnik (VDE),

d) die Betriebssicherheitsvorschrift fiir den allgemeinen Dienst auf elektrisch
betriebenen Strecken mit Einphasenwechselstrom 15000 V und 1674 Hertz
(Dienstvorschrift 462a der Deutschen Reichshbahn) und

e) die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht iiber
Lichtraumumgrenzungslinien fiir elektrifizierte Gleise.

(2) Alle elektrischen ‘Anlagen sind termingemil vom AnschlieBer zu priifen
und zu unterhalten. Die bei der Priifung festgestellten Mingel sowie deren Be-
seitigung sind in die nach den Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir
Bahnaufsicht vorgeschriebenen Nachweise einzutragen. Diese Unterlagen sind bei
Kontrollen dem Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht vorzulegen.

(3) Fiir die Abnahme und die regelmiBigen Untersuchungen gelten die An-
weisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.
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ABSCHNITT IV

Fahrzeuge

§ 32
Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Die Fahrzeuge werden nach Regel- und Nebenfahrzeugen unterschieden.
Sie miissen so gebaut. erhalten und unterhalten werden, daf} sie mit der groBten
fiir sie zugelassenen’ Geschwindigkeit ohne Gefahr bewegt werden konnen. Der
AnschluBbahnleiter hat ein Verzeichnis aller Fahrzeuge nach den Ariw,eisungen
des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zu fiihren.

(2) Nebenfahrzeuge brauchen den Bestimmungen dieses Abschnittes nur in-
sofern zu entsprechen, als es fiir den Sonderzweck, dem sie dienen, erforderlich
ist. So kann z. B. bei Spezialfahrzeugen, die einen 6rilich besonders begrenzten
Verwendungshereich haben und héchstens in Schrittgeschwindigkeit bewegt wer-
den, auf Tragfedern verzichtet werden. Zug- und StoBvorrichtungen konnen bei
ihnen ungefedert sein.

(3) Werden Fahrzeuge ausschlieBlich fiir einen Sonderzweck gebaut, so kann
der Generalbevollmichtigte fiir Bahnaufsicht Ausnahmen zulassen.

(4) Triebfahrzeuge werden unterschieden nach solchen, die
a) nur auf Gleisen der AnschluBbahn verkehren,
b) auBerdem auch auf Gleise von Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs
ibergehen.

(5) Fahrzeuge, die auf Gleise des 6ffentlichen Verkehrs iibergehen oder- in Ziige
eingestellt werden oder selbstindig als Ziige fahren diirfen, miissen der

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung  Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(BO) vom 17. Juli 1928 (RGBI. II S. 541) fiir Schmalspurbahnen (BOS) vom
in der Fassung der 11. Verordnung vom  25. Juni 1943 (RGBL II S.285) ent-
4. Februar 1943 zur Anderung der sprechen.

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

(RGBI. II S.17) entsprechen.

(6) Werkwagen, die fiir den Ubergang auf Bahnen des offentlichen Verkehrs
zugelassen werden sollen, werden grundsitzlich von der zustindigen Reichsbahn-
direktion, Verwaltung der Wagenwirtschaft, untersucht. Von dieser werden auch
die Laufbescheinigungen ausgestellt. Der AnschlieBer ist dafiir verantwortlich,
dal die fiir den Ubergang auf Bahnen des offentlichen Verkehrs zugelassenen
Wagen jederzeit den geforderten Bedingungen entsprechen.

(7) AnschluBbahnlokomotiven, die auf Gleise des offentlichen Verkehrs iiber-
gehen sollen, sind zu unterscheiden nach solchen, die
a) nur Bahnhofsgleise der Deutschen: Reichsbahn bhefahren sollen; in diesem
Falle stellt die Bahnaufsicht eine Bescheinigung nach den Anweisungen
des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht dariiber aus, da die Loko-
motive den Bestimmungen der BO entspricht und voll betriebsfiihig ist,
und veranlaBt die Zulassung durch die Deutsche Reichsbahn,
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b) auch iiber Streckengleise der Deutschen Reichsbahn verkehren sollen; in
diesem Falle stellt die zustindige Reichsbahndirektion, Verwaltung des
Maschinendienstes, die Bescheinigung (Laufattest) aus.

(8) Wenn Fahrzeuge der Grubenbahmnen auf GrubenanschluBbahnen
iibergehen sollen, dann mtiissen sie den Bestimmungen der BOA ent-
sprechen. Die Bescheinigung hieriiber stellt der AnschluBbahnleiter der
GrubenanschluBbahn aus. Die Fahrzeuge miissen auf beiden Seiten die
Anschrift tragen ,,Auf GrubenanschluBbahnen zugelassen®.

§33

Begrenzung der Fahrzeuge

(1) Die Begrenzung der Fahrzeuge soll die in den Anweisungen des General-
bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht vorgeschriebenen MaBe nicht iiberschreiten.

Das gilt nur fiir neue Fahrzeuge der
Spurweiten von 1000 mm und 750 mm.
In allen anderen Fillen bleibt die Fest-
setzung der Begrenzung der Fahrzeuge
dem Bevollmiichtigten fiir Bahnaufsicht
vorbehalten.

(2) Bahnriumer, Bremsklotze, Sandstreurohre und die unabgefederten Teile
der Lokomotiven diirfen bei Lokomotiven und Tendern bis zu den in den An-
weisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegten Begrenzun-
gen heranreichen. Bei Lokomotiven, Tendern und Wagen diirfen sie bis auf
héchstens 55 mm herabreichen, wenn diese Teile auch im Gleisbogen innerhalb
des durch die Radreifen bestrichenen Raumes und bei Wagen auBerdem zwi-

schen den Endachsen bleiben.

§ 34

Achslast

Die Achslast stillstehender Fahrzeuge
darf bei der groBten Belastung die
Tragfihigkeit des Oberbaues und der
Briicken nicht iiberschreiten. Sie darf
nicht mehr als 21 Mp betragen. Aus-
nahmen konnen, inshesondere bei Spe-
zialfahrzeugen, durch den Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht zugelassen wer-
den.

Die Achslast stillstehender neuer Fahr-
zeuge mit 1000 mm Spurweite darf bei
der grofiten Belastung nicht mehr als
12Mp, mit 750 mm Spurweite nicht
mehr als 10 Mp betragen. Fahrzeuge
mit grollerer Achslast konnen in Son-
derfillen von dem Bevollmichtigten fiir
Bahnaufsicht zugelassen werden.
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§ 35
Achsstand und Verschiebbarkeit der Achsen
(1) Der Achsstand — das ist der Abstand der Endachsen der Wagen ohne Dreh-

gestelle — muf} bei Neubauwagen mindestens
4500 mm 2000 mm
betragen.
(2) Der Achsstand benachbarter Fiir groBere Achsstinde als 2000 mm

Achsen der Drehgestelle darf nicht
kleiner sein als 1500 mm. Der feste
Achsstand der Wagen und Drehgestelle
darf hochstens
4500 mm

betragen. Die Wagen und Triebfahr-
zeuge miissen Gleisbogen von 150 m
Halbmesser anstandslos durchfahren
konnen.

sind MaBBnahmen zu treffen, die ein an-
standsloses Durchfahren von Bogen der
kleinsten zugelassenen Halbmesser ge-
statten.

(3) Sind bei Fahrzeugen und Drehgestellen mehr als zwei Achsen in einem ge-
meinsamen Rahmen gelagert und betriigt der Achsstand mehr als

4000 mm

2000 mm

sind MaBnahmen zu treffen, die ein Durchfahren von Bogen von

150 m Halbmesser

ohne Zwingen gewihrleisten.

50 m Halbmesser bei 1000 mm Spur-
weite
40 m Halbmesser bei

weite

750 mm Spur-

(4) Bei Kleinlokomotiven darf der feste Achsstand bis auf 1500 mm verringert
werden, wenn sie nur an solchen Stellen Verwendung finden, wo die Bauart der
Weichen und Kreuzungen einen derartig kurzen Achsstand zuliBt.

Falls Fahrzeuge einen geringeren Achs-
stand besitzen, mufl die Umgrenzung
des lichten Raumes nach den Anwei-
sungen des Generalbevollmichtigten fiir
Bahnaufsicht entsprechend vergroBert
werden.

(5) Spurkranzklose Radsiitze diirfen nicht verschiebbar sein.

§ 36
Riéder
(1) Die Rider miissen Spurkrinze haben. Sind aber drei oder mehr Achsen in
einem Rahmen gelagert, so konnen die Spurkrinze unverschiebbarer Zwischen-
achsen weggelassen werden, wenn diese unter allen Umstinden eine geniigende
Auflage auf den Schienen finden. Fithrungsachsen diirfen keine geschwiichten
Spurkriinze haben. Im iibrigen sind die MaBe fiir Rider in den Anweisungen des
Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht enthalten.
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(2) Bei Lokomotiven und Tendern muB die Stirke der Radreifen mindestens

20 mm
bei gebremsten Achsen mindestens
25 mm

betragen.

(3) Bei Wagen ohne wirkende
Bremse konnen die Radreifen bis auf
18 mm, bei Wagen mit wirkenden
Bremse bis auf 20 mm abgenutzt wer-
den, wenn die Wagen nicht die Zeichen
MC und RIV tragen. Bei Wagen mit

den Zeichen@ bzw. [SE mufl die Rad-

reifenstirke 30 mm und bei allen iibri-
gen Wagen 25 mm betragen.

16 mm,

(4) Die Stirke der Radreifen ist in der senkrechten Ebene des Laufkreises zu

.messen, wobei

der Laufkreis der Kreis ist, in dem
eine senkrechte Ebene im Abstand von
70 mm von der inneren Stirnfliche des
Radreifens die Lauffliche des Rades
schneidet.

die in den Anweisungen des General-
bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht fiir
die verschiedenen Spurweiten angege-
benen Entfernungen von der Mitte der
Achse anzunehmen sind.

(5) Die Stirke der Spurkrinze mul} im aBgenutzten Zustand unter Einhaltung

des RadsatzspurmaBes mindestens noch

20 mm

19 mm

hetragen. Jede Grat- und Kantenbildung an Spurkrinzen ist zu beseitigen.

(6) Die Abnutzung der Stirke der Radreifen in der Laufkreisebene darf nicht

groBer sein als
7,5 mm

Fiir die auf Gleise der Deutschen
Reichsbahn iibergehenden Fahrzeuge
gelten die Vorschriften der Deutschen
Reichsbahn, und zwar diirfen die Ab-
nutzung der Laufflichen — bezogen
auf den Halbmesser — nicht mehr als
7,5 mm und die Pfeilhohe von Flach-
stellen der Laufflichen nicht mehr als
2 mm betragen.

5 mm.

(7) Die Radreifen der Lokomotiven und Wagen ab Baujahr 1957 sind durch

einen Sprengring zu sichern.

(8) Die Verwendung von Vollridern aus geeignetem Material ist nur mit Ge-
nehmigung des Bevollmachtigten fiir Bahnaufsicht zulissig.
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§37
Federn, Zug- und StoBvorrichtungen

(1) Fahrzeuge miissen mit Tragfedern und an beiden Stirnseiten mit federnden
Zug- und StoBvorrichtungen versehen sein. (Nebenfahrzeuge siehe § 32 Abs. 2).

(2) Fiir die Ausbildung der Zug- und StoBvorrichtungen der Fahrzeuge gelten
die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(3) Fahrzeuge, die im Betrieb dauernd verbunden bleiben, gelten hinsichtlich
der Ausriistung mit Zug- und StoBvorrichtungen als ein Fahrzeug.

§ 38
Freie Rdume an den Stirnseiten der Fahrzeuge

(1) An allen Fahrzeugen, die mit anderen gekuppelt werden, miissen an den
Stirnseiten Riume fiir ein unfallfreies Kuppeln nach den Anweisungen des
Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht frei gehalten werden.

(2) Fir Mittelpufferkupplungen ist
eine Ausnahmegenehmigung des Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht erforder-
lich.

§39
Bremsen

(1) Die Ausriistung der Wagen mit Bremsen bestimmt der Bevollmachtigte fiir
Bahnaufsicht auf Grund der Bauart der Wagen, ihres Verwendungszweckes und
der Gleisanlagen, in denen sie verkehren.

(2) Handspindelbremsen miissen so eingrichtet sein, daB beim Drehen der
Kurbel im Sinne der Uhrzeigerbewegung die Bremsen angezogen werden.

(3) Lokomotiven ohne Tender, Tender und sonstige Triebfahrzeuge miissen
mit einer Handbremse versehen sein, auch wenn sie andere Bremsvorrichtungen
haben. Bei Kleinlokomotiven geniigt eine in der Bremsstellung feststellbare
FuBbremse. Fiir die Bremsausriistung der Eisenbahndampf- und -motorkrane
gelten die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(4) Wagen mit Handbremseinrichtung miissen einen sicheren Bremserstand
haben, der ohne Gefahr bestiegen und verlassen werden kann.

(5) Handbremsen neu zu bauender Wagen, die fiir Bahnen mit elekirischer
Oberleitung bestimmt sind oder auf solche iibergehen, miissen so angeordnet

werden, daB der Bremser gegen Gefdhrdung durch elekirischen Strom ge-
sichert ist.

(6) Werden Wagen mit durchgehender Bremse ausgeriistet, so muB} sie selbst-
tatig wirken.
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§ 40
Ausriistung und Anschriften der Triebfahrzeuge und Tender

(1) Jedes Triebfahrzeug mull bestimmte einheitliche Ausriistungen erhalten und
bestimmte Anschriften tragen.

(2) Dampfkessel miissen folgende Ausrustung erhalten:

a) zwei voneinander unabhingige Speisevorrichtungen, von denen jede fir
sich imstande ist, dem Kessel die erforderliche Wassermenge zuzufiithren.
Mindestens eine Vorrichtung mull auch beim Stillstand des Fahrzeuges
arbeiten konnen,

b) an jeder Einmiindung einer Speiseleitung in den Kessel ein Speiseventil,
das den Wasser- oder DampfabfluB aus dem Kessel selbsttitig verhindert.
Die Speiseventile miissen auch von Hand geschlossen werden kénnen,

c) wenigstens zwei voneinander unabhiangige Vorrichtungen zum zuverlissi-
gen Erkennen des Wasserstandes. Mindestens-eine dieser Vorrichtungen
muf} ein Wasserstandsglas sein.

d) an der Kesselwand, hinter dem Wasserstandsglas eine Marke fiir den fest-
gesetzten niedrigsten Wasserstand, die mindestens 100 mm iiber dem
hochsten wasserberithrten Punkt der Feuerbuchse liegen mulf3,

e) zwei Sicherheitsventile, deren Belastung nicht ohne Losen des Siegel-
verschlusses oder ohne Veridnderung der Kontrollhiilse gesteigert werden
kann. Die Sicherheitsventile miissen so ausgestaltet sein, dall sie vom
stromenden Dampf nicht fortgeschleudert werden kénnen, wenn eine un-
beabsichtigte Entlastung eintritt. Die Sicherheitsventile miissen feder-
belastet sein und eine Vorrichtung zum Anliiften besitzen,

f) einen Kesseldruckmesser, der den Dampfdruck des Kessels fortwahrend
anzeigt und auf dessen Zifferblatt der festgesetzte hochste Dampfiiber-
druck durch eine unverstellbare gut sichtbare Marke bezeichnet ist. Die
Leitung zum Manometer muBl zum Ausblasen eingerichtet und mit einem
Wassersack versehen sein,

g) eine Einrichtung zum Anschlielen eines Priifdruckmessers,

h) ein Metallschild, auf dem der jeweils festgesetzte hochste Dampfiiberdrudk,
der Name des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Herstel-
lung angegeben sind und das so am Kessel befestigt ist, daB es stets sicht-
bar bleibt. Die Fabriknummer ist auBerdem neben dem Fabrikschild auf
der Kesselwandung einzuschlagen.

(3) Die zustindige Technische Uberwachung kann Ausnahmen zu Abs. 2 Buch-
staben a bis e bei Fahrzeugen mit Dampfschnellerzeugern und bei feuerlosen
Lokomotiven zulassen. Bei feuerlosen Lokomotiven muf} jedoch mindestens ein
Sicherheitsventil vorhanden sein, das Abs. 2 Buchst. e entspricht und geeignet ist,
die volle Dampfmenge abzufiihren, die der Lokomotive bei normalem Betrieb im
giinstigsten Falle aus dem Zuleitungsnetz zustrémen kann.

(4) Gas- und Fliissigkeitsgetriebe der Lokomotiven und Triebwagen, bei denen
durch eine Druckiiberschreitung eine Gefahr fiir das Bedienungspersonal ent-
stehen kann, miissen Sicherheitsventile besitzen und mit einem Schild versehen
sein, aus dem ‘Hochstdruck, Hersteller und Lieferjahr zu ersehen sind.
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(5) Lokomotiven, Trieb- und Steuerwagen miissen mit einer Dampfpfeife oder
einer anderen Vorrichtung versehen sein, mit der Signale von mindestens gleicher
Lautstarke erteilt werden kénnen. Lokomotiven und Triebwagen, die iiber Bahn-
iiberginge verkehren, vor denen zu liuten ist, miissen auBerdem mit einer
Lauteeinrichtung ausgeriistet sein. Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann
die Ausriistung mit einer Liauteeinrichtung auch in anderen Fillen vorschreiben.

(6) Triebfahrzeuge miissen vorn und hinten Bahnriumer haben.

(7) Lokomotiven und Triebwagen, auf denen feste Brennstoffe verfeuert wer-
den, miissen mit verschlieBbaren Aschekiisten, mit Funkenfingern, mit Rauch-
kammer- und AschkastenniBeinrichtungen und mit Schamottefeuerschirmen aus-
geriistet sein. Bei Lokomotiven mit kleinerer Rostfliche als 1,5 m? kann mit
Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht auf den Feuerschirm ver-
zichtet werden.

(8) Der Wassereinlauf an Tenderlokomotiven und Tendern darf nicht hsher als
2750 mm iiber Schienenoberkante liegen.

Dieses MaB darf bis zu 3000 mm be-
tragen, wenn in Hohe von 2750 mm
iiber Schienenoberkante ein Noteinlauf
vorhanden ist.

(9) Lokomotiven und Triebwagen miissen folgende Anschriften tragen:

a) den Namen des Rechtstrigers bzw. Eigentiimers,

b) die Betriecbsnummer der Lokomotive,

c)den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Her-
stellung,

d) die grofite zulidssige Geschwindigkeit,

e) Angaben iiber die letzte Untersuchung am Fahrgestell und am Kessel
(Tag der Ubergabe an den AnschluBbahnbetrieb),

f) die Art der Bremse,

g) das Datum der letzten Bremsuntersuchung,

h) ,,Auf Gleisen des Bahnhofs ... zugelassen®, sofern dies gemiB § 32 Abs. 7
Buchst. a genehmigt ist
oder
»Auf Reichsbahngleisen zugelassen®, sofern dies gemidB §32 Abs.7
Buchst. b genehmigt ist.

(10) Triebfahrzeuge, ausgenommen Schlepptenderlokomotiven, miissen auBer-
dem folgende Anschriften tragen:
a) das Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse; an Fahrzeugen mit ver-
schiedenen Bremsstellungen das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,
b) das Gesamtgewicht, d. h. bei Tenderlokomotiven mit zwei Drittel der Vor-
rite und bei Triebwagen mit vollen Vorriten.

(11) Tender miissen folgende Anschriften tragen:

a) die Betriebsnummer,
b) den Namen des Herstellers, die Fabriknummer und das Jahr der Her-
stellung,
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¢) das Bremsgewicht fiir die durchgehende bremse fiir Lokomotive und
Tender zusammen; an Fahrzeugen mit verschiedenen Bremsstellungen das
Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,

d) das Gesamtgewicht von Lokomotive und Tender mit zwei Drittel der
Vorrite,

e) das Datum der letzten Bremsuntersuchung.

(12) An Tenderlokomotiven und Tendern miissen auBlerdem das Fassungsver-
mogen der Wasserkisten in m® und das des Kohlenraumes in Tonnen angeschrie-
ben sein.

(13) Jedes Triebfahrzeug muB Einrichtungen zur Beleuchtung des Spitzen- und
SchluBsignales und des Fiihrerstandes haben.

(14) Jedes Triebfahrzeug muB mit sicherwirkenden Sandstreuvorrichtungen |
ausgeriistet sein.

§41
Ausriistung und Anschriften der Wagen

(1) Die Wagen fiir .den Personenverkehr miissen an den Einsteigtiiren sicher-
wirkende VerschluBeinrichtungen haben. Neue Wagen mit nach auBen auf-
schlagenden Einsteigtiren an den Lingsseiten miissen mit doppelt wirkenden
Verschliissen versehen sein. Die Tiirverschliisse der Personenwagen miissen von
den Fahrgasten geoffnet werden konnen.

(2) Tiir6ffnungen miissen im Innern der Personenwagen mit Schutzvorrichtun-
gen gegen das Einklemmen der Finger versehen sein.

(3) An den zum Offnen eingerichteten Fenstern an den Lingsseiten der Per-
sonenwagen von mehr als 2900 mm HuRerer Kastenbreite mufl ein Schild an-
gebracht sein, dessen Aufschrift vor dem Hinauslehnen warnt.

(4) Personenwagen miissen Sitzgelegenheiten und Beleuchtungseinrichtungen
haben. Im Bedarfsfalle miissen die Wagen auch geheizt werden konnen.

(5) Personenwagen miissen bei durchgehender Bremse mit Notbremsgriffen zur
Betitigung dieser Bremse versehen sein.

(6) Jeder Wagen muBl Anschriften haben, aus welchen zu ersehen ist:

a) der Rechtstriger bzw. Eigentiimer,

b) die Ordnungsnummer, unter welcher er im Verzeichnis der Fahrzeuge vom
AnschluBbahnleiter gefiihrt wird,

¢) das Eigengewicht, einschlieBlich des Gewichts der dauernd mitgefiihrten
Einrichtungsgegenstinde,

d) das Ladegewicht, die Tragfihigkeit und gegebenenfalls das Belastungs-
schema, sofern es sich um Giiter- und Gepickwagen handelt.

e)das auf 1 m Wagenlinge einschlieBlich der Puffer entfallende Gesamt-
gewicht (Eigengewicht und Tragfihigkeit), wenn es 3,6 t/m iibersteigt,

f) das Datum der letzten Untersuchung,

g) der Achsstand,

h) das etwaige Vorhandensein von Lenkachsen und die Verschiebbarkeit der
Mittelachse,

i) die Linge iiber Puffer,
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k) das Datum der letzten Schmierung, sofern es sich um Wagen handelt,
deren Achslager fiir Zeitschmierung eingerichtet sind,

1) daB er in Ziigen des offentlichen Verkehrs nicht eingestellt werden darf,
sofern es sich nicht um Privatwagen mit dem Zeichen|P|handelt, die in den
Wagenpark der Deutschen Reichshahn eingestellt sind,

m) die Art und Wirkungsweise der Bremsen, sofern der Wagen mit durch-
gehender Bremse ausgeriistet ist,

n) das Bremsgewicht, auch das fiir die Handbremse, wenn es kleiner als das
Eigengewicht + Gewicht der Ladung nach Lastgrenze C ist, und das Um-
stellgewicht,

o) besondere Beschrinkungen, die vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
angeordnet sind.

(7) Werkwagen, die auf das Netz der Deutschen Reichsbahn iibergehen, sind
grau anzustreichen.

§42

Genehmigung, Abnahme und Untersuchung
der Triebfahrzeuge, Tender, schienengebundenen Dampf- und Motorkrane

(1) Neu einzustellende Triebfahrzeuge, mit neuen Kesseln versehene Dampf-
lokomotiven sowie Tender diirfen unabhingig von der Bauartgenehmigung gemif
§ 5 erst in Betrieb genommen werden, wenn der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht
seine Genehmigung zur Indienststellung des Triebfahrzeuges erteilt hat. Als Trieb-
fahrzeuge gelten auch Krane, die auf Gleisen der AnschluBbahnen mit eigener
Kraft fahren, sowie alle sonstigen schienengebundenen Betriebsmittel, die zum
Bewegen von Wagen verwendet werden.

(2) Voraussetzung fiir die Genehmigung zur Indienststellung gemil Abs.1 sind
die Bauartgenehmigung gemif §5 und die Abnahme als Fahrzeug (z. B. Trieb-
maschine, Fahrgestell, Kran). Auflerdem sind erforderlich:

a) bei Dampflokomotiven und Eisenbahndampfkranen die Genehmigung der
Bauart des Dampfkessels durch die zustindige Technische Uberwachung
sowie die Abnahme des Kessels durch einen Sachverstandigen. Die Geneh-
migung ist auch erforderlich beim Auswechseln des Kessels,

b) bei feuerlosen Lokomotiven die Zulassung und die Abnahme des Kessels
durch einen Sachverstindigen.

(3) Nach Abschlul der vorgeschriebenen Priifuﬁgen ist eine Genehmigungs-
urkunde zur Indienststellung nach den Anweisungen des Generalbevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht auszufertigen.

(4) Fiir die Genehmigung zur Indienststellung und Untersuchung gelten bei:

a) Dampflokomotiven, feuerlosen Lokomotiven, elektirischen Lokomotiven,
Motorlokomotiven, Eisenbahndampf- und -motorkranen die Anweisungen
des Generalbevollmiachtigten fiir Bahnaufsicht,

b) Steuer- und Beiwagen sowie Triebwagen ohne Dampfkessel die Bestim-
 mungen des § 43.

(5) Fiir Triebfahrzeuge, die nicht in Abs.4 aufgefiihrt sind (z. B. Lokomotore)
und fiir maschinell angetriebene Rangiergerite entscheidet der Bevollmichtigte
fiir Bahnaufsicht, welche Bestimmungen anzuwenden sind.
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(6) Fiir den betriebssicheren Zustand und die Einhaltung der regelmiBigen Un-
tersuchungsfristen ist der Anschliefer verantwortlich. Die Fristen fiir die Unter-
suchung der Triebfahrzeuge rechnen vom Tage der Indienststellung bis zur Aufler-
betriebsetzung fiir die Untersuchung.

(7) Fiir jedes Triebfahrzeug ist ein Betriebsbuch zu fithren, dem die Genehmi-
gungsunterlagen und die Untersuchungsbescheinigungen beizufiigen sind. Die -aus-
gefithrten Ausbesserungsarbeiten sind darin zu vermerken und zu bescheinigen.
Kesselbiicher und Priifbiicher der DruckgefiBie sind Bestandteile des Betriebs-
buches der Triebfahrzeuge.

(8) Haupt- und Zwischenuntersuchungen sowie Haupt- und Zwischenbremsunter-
suchungen diirfen auBer in Werkstitten der Deutschen Reichsbahn von solchen
Betrieben ausgefiihrt werden, die dafiir eingerichtet sind, die iiber die hierzu
erforderlichen Fachkrifte und Arbeitsmittel verfiigen und die vom Bevollmiéchtig-
ten fiir Bahnaufsicht bestitigt worden sind. Fiir die Ausfiihrung von Kesselarbei-
ten bei der Durchfithrung von Haupt- und Zwischenuntersuchungen miissen diese
Betriebe nach der Arbeitsschutzbestimmung 800 vom 21. Januar 1953 — Dampf-
kessel — (GBI S. 553) und der Anordnung vom 12. Juli 1955 zur Anderung der
Anlage der Arbeitsschutzbestimmung 800 — Dampfkessel — (GBILI S. 513) sowie
der Technischen Grundsitze vom 3. Januar 1957 zur Arbeitsschutzanordnung 800
— Dampfkessel — (Sonderdruck Nr. 233 des Gesetzblattes) berechtigt sein.

(9) Die gemaB § 7 Abs.1 vorgeschriebene Abnahme von Triebfahrzeugen kann
auch durch die Reichsbahndirektion, Verwaltung des Maschinendienstes, ausge-
fiilhrt werden.

§43
Abnahme und Untersuchung der Wagen

(1) Fiir die gemdB § 7 Abs. 7 erforderliche Genehmigung zur Indienststellung ist
die Bauartgenehmigung gemiB § 5 und die Abnahme des Wagens gemifl § 7 Abs. 1
Voraussetzung. Die Genehmigung zur Indienststellung wird im Abnahmeprotokoll
erteilt.

(2) Die Abnahme der Wagen, fiir die bereits eine Bauartgenehmigung erteilt
wurde und deren Ausfilhrung nicht von den zur Zeit genehmigten Unterlagen
abweicht, kann auf Antrag dem AnschluBbahnbetrieb iibertragen werden. In die-
sem Fall muB der Abnehmende dem Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht bestatigen,
daB die Wagen der genehmigten Bauart entsprechen und die Abnahme zu keinen
Beanstandungen gefiihrt hat. Der Abnehmende hat die Erlaubnis zur Indienst-
stellung schriftlich im Abnahmeprotokoll zu erteilen.

(3) Die Wagen sind nach ihrer Indienststellung regelmiBig zu untersuchen.

(4) Fiir die Abnahme und die regelmiBigen Untersuchungen gelten die An-
weisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(5) Fiir den betriebssicheren Zustand und die Einhaltung der Untersuchungs-
fristen ist der AnschlieBer verantwortlich.

(6) Bauliche Verinderungen an Wagen miissen vor ihrer Ausfiihrung vom Be-
vollmichtigten fiir Bahnaufsicht genehmigt und nach der Ausfithrung abgenommen
werden.
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ABSCHNITT V
Bahnbetrieb

§ 44
Beiriebsfiihrung

(1) Der AnschlieBer hat den Bahnbetrieb nach den Bestimmungen dieses Ab-
schnittes und den sonstigen gesetzlichen Bestimmungen sowie nach der Dienstord-
nung, die nach den Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
aufzustellen ist, und erforderlichenfalls nach den Vorschriften der Deutschen
Reichsbahn zu fiihren.

(2) Soweit die Deutsche Reichsbahn den Betrieb regelmiBig fiihrt, gelten dafiir
ihre betrieblichen Dienstvorschriften.

§45
Eisenbahner der AnschluBbahnen

(1) Eisenbahner der AnschluBbahnen (nachstehend Eisenbahner genannt) sind
alle zum Bau und Betrieb sowie zur Unterhaltung einer AnschluBbahn erforder-
lichen Beschiiftigten. Der AnschluBbahnleiter legt die Eisenbahner namentlich fest.

(2) Betriebseisenbahner der AnschluBbahnen (nachstehend Betriebseisenbahner
genannt) sind insbesondere nachstehend aufgefiihrte Eisenbahner:

a) AnschluBbahnleiter und ihre Vertreter,

b) Kontrolleure,

¢) Vorsteher und sonstige Aufsichtsfiihrende auf Bahnhéfen, anderen Betriebs-
stellen sowie in technischen Dienststellen und ihre Vertreter,

d) Dispatcher,

e) Fahrdienstleiter und Zugmelder,

f) Zugfiihrer und andere Zﬁghegleiter,

g) Rangierleiter und Rangierer,

h) Stellwerks-, Weichen-, Schranken- und Bahnwirter,

i) Lokomotivfiihrer, Lokomotivheizer, Triebwagenfithrer, Beiminner, Klein-
lokomotivfiihrer, Bediener von Seilrangieranlagen mit maschinellem Kraft-
antrieb oder von Eisenbahnkranen, Kleinwagenfiihrer, Fithrer von StraBen-

kraftfahrzeugen und Zugtieren fiir Rangierzwecke, Fiihrer von Motor-
wagenriickern,

k) Bediener von Drehscheiben, Schiebebiihnen, Kippanlagen und #hnlichen
Einrichtungen,

1) sonstige Beschiftigte in der Bahnunterhaltung und im Maschinen-, Wagen-,
sicherungs- und fernmeldetechnischen und elektrotechnischen AuBlendienst,
sofern sie am Betriebsdienst der AnschluBbahn beteiligt sind,

m) Beschiftigte, unter deren Leitung Wagen von Hand bewegt werden.
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(3) Die Betriebseisenbahner miissen mindestens 18 Jahre alt, zuverldssig und
korperlich tauglich sein sowie die fachliche Befihigung besitzen, die ihr Dienst
erfordert. Die korperliche Tauglichkeit nach der Tauglichkeitsvorschrift fiir An-
schluBbahnen (TauvoeA)! ist fiir alle Eisenbahner festzustellen. Die Betriebseisen-
hahner sind auBerdem vor ihrem Einsatz eisenbahnfachlich zu priifen. Der An-
schluBbahnleiter, sein Vertreter, die Lokomotivfithrer und die Triebwagenfiihrer
sind vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zu priifen. Die iibrigen Betriebseisen-
bahner sind ebenfalls vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zu priifen, wenn
dem AnschlieBer keine fachlich geeigneten Krifte zur Verfiigung stehen, die die
Priifung mit Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht abnehmen kon-
nen. Uber die Priifung ist ein Befihigungsnachweis nach den Anweisungen des
Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht auszufertigen.

(4) Lokomotivfiihrer und Zugbegleiter, die mit Ziigen auf Reichsbahnstrecken
fibergehen sollen, miissen nach den Vorschriften der Deutschen Reichsbahn voll
ausgebildet und durch den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht im Einvernehmen
mit der zustindigen Reichsbahndirektion, Verwaltung des Maschinendienstes und
des Betriebs- und Verkehrsdienstes, gepriift sein.

(5) Fiir Lokomotiv- und Triebwagenfiihrer, die die Priifungen gemaB den Ab-
sitzen 3 und 4 vor einer Technischen Betriebsschule der Deutschen Reichsbahn
mit Erfolg abgelegt haben, werden diese Priifungen anerkannt.

(6) Lokomotivfiihrer, die Bahnhofsgleise des AnschluBbahnhofes befahren sol-
len, miissen beim Dienstvorsteher des Bahnhofes unter Beteiligung des Bevoll-
miichtigten fiir Bahnaufsicht eine zusitzliche Priifung zu ihrer Priifung als Loko-
motivfiithrer der AnschluBbahn ablegen, die sich auf die ortlichen Verhiltnisse der
zu befahrenden Anlagen des AnschluBbahnhofes und die im Bahnhofsbuch fest-
gelegte Betriebsweise erstreckt.

(7) Im Rangierdienst Beschiftigte, die Gleise des AnschluBbahnhofes der Deut-
schen Reichsbahn befahren sollen, miissen eine Zusatzpriifung beim Dienstvorsteher
des betreffenden Bahnhofes ablegen. Dabei muB hauptsichlich die Kenntnis der
orilichen Verhilinisse der zu befahrenden Anlagen des Anschlufbahnhofes und
der im Bahnhofsbuch festgelegten Betriebsweise nachgewiesen werden.

(8) Der AnschluBbahnleiter und sein Vertreter bediirfen vor ihrem Einsatz der
Bestitigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht. Die wesentlichen Aufgaben
des AnschluBbahnleiters ergeben sich aus den Anweisungen des Generalbevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht.

(9) Der AnschlieBer hat iiber jeden Betriebseisenbahner Unterlagen zu fiihren,
aus denen der Nachweis der korperlichen Tauglichkeit und seiner fachlichen
Fihigkeiten hervorgeht. Diese Unterlagen sind beim Anschlufibahnleiter aufzu-
bewahren.

(10) Eisenbahner miissen im Dienst als solche erkennbar sein.

1) Zu beziehen bei der Drucksachenleitstelle der Deutschen Reichsbahn, Dresden-A, Tharandter Str. 105
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§ 46
Lokomotivpersonal

(1) Zum Lokomotivpersonal gehoren der Lokomotivfiihrer und Heizer bzw. der
Beimann. Der Fiihrer eines Triebwagens, einer Kleinlokomotive oder eines Ran-
gierkranes gilt im Sinne des Fahrdienstes als Lokomotivfiihrer.

(2) Das Lokomotivpersonal muB mit der AnschluBbahnanlage und dem gesamten
AnschluBbahnbetrieb vertraut sein.

(3) Jede Lokomotive mit Feuerung muBl wihrend der Fahrt mit einem Fiihrer
und einem Heizer besetzt sein. Bei einfachen Verhiltnissen kann der Bevollmich-
tigte fiir Bahnaufsicht im Einvernehmen mit der Technischen Uberwachung des
Bezirkes Einmannbesetzung zulassen. Bei anderen Triebfahrzeugen geniigt in der
Regel die einminnige Besetzung; hieriiber ‘entscheidet der Bevollmichtigte fiir
Bahnaufsicht.

(4) Fahrberechtigt und damit zur selbstindigen Fiihrung eines Triebfahrzeuges
zugelassen ist derjenige, der die entsprechende Priifung hierfiir bestanden und
aullerdem seine Befihigung durch eine Probefahrt nachgewiesen hat. Nichtfahr-
berechtigte diirfen Triebfahrzeuge nur in Gang setzen, wenn sie beim Nachweis
ihrer praktischen Befihigung unter Aufsicht eines Fahrberechtigten handeln.

(5) Der Heizer bzw. der Beimann ist dem Lokomotivfiihrer zur Unterstiitzung
zugeteilt und unterstellt. Er hat sich an der Beobachtung der Signale und des
Fahrweges zu beteiligen.

(6) Fiir die Behandlung der Triebfahrzeuge durch das Lokomotivpersonal gelten
die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(7) Unbefugte diirfen Triebfahrzeuge nicht besteigen. Auf Lokomotiven und in
dem besetzten Fiihrerstand der Triebwagen darf auBer den dienstlich dazu berech-
tigten Personen ohne Erlaubnis des AnschluBbahnleiters niemand mitfahren.

(8) Das Lokomotivpersonal hat sich die Stellung der Vor- und Hauptsignale zu-
zurufen, und zwar ruft zunichst derjenige, der die Signalstellung als erster ein-
wandfrei erkannt hat. Der andere wiederholt den Ruf, indem er sich selbst von
der Stellung des Signals iiberzeugt hat. Auch wichtige Wahrnehmungen, z.B.
an Bahniibergingen, sind zuzurufen.

§ 47

Grundstellung der Signale und Weichen
und ihre Kennzeichnung

(1) Die Grundstellung fiir die Hauptsignale ist die Haltestellung, soweit vom
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht keine Ausnahme genehmigt worden ist.

(2) Fiir Weichen, Gleissperren und Gleissperrsignalhebel ist die Grundstellung
in den Lageplinen festzulegen und an den Stellvorrichtungen erkennbar zu
machen; bei Handweichen durch schwarz-weilen Anstrich des Stellgewichtes. In
der Grundstellung muB der schwarz-weil angestrichene Teil des Stellgewichtes
nach unten zeigen. :
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(3) Riegelhebel, Gleissperren und Gleissperrsignale miissen in Grundstellung
stehen, wenn sie nicht fiir eine Zug- oder Rangierfahrt in umgelegter Stellung
gebraucht werden. Wo es notwendig ist, die Weichen, die vom Rangier- oder
Zugpersonal bedient werden, zu kennzeichnen, ist am Stellgewicht ein ,,R* anzu-
bringen. Eine solche Regelung ist in der Dienstordnung festzulegen.

(4) An jeder Weiche ist die Weichennummer anzubringen, und zwar bei Weichen
mit Signalkérpern an diesem, bei Weichen ohne Signalkérper am weill gestrichenen
Teil des Stellgewichtes.

§ 48
Bedienen der Signale, Weichen und Gleissperren

(1) Signale, Weichen und Gleissperren diicfen nur von den dazu Beauftragten
bedient werden. 4

(2) Das Umstellen von Weichen und Gleissperren kurz vor und unter bewegten
Fahrzeugen sowie das Auffahren von Weichen sind verboten.

(3) Weitere Bestimmungen fiir die Bedienung von Weichen und Gleissperren
ergeben sich aus den Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

§49
Rangierdienst

(1) Rangierdienst ist das Bewegen von Fahrzeugen, ausgenommen bei Zugfahr-
ten und einzeln fahrenden Lokomotiven und Triebwagen, die als Ziige verkehren.
Zum Rangierdienst gehoren auch das Trennen und Verbinden der Fahrzeuge sowie
alle anderen mit der Zugbildung und Zugauflésung zusammenhingenden betrieb-
lichen Handlungen.

(2) Der Rangierdienst auf der AnschluBbahn wird von der Wageniibergabestelle
ab durch Betriebseisenbahner der AnschluBbahn ausgefiihrt, sofern nicht der Be-
vollmichtigte fiir Bahnaufsicht etwas anderes bestimmt.

§ 50

Rangieraufsicht, Rangierleitung, Rangierer,
Aufgaben und Ausriistung

(1) Die Aufsicht iiber den Rangierdienst fiihrt bei Anschlufbahnen mit einfachen
Verhiltnissen in der Regel der AnschluBbahnleiter. Bei AnschluBbahnen mit um-
fangreichen Anlagen kann der AnschluBbahnleiter die Aufsicht anderen geeigneten
Betriebseisenbahnern iibertragen. Bei Einsatz mehrerer Aufsichten sind die Be-
zirke klar voneinander zu trennen.

(2) Die Aufsicht hat Weisungen iiber die Rangierarbeiten zu erteilen, den
Rangierdienst zu iiberwachen und bei mehreren Rangierabteilungen fiir eine
zweckmiBige und reibungslose Zusammenarbeit zu sorgen.

(3) Der AnschluBbahnleiter bestimmt in der Dienstordnung, in welchen Fillen
andere Eisenbahner der AnschluBbahn die Aufsicht iiber bestimmte Rangierarbei-
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ten (an Giiterboden, Rampen, Wagenausbesserungsstellen usw.) auszuiiben haben
und in welchen Fillen die Aufsicht gleichzeitig die Aufgaben des Rangierleiters
wahrzunehmen hat.

(4) Rangierbewegungen diirfen nur unter Leitung eines Rangierleiters ausge-
fithrt werden. Er ist fiir ihre betriebssichere und zweckmiBige Durchfithrung
verantwortlich. Er hat die dafiir erforderlichen Auftrige und Signale persénlich
zu geben. Die Signale diirfen nicht frither gegeben werden, als bis alle Vorbedin-
gungen fiir die sichere Ausfiithrung erfiillt sind.

(5) Rangierleiter sind:

a) Rangierer und Kleinlokomotivfiithrer, die die Befugnis zum Rangierleiter
haben,

b) Zugfiihrer und Zugschaffner,

c) die Aufsicht,

d) bei unbegleiteten Lokomotivfahrten die Weichenwirter,

e) in Sonderfillen auch andere Betriebseisenbahner. In den Fillen, in denen
AnschluBbahnleitern vom Bevollmiéchtigten fiir Bahnaufsicht die Befugnis
erteilt wurde, Rangierleiter selbst zu priifen, entscheidet der Anschlubahn-
leiter selbst iiber den Einsatz in diesen Sonderfillen. In allen iibrigen
Fillen ist die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht erforder-
lich.

(6) Der Rangierleiter soll in der Regel ein rotes Band um seine Miitze tragen.
Bei einfachen Verhiltnissen kann der AnschluBbahnleiter selbst entscheiden, ob
auf diese Kennzeichnung verzichtet werden kann. Die Aufsicht, der Weichen-
wirter, der Zugfithrer, der Zugschaffner und der Kleinlokomotivfithrer tragen
als Rangierleiter kein rotes Band. Andere Rangierer diirfen, auch wenn sie die
Befihigung zum Rangierleiter haben, das rote Band nicht gleichzeitig tragen.
LaBt sich das in besonderen Fillen nicht vermeiden, so ist dem Lokomotivfiithrer
der zustindige Rangierleiter zu nennen.

(7) Der Rangierdienst wird unter Leitung des Rangierleiters ausgefiihrt von:

a) Rangierern,

b) anderen Werksangehorigen, die als Rangierer ausgebildet sind, wenn ihr
Einsatz als Rangierer notwendig ist,

¢) Zugbegleitern.

(8) Jeder im Rangierdienst Beschiftigte muB entweder eine Mundpfeife oder
ein Horn und bei Dunkelheit eine weiB leuchtende, rot abblendbare Handlaterne
bei sich fiihren.

(9) Weitere Aufgaben und Anleitungen fiir die Rangieraufsicht, die Rangier-
leiter, die Rangierer und fiir das Rangierlokomotivpersonal sind in den Anwei-
sungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht enthalten.

(10) Wegen der Genehmigung, daB Kleinlokomotivfiihrer gleichzeitig als Ran-
gierleiter titig sein diirfen, siehe § 52 Abs. 9.

§ 51
Rangiersignale

(1) Beim Rangieren mit Triebfahrzeugen (auch Rangierkranen) und StraBen-
kraftfahrzeugen sind die Rangiersignale des Signalbuches (Dienstvorschrift 301 der
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Deutschen Reichsbahn) anzuwenden. In der Dienstordnung sind die Signale fest-
zulegen, die auf der betreffenden AnschluBbahn gelten.

(2) Weitere Einzelheiten iiber die am hiufigsten vorkommenden Rangiersignale
(Signale Ra 1 bis Ra 5) sind in den Anweisungen des Generalbevollmiachtigten fiir
Bahnaufsicht enthalten.

(3) Soweit fiir die verschiedenen Rangierarten (mit Lokomotiven, mit Seilran-
gieranlagen, StraBenkraftfahrzeugen usw.) Abweichungen gelten, sind sie in den
betreffenden Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht enthalten.

§ 52
Bewegen von Fahrzeugen

(1) Das Bewegen von Fahrzeugen ist so vorsichtig auszufiihren, dal Verletzun-
gen von Personen und Beschidigungen von Fahrzeugen, Ladungen, Bahnanlagen
usw. vermieden werden. Das Bewegen von Fahrzeugen durch Greifer der Krane
oder ihnliche Vorrichtungen oder durch Lokomotiven mittels Seil, Ketten oder
loser Stempel ist unzulassig.

(2) Rangierbewegungen werden ausgefiihrt mit
Dampflokomotiven,
Motorlokomotiven (auch Kleinlokomotiven),
E-Lokomotiven,
sonstigen Lokomotiven,
schienengebundenen Kranen,
Stralenkraftfahrzeugen,
Seilrangieranlagen,
Motorwagenriickern,
Zugtieren,
sonstigen Rangiermitteln und Rangiergeriten,
Menschenkraft.

Welches Rangiermittel bzw. welches Rangiergerit einzusetzen ist, richtet sich nach
den ortlichen Verhiltnissen und volkswirtschaftlichen Erfordernissen.

(3) Die Geschwindigkeit darf beim Rangieren mit Lokomotiven 20 km/h und
beim Rangieren mit den iibrigen Rangiermitteln und Rangiergeriten 5 km/h nicht
iibersteigen. Beschrinkungen dieser zugelassenen Hochstgeschwindigkeiten sind
in der Dienstordnung festzulegen. Bei Rangierkranen, die ihrer Bauart nach
hohere Geschwindigkeiten als 5km/h fahren kénnen, kann der Bevollmichtigte
fiir Bahnaufsicht unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhiltnisse hohere Ge-
schwindigkeiten als 5 km/h im Rahmen der fiir Rangierfahrten zulissigen Héchst-
geschwindigkeit zulassen.

(4) Fahrzeuge sind so aufzustellen, daB sie nicht iiber das Grenzzeichen zusam-
menlaufender Gleise hinausragen. Lokomotiven sind nur langsam an die zu bewe-
genden Fahrzeuge anzusetzen; jeder Anprall ist zu vermeiden. 3

(5) Vor jedem Ingangsetzen der Lokomotiven sowie vor Befahren ungesicherter
Bahniiberginge und in den im § 28 des Signalbuches (Dienstvorschrift 301 der
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Deutschen Reichsbahn) vorgeschriebenen Fillen ist  das Achtungssignal (Signal
Zp 1) zu geben. Vor nicht bewachten oder nicht gesicherten Bahniibergiingen ist bei
Triebfahrzeugen mit Liutewerk dieses in Titigkeit zu setzen. Bei Triebfahrzeugen
ohne Liutewerk sind anstatt der Liutesignale mehrmals Pfeifsignale zu geben.
Wenn die Sicht durch besondere Umstinde (Witterungsverhiiltnisse, Dunkelheit,
uniibersichtliche Gleisanlagen usw.) beschriinkt ist, mufl vor unbeschrankten Bahn-

iibergingen und in sonst notwendigen Fillen das Achtungssignal wiederholt
werden.

(6) Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter miissen die Rangierlokomotiven
vorn und hinten ein weiles Licht fiihren. Fiir das rechtzeitige Beleuchten der
Laternen ist der Lokomotivfiihrer verantwortlich. Ebenso trigt er bei Uberfiih-
rungsfahrten fiir das richtige Kuppeln der Lokomotive mit dem ersten Fahrzeug
die Verantwortung.

(7) Wihrend der Bedienung der AnschluBbahn durch die Deutsche Reichshahn
darf keine Gefihrdung durch Rangierfahrten der AnschluBbahn eintreten. An-
schluBbahnlokomotiven miissen sich wihrend dieser Zeit auBerhalb der von der
Deutschen Reichsbahn zu befahrenden Gleise befinden. SchutzmaBnahmen gegen
gleichzeitige Fahrten sind in der Dienstordnung festzulegen. SinngemiB ist zu ver-
fahren, wenn sich die Betriebsfiihrung mehrerer AnschluBbahnen iiberschneidet
oder auf einer AnschluBbahn der Betrieb mit verschiedenartigen Betriebsmitteln
durchgefiihrt wird.

(8) Die Stelle der AnschluBbahn, bis zu der Reichshahn-Lokomotiven fahren
diirfen, ist durch eine Tafel mit der Aufschrift ,,Halt fiir Reichsbahn-Lok* zu

kennzeichnen.

(9) Die Grundsitze fiir die Genehmigung, daB Kleinlokomotivfiihrer gleichzeitig
als Rangierleiter titig sein diirfen, und die Bestimmungen iiber das Rangieren mit
Kleinlokomotiven sind in den Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahn-
aufsicht enthalten.

(10) Fiir das Rangieren mit Eisenbahnkranen gelten die Anweisungen des Ge-
neralbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(11) Das Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen bedarf der Genehmigung des
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht. Das StraBenkraftfahrzeug muB polizeilich zu-
gelassen sein. Fiir das Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen gelten die Anwei-
sungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht. ;

(12) Fiir das Bewegen von Wagen mit Seilrangieranlagen, Motorwagenriidkern,
Zugtieren und Menschenkraft gelten die Anweisungen des Generalbevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht.

(13) Fiir das Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln oder Rangiergeriiten be-
stimmt der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht die einzuhaltenden Sicherheitsmaf-
nahmen.

(14) Die Sicherung der Bahniiberginge ist unter Beachtung des §59 in der
Dienstordnung zu regeln. Wo es aus Sicherheitsgriinden notwendig ist, bei gescho-
‘benen Rangierabteilungen in besonderen Fillen einen Betriebseisenbahner voraus-
gehen zu lassen und mit einem Signalhorn Warnzeichen zu geben, ist das ebenfalls
in der Dienstordnung festzulegen.
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§53
AbstoBen und Ablaufen von Wagen

Die Wagen diirfen in der Regel nur mit angehingter AnschluBbahnlokomotive
vorsichtig bewegt werden. Das AbstoBen und Ablaufen von Wagen ist nur mit
Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht unter Beachtung der Anwei-
sungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zulissig. '

§ 54
Kuppeln von Fahrzeugen

(1) Gleichzeitig bewegte Fahrzeuge, soweit sie nicht abgestoBen oder beigedriickt
werden oder ablaufen sollen, sowie die zu einer Gruppe gehérenden abzustoenden
oder ablaufenden Fahrzeuge miissen untereinander gekuppelt sein. Weitere Be-
stimmungen iiber das Kuppeln enthalten die Anweisungen des Generalbevollmiich-
tigten fiir Bahnaufsicht.

(2) Der AnschlieBer ist verpflichtet, abholbereite Wagen vorschriftsmiBig unter-
einander zu kuppeln.

§55

Bremsbesetzung

(1) Beim Rangi‘eren wird bei der Bremsbesetzung die Achsenzahl zugrunde
gelegt. Vorrangig sind die Handbremsen beladener Wagen zu besetzen.

(2) Wenn Wagen an die Druckluftbremse der Lokomotive angeschlossen sind,
kann anstatt der Handbremse die Drucklufthremse benutzt werden. Weitere Be-

stimmungen enthalten die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahn-
aufsicht.

§ 56

Aufhalten von Wagen

Fiir das Aufhalten von Wagen und fiir die Verwendung von Rangiergeriten
(Hemmschuhe, Radvorleger, Radaufhalter und dgl) gelten die Anweisungen des
Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

§ 57
Sicherung stillstehender Fahrzeuge

(1) Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern,
wenn sie nicht im weiteren Verlauf des Rangiergeschiftes noch bewegt werden
miissen. Sie sind stets zu sichern, wenn die Neigung der Gleise mehr als 2,5%00
(1 : 400) betrigt oder die Bauart der Wagen (Rollenachslager) oder starker Wind
befiirchten lassen, daB die Fahrzeuge in Bewegung geraten konnen.

(2) Nicht durch eigene Kraft bewegungsfihige Fahrzeuge sind durch Anziehen
der Handbremse, der Feststellbremse, durch Kuppeln mit gebremsten Wagen oder,
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wenn Handbremsen nicht vorhanden sind, durch Radvorleger oder durch Sperr-
hélzer, die durch die Speichen eines Riderpaares gesteckt werden, festzulegen. Das
Anlegen der Druckluftbremse, das Auflegen von Steinen, Holz, Eisenstiicken usw.
auf die Schienen ist verboten. Beim Aufstellen von Wagenziigen sind die erste
und die letzte Handbremse anzuziehen.

(3) Wenn ausnahmsweise beim Be- und Entladen, bei Reparaturarbeiten an den
Gleisanlagen oder in sonstigen begriindeten Fillen das Abstellen von Wagen in
einer stirkeren Neigung als 2,5%00 (1 : 400) notwendig wird, so miissen die Wagen
durch Auflegen verschlieBbarer Radvorleger bzw. durch solche Radvorleger fest-
gelegt werden, die durch das Wagengewicht selbst blockiert und nur durch das Be-
wegen der Wagen durch Maschinenkraft frei werden und entfernt werden konnen.
Wenn Handbremsen vorhanden sind, sind auch diese anzuziehen. In der Dienst-
ordnung ist festzulegen, wer die verschlieBbaren Radvorleger anzubringen und zu
verschlieBen hat, wo der Schliissel dazu aufzubewahren ist und welche Vorausset-
zungen erfiillt sein miissen, wenn der Radvorleger wieder abgenommen werden

darf.

(4) Da beim Aufstellen von Fahrzeugen vor einem Grenzzeichen, einem Bahn-
iibergang oder einer sonstigen frei zu haltenden Stelle damit zu rechnen ist, daB sich
die Fahrzeuge fnfolge Streckens der Pufferfedern oder AnstoBens anderer Wagen
noch bewegen konnen, diirfen Fahrzeuge nicht unmittelbar am Grenzzeichen oder
Bahniibergang abgestellt werden.

(5) Gleissperren und Sperrbiume sind nach Beendigung der Rangierbewegung,
fiir die sie gedffnet waren, wieder zu verschlieBen, auch wenn in dem abgesperrten
Gleisabschnitt keine Fahrzeuge stehen.

§58

Betriebliche Bestimmungen fiir das Befahren von Bogen
mit Gleishalbmessern unter 180 m und Weichenhalbmessern unter 190 m
(auch Leitschienen- und Auflaufbogen)
durch Eisenbahnfahrzeuge

Soweit noch Gleise und Weichen mit Bogenhalbmessern unter 180 m bzw. 190 m
(Leitschienen- und Auflaufbogen) vorhanden sind, gelten fiir das Befahren dieser
Anlagen die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

§ 59
Bahniibergiinge

(1) Bei der Sicherung von Bahniibergiingen sind zu unterscheiden:

a) Kreuzungen von AnschluBbahngleisen mit StraBen und Wegen, auf denen
die Verordnung vom 30. Januar 1964 iiber das Verhalten im StraBenverkehr
(StraBenverkehrs-Ordnung — StVO —) (GBI II S. 357) gilt (im folgenden
offentliche Bahniiberginge genannt),

b) Kreuzungen von AnschluBbahngleisen mit Strafen und Wegen, auf denen
die Straienverkehrs-Ordnung nicht gilt (im folgenden nichtéffentliche Bahn-
iiberginge genannt).
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(2) Fiir die Sicherung und Bewachung der Bahniibergange gilt in der Regel die
nachstehende Ubersicht:

zulissige Der Bahniibergang ist
Ubersicht- | Geschwindig- verkehrsarm verkehrsreich
lichkeit keit des Sicherung Sicherung
des Bahn-| Zuges bzw. (z. B. (z. B.
iiber- der Rangier- | Schranken, | Bewachung | Schranken, |Bewachung
ganges fahrt am | Haltlicht- Haltlicht-
Bahniibergang| anlagen) anlagen)
Ubersicht-| bis 15 km/h nein nein nein nein
lich mehr als
15 km/h nein nein ja ja
Uniiber- bis 15 km/h nein nein ja ja
sichtlich mehr als
15 km/h nein nein ja ja
es sei denn,
die Sicht
vom Warn-
kreuz auf
die Strecke
betrigt 50 m
und weniger

(3) Bei Zweifeln dariiber, ob ein Bahniibergang verkehrsreich oder verkehrsarm
ist oder ob er iibersichtlich ist, entscheidet bei nichtoffentlichen Bahniibergangen
der Bevollmichtigte fitrr Bahnaufsicht uber die Art der Sicherung; bei offentlichen
Bahniibergingen entscheidet die Deutsche Volkspolizei.

(4) In der Dienstordnung ist die Art der Bewachung bzw. Sicherung der Bahn-
iibergange festzulegen.

(5) Beschrankte Bahniiberginge miissen von einem Wirter bewacht werden. Der
Warter hat sich in unmittelbarer Niahe der Bedienungsvorrichtung aufzuhalten.
Bei fernbedienten Schranken muBl ihm jedes unbefugte Offnen der Schranken ggf.
durch besondere Uberwachungsvorrichtungen angezeigt werden. Bahniibergiinge
mit Haltlicht- oder Halbschrankenanlagen und solche mit stindig geschlossen ge-
haltenen Schranken brauchen nicht bewacht zu werden. Weitere Bestimmungen
enthalten die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(6) Offentliche Bahniiberginge, die nicht durch Schranken oder Haltlichtanlagen
gesichert sind, die aber nach vorstehender Ubersicht oder auf Anordnung des Be-
vollmédchtigten fiir Bahnaufsicht bewacht werden miissen, sind vor dem Befahren
durch Posten zu besetzen. Dieser Posten hat sich gut sichtbar auf dem Bahniiber-
gang aufzustellen und Wegbenutzer durch Zuruf oder Haltezeichen zu warnen, bis
der Bahniibergang in der vollen Breite von Eisenbahnfahrzeugen besetzt ist. Das
Haltezeichen ist am Tage durch Hochheben eines Armes — Achtung — und an-
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schlieBend durch seitliches Ausstrecken eines Armes oder beider Arme quer zur
Verkehrsrichtung — Halt — zu geben. Der Posten hat zum Geben des Halte-
zeichens eine rot-weiBe Signalflagge zu benutzen. Bei Dunkelheit, Nebel oder
anderen die Sicht beeintrichtigenden Witterungsverhilt issen, z. B. starkem Regen,
Staub, Schneefall oder Hagel, ist eine rotgeblendete Laterne zu verwenden, die
von oben nach der Seite zu schwenken ist. Bei Fahrten iiber nichtsffentliche Bahn-
iiberginge, die durch Posten zu besetzen sind, hat dieser bei Dunkelheit oder
unsichtigem Wetter stets eine rotgeblendete Laterne zu verwenden.

(7) Sofern die Bewachung eines Bahniibergangs durch Sicherungsposten vorge-
schrieben ist, ist vor dem Befahren des Bahniiberganges zu halten. Der Rangier-
leiter darf das Rangiersignal zur Weiterfahrt erst geben, wenn ihm der Siche-
rungsposten die Zustimmung erteilt hat. In einfachen Fillen kann der Rangier-
leiter gleichzeitig die Aufgaben des Sicherungspostens wahrnehmen.

(8) Vor und bei Befahren nicht gesicierter Bahniiberginge hat der Lokomotiv-
fithrer gemidB § 52 Abs.5 zu verfahren. Beim Bewegen von Wagen mit Seil-
rangieranlagen iiher Bahniibergiinge ist die Anweisung des Generalbevollmichtig-
ten fiir Bahnaufsicht iiber das Rangieren mit Seilrangieranlagen zu beachten.

§ 60
Fahrten mit Nebenfahrzeugen

(1) Die Nebenfahrzeuge werden in Kleinwagen, schienenfahrbare Gerite und
schwere Nebenfahrzeuge eingeteilt.

(2) Kleinwagen fahren auf den Gleisen der AnschluBbahn — soweit diese nicht
als freie Strecken gelten — als Rangierfahrten; bei Fahrten auf der freien Strecke
verkehren sie mit Fahrtanweisung.

(3) Schienenfahrbare Geriite werden wie Kleinwagen behandelt, wenn sie nicht
innerhalb einer durch Posten gesicherten Gleissirecke verkehren und in hichstens
90 Sekunden ausgesetzt werden konnen.

(4) Schwere Nebenfahrzeuge werden aufgrund ihrer technischen Beschaffenheit
wie Ziige behandelt, wenn sie auf die freie Strecke iibergehen. Sie verkehren mit
Signal- und Blockbedienung.

(5) Fiir Fahrten der Kleinwagen und schweren Nebenfahrzeuge, die auf den
nicht zur freien Strecke gehorenden Gleisen der Anschlufbahn verkehren, gelten
die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(6) Fiir Fahrten der Kleinwagen und schweren Nebenfahrzeuge, die auf die
freie Strecke iibergehen, gilt der 7. Abschnitt der Fahrdienstvorschriften (Dienst-
vorschrift 408 der Deutschen Reichsbahn), soweit der Bevollmichtigte fiir Bahn-
aufsicht keine Ausnahmen zuliBt.

§61

Zugbetrieb

Fiir die Durchfithrung von Zugbetrieb legt der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht
gemiB § 1 Abs. 12 fest, welche Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn bzw.
welche anderen Bestimmungen anzuwenden sind.
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§ 62
Beleuchtung der Bahnanlagen

Die Beleuchtung der Bahnanlagen ist entsprechend den Betriebs- und Verkehrs-

bediirfnissen so herzustellen, daB ein unfallfreies und betriebssicheres Arbeiten
gewihrleistet ist.

§ 63
Befahren von Bahnkreuzungen

Fiir das Befahren von Bahnkreuzungen werden die erforderlichen betrieblichen
MaBnahmen vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegt; bei Kreuzungen
von Grubenbahnen im Einvernehmen mit der Bergbehirde.

§ 64
Freihalten des Bahnkorpers

(1) Gleise, auf denen Fahrzeuge bewegt werden, sind von lagernden Gegen-
stinden mindestens

2500 mm von Gleismitte 800 mm von den am weitesten heraus-

stehenden Teilen der Fahrzeuge

frei zu halten. Die Gegenstinde miissen nach der Gleisseite zu gegen Abrutschen,
Abrollen und Abstiirzen gesichert sein.

(2) Zur sicheren Ausiibung des Rangierbetriebes sind mindestens auf einer
Seite der Gleise Rangiererwege nach dem ,,Fachbereichstandard 114-0325 — Eisen-

bahnunterbau —* frei zu halten, insbesondere bei Schnee zu riumen und bei
Glidtte zu bestreuen.

(3) Erfordern értliche Verhiltnisse, daB StraBenfahrzeuge stindig zur Be- und
Entladung im Regellichtraum eines Gleises aufgestellt werden miissen, so ist die
Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht erforderlich. In Ausnahme-
fillen kann der AnschluBbahnleiter die Genehmigung hierzu erteilen.

§ 65
Fahrten mit LademaBiiberschreitung

Fiir das Befordern von Wagen mit LademaBiiberschreitung innerhalb der An-
schluBbahn hat der AnschluBbahnleiter besondere SchutzmaBnahmen zu treffen.
Sollen solche Wagen auf Reichsbahngleise iibergehen, so ist vor der Beladung die
schriftliche Genehmigung der zustindigen Reichsbahndirektion, Verwaltung der
Wagenwirtschaft, einzuholen.

§ 66

Bahnbetriebsunfille und Bahnbetriebsstorungen

(1) Um bei Unfillen schnell umfassende Hilfe zu gewihrleisten und die Unfall-
folgen in kiirzester Zeit beheben zu kénnen, sind sorgfiltige Vorbereitungen zu
treffen, die in der Dienstordnung festzulegen sind.
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(2) Fiir das Meldewesen, die Untersuchung und das Berichtswesen der Unfille
im AnschluBbahnbetrieb gelten die Anweisungen des Generalbevollmichtigten fir
Bahnaufsicht.

(3) Fiir die Behandlung entgleister Fahrzeuge auf AnschluBbahnen gilt folgendes:

a) Als Enigleisung gilt jedes Abgleiten oder Abheben eines Regelfahrzeuges
von seiner Fahrbahn. Entgleist ist also auch ein Fahrzeug, das nur mit
einer Achse oder einem Rad die Schiene verlassen hat und von selbst wie-
der aufgleist,

b) jedes entgleiste Fahrzeug muB nach der Aufgleisung vor Wiederinbetrieb-
nahme griindlich auf seine Lauffihigkeit untersucht werden,

¢) Werkwagen, die nicht zum Ubergang auf Bahnen des offentlichen Ver-
kehrs zugelassen sind, diirfen vom AnschlieBer selbst aufgegleist und auf
ihre Lauffihigkeit untersucht werden; wenn er iiber fachkundige Krifte
und die notigen Gerite verfiigt,

d) Werkwagen, die zum Ubergang auf Bahnen des offentlichen Verkehrs zu-
gelassen sind, und Eisenbahnwagen des offentlichen Verkehrs werden in
der Regel von der Deutschen Reichshahn aufgegleist und auf Lauffihigkeit
untersucht. Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann AnschlieBern, die
iiber geeignete Fachkrifte und Gerite verfiigen, das Aufgleisen zwei-
achsiger Eisenbahnwagen genehmigen. Der Bevollmichtigte fiir Bahnauf-
sicht kann mit Zustimmung des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
ausnahmsweise unter besonderen Bedingungen AnschlieBern auch das Auf-
gleisen von vier- und mehrachsigen Wagen genehmigen (hiervon aus-
genommen sind schwere Entgleisungen, umgestiirzte oder ineinanderge-
schobene Wagen, Entgleisungen auf Briickenbauwerken usw.). Die
Bedingungen werden den AnschlieBern im Falle der Genehmigung vom
Bevollmichtigien fiir Bahnaufsicht schriftlich mitgeteilt. Auf jeden Fall
miissen solche entgleisten Wagen vor Riickgabe an die Deutsche Reichs-
bahn durch einen Wagenmeister der Deutschen Reichsbahn auf Lauftihig-
keit untersucht werden,

¢) AnschluBbahnlokomotiven .die nicht zum Ubergang auf Gleise des offent-
lichen Verkehrs zugelassen sind, diirfen vom AnschlieBer selbst auf Lauf-
fihigkeit untersucht werden, wenn er iiber geeignete Fachkrifte und die
nétigen Gerite verfiigt. Bei schweren Entgleisungen ist die Lauffahigkeits-
untersuchung stets durch eine Fachkraft des maschinentechnischen Dienstes
der Deutschen Reichsbahn auszufiihren. Fir die Abgrenzung zwischen leich-
ten und schweren Entgleisungen gilt die Dienstvorschrift fiir die Behand-
lung und Unterhaltung der Dampflokomotiven im Betriebe (DV Lok)
(Dienstvorschrift 947 der Deutschen Reichsbahn),

f) AnschluBbahnlokomotiven, die auf Bahnhofsgleisen (nicht Streckengleisen)
der Deutschen Reichsbahn zugelassen sind, diicfen in der Regel nur von der
Deutschen Reichsbahn aufgegleist und auf Lauffihigkeit untersucht wer-
den. Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann mit Zustimmung des
Generalbevollmiichtigten fiir Bahnaufsicht Anschlieern, die iiber ge-
eignete Fachkrifte und die néotigen Gerite verfiigen, das Aufgleisen
solcher Lokomotiven und bei leichten Entgleisungen auch die Ausfithrung
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der Lauffihigkeitsuntersuchung durch geeignete Kriifte genehmigen. Die
Lauffihigkeitsuntersuchung schwer entgleister Lokomotiven ist in jedem
Falle durch maschinentechnische Krifte der Deutschen Reichsbahn aus-
zufiithren, :

g) AnschluBbahnlokomotiven, die zum Ubergang auf Strecken der Deutschen
Reichsbahn — nicht nur auf Bahnhofsgleise — zugelassen sind, diirfen in
der Regel nur von der Deutschen Reichsbahn aufgegleist werden. Sofern in
besonders begriindeten Ausnahmefillen einem AnschlieBer vom Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht mit Zustimmung des Generalbevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht auch die Aufgleisung solcher Lokomotiven genehmigt
wird, sind die Lauffihigkeitsuntersuchungen ohne Riicksicht darauf, ob es
sich um eine leichte oder schwere Entgleisung handelt, auf jeden Fall von
‘maschinentechnischen Kriften der Deutschen Reichsbahn auszufiihren.
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ABSCHNITT VI

SchluBbestimmungen

§ 67
Ausnahmen und Abweichungen

(1) Ausnahmen beziiglich des Baues und der Unterhaltung der Bahnanlagen,
der Fahrzeuge sowie der Betriebsfiihrung bediirfen der Genehmigung des Ge-
neralbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, sofern nicht in den Abschnitten I bis v
dem Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht die Genehmigungsbefugnis eingerdumt ist.

(2) Alle bestehenden Ausnahmegenehmigungen, deren Ursachen nicht spate-
stens 12 Monate nach Inkraftireten dieser BOA beseitigt worden sind, miissen
unter eingehender Begriindung beim Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht neu be-
antragt werden.

(3) AnschluBbahnen, deren Anlagen, Fahrzeuge und Betriebsfithrung nicht den
Bestimmungen dieser Bau- und Betriebsordnung entsprechen, sind in einer Frist,
die vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht unter Beriicksichtigung der Per-
spektive und der Technologie der Betricbe und Einrichtungen bzw. der Bahnen
sowie unter Beachtung der gesetzlichen Investitionsbestimmungen festzulegen ist,
so zu verindern, daB sie den Bestimmungen der BOA entsprechen. Den Auflagen
zur Beseitigung von Fehlern und Mingeln, die die Betriebssicherheit gefihrden,
ist sofort zu entsprechen.

(4) Ist nach dieser BOA dem Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht die
Entscheidung vorbehalten, sind die betreffenden Antrige bei dem ortlich zu-
stindigen Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht einzureichen.

§ 68
Inkrafttreten

Diese BOA tritt mit ihrer Verkiindung in Kraft.

Berlin, den 23. April 1964.

Der Minister
fiir Verkehrswesen

Kramer

66 SDr. 493



5*

Die nachstehenden Anweisungen Nr.1—-58 sind eisen-
bahnfachliche Erginzungen zur Ersten Durchfiih-
rungsbestimmung zur Bahnaufsichtsverordnung vom
23. April 1964 — Bau- und Betriebsordnung fiir An-
schluBbahnen — (Sonderdruck Nr.493 des Gesetz-
blattes) und treten gleichzeitig mit dieser in Kraft.

Berlin, den 23. April 1964

Generalbevollmichtigter
fir Bahnaufsicht

gez. Kramer

Minister
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58 66 (2) Meldewesen, Untersuchung und Berichtswesen der Un-
falle im AnschluSbahnbetrieb
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Anweisung Nr. 1
des GBB
—zu §§2 u, 3 (1) BOA —

Mitwirkung bei der Vorbereitung von Investitionsvorhaben
und Zustimmung zum Bau und zur Verinderung von Anschlubahnen

(1) In Auswirkung der gesetzlichen Bestimmungen iiber die Vorbereitung und
Durchfithrung von Investitionen sind durch den Plantriger oder seinen Beauf-
tragten gemdl § 2 und hinsichtlich der Verfahrensweise gemaf § 3 Abs. 1 der Bau-
und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen nachstehende Bestimmungen zu be-
achten:

a) Standortwahl
Zur Standortwahl ist eine Stellungsnahme des Bevollmichtigten fiir Bahn-
aufsicht erforderlich. Dem Antrag auf Abgabe dieser Stellungnahme sind
folgende Unterlagen beizufiigen:
| Lageplan mit Erliduterungsbericht,
1 Bestitigung des Bezirkstransportausschusses, da die AnschluBbahn
notwendig ist.
Bei GrubenanschluBbahnen sind
2 Lageplane und
2 Erldauterungsberichte
einzureichen.

b) Aufgabenstellung
. Die zur Aufgabenstellung zu erarbeitenden Varianten sind mit dem Bevoll-
machtigten fiir Bahnaufsicht abzustimmen und zur Zustimmung in eisen-
bahntechnischer Hinsicht vorzulegen. Dazu sind folgende Unterlagen bei-
zufiigen :
Fiir Gleisanlagen 2 Erlduterungsberichte,
2 Lagepline,
2 Grundrisse,
2 Schnitte,
2 Ansichten.

Fiir Sicherungsanlagen 2 Erlduterungsberichte
2 Sicherungspléne,
2 Verschlufitafelkopfe.
Fiir Bauten ohne un- 2 Erliuterungsberichte,
mittelbare Beziehung 2 Baubeschreibungen des Bauwerkes.
zu den Gleisanlagen im
Interessenbereich der
Anschluf3bahnen (100 m)

Bei groBeren Objekten ist zur besseren Darstellung der Gesamtfunktion der
Anlagen ein Ubersichtsplan (zweifach) in verzerrtem MafBstab beizufiigen.
Bei der Ausarbeitung der Unterlagen und Zeichnungen sind insbesondere
zu beriicksichtigen: BahnhofsanschluB, Streckenanschluf3, Verkehrsauf-
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kommen und -strome (auch fiir die Dauer der Baudurchfithrung), Betriebs-
fithrung, Betriebsmittel, Zahl der vorgesehenen Arbeitskrifte, Berufsver-
kehr und die unmittelbaren Folgeinvestitionen, grober Bauablaufplan,
kiinftige Eigentumsverhiltnisse und Zugehorigkeit des Bedienungspersonals.

c) Projekt

Das Projekt stellt die endgiiltige und eindeutige 6konomische, technologische

und bauliche Losung dar. Es ist dem Bevollméchtigten fiir Bahnaufsicht

zur Zustimmung vorzulegen. Dabei sind in zweifacher Ausfertigung beizu-
fiigen:

Fiir Gleisanlagen 1 Lageplan im Maf@stab 1: 1000, aus dem auch die
Sicherungsanlagen und die Lage der Bauwerke
ersichtlich sein miissen,
geometrischer Absteckplan,

1 Langschnitt im MaBstab 1: 2000 fiir die Lingen
und 1: 200 fiir die Hohen,

{ Sammlung der maBgebenden Querschnitte der
Festigkeits- und hydraulichen Berechnungen der
Lingen- und Querschnitte der zu verlegenden
Wasserldufe, einschlieBlich .der Entwisserungs-
und Vorflutanlagen des Bahnkorpers, Straflen,
Wege und sonstigen Verkehrseinrichtungen so-
wie der StraBen und Wege, deren Hohenlage
eine wesentliche Anderung erfahrt, soweit diese
Unterlagen zur Beurteilung der Eisenbahnanlagen
notwendig sind,

1 Erlauterungshericht, in dem der Entwurf und
die Betriebsfithrung bzw. der technologische Ar-
beitsablauf beschrieben bzw. begriindet werden.
AuBlerdem ist nachzuweisen, dafl die geplanten
Anlagen fiir die gestellten betrieblichen Auf-
gaben ausreichen. Die Erweiterungsmoglichkeiten
sind ebenfalls darzulegen.

AuBerdem sind 3 einzelne Lagepline und 3 Erlduterungsberichte sowie
1 Absteckplan beizufiigen. Bei grofieren Objekten ist zur besseren Darstel-
lung der Gesamtfunktion der Anlagen ein Ubersichtsplan (zweifach) in ver-
zerrtem MaBstab beizufiigen. Bei GrubenanschluBbahnen sind 4 Lageplane
und 4 Erliuterungsberichte beizufiigen.

Fiir Sicherungsanlagen 1 Sicherungslageplan,

1 VerschluBtafelkopf,

1 VerschluB3tafel,

1 Isolierplan,

1 Erlauterungsbericht, in dem der Entwurf und
der technologische Arbeitsablauf einschlieBlich
der Bedienung der Sicherungsanlagen beschrie-
ben bzw. begriindet werden. AuBierdem ist nach-
zuweisen, daf} die geplanten Anlagen fiir die ge-
stellten betrieblichen Aufgabe ausreichen. Die
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Erweiterungmoglichkeiten sind ebenfalls darzu-

legen. Fiir besonders komplizierte Anlagen sind

evtl. notwendige Zeichnungen iiber bestimmte

Details dem Erliuterungsbericht beizugeben.
Fiir Sicherungsanlagen fiir Bahniibergiinge sind nur 1 Lageplan und 1 Er-
lauterungsbericht vorzulegen.

Fiir Fernmeldeanlagen 1 Ubersichtsplan,
1 Erlauterungsbericht wie bei Sicherungsanlagen.
Fiir Bahnanlagen
(hierzu gehoren — mit Ausnahme der zuvor aufgefithrten Anlagen — alle
zum Betrieb erforderlichen Anlagen, wie z. B. Stellwerksgebiude, Lokomo-
tivschuppen, Drehscheiben, Kippanlagen fiir Eisenbahnwagen, Seilrangier-
anlagen, Gleiswaagen, Beleuchtungsanlagen usw., die auch als Teilvor-
haben oder Objekte des Investitionsvorhabens selbstindig durchgefiihrt
werden konnen.)
1 Lageplan,
1 Satz Zeichnungen iiber Grundrisse einschlieBlich
Fundamentplan, Schnitte und Ansichten,
1 Exlduterungsbericht, Baubeschreibung ggf. mit
Montagebeschreibung fiir Grundelemente, Be-
schreibung der Betriebsfithrung bzw. der techno-
logische Arbeitsablauf oder sonstige fiir die Prii-
fung der Funktion der zu errichtenden Anlage not-
wendige Beschreibungen und Unterlagen.

d) Ausfiithrungsunterlagen

Die Ausfiihrungsunterlagen sind Bestandteil der technischen, technologi-
schen und organisatorischen Vorbereitung der Produktion der auszufith-
renden Bau- und Maschinenbautriebe. Alle in dieser Phase notwendigen
Ausfithrungsunterlagen stellen also lediglich detaillierte Erginzungen des
Projektes dar und diirfen an der Losung des Projektes nichts verandern.
Die Vorlage von Ausfithrungsunterlagen an den Bevollmachtigten fiir Bahn-
aufsicht ist nur erforderlich, wenn sie von dem durch den Bevollmichtig-
ten fiir Bahnaufsicht genehmigten Projekt abweichen und dadurch eine
Anderung des Projektes darstellen. Bei Bauzustinden, die unmittelbare
Beziehungen zu den Gleisanlagen und zur Betriebsfithrung der Anschluf3-
bahn haben, sind die Ausfiihrungsunterlagen stets dem Bevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht vorzulegen.

(2) Projektunterlagen von Bauten oder von maschinentechnischen Anlagen, die
durch Gleisanlagen statisch beansprucht werden bzw. deren Standfestigkeit die
Betriebssicherheit auf den Gleisanlagen beeintrichtigen konnte, sind unter Vorlage
gepriifter statischer Berechnungen dern Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zur
Zustimmung einzureichen.

(3) Projektunterlagen fiir Gleis- und Weichenanlagen, die als kiinftige Reichs-
bahnanlagen projektiert werden, Absteckpléne fiir AnschluBweichen und Projekt-
unterlagen fiir Sicherungs- und Fernmeldeanlagen miissen vor der Vorlage an den
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht durch die Priifstelle der Deutschen Reichsbahn
gepriift worden sein.
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(4) Ausfiihrungsunterlagen der Sicherungs- und Fernmeldeanlagen, die
sich in Reichsbahnanlagen befinden,
mit Reichsbahnanlagen in Abhéngigkeit stehen oder
in solchen Bereichen der Anschlufibahn liegen, die
in der Regel von Reichsbahnpersonal befahren werden,

sind vor der Bauausfihrung der Priifstelle der Deutschen Reichsbahn zur Priifung
vorzulegen. Ausfihrungsunterlagen der nicht besonders aufgefiihrten Sicherungs-
und Fernmeldeanlagen der AnschluBbahnen sind vor der Ausfithrung von der
Giitekontrolle des ausfithrenden Betriebes darauf zu iiberpriifen und zu bestétigen,
daB sie projektgetreu erarbeitet wurden.

(5) Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht bestimmt im Einzelfall, welche weite-
ren Unterlagen erforderlich sind.

(6) Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht gibt jeweils besonders an, fiir welche
der baulichen Anlagen fiir die Deutsche Reichsbahn (Folgeinvestitionen) auf
Reichsbahngelinde die Baugenehmigung von der Staatlichen Bauaufsicht der
Deutschen Reichsbahn erteilt wird.
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Anweisung Nr. 2
des GBB
— zu §§ 11 (1) BOA —

Herstellung und Unterhaltung der Gleise, Weichen und Kreuzungen

(1) Der Oberbau ist die Fahrbahn fiir die Eisenbahnfahrzeuge. Er ist neben dem
Unterbau ein Teil des Bahnkorpers.
Zum Oberbau gehoren:
Schutzschichten,
Schwellen,
Schienen,
Kleineisen.
Es werden unterschieden:
Gleise,
‘Weichen,

Kreuzungen,

Das Gleis ist das Grundelement des Oberbaues.

(2) Bettungsquerschnitte fiir 1435 mm Spurweite.
Die Gleisbettung ist durchliissig aus wetterbestindigem Bettungsstoff herzustellen
und vor Laderiickstdnden und Verschmutzung zu schiitzen. Als Bettungsstoffe sind
zu verwenden:

Bei einer Art des Kdrwis
Bruttobelastung im Jahr Bettungsstoffes
bis 5 Mio t Kies 2/25 mm TGL 10809. 109; An-
teil an Unterkorn ist zugelassen
von 5—17,5 Mio t Gleiskies 5/35, 5 mm TGL 16421
iber 7,5 Mio t Gleisschotter | 25/56 mm TGL 16421

a) Bettungsdicke
Sie ist an folgenden Stellen im Querschnitt zu erreichen:

l,

i

=)

i 1:20 oder i1:25 —\

b
Bild'l I"_!‘—" I

b — Bettungsbreite, 1
d — Bettungsdicke, 4
1 o

= Schwellenlinge

-

-
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Cealu
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o

Bild 1
b = Bettungsbreite,

d = Bettungsdicke,
= Schwellenlinge /

|5

T

2

Bel einem

Transportvolumen je Jahr

Bettungsdicke d

int in mm
bis 1500000 400
von 1500000 450
bis 3000000
tiber 3000000 500

b) Bettungshreite

Sl i Schw.ellenlﬁnge 1 Bettqngsbreite b
in mm in mm
Holzschwellen
Stahlschwellen 2500 3200
Betonschwelle B 044
Betonschwellen 2270 3000
BS 55, 60, 62

Die Bettung vor Kopf der Schwelle betrigt unabhingig von der Schwellen-

lange 350 mm.

c) Bahnhofs- und Rangiergleise

(Oberkante Schwelle — Oberkante Gelinde, Werkflur)

78/2
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Bei wasserdurchldssiger Erdart
(mindestens Mittel- bis Grobsand ohne Fiiller oder Lehmanteil)

!b —»|
(= |¢ Avl
ot el ieeon

N 7

le
l

b=l +3d
Bild 2
: Bettungsbreite b in mm.
Bettllmgsdlcke d bei einer Schwellenliinge
e 1 =2270mm | 1= 2500 mm

400 3500 3700

450 3650 3850

500 3800 4000

Bei allen anderen Erdarten

|e— b

; i el
N : B

b=l+3d+400

Bild 3
h — Bettungsdicke unter der Schwelle, a — Schwellendicke
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Bettungsdicke d

Bettungsbreite b in mm
bei einer Schwellenlidnge

\
e ! 1 =2270mm | 1= 2500 mm
400 | 3900 4100
450 ; 4050 ‘ 4250
500 \ 4200 1 4600

d) Einzelheiten

Zwischen zwei Gleisen der freien Strecke ist folgender Querschnitt zu wahlen

23

350

B

o

e ¢ c—— ¢ —— 0 w——— O em—

In Gleismitte bei Gleisen der freien Strecke

bei Betonschwellen

Bild 4

—{300 |‘ I

bei Holzschwellen

'/,_

gl
E—
/ 3 Sl \
|

Gleise mit Gleisfreimeldeanlagen

!
|
i V)
i
I

freie Strecke

Bahnhofsgleise
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(2) Herstellung des Oberbaues

a) Die Stoffe sind auf der Strecke bzw. entlang der Trasse im Werkgelinde
zweckméflig zu verteilen, wobei die Schienen nach dem Schienen- bzw.
Schweillband auf der Baustelle abzuladen sind. Bahniiberginge, Briicken,
Weichen usw. sind “vorher einzumessen. Beim Ab- und Aufladen diirfen
Schiener: und Weichenteile nicht geworfen werden. Die Schienen sind auf
den Fufl zu stellen. Stahlschwellen miissen mit dem Trog nach unten
gelagert werden. Kleineisenteile und Zwischenlagen miissen vor Witterungs-
einfliissen geschiitzt untergebracht werden. Die Oberbaustoffe miissen profil-
frei gelagert werden.

b) Es ist zu unterscheiden zwischen liickigen und liickenlosen Gleisen. Gleise
mit Schienenlidngen bis zu 90 m zihlen zu liickigen Gleisen. Liickenlose
Gleise werden mit ‘Schienen von iiber 90 m Linge hergestellt. Bei diesen
miissen vor und hinter den Weichen eine Zwischenlinge mit 30-m-Schienen
vorgesehen werden.

¢) Schienen in den Léingen bis 25 m zihlen zu Kurzschienen und solche iiber
25 m bis 90 m zu Langschienen. Die Regelschienenlinge betrigt bei Regel-
spurbahnen 25 m und 45 m, bei Schmalspurbahnen 15 m und 30 m. Wo die
Voraussetzungen gegeben sind, kénnen die Regelschienenlingen zur Schaffung
eines liickenlosen Gleises verschwei3t werden. Die Verschweilung kann bis
zur vollen Gleislinge ausgefiihrt werden. Dazu ist unter Angabe der Sicher-
heitsmalinahmen eine besondere Genehmigung des Bevollmichtigten fiir
Bahnaufsicht einzuholen. Fiir die Verlegung von Schienen unter 15 m Linge
im Zusammenhang ist die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnauf-
sicht erforderlich. SchienenpaBstiicke diirfen nicht kiirzer als
10 m 7,50 m

sein. Kiirzere Stiicke sind mit den angrenzenden Schienen zu verschweiBen.

d) SchienenstoBschweilungen diirfen nur von den dazu ausgebildeten und ge-
priiften Fachkriften ausgefiihrt werden. Es konnen altbrauchbare und neue
Schienen zu groeren Linge verschweiflt werden. Hierbei ist zu beachten, daf3
bei altbrauchbaren Schienen vor dem Zusammenschweilen stets die alten
Laschenkammern abgeschnitten werden. Bei neuen Schienen sind die zu
verschweiflenden Enden ungebohrt anzuliefern. Das kiirzeste eingeschwiBte
Schienenstiick im Gleis mufl mindestens 1500 mm lang sein.

e) Die Schienen sind mit Querneigung 1: 20 zu verlegen. In Weichen und Kreu-
zungen sowie in Zwischenstiicken bis zu 50 m fillt die Querneigung weg.

f) Die SchienenstoBe sind rechtwinklig zueinander zu verlegen. Abweichungen
bis zu 30 mm sind zuléssig.

g) Beim Verlegen der Gleise sind in Abhingigkeit von der Schienenwirme und
Schienenlinge bei liickig verlegten Gleisen Verlegeliicken nach der am
SchluBl beigefiigten Tabelle herzustellen und zu erhalten. Sofern Schienen-
lingen nicht in der Tabelle angegeben sind, legt der Bevollmichtigte fiir
Bahnaufsicht die Liicken fest. Die vorgeschriecbenen Verlegeliicken sind mit
Hilfe von StoBliickeneisen herzustellen.
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h) In Gleisabschnitten, in denen bei etwaigen Entgleisungen groflerer Schaden
verhiitet werden muf, z. B. an Steilhingen, auf Briicken (wenn das Trag-
werk entgleiste Fahrzeuge nicht vor dem Abstiirzen schiitzt) und unter Bau-
werken, deren Stiitzen durch entgleiste Fahrzeuge beschéddigt werden konn-
ten, sind Schutzschienen oder holzerne Streichbalken mit einer Rillenweite
von 180 mm anzuordnen. Die Schutzschienen oder Streichbalken sind.auf
15 m Linge vor und hinter der Gefahrenstelle einzubauen und miissen an
den Enden bis zur Gleismitte flach abgebogen werden und mit einem Schutz-
keil versehen sein.

i) In Gleisabschnitten, wo Schienen wegen ungeniigender Verspannung wan-
dern, sind Wanderschutzklemmen einzubauen. An beiden Schienen ent-
gegengesetzt wirkende Wanderschutzklemmen diirfen nicht gegen die gleiche
Schwelle gerichtet sein.

k) In AnschluBbahngleisen diirfen Einzelstiitzen aus Holz — soweit nach den
gesetzlichen Bestimmungen iiber Einschrinkungen im Holzverbrauch Holz
verwendet werden darf — und Beton verwendet werden. Zwischen je zwel
Einzelstiitzen muf} eine durchgehende Schwelle eingebaut werden. Bei Ver-
wendung von Einzelstiitzen ist folgendes zu beachten:

Holzerne Einzelstiitzen diirfen in der Geraden und im Bogen von mehr als
1000 m Halbmesser und Betoneinzelstiitzen in der Geraden und im Bogen
von mehr als 600 m Halbmesser eingebaut werden.
Zulassig sind:
durchgehende holzerne Mittelschwellen mit hélzernen Einzelstiitzen oder
Betoneinzelstiitzen,
durchgehende Betonmittelschwellen ‘mit Betoneinzelstiitzen.

Bei Verwendung von Einzelstiitzen in Verbindung mit durchgehenden hol-
zernen Mittelschwellen miissen letztere einen festen Sitz der Schwellen-
schrauben und eine sichere Spurhaltung gewdhrleisten. Bei allen Einzel-
stiitzen sind zur Erhohung des Seitenwiderstandes die Schwellen bzw. Ein-
zelstiitzen bis Oberkante einzuschottern. Bei Kiesbettung ist der Kies vor
den Stirnflichen festzustampfen.

1) Bei Verlegung von Betonschwellen ist ein einwandfreies Schwellenauflager
herzustellen. Die Bettung muf3 gut verdichtet und der Untergrund geniigend
tragfihig sein. Eine einwandfreie Lagerung der Betonschwellen wird durch
Verlegen auf Bettungsbindern, auf gestampften oder geriittelten mit Fiill-
formen hergestellten Einzelauflagen oder durch Stopfen der Schwellen mit
Vibrierstopfern erreicht. Als Bettungsstoff kann Gleisschotter, Gleiskies oder
Kies verwendet werden. Die Schwellen diirfen in der Mitte nicht unterfiillt
und gestopft werden; die Mittelzone zwischen den Auflageflichen muB3 nach
Fertigstellung des Gleises frei bleiben. Lediglich in Rangier- und Bahnhofs-
gleisen, in denen sich Personen bewegen miissen, sind die Schwellen aus Griin-
den des Arbeitsschutzes durchgehend bis zu ihrer Oberkante zu verfiillen.

(3) Einbau von Weichen und Kreuzungen

a) Weichen und Kreuzungen miissen den Regelzeichnungen der Deutschen
Reichsbahn entsprechen.
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b) Weichen und Kreuzungen sind auf besonders gut entwissertem Untergrund
in Schotterbettung Kérnung 1 oder 2 zu verlegen.

¢) Bei Neubauten oder Weichenauswechslungen diirfen nur Regelweichcn mit
den geometrischen MaBen der Reichbahnweichen verwendet werden.

d) Einfache Weichen, deren Zungen mit Anfallwinkel ausgebildet sind, diirfen
unmittelbar mit den Zungenstofen gegeneinander verlegt werden, wenn die
Zweiggleisbogen im gleichen Sinne gekriimmt sind. Bei Weichen mit Zungen-
iiberschneidung muf eine Gerade von mindestens 6 m eingeschaltet werden.
Desgleichen ist diese Zwischengerade in jedem Falle erforderlich, wenn die
Weichenbogen im entgegengesetzten Sinne gekriimmt sind. Bei Weichen
mit Halbmesser von 150 m und weniger sind die Zwischengeraden 10 m
lang herzustellen.

¢) Die Weichenzungen sind mit Spitzenverschliissen auszuriisten, die das An-
liegen der Zungen an die Backenschienen sichern. Der Zungenausschlag der
Weichen mull den Weichenzeichnungen entsprechen, jedoch mindestens
140 mm betragen. Die Verschliisse miissen so beschaffen sein, daBl die Wei-
chen aufgefahren werden konnen, ohne beschidigt zu werden. An den Ge-
wichten der Umstellvorrichtungen handbedienter Weichen ist durch ent-
sprechenden Anstrich die Grundstellung der Weichen kenntlich zu machen.
An allen Weichen sind Signalkérper mit Numerierung der Weiche anzu-
bringen. Ortsbediente Weichen und Gleissperren, die vom Rangierpersonal
bedient werden diirfen, sind im weiBlen Teil des Stellgewichtes mit einem
schwarzen ,,R“ zu kennzeichnen. Werden alle Weichen und Gleissperren
mnnerhalb einer Anschlulbahn nur vom Rangierpersonal bedient, so ist die
besondere Kennzeichnung nicht erforderlich.

f) Haufig beginnt am Weichenende innerhalb der durchgehenden Schwellen
schon ein Gleisbogen. Dabei indern sich die Fahrkantenabstinde zwischen
Stamm- und Zweiggleis auf den durchgehenden Regelschwellen gegeniiber
den Abstinden bei einer geraden Weiche. Es kinnen auch in solchen Fillen
die Regelschwellen verwendet werden, wenn die Schwellenteilung geindert
wird, wobei eine Schwellenabstand von 720 mm nicht iiber- und von 550 mm
nicht unterschritten werden darf.

g) Die Zungenvorrichtungen der Weichen diirfen nicht in Bahniibergingen
liegen. Die Stofle der Zungenvorrichtungen sollen wegen Verschmutzungs-
gefahr mindestens 5 m vor den Bahniibergingen angeordnet werden.

(4) Unterhaltung der Gleise, Weichen und Kreuzungen

a) Das Sauberhalten der Gleise und Weichen ist eine wichtige Voraussetzung
fur einen ordnungsmiBigen Zustand der Anlagen. Das Unkraut auf dem
Bahnkorper ist stindig zu beseitigen. Bei Verwendung von Natriumchlorat
sind wegen der besonderen Gefahren, die von der Deutschen Reichsbahn
hierfiir erlassenen Richtlinien (Dienstvorschrift 841 der Deutschen Reichs-
bahn) zu beachten.

b) Samtliche Gleise und Weichen sind stindig zu pflegen. Hierzu gehort vor
allem das Nachziehen bzw. Nachspannen aller losen Kleineisenteile und das
Nachstopfen lose liegender Schwellen.
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¢) Alle gleitenden Teile der Weichen sind stindig zu reinigen und zu schmieren.
Dabei sind auch die Rillen an den Zungenwurzeln, Radlenkern und am Herz-
stiick mit zu, sdubern.

d) Die Spitzenverschliisse der Weichen sind stets auf guten Zungenschluf3 zu
iiberpriifen. Beim Hakenverschlufl darf die Abnutzung nur so stark sein,
daB beim Abdriicken des Hakens vom VerschluBstiick nur ein Abstand von
3 mm vorhanden ist. Die Abnutzung beim Klammerspitzenverschlufl darf
beim Abdriicken der VerschluBklammer vom Verschlufistiick parallel zur
Schieberstange zwischen VerschluBstiick und Klammer an der Anlage-
fliche nur einen Spielraum von 3 mm zulassen.

e) Eingefahrene Schienenstofle sind so rechtzeitig herauszuheben und zu stop-
fen, daB keine bleibenden Verbiegungen entstehen. Der Stobehandlung ist
besonderer Wert beizumessen.

f) In bestimmten Zeitabstéinden sind Gleise und Weichen griindlich durchzu-
arbeiten. Die griindliche Durcharbeitung soll alle vorhandenen und im Ent-
stehen begriffenen Mingel sowie ihre Ursachen am Unterbau, an der Bet-
tung und am Gleisgestinge so beseitigen, dal} der feste SchluB aller Teile
wieder hergestellt und eine gute Gleislage erreicht wird. Schadhafte Ober-
baustoffe und Weichenteile sind dabei mit auszuwechseln.

g) Gleisbogen in den Gleisen bis zur Wageniibergabestelle und in Hauptgleisen
mit Halbmessern unter

180 m 100 m

sind jahrlich einmal im PfeilhohenmeBverfahren nach der am Schluf} an-
. gefiigten Richtlinie nachzupriifen. In allen iibrigen Gleisen miissen die Bogen
nur alle drei Jahre nach dem Pfeilhohenmefverfahren gepriift werden.
Alle Gleisbogen unter

150 m 75 m bei 1000 mm Spurweite

65 m bei 750 mm Spurweite

sind jéihrlich nach dem PfeilhghenmeBverfahren zu priifen. In besonderen
Fillen kann der Bevollmichtigte fir Bahnaufsicht auch die Aufmessung
anderer Bogen im PfeilhohenmeBverfahren und kiirzere Zeitabstande fir
die Kontrollmessungen vorschreiben. Bei allen Bogenmessungen ist auch
auf gute gegenseitige Hohenlage der Schienen zu achten. Die Hohenlage ist
in dem Bogendiagramm einzutragen. Verfahrene Gleisbogen sind zu berich-
tigen, wenn die gemessenen Pfeilhghen in den Gleisen bis einschlieBlich
Wageniibergabestelle und in den Hauptgleisen um 159, und bei den iibri-
gen Gleisen um 259, von den Sollwerten abweichen.

h) Soweit ausnahmsweise Leitschienenbogen mit Halbmesser unter 100 m nach
§ 14 Abs. 3 der BOA genchmigt werden, sind Leitschienen und zur besseren
Spurhaltung stihlerne Schwellen und mittelschwere Schienenprofile an-
suwenden. Bei Hartholzschwellen sind die Schienen am AuBenstrang durch
Stiitzwinkel zu sichern. Der Schwellenabstand darf in diesen Fallen 650 mm
nicht iiberschreiten. Der kleinste zulissige Halbmesser betrigt 35 m. Die
Innenschiene des Leitschienenbogens muf eine nicht iiberhohte Leitschiene
haben. Die Leitfliche dieser Schiene muf3 senkrecht oder hochstens | : 8 gegen
die Senkrechte (Neigung des Spurkranzes) geneigt sein. Die obere Innenkante
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der Leitschiene muf leicht abgerundet sein. Der Einlauf der Leitschiene muf}
vor dem Anfang des Bogengleises liegen. An der Auflenschiene sind keine
Leitschienen erforderlich. Bei Pflasterung sind Abschluischienen (70 mm
Rillenweite) einzubauen. Folgende Mafle sind durch stindige Unterhaltung
einzuhalten:

Rillenweite der Leitschiene bei Bogen

unter 100 m Halbmesser ..................... 69 mm
iiber 100 m Halbmesser ..................... 110 mm -
Linge der Leitschienenabbiegung am Rilleneinlauf
mindestens) 0 ol e R 500 mm
Spurweite des Gleises ...................... -. 1435 mm

Als Folge des Betriebes ist eine Spurerweiterung um hochstens 20 mm zulassig.

i) Soweit Auflaufbogengleise (Auflaufweichen) nach § 14 Abs. 3 der BOA ge-
nehmigt wurden, miissen sie in ihrer Bauart und Beschaffenheit (Abnut-
zungsgrad) in jedem Falle ein betriebssicheres Fahren gewahrleisten. Die
Auflaufschiene muf3 aus einheitlichem Stoff ohne Lingsfugen bestehen. Die
Fahrfliche muf} eben sein und darf nicht tiefer liegen als die Oberkante der
gegeniiberliegenden Schiene. Es muf} eine mindestens 2 m lange Auflauf-
rampe vorhanden sein. An der Innenseite ist eine nicht iiberhohte Leitschiene
erforderlich, deren obere Innenkante leicht abgerundet séin muf}. Der Ein-
lauf der Leitschiene muf3 vor dem Anfang der gegeniiberliegenden Auflauf-
rampe liegen. Folgende Mafle sind durch stiandige Unterhaltung einzuhalten:

Rillenweite an der Leitschiene ............................ 69 mm
Einlaufweite der Rille mindestens . ........................ 110 mm
Linge der Leitschienenabbiegung am Rilleneinlauf mindestens 500 mm
Breite der Auflaufschiene, wenn Randleisten nicht vorhanden
sindamindestens e mer b i o gL e Sl 110 mm
sind Randleisten vorhanden, so diirfen sie in keiner Stellung
des Rades vom Spurkranz beriihrt werden. Entfernung zwi-
schen Fahrkante der Innenschiene und Innenkante der An-
laufschiene

Als Folge des Betriebes ist eine Erweiterung der Rille um hochstens 5 mm
zulissig. Die fiir kleine Halbmesser vorgesehenen Erweiterungen des
Regellichtraumes sind zu beachten.

(5) Schienenbriiche

Uber das Verhalten bei Schienenbriichen und iiber die durchzufithrenden MaB3-
nahmen ist am Schlul dieser Anweisung ein ,,Merkblatt iiber Mafinahmen bei
Schienenbriichen* beigefugt.

(6) Verhiitung von Gleisverwerfungen
Neu verlegte Gleise sind vor Eintritt groflerer Warme ausreichend zu verfiillen.
Der Schotter ist hierbei gut zu verdichten. ‘Arbeiten, die das Freilegen eines: Teiles
des Gleises erfordern, diirfen bei groBer Wirme nicht ausgefiihrt werden. Auf den
Einbau und festen Sitz der Wanderschutzklemmen wird besonders hingewiesen.
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(7) Arbeiten an oder in der Nihe von Zugeinwirkungen

Vor Beginn der Oberbauarbeiten an oder in der Nihe von Zugeinwirkungen hat der
Ortsaufsichtsfiithrende dem zustindigen Fahrdienstleiter Mitteilung zu geben und
entsprechende Eintragung in das Arbeitsbuch mit Zeitangabe zu machen. Das
Arbeitsbuch ist entsprechend der Block- und Stellwerksvorschrift der Deutschen
Reichsbahn (Dienstvorschrift 412 der Deutschen Reichsbahn) anzulegen.

(8) Einbau ven Spurhaltern

Spurhalter sind in eingepflasterten Gleisen einzubauen, wenn Langschwellen oder
nur Einzelstiitzen verwendet werden. In nicht eingepflasterten Gleisen diirfen Spur-
halter nur ausnahmsweise, voriibergehend zur Wahrung der sicheren Spurhaltung
bis zur Instandsetzung des Gleises eingebaut werden. In diesem Falle miissen die
Spurhalter am Schienenfufl angebracht werden, damit sie nicht iiber die Oberkante
der Schwelle hinausragen. Freiliegende, im Schienensteg eingebaute Spurhalter
sind wegen der Stolpergefahr verboten.
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Zu Anweisung Nr. 2
des GBB
— zu Ziff. 2 Buchst. g —

Verlegeliidken

Verlege- Schienentelflperat"ur in (';rad Celsius

Nicke Schienenlingen in m %
i 15,00 25,00 30,00 45,00 ;'f;
1 2 3 4 5 ¢

0 unter - 45° bis + 39° | unter + 45° bis 4 42° | unter 4 41° bis 4 39° | unter 4 28° bis +27°

1 »  +39°,, +33° w420 ,, 438° »  +39°, +36° »  +27° ,, 424°

2 s +33°,, +27° . » +38°,, 433° . +36° ,, 432° o . F21°

3 o AR2TO N, 220 L, 330, L2901 p3ge 4280, 1219, L19°

4 s +22°2 ,, +17° »  +29° ,, +26° . +28° ,, 4+25° »  +192 5, 4162

5 » 4170, 412° »  +26° ,, +23° w  +25°,, +22° »  416°,, 413°

6 w120, 4 7°1 ,,  +423° ,, 4+20° w  +22° ,, +19° 5 +13° ,, +10°
7 TR U o R S B S B Rt LB (Rl RO e TR ey #
8 S e il Gl e R R %
9 b S e RS S s e e s T L
10 PR L B SN e e R g e S SR 3
11 s = Tbermanostle & A pilee P aoll Ga i ige sl ol o BCH 0 ;
12 2000 et LU e (ol e o L ool P R S D iy o

13 G I e R e L G B

14 Ee L A S R e e PR S T ST
15 ) R L e e g

16 »  —10° ,, —14° i =169, 2 —10° . —11°,, —13°

17 . —14° 0 —19° »  —107 ,, —14° o == L3P 62
18 SO t10en o nol e T e gol B e e o) s
19 St gl el 0SS i yge i) Eogal W F oo il isg0 P |
i
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Zu Anweisung Nr. 2
des GBB
— zu Ziff. 4 Buchst. g —

Richtlinie
fiir das Ausrichten verfahrener Gleisbogen
und die Ermittlung der Halbmesser von Gleishogen
im PfeilhohenmeBverfahren

(1) Fehler in der Kriimmung eines Bogens konnen durch Augenmaf allein nicht
festgestellt werden, sie sind jedoch durch einfache Messungen zu erkennen. Durch
Pfeilhohenmessung von einer Sehne (Schnur) aus wird die Bogenlage festgestellt.
Gleisbogen bis zu 300 m Halbmesser sind mit 16 m und Bogen unter 300 m Halb-
messer sind mit 8 m langen Sehnen zu messen.

(2) Die Sehne wird durch eine diinne Schnur oder Bindedraht gebildet, die 14 mm
unter Schienenoberkante an die Fahrkante angedriickt wird.

(3) Die Fahrkante des Auflenstranges wird durch Kreidestriche in Abschnitte

6 8
von je 5-m =8m oder G m=4m Lénge eingeteilt. Die Teilpunkte werden
am Schienenfuf} oder Schienensteg numeriert.

(4) Die 16 m oder 8 m lange Sehne wird an die Teilpunkte 1 und 3 angehalten
und straff gespannt. Der Abstand zwischen der Schienenfahrkante und der Schnur
(Pfeilhche) wird rechwinklig zum Punkt 2 und horizontal gemessen und aufgeschrie-
ben. Nun wird die Sehne um einen Teilpunkt verschoben und zwischen den Punkten
2 und 4 angehalten. Die Pfeilhohe wird am Punkt 3 gemessen. Durch das Versetzen
der Sehne um je einen Teilpunkt werden die Pfeilhohen auf die ganze Bogenlinge
gemessen und aufgeschrieben.

(5) Werden die Pfeilhohen in natiirlicher Grof3e als Hohen zu den 1000fach ver-
kiirzten Sehnenlangen zeichnerisch aufgetragen, so mufB3 die Umrillinie bei einem
Bogen mit Ubergangsbogen annihernd ein Trapez ergeben, da innerhalb eines
Ubergangsbogens die Pfeilhohen bei genauer Lage des Ubergangsbogens stetig von
0 bis zur Pfeilhohe des Hauptbogens zunehmen. In Kreisbogen ohne Ubergangs-
bagen miissen alle Pfeilhghen gleich lang sein.

(6) Der Kriimmungshalbmessef betrdgt an jeder Stelle des Bogens

5
a) R= v
Die Pfeilhohe kann aus dem bekannten Bogenhalbmesser errechnet werden nach
2
br=3x

Dabei bedeuten
R = Bogenhalbmesser
p = Pfeilhhe (Abstand zwischen Sehne und Schienenfahrkante)
s = Sehne (Schnurlinge, mit der der Bogen aufgemessen wurde)
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(7) In das Bogendiagramm ist die Soll-Pfeilhohe des bekannten Gleisbogens ein-
zutragen, die nach der Formel aus Abs. 6 Buchst. b errechnet werden muB. Sie
zeigt auf, um wieviel der aufgemesene Bogen von der Soll-Lage abweicht bzw. sich
verfahren hat.

(8) Verfahrene Gleisbogen sind unbedingt zu berichtigen, wenn die gemessenen
Pfeilhchen bei Streckengleisen und den Gleisen der Wageniibergabestelle um 1595
und bei den iibrigen Gleisen um 259, von den Soll-Werten abweichen.

(9) Zu stark gekriimmte Bogenteile (kenntlich durch zu grofle Pfeilhchen) sind
nach innen zu verschieben. Hierdurch driingen sich zu die flachen Stellen von selbst
nach auflen.

(10) Nachdem der Bogen auf diese Weise verbessert worden ist, wird die Pfeil-
hohenmessung des ganzen Bogens wiederholt. Die neuen Pfeilhghen werden farbig
in die Auftragungen der ersten Messung eingezeichnet. Die grofiten Abweichungen
von der Soll-Lage werden erneut berichtigt. Dies geschieht so lange, bis die erfor-
derliche GleichmaBigkeit im Bogenverlauf erreicht ist. Ergeben sich beim Aus-
richten fiir die Ubergangsbogen groBere Lingen, so konnen sie beibehalten werden,
wenn der Bogenhalbmesser dadurch nicht verkleinert wird.

(11) Ist der Bogenhalbmesser unbekannt oder werden die bekannten Angaben
eines Bogens angezweifelt, so werden auf die angegebene Art die Pfeilhghen des
ganzen Bogens festgestellt. Nun werden die ermittelten Pfeilhohen zusammen-
gerechnet und durch die Anzahl der MeBpunkte geteilt. Aus der gewonnenen mitt-
leren Pfeilhohe wird nach der Formel aus Abs. 6 Buchst. a der Halbmesser des
Bogens errechnet.

(12) Fir das PfeilhghenmeBverfahren gilt nachstehende Skizze:

a) Bogen mit Ubergangsbogen

6

eilh
52
8R

o

e Sol

9 10 a1 A% 13 aa 15

| Ubergangstogen—j¢———Hauptbogen ——|¢Upergangsbogen—|
Bild 6

-
Cy
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b) Bogen ohne Ubergangsbogen

e

90/14

a) gemessene. Pfeilhihe des Bogens
— —— b) theoretische " " ”
¢) grafnte zuldssige Abweichung (25% von b}

Bild 7
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Zu Anweisung Nr. 2
des GBB
—zu Ziff. 5 —

Merkblatt iiber MaBnahmen bei Schienenbriichen

— fiir die betrieblichen MaBnahmen fiir Anschlubahnen mit Zugbetrieb
gelten die §§ 30 Abs.3 und 38 Abs.8 und Anlage 31 der Fahrdienstvorschriften
(Dienstvorschrift 408 der Deutschen Reichsbahn) —

A. Allgemeines

(1) Eine gebrochene Schiene ist eine Gefahrenstelle im Gleis, fiir deren Befahren
besondere betriebliche und bauliche MaBnahmen erforderlich sind.

(2) Eine gebrochene Schiene, die nicht bis zum nichsten Zug oder bis zur niichsten
Rangierfahrt ausgewechselt werden kann, ist nach Méoglichkeit behelfsmafig be-
fahrbar zu machen. Steht kein Notlaschenverband zur Verfiigung, so ist eine Nach-
barschwelle oder ein Stiick Holzschwelle unter die Bruchstelle zu schieben, mog-
lichst gut zu unterstopfen und darauf die Schiene mit beiden Enden zu befestigen.
Wenn Teile des Schienenkopfes herausgebrochen sind oder dies beim Befahren zu
befiirchten ist, konnen Schienenkopfhiilsen verwendet werden. Notlaschenverbinde
und vorbereitete Holzschwellenstiicke sowie Schienenkopfhiilsen sind an geeigneten
Stellen der AnschluBbahn bereitzuhalten.

a) Anbringen eines Notlaschenverbandes

] e
ibZwinge:

= —
Q7722722227

b) Unterschieben einer Nachbarschwelle oder eines
Schwellenstiickes

Bild 9

SDr. 493 15/91



¢) Sicherung durch eine Schienenkopfhiilse

Bild 10

(3) Ob ein Schienenbruch unbefahrbar ist oder mit Schrittgeschwindigkeit be-
fahren werden darf, diirfen bei Anschluf3bahnen

a) ohne eigene Betriebsfiihrung ;
alle Betriebseisenbahner der Deutschen Reichsbahn des Bahnunterhaltungs-,
Weichen-, Stellwerksdienstes und Schrankenwirter sowie die Lokfiihrer,
Zugfiihrer und der Dienstvorsteher des Anschlulbahnhofes,

b) mit eigener Betriebsfiihrung
1. Zwischen AnschluBweiche und Wageniibergabestelle (einschlielich) die
unter Buchstaben a aufgefiihrten Beschiftigten der Deutschen Reichs-
bahn, sofern keine anderen Festlegungen getroffen wurden,

9. Zwischen Wageniibergabestelle (ausschlieBlich) und allen iibrigen Teilen
der AnschluBbahn die in der DO festgelegten Anschluflbahneisenbahner

entscheiden. Die unter Buchstaben a) und b) Genannten diirfen einen Schienenbruch
behelfsmifig befahrbar machen. AnschluBbahneisenbahner, die Schienenbriiche
behelfsmafig fahrbar machen dirfen, sind in der DO namentlich festzulegen. Bei
Schienenbriichen in Anlagen ohne eigene Betriebsfiihrung und in Anlagen zwischen
der Anschlufiweiche und der Wageniibergabestelle (einschlieflich) sind nur Vor-
steher und Streckenmeister der Bahnmeistereien der Deutschen Reichsbahn und
in den iibrigen Anlagen der Anschlufbahn nur die Anschlulbahnleiter oder ihre
Vertréter berechtigt, nach értlicher Uberpriifung und ggf. baulicher Sicherung der
Baustelle, fiir diese eine hohere Geschwindigkeit als Schrittgeschwindigkeit zuzu-
lassen, nachdem erforderlichenfalls die entsprechenden Lf-Signale aufgestellt wor-
den sind. Bei einem durch Schienenkopfhiilse gesicherten Schienenbruch diirfen die
Schutzhaltsignale jedoch nicht durch Lf-Signale ersetzt werden.

B. MaBnrahmen des entdedienden Beschiiftigten

(4) Die Bruchstelle ist durch Schutzhaltsignale abzuriegeln.

(5) Die Lage des Schienenbruchs ist vom entdeckenden Beschiftigten vom néch-
sten Fernsprecher aus oder auf andere geeignete Weise, je nach Art der Betriebs-
fiitirung (Abs. 3 Buchstaben a) und b)) dem Fahrdienstleiter des Anschlulbahnhofes
oder der in der DO festgelegten Stelle zu melden. Ist der entdeckende Beschiftigte
berechtigt, die Befahrbarkeit des Schienenbruchs zu beurteilen, so meldet er
gleichzeitig, ob der Schienenbruch befahrbar ist oder nicht.

(6) Ist die Abgabe einer Meldung zunichst nicht méoglich, so darf der entdeckende
Beschiftigte, wenn er berechtigt ist, dem von ihm angehaltenen Zug oder der Ran-
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gierabteilung den Auftrag zur Fahrt mit Schrittgeschwindigkeit iiber einen befahr-
baren Schienenbruch erteilen. ;

(7) Macht der Lokomotivfuhrer wihrend der Fahrt eine Wahrnehmung, die auf
einen Schienenbruch schlielen liflt, so hat er den Zug oder die Rangierabteilung
zur Feststellung der Lage und Art des vermuteten Schienenbruchs anzuhalten und
den Zugfiihrer oder Rangierleiter zu verstindigen, der die MaBnahmen nach den
Absatzen 4 und 5 einleitet.

C. MaBnahmen des Postens an der Bruchstelle

(8) An dem befahrbaren, aber nicht durch Langsamfahrsignale gesicherten
Schienenbruch ist ein Posten aufzustellen, der jeden Zug bzw. jede Rangierfahrt
durch Schutzhaltsignal anzuhalten hat. Nach Beseitigung des: Schutzhaltsignals
fahrt der Zug bzw. die Rangierabteilung mit Schrittgeschwindigkeit iiber die Bruch-
stelle. Der Posten beobachtet den Schienenbruch und gibt notfalls Haltsignal.
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Anweisung Nr. 3
~ des GBB
—zu § 11 (2) BOA —

Feste Vorlagen (Horner) an Gleisenden

Maf3stab = 1: 4

o
=
S - . tickil
| ' 2 7 Masch Schr {
dlesont Saii
o e e L “"M 20 ~ 110
SN ] e +* =& S
- "
. ° ?
" ©
i 2
S A gl 2 5 £ 5w w0
ES
l | ‘1
~
e P e e R S R S el ] oo
P 3‘
il
70 w0y 2 70

Schweidnaht
‘Bild 1

130 mm, wenn nur Wagen abgestellt werden
55 mm, wenn auch Lokomotiven abgestellt werden.

A IIA

h
h
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Anweisung Nr. 4
des GBB
—zu § 12 (3) BOA —

VergroBBerung der Spurweite

(1) Im Bogen mit Halbmesser unter 250 m ist die Spurweite wie folgt zu ver-
groflern:

Spurerweiterung in mm
Halbmesser in m bei Spurweiten von
1435 mm 1000 und 750 mm

unter 250 bis einschl. 200 S 5
unter 200 bis einschl. 160 10 10
unter 160 bis einschl. 120 15 10
unter 120 bis einschl. 100 20 10
unter 100 bis einschl. 30 20 15

(2) Beim Vorhandensein eines Ubergangsbogens wird die erforderliche Spur-
erweiterung entsprechend den nachstehenden Tafeln in den Stufenlingen d, bis ds
bei den Regelspurbahnen (Tafel 1) und in den Stufenlidngen d, bis d, bei den Schmal-
spurbahnen (Tafel 2) im Bereich des Ubergangsbogens hergestellt.

>(3) Ist kein Ubergangsbogen vorhanden, so wird die Spurerweiterung beim Uber-
gang von der Geraden zum Bogen bereits in der Geraden und im Korbbogen in dem
Bogen mit dem gréferen Halbmesser eingebaut. Hierbei ist der Ubergang in der

Regel auf das Tausendfache, jedoch mindestens auf das Dreihundertfache der Er-
weiterung stufenweise herzustellen.

. (4) Die Spurerweiterung der Weichen ist nach den Weichenzeichnungen bzw.
Weichenpriifungsbiichern herzustellen und zu erhalten.
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Regelspurgleise

Tafel 1
e e
R [m] } Xy ehd : e ; X3 1 X4 ‘ X5
2500 e "0 !
240 | 096 | 004 | i
230 | 092 | o008 | f
220 0088 7 0o
210 084 = 0,16 |
200 0,80 | 020 & 0 !
190 0,76 0,19 | 005
180 0,72 0,18 | 0,10
170 0,68 01777 10 15
160 0,64 016 08 s b .
150 0,60 0150700 e
140 0,56 Oad 0T 3
130 0,52 0,13 0,16 | 0,19
120 0,48 0,12 | 0,15 0,25 0
110 0,44 0117 003 00 0,08
100 0,40 0,100 | " o0,02 | 0,21 0,17
d, = x,- I
ds=xs-lu
dy = x3 - Iy
d4 = X4 - lu
dy = x5 - lu
Beispiel:

R=180m; lj=30m

0,72 - 30 = 21,60 mit 4de = 0 mm

0,18 -30 = 5,40 mit de = 5 mm

0,10 30 = 3,00 mit 4e = 10 mm
li = 30,00
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Schmalspurgleise

Ae [mm] i 0 5 10 15
R [m] l A Xy X3 X4
1
D504 0
240 | 096 0,04
230 0,92 0,08
220 | 0,88 0,12
210 ‘ 0,84 0,16
200 L 0,80 0,20 0
190 0,76 0,19 0,05
180 0,72 0,18 0,10
170 0,68 0,17 0,15
160 0,64 0,16 * 0,20
150 0,60 0,15 0,25
140 0,56 0,14 0,30
130 0,52 0,13 © 0,35
120 0,48 0,12 0,40
110 0,44 0,11 0,45
100 0,40 0,10 0,50 0
90 0,36 0,09 0,45 0,10
80 0,32 . 0,08 0,40 0,20
70 0,28 0,07 0,35 0,30
60 0,24 0,06 0,30 0,40
50 0,20 0,05 0,25 0,50
40 0,16 0,04 0,20 0,60
30 0,12 0,03 0,15 0,70
d, = x; -l
dy =x, - lg
dy = x-- I
d4 = X- lﬁ
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Anweisung Nr. 5
des GBB
—zu § 13 (3) BOA —

Ausrundung der Neigungswechsel

(1) Wechsel in der Lingsneigung sind in der Regel mit einem Halbmesser
Ry =0,5- V2 [m]
(Ry in m, V in km/h) auszurunden, jedoch
bei Kuppen Ry min = 2000 m
bei Wannen Rj pin = 1000 m.

(2) Eine Ausrundung ist nicht erforderlich, wenn der Scheitelabstand a;< 5 mmist.

(3) Neigungswechsel innerhalb von Uberhshungen sind méglichst zu vermeiden.
Lassen sie sich jedoch nicht umgehen, so sind die Regelausrundungshalbmesser an-
zustreben.

(4) In Ablaufanlagen sind

a) der Berggipfel mit Ry = 300 m
b) die iibrigen Neigungswechsel mit R, > 400 m

auszurunden,
anzustreben sind Ry = 750 m.
(5) Fiir Weichen einschlieflich der Zungenvorrichtungen im Ausrundungsbogen

gelten die gleichen Halbmesser. Bei Ablaufanlagen diirfen jedoch die Zungenvor-
richtungen nur bis zu einem Ausrundungshalbmesser von

Ry = 750 m
eingebaut werden.

6) Die Ausrundung der Neigungswechsel ist wie folgt durchzufiihren:
A i g gung
b
3 D | N
e 4

S —
g
i
™.
\\
o )

| AE

) RSN
> § o
X

hS

Q

A

Bild 1
Lingen 1: 2000 Hohen 1: 200
Darstellung im Langsprofil
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R, = Ausrundungshalbmesser in m
s, und s, = Neigungen in %/,

t = Ausrundungstangente in m

e = Scheitelabstand am Neigungswechsel (NW) in m

y = Ordinate des Ausrundungsbogens fiir die Abszisse x in m
y; = Ordinate des Ausrundungsbogens am Punkt i in m

Es gelten folgende Berechnungsformeln:

A= *RL s; + s;) Vorzeichenregel siche Bilder 2a bis 2¢
— 2000 -

ta = 3 L ta2 X
R — — Vorzeichen wie fir t,, a= -—— —
AT sl s, s IR, oae R,

Wird t, in n gleiche Teile geteilt und ist i die jeweilige Ordnungszahl der Teilung
(1,2,3,4,...1...n), dann gilt die Formel: ‘

ta

2

el el el
Y= n Y= ne Yo = e Yo n
%os 12 )
s tos 5 (5m5,) "
So=%e a
Niw
~la —"'_ta‘]l
Bild2a Bild2b Bild 2¢
Ubergang von einer | Ubergang von einer Ubergang von einer
Waagerechten (sy = 0) Neigung s, auf eine Neigung s; auf eine ent-
auf die Neigung s gleichgerichtete gegengesetzt gerichtete
Neigung s, Neigung s,

Ausrundung nicht erforderlich, wenn a < 5 mm
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Aanweisung Nr. 6
des GBB
— zu § 14 (4) BOA —

Uberhohungen, Uberhohungsrampen, Ubergangsbogen

In geraden Gleisen sollen die gegeniiberliegenden Punkte der Schienenoberkante
gleich hoch liegen. .
Werden Gleisbogen mit mehr als 25 km/h Geschwindigkeit befahren, so ist nach
den Ziffern 1—3 zu ermitteln, ob Uberhohungen, Uberhhungsrampen und Uber-
gangsbogen vorzusehen sind.

(1) Uberhéhungen

Die Uberhohungen sind in der Regel durch das Hoherlegen des dulleren Schienen-
stranges gegeniiber dem inneren herzustellen. Die einzubauende Uberhohung ist
auf die niichstgelegenen 5 mm zu runden. Uberhshungen unter 20 mm bei Regel-
spur und 10 mm bei Schmalspur werden nicht hergestellt.

a) Die Regeliiberhohung betrdgt

AR
bei 1435 mm Spur i = : RV
. V2
bei 1000 mm Spur i = ‘i’iﬁ}’_ ’
. V2
bei 750 mm Spur i = ?:?R_V_

Dabei ist:
it = Uberhohung in mm
V = Geschwindigkeit in km/h

R = Gleishalbmesser in m.

b) Folgende Mindestiiberhohungen diirfen nur mit Zustimmung des Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht angewendet werden.
Bei Bogenhalbmessern bis herab zu R == 300 m bei Regelspurbahnen bzw.
200 m bei Schmalspurbahnen und bei Weichenbogen

1435 mm Spur it = l—l’ﬁR—‘: — 100

1000 mm Spur i = —8L3—_V: ST
R

750 mm Spur 4= 6’3R;Y_ e
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BeiBogenhalbmessern unter R — 300 m bei Regelspurbahnen bzw. 200 m bei Schmal-
spurbahnen, ausgenommen bei Weichenbogen

. V2
1435 mm Spur ﬁZ%—(%%—%)

.V
1000 mm Spur ii=—8u— (—5}-{—20)

R
. V2
750 mm Spur uzﬁR—V— (—%—l— 5)
c) Sofern sich aus den Gleichungen negative Uberhchungen ergeben, sind sie

zuléssig.

d) Die Hochstwerte der Uberh(ihungen betragen

bei 1435 mm Spur @ = 150 mm
bei 1000 mm Spur i = 100 mm
bei 750 mm Spur i = 75 mm,

an Bahnsteigen sind sie zu ermiBigen
bei 1435 mm Spur auf i = 60 mm
bei 1000 mm Spur auf i = 40 mm
bei 750 mm Spur auf = 30 mm.

Fiir Schmalspurbahnen, auf denen Regelspurwagen mit Rollfahrzeugen be-
fordert werden, diirfen folgende Uberhohungen nicht iiberschritten werden:
bei 1000 mm Spur i — 45 mm
bei 750 mm Spur i = 35 mm.

e) Auf eingleisigen stark geneigten Strecken, die bei der Bergfahrt mit gerin-
gerer Geschwindigkeit befahren werden als bei der Talfahrt, kénnen die
Uberhshungen der Geschwindigkeit fiir die langsamere Bergfahrt nach Ziffer
1a) angewendet werden, wenn sie nicht kleiner sind als die Mindestiiber-
hohung nach Ziffer 1b) fiir die Geschwindigkeit der Talfahrt.

f) Weichen sind in der Regel ohne Uberhchung zu verlegen. Ausnahmen kann
der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht zulassen.

g) Bei Bahnubergingen sind moglichst alle Schienen im Langsschnitt des Weges
in eine Gerade zu legen. Ist dies nicht moglich (z. B. bei grofien Uberhohun-
gen), so sind wenigstens die beiden benachbarten mittleren Schienenstringe
mehrgleisiger Uberwege auf gleiche Hohe zu legen.

h) Bei unterschiedlicher Uberhéhung in Korbbogenteilen soll eine gleichblei-
bende Uberhohung iiber die verschiedenen Korbbogenteile durchgefiihrt wer-
den, deren Grofle sich in den Grenzen nach Ziffer 1b) bewegen muf.

(2) Uberhéhungsrampen
a) Der Ubergang von einem nicht iiberhéhten auf einen iiberhohten Gleis-
abschnitt oder von einer kleineren Uberhohung auf eine groBere Uberhohung
ist durch eine Uberhohungsrampe zu vermitteln. Die Stelle, an der die Uber-
hohung am kleinsten ist, ist der ,,Rampenanfang‘ (RA) und die Stelle, an
der die Uberhohung am groBten ist, ist das ,,Rampenende* (RE).
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Ist ausnahmsweise kein Ubergangsbogen vorhanden, dann ist die Uberhé-
hungsrampe in ihrer vollen Linge in die Gerade zu legen.

b) Die Uberhghungsrampen sollen in der Regel die Lange 1=2,5V + 300) - i
erhalten.
Ausnahmsweise diirfen kleinere Lingen angewendet werden, jedoch darf
die Mindestlinge 1 = (2,5V + 275) - ii nicht unterschritten werden.

(3) Ubergangsbogen

Die Stelle des Ubergangsbogens, an der die Kriimmung am kleinsten ist, ist der
,,Ubergangsbogenanfang“ (UA) und die Stelle, an der die Kriimmung am grofiten
ist, ist das ,,Ubergangsbogenende‘ (UE). Der Ubergangsbogen soll in der Regel mit
der Uberhohungsrampe zusammenfallen. In jedem Falle ist der Rampenanfang
mit dem Ubergangsbogenanfa.ng zusammenzulegen. Ist ‘die Uberhshungsrampe
linger als der Ubergangsbogen, so mufi am Ubergangsbogenende die Mindest-
iiberhohung vorhanden sein.

Auf die Linge des Ubergangsbogens soll die Kriimmung von UA = Ubergangs-

bogenanfang bis UE = Ubergangsbogenende in derselben Weise zunehmen wie die
Uberhohung.

a) Zwischen einer Geraden und einem Kreisbogen ohne Uberhohung ist in der
Regel kein Ubergangsbogen erforderlich, wenn

1000 S4000
Rz Ve

ist.

b) Auf einen Ubergangsbogen kann im Hinblick auf den Ruck noch verzichtet
werden, wenn

ist.

¢) Die Ubergangsbogen sind nach den nachstehenden Skizzen zu gestalten.
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Der Ubergangsbogen und seine Absteckung nach dem Verfahren von Helmert

- Lagebild

1. Hélfte des (b, ——— 2. Hdlfte des Ub.

Uy oW eh S 2 ‘

Bild 1
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Ubergangsbogen im Korbbogen

Lagebild

1. Hilfte des Up —r 2. Hilfte des Ub

A

Yr=Y, Wenn Xy =xp

deplay
2 (R Ry
Krdmmungsbild : 7
i % Sy, ko X,
kx; =k7*lczz‘k‘rxz i

UA /

i _T kX’ kX kz_l@z
Krelsbogen Ry ™10 R, Kreisbogen R,

Xz X2
l
Rampenbrld 2t RE-UE
i rm s 1 gl I
RA=UA

T i i
Uy g qu g
Xz X2
Ux,= Uy *—Z—L Xy = Up s —Zl—l Xz
Bild 2
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(4) Gleichgerichtete Bogen (Korbbogen)
Zwischen zwei Uberhohungsrampen gleichgerichteter Bogen muf} ein Gleisabschnitt

Z /i v
ohne Uberhohung oder mit gleichbleibender Uberhohung von 10° mindestens
jedoch von 6 m Lange vorhanden sein.

a) Zwischen zwei gleichgerichteten Bogen kann auf den Ubergangsbogen ver-
zichtet werden, wenn
1000 1000 _ 4000
R, R, = V2

ist.

b) Zwischen zwei gleichgerichteten Bogen kann im Hinblick auf den Ruck
auf einen Ubergangsbogen verzichtet werden, wenn

1000 _ 1000 _ 8500
R, Ry 7 VA
ist.
¢) Kurze Gerade zwischen gleichgerichteten Bogen sollten durch Zwischen-
bogen (Korbbogen) ersetzt werden.

(5) Gegenbogen

a) Folgen zwei Gegenbogen dicht aufeinander, so ist nach Moglichkeit die
Uberhhung ii, des ersten Bogens stetig in die Uberhohung ii, des Gegen-
bogens iiberzufiihren.

b) Die Uberhshungsrampen stofen mit ihren Anfingen unmittelbar gegen-
einander (RA; = RA,)l Die Rampenlingen verhalten sich wie die Uber-
héhungen

Ir, 2 Ir, = 1y @ .

¢) Die Ubergangsbogenanfinge miissen mit den Rampenanfingen (UA — RA)
zusammenfallen. In der Regel sollen die Ubergangsbogen gleich den Ram-
penlingen sein (1 = I;).

d) Zwischen zwei aufeinanderfolgenden Gegenbogen kann auf einen Uber-
gangsbogen verzichtet werden, wenn

1000 . 1000 _ 4000
e
RE T PR — Ay

ist.

Ausnahmsweise kann (z. B. am WA einer ABW, in Gleisverbindungen oder
bei Platzmangel) auf Ubergangsbogen und Zwischengerade noch verzichtet
werden, wenn
1000 , 1000 8500
SRR T

1000 4F R0 & 10,6 (geometrische Bedingung)
R, R,

(fahrdynamische Bedingung)

ist.
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Wird die erste Bedingung nicht erfiillt, so ist eine Zwischéngerade von
v
T0 jedoch mindestens von 6 m Linge einzulegen.

Die zweite Bedingung ist zur Vermeidung von Uberpufferungen in jedem
Fall einzuhalten. Wird sie nicht erfiillt, ist eine Zwischengerade von 6 m ein- %
zulegen.

e) Gleisverziehungen sind in der Regel ohne Ubergangsbogen und ohne Zwi-
schengerade mit gleichen Halbmessern herzustellen, dabei sind die Halb-
2

“messer R = i mindestens jedoch 250 m — anzustreben.
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Anweisung Nr. 7
des GBB
— zu § 15 (3) und (4) BOA —

Umgrenzungslinie
1 SM/DR der Regelspurbahnen (bei Neubauten)

und

Regellichtraum
der Regelspurbahnen bei bestehenden Anlagen

Umgrenzungslinie I SM/DR

Bei den durchgehenden Hauptgleisen  Bei den iibrigen Gleisen
und den sonstigen Ein- und Ausfahr-

gleisen von Ziigen mit Beférderung von

Reisenden

(gultig in Geraden und in Bogen mit R = 4000 m H)

b— 1130—+—— 1160—’1 4 Mabe in mm

1260 ——l-——— 1260 — 5 ]
1600 i 1600 L

=
@
IS3
S
F
@
S
S
<
Y
yaadl |

A0 it c 7
g 1: 5 ';6 ¥
: i
-4‘500' > i
: -»}mo o il ml‘_
fias) 1
Do : Lot
! i S <
; 1 Umgrenzungslinie  1-SM ! e ® <
~
I ———== freizuhaltende Seitenrdume ! § §"
Ly .
| I :
o 1% 118
(B it
"BL-f[;- "'25’1—«-‘4—1725")——’- 171
.l 1 1500—————14—1600 o a
S 8 1520 ——>|<— 1520 D 1;
1275 2% Y l
ysor[° 1 32V tyvvey

Bild 1
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AB An Gleisen der freien Strecke bei sdmtlichen Gegenstanden aufler den zu CD
genannten.

CD An allen iibrigen Gleisen bei simtlichen Gegenstinden, an Gleisen der freien

Strecke bei Kunstbauten *) sowie bei Signalen, die zwischen Gleisen der freien
Strecke stehen.

*) Zu den Kunstbauten zihlen z. B.: grofere Gebiiude, Kreuzungshauwerke, Tunnel usw., dagegen micht:
kleinere Stellwerke, Wirter- und Fernsprechbuden, Maste, Schrankenkdume, Signale, Gelinder usw.

1) Diese Abmessung fiir Bauten, die vor Einfiihrung dieser Linie gebaut waren,
kann bis 1770 mm zugelassen werden. — — — Die obere Umgrenzung, welche
fiir die vorhandenen Bauten und Anlagen bis zu deren griindlichem Umbau zu-
gelassen werden kann.

2) Fiir hohe Bahnsteige und andere Anlagen, die vor Einfiihrung dieser Linie ge-
baut wurden, kann die Abmessung 1700 mm betragen.

3) 380 mm fiir Bauten und Anlagen, die vor der Einfithrung dieser Umgrenzung ge-
baut wurden. 300 mm fiir Neubauten sowie diejenigen Bauten und Anlagen, die
griindlich umgebaut werden.

Unterer Teil der Umgrenzungslinie

i Fa b i [ =& a —H__L
55 IR 1 T
§ 38 ! 38 Wﬁ ¥

: ! 1

Z Z V4 zZ

Bild 2

a = 150 mm fiir unbewegliche Gegenstinde, die nicht fest mit der Fahrschiene
verbunden sind.

a — 135 mm fiir bewegliche Gegenstiinde, die fest mit der Fahrschiene verbunden
sind.

b — 41 mm fiir Einrichtungen, die das Rad an der inneren Stirnfliche fiihren.
b = 45 mm an Bahniibergingen.
b = 70 mm fiir alle iibrigen Fille.

Z — Ecken, die ausgerundet werden diirfen.
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Regellichtraum

Bei den durchgehenden Hauptgleisen Bei den iibrigen Gleisen
und den sonstigen Ein- und Ausfahr-
gleisen von Ziigen mit Beférderung von

Reisenden
(Giiltig in Geraden und in Bogen mit R = 250 m H)
l MaBe in mm
7ao—+—7co
1600—-r— 1600——
- i ?
L 2000 :.L 2000 ———— }
—.{ ax'; - | |
| —spoote- s
i } I
B | 143
| ;
i | R
I J |
L | |
L :
) Tln_ it :l: i T T”
: K—v 75——+—1275——w 8
o o L
-__L__L _E%Iy___ﬁ ﬂ_jé_— ?. .‘ZJF_JL

Bild 3

AB An Gleisen der freien Strecke bei simtlichen Gegenstinden, auler Kunstbauten
CD An allen iibrigen Gleisen und an allen Kunstbauten der freien Strecke
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Unterer Teil der Umgrenzung. des Regellichtraumes

/
La ’S a
/ A
83 I — 3
] : ]
2z | zz
Bild 4
——————— Zulissige Einschrinkung auf Strecken mit Zahnstangen
a=

150 mm fiir unbewegliche Gegenstande, die nicht fest mit der Fahrschiene ver-
bunden sind

a = 135 mm fiir unbewegliche Gegenstinde, die fest mit der Fahrschiene ver-
bunden sind

b — 41 mm fiir Einrichtungen, die das Rad an der inneren Stirnfliche fithren
b = 45 mm an Wegiibergingen
b = 70 mm fiir alle iibrigen Fille

2 — Ecken, die ausgerundet werden diirfen
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Anweisung Nr. 8
. des GBB
— zu § 15 (3) und (6) BOA —

Regellichtraum der Schmalspurbahnen

Umgrenzungslinie
der Schmalspurbahnen bei Beforderung von Vollspurigen Giiterwagen
auf Rollfahrzeugen bei Neubauten

‘Regelli}dltr'aum
der Schmalspurbahnen bei Beforderung von Vollspurigen Giiterwagen
auf Rollfahrzeugen beibestehenden Anlagen

Regellichiraum

600 mm Spurweite
750 mm Spurweite

. 800l go0_.] i
! 2
Wiy | daal s
| | |
L 3s|oe d
1 i e
— 41900 | L e
| | &
feuso0s .——wso—-r' — 450 — o450~
el [ | Bl
1350 + 1350——4' I §
0 i S 7
_ ¥ —rt i

Bild 1
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Regellichtraum

900 mm Spurweite
1000 mm Spurweite

L—SSO -—%—GSO—J ;

I .
i | el
| : |
- ‘00!00 -
I | ¥ s
e ; 2

| :
Jusode— 1550 — }+——1550 —~fusod «
L | Jd

1400 '-*——4'000
R o e i
w L[

——2000 ——T——— 2000 — ————:

~—1000

Bild 2

Unterer Teil der Umgrenzung des Regellichtraumes

Z = Edken, die ausgerundet werden dorfen.

—= 55—

=

8

g

8

oF

— ¢ e

4 L-————soozosoomoom—:l

'/0’ = }Io.

Regeftichtraum —————— freizuhalténde Seitenrdume
Bild 3
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Umgrenzungslinie

bei Beforderung von vollspurigen Giiterwagen auf Rollfahr: n bei Neubaut

(=}

(=]
3
<
1725 = 725 o
| 1600 1600
S0 1520 —=1T——17520
1275 —+=— 1275
.@[W‘_!__h P L 11
S0
fchmolspury . T %

Bild4

h — Fahrbahnhéhe der Rollfahrzeuge iiber SO
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Regellichtraum
bei Beforderung von vollspurigen Giiterwagen
auf Rollfahrzeugen bei bestehenden Anlagen

|
940——!‘-—94

|

I

|
1960———1940

f 7880

!

|

' Y I— -

' 1660 : 1660
Regelspur S9 il'_l e

3500

7300 —=

4800

————— s el
Schmoalspur S0 i

Bild 5
h = Fahrbahnhéohe der Rollfahrzeuge iiber SO

Anmerkung

Wegen der Zuschlige bei Bogen wird auf die Anweisung Nr. 10 des GBB verwiesen

118/4
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Anweisung Nr. 9
des GBB
—zu § 15 (7) BOA —

Bogenzuschlige fiir Regelspurbahnen

Fiir die Bogenzuschlige der Regelspurbahnen gelten folgende Bestimmungen:

1. VergroBerung des Seitenabstandes bei Kreishogen

(Bogenzuschlag VR)

In Bogen mit R = 150 m bis R < 4000 m ist der Seltenahstand der Umgren-
zungslinie 1-SM/DR nach der Formel

36000

gemif Tafel 1 zu vergroflern.

SDr.493. 1/119
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2. Seitenabstiinde und Hohen iiber SO der Umgrenzung 1-SM/DR
beim Einlegen von Uberhohungen

Beim Einlegen von Uberhohungen wird die Umgrenzung 1-SM/DR um die Bogen-
innenschiene gekippt.

' Bezeichnungen:

b; — Seitenabstand von der Lotrechten durch die Gleismitte auf der Bogeninnenseite
h;y = Hohe iiber SO auf der Bogeninnenseite °

b, — Seitenabstand von der Lotrechten durch Gleismitte auf der Bogenauflenseite
h, — Hohe iiber SO auf der BogenauBenseite

b = Seitenabstand von Gleismitte bei Uberhohung ii = O

h — Hohe iiber SO bei Uberhohung ii = O

Bild 2

Formeln:
Nach Bild 1 gilt: : Nach Bild 2 gilt:
bi = hsina 4+ b cos & b, =bcosa — hsina
hi=hcosa—bsina+%, hazhcosa—%bsina—}—%
obe a W Die danach berechneten Werte sind
sined = — = o in Tafel 3 enthalten.

s

cosa =1 —sin®«

Bei Anwendung der Tafeln 2 bzw. 3 sind Zwischenwerte geradlinig zu interpolieren.
Die Bezeichnung der Eckpunkte ist aus Bild 3 ersichtlich.

Weiterhin ist Tafel 1 zu beachten, d. h., die Werte by bzw. b, sind noch um das

MaB Vg zu vergroBern. Bei untertieften Glelsen sind b; und b, sowie hj und h, zu
vertauschen.
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Lage der Eckpunkie 1—18
der Umgrenzungslinie 1-SM/DR
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Bild 3

Hierzu sind die Erliuterungen zu Bild 1 der Anweisung Nr. 7 des GBB zu beachten.
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Anweisung Nr. 10
des GBB
—zu § 15 (7) BOA —

Bogenzuschliige fiir Schmalspurbahnen

Fiir die verschiedenen Bogenzuschlige der Schmalspurbahnen gelten die nach-
stehenden Tabellen.

1. Erforderliche VergréBerungen
der Gleisabstiinde
vou Schmalspurbahnen
mit 1000 und 750 mm Spurweite

T
Bogenhalbmesser Vergroflerung
= [m] mm
5000 40
2000 50
500 50
400 60
250 60
225 70
200 70
180 70
150 80
120 105
100 135
80 180
60 255
50 320
40 415
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2. Erforderliche Vergroflerungen
der halben BreitenmaBe der Lichtraumumgrenzung,
wenn regelspurige Giiterwagen nach Gruppe

II, d.h. mit héchstens 15,0 m 11, d.h. mit hchstens 8,0 m
Drehzapfenabstand Achsstand oder Drehzapfenabstand
befordert werden, befordert werden,
in mm in mm
1 2 3 4 5 6 7l 8 9
Bei Rollbock- | Bei Rollwagen- | Bei Rollbock- Bei Rollwagen-
B O%en- verkehr verkehr verkehr verkehr
n}::s?e-r Bogen- | Bogen- | Bogen- | Bogen- | Bogen- | Bogen- Bogen- | Bogen-
] inn.en- auﬁ_en- inn_en- aul.?en- inn_en- au[%en- inn.en- auflen-
T seite seite seite seite seite seite seite seite
1500 0 0 40 40 0 0 40 40
500 0 0 40 60 0 0 40 60
300 0 0 40 80 0 0 40 80
250 10 10 60 100 10 10 40 100
225 30 30 100 100 20 20 40 100
200 50 50 100 110 30 30 50 110
190 70 70 110 110 40 40 50 110
180 100 100 120 120 40 40 50 120
150 110 140 160 160 60 60 70 140
120 170 220 230 230 100 100 100 180
100 220 300 300 300 110 150 110 230
80 310 430 400 420 140 210 150 310
60 450 630 570 620 200 310 210 430
50 570 790 710 780 250 390 260 520
40 740 1030 920 1020 320 500 330 670
35 880 1210 1070 1200 380 600 390 780
30 1050 1430 1270 1410 450 710 460 920
25 1290 1730 1560 | 1710 540 860 550 1100
20 1660 2160 1990 2140 680 1080 690 1370
15 2310 2830 2750 2790 920 1440 940 1800
130/2 SDr. 493



3. Erforderliche VergroBerungen
der halben BreitenmaBe der Lichtraumumgrenzung,
wenn regelspurige Giiterwagen nach Gruppe I,
d. h. unbeschriinkt, befsrdert werden, in mm

1 ] 2 [ 3 [ 4 ' 5
Bogen- J Bei Rollbockverkehr ‘ Bei Rollwagenverkehr
halbmesser Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-
= [m] innenseite auflenseite t innenseite aullenseite
1500 0 0 40 40
500 0 0 40 60
300 0 0 40 80
250 30 10 60 100
225 60 30 100 100
200 90 60 120 110
190 100 100 140 110
180 130 100 150 120
150 190 170 220 160
120 370 360 430 360
100 590 550 640 550
90 730 690 790 690
80 900 840 960 840
70 1120 1050 1200 1050
60 1420 1300 1500 1300
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4. Erforderliche Vergrofierungen

der halben Breitenmafle der Lichtraumumgrenzung,
wenn regelspurige Giiterwagen nach Gruppe 1V,
d.h. 4,5 m Achsstand, beférdert werden, in mm

1 2 3 4 5
Bogen- Bei Rollbockverkehr Bei Rollwagenverkehr
halbmesser Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-
= [m] innenseite auBenseite innenseite auflenseite

1500 0 0 40 40

500 0 0 40 60

300 0 0 40 80

250 10 10 40 100

225 20 20 40 100

200 20 20 50 110

. 190 20 20 50 110

180 20 20 50 120

150 20 30 60 130

120 30 50 70 150

100 30 70 90 180

80 40 100 100 210

60 - 50 140 140 270

50 60 170 170 310

40 80 220 220 380

35 90 270 250 440

30 100 320 290 500

25 130 390 350 590

20 160 490 430 710

15 210 650 580 930
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Anweisung Nr. 11
des GBB
—zu § 15 (8) BOA —

Verzi‘ehung verschieden groBler Lichtraumbreiten
fiir die Lichtraumumgrenzung 1-SM/DR

Fiir das Verziehen verschieden grofier Lichtraumbreiten bei Anwendung der Licht-
raumumgrenzung 1-SM/DR gelten nachstehende Bestimmungen :

In den nachfolgenden Bildern stellen die Linien G einen beliebigen waagerechten
Schnitt durch die Umgrenzungslinie 1-SM/DR dar. Im Bogen ist die Uberhshung
nicht beriicksichtigt. Bei iiberhghtem Gleis ergibt sich auf der Bogenauflenseite ein
Abzug, auf der Bogeninnenseite ein Zuschlag.

In den nachfolgenden Bildern wachsen
die Abstinde zwischen den Linien im
Bereich der schraffierten Flichen linear.
Im Bild 2 z. B. ist die Verzichungslinie
auf der BogenauBenseite eine Gerade, auf
der Bogeninnenseite ist sie auf 11,0 m
Léinge gerade. Die restliche Verziehungs-
lange von 6,0 m wichst weiter linear; die
Erweiterungsmafle sind also auf diesem
6 m langen Abschnitt von dem im Ab-
stand b von der Gleisachse verlaufenden
Kreishogen abzusetzen. In den Fillen
nach den Bildern 3—5 ist sinngemiB zu
verfahren.

K O M o

Bild 2

SDr. 493 1/133
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Gerade-Ubergangsbogen-Kreisbogen

70 Ve,
6 - :
Gleisachse —F
b
G 4

Bild 3

Korbbogen

Bild 5
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Erforderliche Erweiterungen der Lichtraum-Umgrenzungslinie 1-SM/DR
beim Einlegen von Weichen

Wenn ein Fahrzeug einen Weichenbogen durchliuft, so bewegen sich die kritischen
Punkte, und zwar: ’

a) die hintere bzw. vordere Ecke des Fahrzeugs maximaler Grofle 24,00 m
Lange, iiber Puffer gemessen, an der BogenauBenseite:

b) die jweils kritischen Punkte der Aulenkante dieses Fahrzeugs an der Bogen-
innenseite,

Jjeweils in einer Kurve iiber die Wagen-Begrenzungslinie 1 WM hinaus. Die Einhal-
tung eines gleichbleibenden Sicherheitsabstandes zwischen Fahrzeugbegrenzung
und Lichtraumbegrenzung erfordert dann eine entsprechende Erweiterung der
Lichtraumumgrenzung. Um die dadurch notwendigen Erweiterungen an Rampen,
Bahnsteigen und sonstigen Bauwerken moglichst einfach zu gestalten, werden die
Kurven durch entsprechende Geraden bzw. durch Kurven deren Abstinde zur
Gleisachse linear wachsen, ersetzt.

Nachstehend sind die Erweiterungswerte fiir die gebriuchlichsten einfachen Weichen
zusammengestellt. Die jeweils iiber der Zusammenstellung stehenden Skizzen dienen
dabei als Orientierung. In allen anderen Fillen, z. B. bei Fortsetzung des Bogens
hinter der Weiche, ist sinngemiB zu verfahren.
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Erliuterungen zu Weichen ohne Uberschneidung

(1) Die Uberleitung von b bis b + V; erfolgt linear, d. h., daB die 11,0 m Lange
von b bis b 4 0,65 Vj geradlinig gestaltet werden. Von da an wachsen die Erweite-
rungsmafBe weiter linear, bis sie die volle Erweiterung Vj erreichen. Diese Erweite-
rungsmage sind also auf dem 6 m langen Abschnitt von dem im Abstand b von der
Zweiggleisachse verlaufenden Kreishogen abzusetzen.

(2) Die in Bild 6 gegeniiber WE des Zweiggleises dargestellte Erweiterungslinie
_tnﬂ't nur bei Weichen mit von WA bis WE durchlaufenden Bogen zu und auch
nur dann, wenn an WE eine Gerade anschlieBt. In allen anderen Fallen ist die Uber-
leitung zur Geraden so zu legen, daB gegeniiber BE des Zweiggleisbogens 0,65 Vj er-
reicht werden.

Bei den einzelnen Weichen endet der Zweiggleisbogen bei 12,0 4 z gemessen von

WA.
(z-Werte siche Tafel 1).

Weichen ohne Uberschneidung

Var Va2

iﬁ 170 Stefs =40
b
%
b

Tafel 1
Weichenform Va, Va, Vi 06s ¥ Z
\ m m m m m

49—190—1:17,5 0,190 0,140 0,190 0,124 - 13,2
49—190—1:9 0,190 0,140 0,190 0,124 9,0
49—300—1:9 0,120 0,095 0,120 0,078 21,2
49—500—1: 12 0,075 0,060 0,075 0,048 29,6
49—500—1: 14 0,075 0,060 0,075 0,048 2340
49—1200—1: 18,5 0,030 0,025 0,030 0,020 52,8
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Erliduterungen zu Weichen mit Uberschneidung

(1) Die unterschiedliche Gestaltung von Weichen mit Uberschneidung bedingt
auch eine unterschiedliche Gestaltung der Lichtraum-Erweiterungen. Zur Unter-
scheidung sind die entsprechenden MaBe in Bild 7 mit eckigen Klammern versehen.
Die Erweiterungslinie der Weiche 8a-500-1: 14 (auBen) hat 2 Kniepunkte weniger
als die der anderen Weichen (siehe gestrichelte Linie).

(2) Fir die Erweiterung an der Bogeninnenseite gilt sinngemaf das unter ,,Wei-~
chen ohne Uberschneidung* Gesagte.

Weichen mit Uberschneidung

[s7] ‘ — [e9]
R e e O —:Lz,_a-’z’:—a.o it
Vaz  Vaz

Yar Vas
4 J—AMMI V215

L3 x {
b wa b
¥ + — X
i l-— R
Ti? 3
2
"\ gérade \4\ % ; 65 .
UEkrdmmr\ﬁL\
[Ma/ie _] = gelfen nur fur Weichen 8a-500-1: 74 Yerag, \J
------ = Erweitérung fur Weiche §a-500-1: 14
Bild 7
Tafel 2
Weichentorn Va, Va, Va, Vi 0,71 V; | 0,65 V3 z
m m m m m m m

8a—190—1:9 0,110 | 0,200 0,085 0,190 | 0,135 0,123 9,8
6d—190—1:9 0,110 | 0,200 0,085 0,190 | 0,135 0,123 9,7
8a—245—1: 10 0,085 | 0,155 0,080 0,145 | 0,104 | 0,095 13,0
6d—245—1: 10 0,085 | 0,155 0,080 0,145 | 0,104 | 0,095 13,0
8a—500—1: 14 — 0,085 — 0,075 | 0,053 | 0,049 22,1
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Erlduterungen zu Weichen,
durch deren Zweiggleishogen der Abstand zum Nachbargleis beeinfluit wird

Befindet sich in einem von zwei benachbarten Gleisen (Bild 8 und 9) eine Weiche,
so bedingt das Zweiggleis auf relativ kurze Linge maximal die Erweiterung V,.
Wenn es ohne erhebliche Verschlechterung der Linienfiithrung moglich ist muf diese
Erweiterung des Gleisabstandes beriicksichtigt werden. Ist jedoch in bestehenden
Anlagen die Erweiterung technisch und konomisch nicht vertretbar, so darf aus-
nahmsweise auf die Erweiterung V, verzichtet werden. Voraussetzung ist jedoch,
daB zwischen den Erweiterungen VRa und V, der beiden Gleise ein Abstand
a, = 3,750 m verbleibt.

Dabei sind die sicherheitstechnischen Voraussetzungen zu schaffen, die die Gefihr-
dung von Menschenleben verhindern.

Die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zu den zu treffenden
Mafnahmen ist einzuholen.

15,
Y arglé
~ == Ra NGChD’ R

T e Nachbargleis

23750 z
P ﬂ_z\ a, ‘6__'*7‘%9—2\\3750”, o

I g

Bild 8 Bild 9
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Anweisung Nr. 12
des GBB
— zu § 15 (9) BOA —

Freizuhaltende Ridume fiir elektrische Anlagen

(1) Die Hohe der Fahrleitungen bei Anschluflbahnen darf bei Wechselspannung
bis 1000 Volt oder bei Gleichspannung bis 1500 Volt und groBtem Durchhang bei
Neubauten und vorhandenen Anlagen nicht unter 5000 mm, bei Wechselspannung
tiber 1000 Volt oder bei Gleichspannung iiber 1500 Volt und groBBtem Durchhang
bei Neubauten nicht unter 5500 mm und bei vorhandenen Anlagen nicht unter
5300 mm iiber Schienenoberkante (SO) nach der am Schlufl dieser Anweisung an-
gefiigten Skizze betragen. Sind die vorgenannten HgohenmaBe nicht vorhanden,
miissen die Fahrleitungen abgeschaltet und geerdet werden, solange sich eine
Dampf- bzw. Diesellokomotive unter den Fahrleitungen befindet.

(2) Bei groBeren Umbauten bzw. bei Werterhaltungsarbeiten ist anzustreben,
die Abstinde der Fahrleitung von Schienenoberkante einheitlich auf 5500 mm
iiber SO zu bringen.

(3) In Unterfithrungen sind geringere als in Abs. 1 vorgeschriebene Héhen der
Fahrleitungen von Schienenoberkante zulissig, wenn geeignete Sicherungsmaf-
nahmen gegen zufillige Berithrung getroffen werden. Die Leitungen diirfen jedoch
nicht tiefer als 4850 mm iiber Schienenoberkante herabreichen. AuBerdem ist hier-
bei VDE 0150/1.47 § 24 B Abs. f zu beachten.

(4) Bei elektrischem Gemeinschaftsbetrieb der AnschluBbahnen mit der Deut-
schen Reichsbahn sind Sonderregelungen zu vereinbaren.

(5) Fiir die Aufstellung von Masten fiir Hoch- und Niederspannungsleitungen,
die den Bahnkérper kreuzen, ist ein Abstand von Gleismitte des nichsten Gleises
nach VDE 0210/2.58 und 0211/2.58 einzuhalten. Fiir Maste, die ausschlieBlich fiir
die Anbringung von Beleuchtungskérpern und dgl. benétigt werden, ist als profil-
freier Raum von Gleismitte des nichsten Gleises bei Neu- und Erweiterungsbauten
ein Mindestabstand von 2500 mm und bei vorhandenen Anlagen von 2200 mm ein-
zuhalten.
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Obere Umgrenzung des lichten Raumes bei Regelspurbahnen
auf Sirecken mit Oberleitung

5300 —m0—

5000

vorhandene Anlagen Neubauten
o : 1
S ‘ —1300 [
2 . S
DN A RIS e
‘ ’I MRS \‘
1 ~ 7 TR N \
/ ' N
/
/
O
o
o
[y

4800 —————

e 1520 —— 1520 —»

e— 2000 —te— 2000 —

15M/DR

4850

Rege -
Lichtraum

5500

140/2

Bild 1

bei Wechselspannung iiber 1000 Volt
* bei Gleichspannung iiber 1500 Volt

S bei Wechselspannung bis 1000 Volt
bei Gleichspannung bis 1500 Volt
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Anweisung Nr. 13
des GBB
—zu § 17 (7) BOA —

Einhaltung der lichten Abstinde auf Briicdken

Bei Briicken sind fiir die Einhaltung der lichten Abstinde zwischen Gelinder bzw.
Tragwand bei Briicken der freien Strecke die nachstehenden Mafle anzuwenden:

a) Regelmaf: Die Mafle werden entsprechend dem
— 2600 mm - Bogenzuschlag nach  Regellichtraum der erforderlichen oder
1 SM/DR — herzustellen bei Neubau-  vorhandenen Spurweite und den ort-
ten, Umbauten zur Freimachung des  lichen betrieblichen Notwendigkeiten
lichten Raumes nach 1 SM/DR, Er- vom Bevollmichtigten fir Bahnauf-

’ neuerung von Gelindern u.i. Das sicht festgelegt.

Regelmal gilt von Gleisachse bis In-
nenkante Gelinder bzw. Gurtplatte.
Wenn die Hohe der Tragwand es ge-
stattet, zwischen die senkrechten
Aussteifungen zu treten, so gilt der
Abstand bis Innenkante Stegblech
oder Langssteife.
Bei Tragwinden, die nicht héher als
800 mm iiber die innere Trittfliche
(Bettung o. a.) herausragen, kann das
Ubersteigen zum Erreichen des auBlen-
liegenden Gehsteges zugemutet wer-
den, wenn dieser nicht tiefer als
800 mm unter Oberkante Gurt liegt.
Bei solchen Tragwinden ist der lichte
Raum nach 1SM/DR + Bogenzu-
schlag 4 30 mm freizuhalten.

b) Mindestmafle bei bestehenden Briik-
ken, die keine zusiitzlichen MaB-
nahmen bedingen:

1 SM/DR noch nicht durchgefiihrt:

‘ Gelander — 2500 mm — hohe Trag-
winde — 2600 mm — iibersteighare
Tragwinde — Regellichtraum nach

BO (alt) + 30 mm —

1 SM/DR durchgefiihrt:

Gelidnder — 2500 mm + Bogenzu-
schlag nach 1 SM/DR — Trag-
wiande. — Wie Regelmall nach
Abs. a — .
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¢) Ausnahmen bei bestehenden Briicken:

Bei Briicken mit Gelindern oder
Tragwinden bis 10 m Léange oder
lingere Briicken mit Austritten in
Abstanden von hochstens 10 m miis-
sen Gelinder und Tragwande 30 mm
Abstand von dem giiltigen Licht-
raumprofil — bei 1 SM/DR zuzuglich
des Bogenzuschlages — haben,

Briicken mit Tragwinden von iiber
10 m Linge und mehr als 800 mm
Hohe iiber der inneren Trittflache,
deren Abstinde geringer als die unter
Abs. b genannten Mindestmafle sind,
miissen in Abstinden = 10 m mit
festen Ausstiegen zu dem auBenliegen-
den Gehsteg versehen werden.

d) Einseitige Anordnung des Sicher- |

heitsraumes:

Bei eingleisigen Briicken ist der Ab-
stand der Tragwand nach Abs. a nur
auf einer Seite erforderlich (unsym-
metrische Ausbildung). Sind an Briik-
ken beiderseits Gelidnder angeordnet,
so sind die vorgenannten Abstinde
fiir beide Gelinder mafigebend. Diese
MaBe gelten nicht fiir die Gelinder-
abstiande an offentlichen Gehsteigen.
Bei Briicken in Bahnhofsgleisen,
deren Gehstege als Rangierwege o. a.
benutzt werden, sind die lichten Ab-
stinde entsprechend den ortlichen
Verhiltnissen vom Bevollméchtigten
fiir Bahnaufsicht festzulegen.
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Anweisung Nr. 14
des GBB
—zu § 16 (8) BOA —

Bogenzuschlige
fiir Regelspurbahnen zu den Gleisabstiinden
bei Abzweigung aus Doppelgleisen

und

Bogenzuschlige
fiir Regelspurbahnen zu den Gleisabstinden
von Gleismitte zu Gleismitte am Grenzzeichen
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Bogenzuschlige bei Abzweigungen aus Doppelgleisen

g -
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Ere el i Gleismitte
|
1 ~mind.6,5m+
o i
j lZ:*Ea,;
‘ |
e G e il 1 Gleismitfe_ _
a+éea; = 3485 +eq; aber mindestens 3500

Bild 1

i i
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s |
atea;*tea,
=raliioalieol _,T,_“_.\_- ..........

C— 7

a+eayteay = 3520 +ea;+€ap
Bild 2
VergroBerung der Lichtraumbreiten nach den Tafeln 2 und 3 der Anweisung Nr. 9

des GBB
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Bogenzuschlige fiir Gleisabstinde am Grenzzeichen

serd dl/ s IW‘W/ -%MI
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VergroBerung der Lichtraumbreite auf der BogenauBenseite (Tafel nach
Anweisung Nr. 9 des GBB)

e, fiir Bogen 1

e, fiir Bogen 2

VergroBerung der Lichtraumbreite auf der Bogeninnenseite (Tafel nach
Anweisung Nr. 9 des GBB)
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Anweisung Nr. 15
des GBB
—zu § 18 (3) BOA —

Tragfahigkeit des Oberbaues

(1) Die Tragfihigkeit des Oberbaues mufl den groBten auf der AnschluBstrecke
der Deutschen Reichsbahn zuldssigen Achslasten entsprechen. Das sind in der
Regel

21 Mp 12 Mp

(2) Untergrund
Die Tragfahigkeit des Untergrundes mufl mindestens 1,5 kp/cm? betragen.

(3) Bettung
Die Tragfahigkeit der Bettung mufl mindestens 3,0 kp/cm? betragen.

(4) Schienenspannungen

Belastung in o
Bruttotonnen/Jahr kp/em?
itber 1,5 Mio 1600
von 0,5 Mio bis 1,5 Mio 1800
unter 0,5 Mio 2000

Fiir Schienen, die nicht den Abnahmebedingungen der Deutschen Reichsbahn ent-
sprechen
Omax = 1600 kp/cm?

(5) Schienenabnutzung

Die zuldssige Hohenabnutzung in Abhéngigkeit von den gegebenen Voraussetzun-
gen ist aus der Tabelle am Schlufl zu entnehmen. Bei Schmalspurbahnen kénnen
die Schienen bis zur maximalen Abnutzungsgrenze

Ahmax = Kp — 8 mm
abgenutzt werden (Ky — Kopfhiohe).

Die Seitenabnutzung darf bis zur unteren Kopfkante erfolgen. Einseitig bis zur zu-
lissigen Grenze abgenutzte Schienen konnen unter Verwendung der nicht angegrif-
fenen Schienenkante als Fahrkante in geraden Gleisen und in Kriimmungen im In-
nenstrang eingebaut weden. Zweiseitig abgenutzte Schienen kénnen nur noch in
Schutz-, Stumpf- oder Baugleisen eingebaut werden, sofern fiir Baugleise vom Be-
vollmichtigten fir Bahnaufsicht nicht hohere Forderungen gestellt werden. Der
Schienensteg muBl in Gleisen bis 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr mindestens 7 mm
stark sein; bei Gleisen iiber 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr 8 mm.
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(6) Schwellenahstinde
Bei der Festlegung der Schwellenabstinde ist zu beachten:

a) daB die am SchluB3 angegebenen Schienenhohen die unterste Grenze dar-
stellen und Schienen mit diesen Abmessungen nicht weiter verwendbar
sind ;

b) daB als Bruttotonnenlast die Gesamttonnenzahl zugrunde zu legen ist, die
zwischen dem Anschlubahnhof und der Wageniibergabestelle bzw. Lade-
stelle im Jahre befordert wird. (Um die Rangierarbeit im Anschluf} zu er-
fassen, ist die ermittelte Eingangs- und Ausgangslast zu verdoppeln. Dabei
ist eine Unterteilung innerhalb des Anschlusses moglich.):

c¢) daB bei Verwendung von altbrauchbaren Schienen oder Schienen, die nicht
den Abnahmebedingungen der Deutschen Reichsbahn entsprechen, die
Schwellenabstinde zu beriicksichtigen sind, die noch eine Liegedauer der
Schienen von mindestens 5 Jahren garantieren:

d) ob in der AnschluBbahn mit einer Geschwindigkeit von = 30 km/h oder
< 50 km/h gefahren werden soll;

e) daB bei vorhandenen AnschluBbahngleisen, deren Schienenabnutzung die
untere Grenze (siehe Tabelle am Schlufl) unterschreitet, die Werte im um-
rahmten Teil der Tabelle angewendet werden diirfen;

f) daBl der Schwellenabstand in Halbmessern

zwischen R = 500 und R = 250 700 mm
und R < 250 650 mm

nicht iibersteigen darf.

Anwendungsbheispiel:

Eiﬁgang: 12 Wagen beladen 360 t

Ausgang: 12 Wagen leer 120 t

Vmax = 30 km/h 480t -2 =960 t

Bruttotonnenlast im Jahr

960 t - 360 Tage, das sind rd. 0,35 Mio Bruttotonnen also kann oz,
= 2000 kp zugrunde gelegt werden.

Zur Verfiugung steht eine Schiene S 49 mit 130 mm Hohe. Bei 750. mm
Schwellenteilung ist eine Mindesthohe von 120 mm erforderlich, so daB
10 mm Schienenhéhe fiir den Verschleifl zur Verfiigung stehen.

0,35 - 1 Mio Bruttotonnen ergeben im Jahr eine Abnutzung von 0,03 mm,
wenn man zugrunde legt, dal 10 - 1 Mio Bruttotonnen 1 mm Hohenver-
schleifl verursachen.
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Schienenhohe Schwellenabstand
S49 | S41 | S33
VI V
V = V =
G T
125 125 130 150 700 o zul. = 1600 kp/cm?
122 122 126 700 650 uber 1,5 Mio Bruttotonnen/Jahr
120 120 124 650 bzw. unter 3,0 Mio Bruttoton-
122 600 nen/Jahr fiir Schienen, die
nicht den Abnahmebedingungen
der DR entsprechen :
123 113 126 750 700 o zul. = 1800 kp/cm?
121 121 123 700 650 von 0,5 bis 1,5 Mio Bruttoton-
119 119 121 650 nen/Jahr
118 | 118 | 118 600
120 | 120 | 122 750 o zul. = 2000 kp/cm?
118 | 118 | 120 700 unter 0,5 Mio Bruttotonnen /Jahr
SDr. 493 3/149






L

Anweisung Nr. 16
des GBB
— zu § 20 (2) BOA —

Sicherung von schienengleichen Bahniibergangen

(1) Schienengleiche Bahniibergiinge an offentlichen Strallen und Wegen (6ffent-
liche Bahniiberginge) sind nach § 12 der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom
30. Januar 1964 durch Warnzeichen, in der Regel an der rechten Straflen- oder
Wegseite, zu kennzeichnen (Anlage 1 der StVO, Bilder 11 bis 18).

a) Verkehrsreiche Bahniiberginge sind mit Vollschranken, Halbschranken
oder Haltlichtanlagen zu versehen, wenn der Uberweg uniibersichtlich ist
oder auf der AnschluBbahn eine Geschwindigkeit iiber 15 km/h gefahren
wird. Wegen der Fiihrung von Priifungsbiichern fiir diese Sicherungsanla-
gen vergleiche § 25 Abs. 2. Verkehrsarme Bahniiberginge miissen nur dann
gesichert werden, wenn sie mit einer Geschwindigkeit von mehr als 15 km/h
befahren werden und auBerdem so uniibersichtlich sind, daB die Strecke
der AnschluBbahn wom Warnkreuz aus nicht auf mindestens 50 m ein-
gesehen werden kann.

b) Fiir den Eisenbahnbetrieb sind Bahniibergiinge durch Aufforderungssignale
zum Pfeifen und Liuten zu sichern und zwar sind die Signale P12, P13
und P14 Pfeiftafel/Durchliutebeginntafel/Durchliuteendtafel aufzustellen.
Die Standorte sind nach den Bestimmungen des §34 des Signalbuches
festzulegen.

¢) Fiir die Anwendung und den Bau der Sicherungsanlagen an schienengleichen
Bahniibergingen gelten die Richtlinien der Deutschen Reichsbahn.

d) Ausnahmen von den vorstehenden Bedingungen kann in besonderen Fillen
der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht im Benehmen mit dem Rat des
Bezirkes, der Bezirksbehorde der Deutschen Volkspolizei, dem Staatlichen
StraBenbauaufsichtsamt und den ortlichen Organen der Stralenverwaltung
zulassen.

(2) Schienengleiche Bahniiberginge. die ausschlieflich dem Verkehr innerhalb
des Betriebs- oder Werkgelindes der AnschluBbahn dienen (nichtoffentliche Bahn-
iiberginge), gelten nicht als Bahniibergiinge, die nach der StVO zu kennzeichnen
sind. Hierfiir gilt in der Regel folgendes: :

a) die erforderlichen SicherungsmaBnahmen und Kennzeichnungen mit Si-
gnalen oder Warnzeichen an den Gleisen der AnschluBbahn oder den
Werkstralen sind nach @rtlicher Uberpriifung vom Anschlubahnleiter
festzulegen. Bei diesen Festlegungen ist zu beriicksichtigen, ob der Ver-
kehr auf der Schiene oder auf dem Uberweg stiirker oder auch wichtiger
ist. Danach ist iiber den Vorrang zu entscheiden (Haltsignale am Gleis oder
Verkehrszeichen an der WerkstraBle);
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b) die Aufstellung der Signale P12, P13 und Pl4 ist im allgemeinen nicht
notwendig und wird nur bei besonders gelagerten Fillen auf Vorschlag des
Verkehrssicherheitsaktivs des AnschluBBbahnbetriebes vom AnschluBbahn-

leiter festgelegt; im Zweifelsfalle entscheidet der Bevollmichtigte fiir Bahn-
aufsicht.

(3) Uber die Anwendung erginzender Bestimmungen, iiber den Standort oder
die Bedienung von orts- und fernbedienten Schranken, iiber die Aufstellung von
Drehkreuzen oder besonderen Hinweisschildern, iiber die Beleuchtung der nicht-
offentlichen Bahniiberginge usw. entscheidet der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht
von Fall zu Fall. Fiir die Bewachung der Bahniiberginge sind § 59 der BOA und
Anweisung Nr. 56 des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zu beachten.
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Anweisung Nr. 17
des GBB
— zu § 20 (3) BOA —

Vorbeugender Brandschutz in Wildern an AnschluBbahnen

GemiB §11 der Brandschutzanordnung Nr.7 vom 19. Mirz 1962 (GBIII
5.171) ist fiir die Anlegung, Pflege, Unterhaltung, Verjiingung usw. von Schutz-
und Wundstreifen die gemeinsame Anweisung vom 1. April 1960 des Ministeriums
fiir Verkehrswesen und des Ministeriums fiir Land- und Forstwirtschaft fiir den
vorbeugenden Brandschutz in Wildern an Eisenbahnstrecken verbindlich. Darin
ist im wesentlichen folgendes festgelegt:

(1) Alligemeines

Der Wald beiderseits der Bahn muB iiberall gegen Brandgefahr sorgfiliig ge-
schiitzt werden. Damit die auf dem Bahnkérper oder unmittelbar daneben ent-
stehenden Brinde innerhalb von Wildern nicht weitergetragen werden konnen,
sind je nach den Erfordernissen Freiflichen, Wundstreifen oder Kienitzsche
Schutzstreifen anzulegen. Dabei miissen die aufgewandten Kosten im angemesse-
nen Verhiltnis zur Hohe des moglichen Schadens stehen. Bei kleinen Feldgehol-
zen, deren Tiefe etwa 100 m nicht iiberschreitet, geniigen meist einfache Wund-
streifen. Das gleiche trifft zu bei ilteren Laubholzbestinden auf frischen Stand-
orten. In solchen Fillen ist der Wundstreifen in etwa 8 m Entfernung vom
Bahnkérper anzulegen. Fiir Strecken, die in Zeiten der Waldbrandgefahr nur mit
Elektro- oder Diesellokomotiven befahren werden, ist beiderseits der Bahn in

einer Entfernung von 15 m vom FuBe des Bahnkérpers ein 3 m breiter Wund-
streifen anzulegen.

(2) Schutz- und Wundstreifen
Als Gesamtanlage setzen sich die Kienitzschen Schutzstreifen zusammen aus den

Wundstreifen — das sind Streifen, auf denen auf einer gewissen Breite quer

und lings der Bahnlinie der humose Oberboden bis auf den Mineralboden
entfernt ist —

und den

Schutzstreifen — das sind die zwischen den Wundstreifen liegenden von
allen leicht brennbaren Materialien gerdumten, aber entsprechend bewach-
senen Zwischenstreifen —.

Die Mindestbreite der Wundstreifen in den Waldbrand-Gefahrenklassen A und B
entsprechend dem § 3 der vorstehend genannten Brandschutzanordnung Nr. 7 be-
trigt 2.50 m.

Fiir das Anlegen der Kienitzschen Schutzstreifen gilt nachstehende Skizze.
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Kienitzsche Schutzstreifen an Eisenbahnlinien

brandgefdhrdeter Wirtschaftswald

1

Wundstreifen 1,5 m

Kienitzsche bestockter
Schutzstreifen Schutzstreifen

nach alter Art 20-40m

e 15-20m —=

Wundstreifen 1m

bestockter -
Schutzstreifen Wundstreifen 25 m

Kienitzsche o

. m
Schutzstreifen
fiir maschinelle bestockter

Bearbeitung Schutzstreifen

(= 75-20m

Wundstreifen 2,5 m

brandgeféhrdeter Wirtschaftswald

Bild 1

An besonders brandgefihrdeten Strecdcenabschnitten ist im IV. Quartal eines jeden
Jahres nach dem Absterben der Vegetation alles Brennbare von den Wund-
streifen zu entfernen, so daB im Friihjahr nur leichte Nacharbeiten erforderlich
sind. Alle iibrigen Wundstreifen sind jihrlich im Friihjahr, unmittelbar nach
Weggang des Schnees bzw. nach Beendigung der Frostperiode, abzuriumen. Die
Unterhaltungsarbeiten miissen spitestens 3 bis 4 Wochen nach Beendigung der
Frostperiode bzw. nach Weggang des Schnees beendet sein. Erforderlichenfalls
ist das Freimachen der Wundstreifen im Laufe des Sommers zu wiederholen. Die
staatlichen Forstwirtschaftsbetriebe, Eigentiimer von Genossenschafts- und Privat-
wald sowie andere juristische Personen, die Wald besitzen, haben jihrlich zu
Beginn des Friihjahres, unmittelbar nach Weggang des Schnees, in den Schutz-
streifen sowie an den Randstimmen der an den zweiten bzw. letzten Wund-
streifen angrenzenden Waldbestinde die notwendige Aufastung vorzunehmen,
wobei simtliche trockenen Aste in jeder Altersstufe zu entfernen sind. Ent-
sprechend der Altersstufe betrigt die maximale Hohe der Aufastung 3 m. Der
Boden der Wund- und Schutzstreifen ist von allen leicht brennbaren Stoffen zu
riumen. In den an den letzten Wundstreifen angrenzenden Bestand ist bis zu
einer Tiefe von 50 m anfallendes Schlagreisig — einschlieBlich Diirrholzer — vu
beseitigen. Die Unterhaltungsarbeiten sind im Laufe des Sommers zu wieder-
holen. Die fiir die Anlegung und Unterhaltung der Schutzstreifen verantwortlichen
Stellen bzw. Personen:haben die Biume auf den Schutzstreifen zu entfernen,
wenn der Baumbestand so hoch gewachsen ist, daB er den Funkenflug nicht mehr
behindert. Diese Flichen sind neu aufzuforsten.
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(3) Freifliichen

Freiflichen zum Schutz der dahinterliegenden Wiilder sind holzleere Streifen
lings des Bahnkérpers mit einer Breite iiber 70 m, die die Funken aufnehmen
und unschidlich machen. Ungenutzte Freiflichen miissen vom Rechtstriger oder
Besitzer mit Wundstreifen eingefaBt und von brennbaren Stoffen freigehalten
werden. Bei landwirtschaftlicher Nutzung solcher Freiflichen gilt die Arbeits-
und Brandschutzanordnung 105/1 vom 18. Juni 1960 (GBI 1 S.425). Odlindereien
an Eisenbahnstrecken, die Wilder beriihren, sind wie Freiflichen zu behandeln.

(4) Abbrennen von Bischungen und Freiflichen

Béschungen und Freiflichen diirfen keinen hohen Gras- oder Heidekrautwuchs
haben und miissen daher rechtzeitig, spitestens im zeitigen Friihjahr, gemiht
oder bei Eintreten giinstigen Wetters abgebrannt werden. Hierbei sind die Be-
lange des Natur- und Brandschutzes zu beriicksichtigen. Das Abbrennen an
Waldgebieten darf nur mit Zustimmung der zustindigen Forstdienststelle und
unter Beriicksichtisung der geltenden Bestimmungen und VorsichtsmaBnahmen
vorgenommen werden. Die ortliche Feuerwehr bzw. das Volkspolizeikreisamt —
Abteilung Feuerwehr — ist zu verstindigen.

(5) Brandschutz-Streifendienst

Ein Brandschutz-Streifendienst ist in der Zeit der Waldbrandgefahr dort einzu-
setzen, wo das vorhandene Wund- und Schutzstreifensystem keine Gewihr fiir
eine wirksame Verhiitung von Brinden gibt. Zur Gestellung von Kriften fiir den
Brandschutz- und Streifendienst sind neben der Deutschen Reichsbahn, den
Staatlichen Forstwirtschaftsbetrieben, den Eigentiimern von Genossenschafts- und
Privatwald sowie allen anderen juristischen Personen, die Wald besitzen, auch
die AnschluBbahninhaber an Waldgebieten verpflichtet. Die Krifte des Brand-
schutz-Streifendienstes sind je nach Ausdehnung des Einsatzbereiches mit Fahr-
ridern einzusetzen und generell mit Waldbrandbekimpfungsgeriten auszu-
risten. Die Kriifte miissen vor dem Einsatz eine eingehende Belehrung iiber die
Alarmierungsmaglichkeiten innerhalb ihres Einsatzbereiches, die Bekémpfung von
Entstehungsbriinden und das Verhalten an Eisenbahnlinien zur Verhiitung von
Unfillen erhalten. Die Anzahl der fiir den Brandschutz-Streifendienst einzusetzen-
den Krifte richtet sich nach den Waldbrand-Warnstufen. Die Auslosung der
Waldbrand-Warnstufen erfolgt nach der Verfiigung vom 19. April 1960 zur Aus-
I6sung von Waldbrand-Warnstufen, die der Minister fiir Landwirtschaft, Er-
fassung und Forstwirtschaft herausgegeben hat.

(6) Aufgaben der AnschlieBer

Fiir den AnschlieBer ergeben sich in Anlehnung an die Aufgaben der Deutschen
Reichsbahn folgende Aufgaben:
a) Wundstreifen an den vorhandenen Strecken anzulegen und zu unterhalten,
b) die Boschungsgriiben rechtzeitig zu riumen,

¢) die Boschungen des Bahnkérpers und Freiflichen abzubrennen,
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‘ d) Krifte fiir Brandschutz-Streifen entsprechend den vorliegenden Warn-
\ stufen einzusetzen,

| e) die funkenflugmindernden Einrichtungen der Lokomotiven in einwand-
freiem Zustand zu halten, fiir eine sorgfiltige Bedienung, eine verant-
\ wortungshewuBte Feuerungs- und Fahrtechnik sowie fiir die den Wald-
I brand-Warnstufen entsprechende Bekohlung zu sorgen,

“ f) beim Neubau von Anschlufibahnen die erforderlichen waldbaulichen Maf-
l nahmen rechtzeitig zu projektieren.
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Anweisung Nr. 18
des GBB
—zu § 25 (2) BOA —

Priifungsbuch fiir Bahnzvmlagen

AnschlaBbahu soi o bl e G i

Griindliche Priifungen aller Gleise und Weichen jahrlich einmal

Vereinfachte Zwischenuntersuchungen vierteljahrlich einmal
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A. Aufnahme und Nachweisung der Gleise, Weichen, Kreuzungen,

Vorbemerkungen :

Oberbau-Sonderkonstruktionen

Grundlage und Voraussetzung fiir die Priifung sowie fiir die Auswechslungs- und
ErneuerungsmaBnahmen (Planungen) ist die Aufnahme und Nachweisung iiber die
Bauart, Form, Liegedauer und sonstige technische Angaben aller Gleise und Weichen
nach folgendem Muster:

I. Gleise
Schienen Schwellen StoBe Schienenbefestigung | Bettung
Gleis- | Form, Linge : Unterlagsplatten, Kies,
Nr. Alter Holz, Eisen, | Kuppel, genagelt, geschraubt, | Schotter,
(Walzjahr) Beton Schwebe Klemmplatten o.a. | Schlacke
II. Weichen/Kreuzungen
Bauart/Form W- Spitzen- | Zungendreh- | Bedienung | Liefer-
Bogen | verschlufl punkt orts-/fern- werk
Wei- EW (li/re)
h DW (sym/ . Liege-
cacy : ohne Drehstuhl | W-Signale
unsym) Nei- dauer
Nr. Haken-V. | Gelenkzunge | mit/ohne .
EKW/DKW | gung Einbau-
IBW/ABW Klammer-V. | Federzunge b
Kreuzung

IIL. Oberbau-Sonderkonstruktionen

wie:

Bogenauflaufgleise (Deutschlandkurven)

u. a. sind besonders aufzunehmen.
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B. Priifungen

L. Gleise (Spurmessungen, Zustand)

Regelspur 1435 mm (14 mm unter Schienenoberkante gemessen)
Schmalspur 1000 mm und 750 mm (10 mm unter Schienenoberkante gemessen)

Zu vergrofiernde Spurweite in Bogen mit Halbmessern

unter 250 m bis 200 m = Regelspur 5 mm Schmalspur —

5 200m ,, 160 m — G 10 mm - 5 mm
,» 160m ,, 120 m — 5 15 mm s 10 mm
s 120m ,, 100 m = o5 20 mm g 15 mm
» 100m ,, 40m = 7 20 mm?) o 20 mm

Bei Spurerweiterungen iiber 30 mm und Spurverengungen iiber 3 mm miissen be-
reits Spurberichtigungen durchgefiihrt werden.

Spurmessungen :
Gleis | (Messungen alle 5 m, jedoch an jedem StoB durch- Efr{f(;or;i::tl:;}fe N
Nr. | fiithren. Nur Spurerweiterungen () iiber 10 mm axI-)bei o

und Spurverengungen (—) iiber 3 mm eintragen

—+201+425({+ 15|usw.

7 B,
A5

1) sofern keine Auflaufbogen vorhanden
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II. Weichen — Kreuzungen — Sonderkonstruktionen

Die Priifung jeder Weiche bzw. Kreuzung hat sich auf alle Teile und insgesamt auf
Lage und Unterhaltungszustand zu erstrecken.
Im einelnen sind zu priifen:

1. Richtige Spurweite

s e

-

F
g b'p 5
L i i
7
Bild 1
SollmafBle in mm bei allen Weichen
MeBstelle Zulassige
nach der 1435 mm 1000 mm 750 mm Abweichungen
Skizze th
Spur
a 1445 1013,4 762,5 5 —3
b 1435 1000 750 +5 —3
e, h 417 33 33 +3 =2
f,g 1394 967 117 g pi i
a = MeBstelle an der Zungenspitze
b = MeBstelle hinter der Zungenwurzel im geraden Gleis

e, h — Rillenweite an den Radlenkern
f, g — Leitweite an der Herzstiickspitze

Bei Doppel- und Kreuzungsweichen bzw. Kreuzungen, die man sich in zwei ein-
fache bzw. in vier einfache Weichen zerlegt denkt, sind die Mef3stellen sinngemaf
festzulegen.

Die fiir besondere Feststellungen erforderlichen MaBe hinter der Zungenwurzel
im gekriimmten Gleis (b’), der Spurweite in der Weichenmitte (c, ¢’) und der
Rillenweiten an den Zungenwurzeln (d,d’) sind je nach Bauart der Weiche,
Weichenhalbmesser und Weichenneigung unterschiedlich und konnen bei den
zustindigen Bahnmeistereien fiir die jeweils vorhandenen Weichen aus den
Weichenpriifungsbiichern der Deutschen Reichsbahn entnommen werden (Vor-
druck 899.40, 899.42, 899 D 74).

1) Bei Steilweichen 1:7,5/1:6,6 bei S 49 = 47 mm und bei F 6/8 =51 mm
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2. Schwellensatz

Richtige Schwellenabstinde, An- und Durchbriiche, Platteneindriicke, feste
Unterstopfung.

3. Schienen

Seiten- und Hohenabnutzung der Zungen-, Backen- und Zwischenschienen, Herz-
stiick und Fliigelschienen; Gratbildungen und Ausbriiche.

4. Zungendrehpunkt
Fahrkantenflucht; bei Drehstiihlen, ob Aufliufe der Radspurkrinze.

5. Zungenspitzenverschluf

Festes Anliegen der Zungen an die Backenschienen, richtiger Zungenausschlag,
vollstindiges Umgreifen der VerschluBhaken, Verschlei3 der Bolzen und Bolzen-
locher an den Drehpunkten, Bolzenversplintung, geniigende Tiefe und Sauber-
haltung des Gestingekanals.

6. Kleineisen

Fester Sitz der Unterlagsplatten, Grundplatten und Gleitstiihle auf den Schwel-
len und der Klemmplatten auf‘den SchienenfiiBen. Fester Sitz der Laschen und
aller Schrauben und Bolzen.

1. Umstellvorrichtung, Antrieb und Signale

Fester Sitz des Hebelbockes und der Bockschwelle, Schwergangbeseitigung
durch Reinigung und Schmierung aller drehenden und gleitenden Teile. Richtige -
Stellung des Weichensignals und des Weichengrenzzeichens.

8. Entwdsserung

Besonders des Gestingekanals und der Bettung.
Priifungen nach vorstehenden Punkten 1 bis 8
— Befund zu jeden Punkt eintragen —

Bauart/Form:

Weichen- Befund — ohne Mingel/ Name/Tag
Nr.: bzw. erforderliche Reparaturarbeiten

zul =
zu 2 =
ey =
zu 4 =
zu S —
zu 6 =
a7 =
zu 8§ =
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Anweisung Nr. 19
des GBB
—zu §25 (4) BOA—

Untersuchung, Unterhaltung, Wartung und Beaufsichtigung
der Bahnanlagen

(1) Fiir die Untersuchung, Unterhaltung und Beaufsichtigung der Bahnanlagen
sind bestimmte Dienstposten (nachstehend Wirter genannt) verantwortlich. In
der Dienstordnung (DO) sind Aufgaben und Bereiche der Wirter genau abzu-
grenzen.

(2) Bei der Untersuchung der Bahn ist auf augenfillige Veriinderungen in der
Hohen- und Seitenlage der Gleise, auf Risse oder Briiche an Schienen, Laschen
und Schwellen und auf loses oder schadhaftes Kleineisenzeug besonders zu achten.
Wegen der Spitzenverschliisse der Weichen wird auf Ziffer 4d der Anweisung
Nr.2 des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht verwiesen. Die Spurrillen
miissen frei sein; es diirfen keine Bolzen und Splinte fehlen. Weichenschlgsser
und Gleissperren miissen unbeschidigt und richtig verschlossen sein. Es ist ferner
auf gute Entwisserung des Bahnkorpers, auf Schiden an Dimmen, Einschnitten,
Felswinden (sich lockernde Stiicke) und Kunstbauten, auf den Zustand der Brand-
schutzanlagen in Waldungen, auf Schneeschutzanlagen, auf betriebsgefihrliche
Eisbildungen und Bildung von Frostbeulen zu achten. Auf eine einwandfreie
Entwisserung der Weichenkanile ist besonderer Wert zu legen. Die Signalgliser,
Haltlichtanlagen, Pfeif- und Durchliutetafeln, Drahtleitungen und Antriebe sind
von Schnee, Eis und Reif freizuhalten. Es ist weiter darauf zu achten, daB die
Signal- und Sicherungseinrichtungen sowie die Schranken und Haltlichtanlagen
in ihrer Wirksamkeit nicht gestort oder beschidigt sind, daB das iibrige Zu-
behor — Kilometersteine, Neigungsanzeiger, Warnkreuze, Warntafeln, Einfrie-
dungen usw. — vorhanden und iiberall die Umgrenzung des lichten Raumes ge-
wahrt ist. Es ist dariiber zu wachen, daB die Bahnanlagen und der Eisenbahn-
betrieb durch Arbeiten in der Nihe der Bahn wie Abgrabungen, Sprengungen,
Holzfillen und dgl. nicht gefihrdet und leicht entziindbare Gegenstinde (Heu,
Stroh, Holz und dgl.) nicht in der Nihe der Gleise gelagert werden. Mingel und
UnregelmiBigkeiten sind, soweit moglich, sofort zu beseitigen; in jedem Falle
aber umgehend dem AnschluBbahnleiter zu melden.

(3) Bei den vorgeschriebenen Begehungen der Gleisanlagen zur Uberpriifung
ihres ordnungsgemiBen Zustandes ist auf zweigleisigen Strecken entgegen der
Fahrtrichtung zu gehen und zu priifen. Werden bei der Begehung der AnschluB3-
bahn Mingel oder Schiden festgestellt, die eine unmittelbare Betriebsgefahr he-
deuten, so ist die Gefahrstelle sofort zu sichern und dem AnschluBbahnleiter zu
melden. Bei drohender Gefahr ist den sich nihernden Fahrzeugen entgegenzu-
laufen und durch Schwenken eines Gegenstandes (z. B. der Miitze) im Kreis das
Haltsignal zu geben.

(4) Der nach der DO mit der Untersuchung der Bahnanlagen betraute Wiirter
hat beim Begehen der ihm zugeteilten Strecke lose Oberbauschrauben anzuziehen
und Wasseransammlungen, besonders nach starken Niederschligen und bei
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Sturmwetter, abzuleiten. Bei Schienenbriichen ist nach dem der Anweisung Nr. 2
des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht beigefiigten Merkblatt iiber MaB-
nahmen bei Schienenbriichen zu verfahren.

(5) Die Bahniiberginge mit ihrem Zubehor sind in gutem Zustand zu erhalten.
Tiefe und Weite der Spurrillen der Gleise miissen die vorgeschriebenen MaBe
haben. Die Wegfliche soll in Hohe der Schienenoberkante liegen und fest und
gut entwissert sein. Auf der AuBenseite der Schiene muB sich die Fahrbahndecke
dauernd ohne Liicke und ohne Hohenunterschied an den Schienenkopf anschlieBen.
Mangelhafte Beschotterung ist durch feinen Schotter oder Grus, in der Nihe der
Schienen nur durch Grus, zu erginzen. Die Wegfliche ist immer sauber zu halten.
Bei Trockenheit ist sie mit Wasser zu besprengen. Der Wirter hat auch die
beiderseits der Gleise anschlieBenden Wegstrecken, soweit sie von der AnschluB-
bahn zu unterhalten sind, in gutem Zustand zu erhalten. Bei Glatteis sind die
Bahniiberginge mit Sand zu bestreuen, bei Schneefall von Schnee zu siubern. Bei
Schlittenverkehr iiber Bahniibergingen hat der Anschlufbahnleiter Mainahmen zu
treffen, damit Gefihrdungen durch Festfahren von Schlitten auf dem Bahniiber-
gang vermieden werden. Die Warnkreuze, Warntafeln und die Schrankenbiume
sind stets sauber zu halten.

(6) Die beweglichen Teile der Schrankenwinden und der Schrankenbiume und
die Leitungen sind durch rechtzeitiges Reinigen, Olen oder Schmieren gut gangbar
zu halten. Die Linge der Drahtziige ist jeweils rechtzeitig nach den Wirmever-
hiltnissen zu regeln. Instandhaltungsarbeiten, die der Wirter nicht selbst aus-
fithren kann, hat er dem AnschluBbahnleiter zu melden. Wenn Schranken oder
Teile von Schrankenanlagen unbrauchbar werden und der Bahniibergang mit den
gewohnlichen Schranken nicht mehr abgeschlossen werden kann, hat der Wirter
die Sicherung des Bahniiberganges zu iibernehmen und unverziiglich den An-
schluBbahnleiter zu verstindigen. Dieser hat dafiir zu sorgen, dal der Bahn-
iibergang umgehend behelfsmiBig mit einfachen weil und rot gestrichenen Er-
satzschrankenbdumen (Stangen) moglichst augenfillig abgeschlossen werden kann.
Ist dies dem Wirter bei fernbedienten Schranken nicht méglich, so hat er wegen
der sofort erforderlichen MaBBnahmen die an Zug- oder Rangierfahrten beteiligten
Stellen zu verstindigen. Der Wirter hat die UnregelmiBigkeit in das Dienstbuch
einzutragen.

(7) Der Wirter hat dariiber zu wachen, dal leichtentziindbare Gegenstinde in
der Nihe der Gleise gegen Funken und glilhende Kohlen feuersicher iiberdacht
oder anderweitig geschiitzt und daf insbesondere Holzschwellen zum Schutz
gegen Feuergefahr vorschriftsmiBig gelagert, mit Sand abgedeckt und mit einem
‘Wundstreifen umgeben werden.

(8) Entsteht ein Brand an der Bahn, so hat der Wirter zu versuchen, ihn so-
fort mit allen Mitteln zu léschen. Der Brand ist der dafiir festgelegten Stelle der
AnschluBbahn sowie dem AnschluBbahnleiter unverziiglich zu melden. Kann der
Brand durch Funkenauswurf einer Lokomotive entstanden sein, so sind, sofern
mehrere Lokomotiven verkehren, die Nummern und Durchfahrizeiten der in den
letzten zwei Stunden vorbeigefahrenen Lokomotiven festzustellen und dem An-
schlubahnleiter mitzuteilen, der sofort eine Untersuchung der betreffenden
Lokomotiven zu veranlassen hat.
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(9) Der Wirter hat darauf zu achten, daB die Signale seines Dienstbereiches
und soweit moglich, auch die anderen Signale, die er wahrnehmen kann, nament-
lich die Haupt- und Vorsignale, Schutzhaltsignale und Langsamfahrsignale, rich-
tig und deutlich erscheinen. Er hat die ihm zugewiesenen Signale nach den Be-
stimmungen des Signalbuches rechtzeitig zu beleuchten, ihre Einrichtungen, haupt-
sichlich die Laternen, nach der besonderen Anweisung zu unterhalten und zu
reinigen. Fehler und Miingel, die er nicht selbst beseitigen kann, hat er sofort
einer in der DO festzulegenden Stelle zu melden.

(10) Die in seinem Aufsichtsbereich liegenden Weichen hat der Wirter sauber
und gangbar zu halten. An den Gleitstiihlen und beweglichen Teilen sind ver-
harztes 01, Schmutz- und Staub stindig zu entfernen. Beim Olen der gereinigten
Gleitstithle ist das Ol mit dem Pinsel so aufzutragen, daB auf den Gleitstithlen
nur ein leichter Olhauch zuriickbleibt. Es ist verboten, Ol auf die Gleitstiihle zu
gieBen.

(11) Bei Schneefall, Rauhreif und Eishildung sind die Signale, Vorsignalbalken,
Pfeif- und Durchliutetafeln, Schrankenbiume, Haltlichtanlagen, Warnkreuze,
Weichensignale usw. durch hiufiges Reinigen und Abklopfen stindig deutlich
sichtbar und die Weichen und die sonstigen beweglichen Teile gut gangbar zu
halten.

(12) Bei Eintritt der Dunkelheit hat der Wirter die hierfiir vorgesehenen
Bahniiberginge und andere ihm zur Beleuchtung iibertragene Bahnanlagen nach
Anweisung zu beleuchten. Die Beleuchtungszeiten sind durch den AnschluBbahn-
leiter festzulegen. Miingel der Beleuchtung, die der Wirter nicht selbst beseitigen
kann, hat er sofort der in der DO festzulegenden Stelle zu melden.

(13) Die Lautewerke sind beim Dienstantritt, sonst nach Bedarf aufzuziehen. Ist
bei einem Zug das Abliutesignal ausgeblieben oder unrichtiz gegeben worden,
so ist dies der Abliutestelle fernmiindlich mitzuteilen und dem AnschluSbahn-
leiter zu melden. Jedes Ausbleiben eines Liutesignals und jede Stdrung eines
Liutewerkes sind in das Dienstbuch einzutragen. Die Weitergabe der Meldung an
die Dienststelle ist mit Tag und Uhrzeit zu vermerken.

(14) Die Liutewerke sind sauber zu halten. Staub, Schmutz und Spinngewebe
im Innern, auch Schmutz, Schnee und Eis auf den Diachern und Glocken, sind zu
beseitigen.

(15) Die Tiiren der Liutewerksbuden sind verschlossen zu halten und die
Schliissel an der vorgeschriehenen Stelle im Dienstraum aufzuhingen.

(16) Die Lautewerksbuden diirfen nicht zum Aufbewahren anderer Gegenstinde
benutzt werden.

(17) Der Wirter hat die Fernmelde- und Starkstromleitungen lings und quer
der Bahn zu beaufsichtigen. Bei fremden Leitungen ist besonders auf Unregel-
maiaflligkeiten zu achten, die den Bahnbetrieb oder die Bahnleitungen stéren
kéonnen. Der Zustand der Leitungen ist besonders nach Stiirmen und Gewittern,
bei Rauhreif und Schneefall zu kontrollieren und stindig zu beobachten.

(18) Wird die Storung einer Fernmeldeleitung angezeigt, so -hat der Wiirter,
soweit es die Vorschriften seines Dienstpostens zulassen, nach Kriften zur Auf-
findung und schnellsten Beseitigung des Mangels beizutragen. Kann er die
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Storung nicht beseitigen, so meldet er es sofort fernmiindlich der in der DO fest-
gelegten Stelle, die alles weitere zu veranlassen hat.

(19) Storungen konnen in den Fernmeldeleitungen entstehen durch Leitungs-
bruch, gegenseitige Leitungsberithrung, durch Fremdkorper wie Zweige, Schniire
usw., die in die Leitungen geraten sind oder sie dauernd oder zeitweise be-
rithren. Bei Leitungsbruch hat der Wirter die Drihte, wenn er sie erreichen kann,
so an die Masten festzubinden, daB keine anderen Leitungen berithrt und Men-
schen und Sachen nicht beschiidigt werden konnen. Gegenstinde, die in die Lei-
tungen geraten sind oder sie beriihren, hat er, soweit es ihm moglich ist, zu be-
seitigen. Mingel oder Verinderungen (Bruch oder Uberneigungen) des Gestinges
sind sofort zu melden. Bei Gefihrdung des Bahnbetriebes ist zuerst die Strecke
zu sichern und sonst alles zu tun, um das Hindernis zu beseitigen.

(20) Beim Bruch einer Starkstromleitung ist wegen der Lebensgefahr beson-
dere Vorsicht notig. Der Wirter hat dafiir zu sorgen, dal Menschen und Tiere
nicht mit dem Draht in Beriihrung kommen und kein Zug gefihrdet wird. Der
Drahtbruch ist der in der DO festzulegenden Stelle zu melden, damit die Leitung
stromlos gemacht und der Schaden behoben wird.

(21) Gebrochene Starkstromleitungen, die eine Fernmeldeleitung beriihren,
diirfen wegen der damit verbundenen Lebensgefahr nicht vom Wirter, sondern
nur durch die zustindigen Sachkundigen instandgesetzt werden.

(22) Von beabsichtigten Baumfillungen, die fiir Fernmelde- und Starkstrom-
leitungen gefihrlich werden konnen, ferner von fahrlissigen oder boswilligen Be-
schidigungen der Anlagen ist dem AnschluBBbahnleiter sofort Meldung zu erstat-
ten. Der Wirter hat, soweit es ihm maoglich ist, dariiber zu wachen, dafl beim
Fillen von Biumen und Abernten des Obstes die Leitungen nicht beschidigt
oder gestort werden.

(23) Der Wirter hat dariiber zu wachen, daBl

a) Schienen, Schwellen und Gerite nicht im Gleis gelagert werden,

b) Bettungsstoffe im Gleis héchstens 5 cm iiber Schienenoberkante hinaus-
ragen,

¢) zwischen benachbarten Gleisen und auBerhalb der Gleise Gegenstinde, die
iiber Schienenoberkante hinausragen, profilfrei gelagert werden. Die
Schwellenképfe miissen dabei frei bleiben,

d) abgestellte Kleinwagen, die nicht in einem verschlieBbaren Raum unter-
gebracht werden konnen, mit Kette und SchloB. festgelegt sind,

e) Arbeitsgerdte und Werkzeuge, auch die der Baubetriebe, nach Beendigung
der tiglichen Arbeiten sicher verschlossen werden.

(24) Die dem Posten iiberwiesenen Gerite — Ausriistungsgegenstinde und
Signalmittel — sind in gutem Zustand zu halten. Die Signalmittel sind wochentlich
mindestens einmal auf ihre Brauchbarkeit zu priifen; der Befund ist in das Dienst-
buch einzutragen. Die Knallkapseln sind nach den besonderen Anweisungen vor
Druck, StoB und Schlag zu schiitzen und trocken, aber feuersicher aufzubewahren.
Werkzeuge und Gerite sind nach Beendigung der Arbeiten verschlossen zu ver-
wahren. Wéchentlich an einem in der DO festgesetzten Tag sind die Haltscheiben
mit Stocklaternen neben dem Dienstraum probeweise zur Kontrolle wihrend der
Tageszeit aufzustellen.
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Anweisung Nr. 20
des GBB
— zu §§26—29 BOA —

Bestimmungen
fiir die Ahnahme und die regelmiBigen Untersuchungen
der maschinellen und elektrotechnischen Anlagen
und der mechanischen Einrichtungen
fiir die Be- und Entladung von Eisenbahnwagen

(1) Fiir die Abnahme und Kontrolle der Uberwachung der maschinellen und
elektrotechnischen Anlagen (aufler Hebezeuge, s. Abs. 2) ist der Bevollmichtigte
fiir Bahnaufsicht zustindig. Bei Hebezeugen entscheidet der Bevollmichtigte fiir
Bahnaufsicht nur iiber eisenbahntechnische Belange.

(2) Fiir die Abnahme und Uberwachung der Hebezeuge ist die Technische Uber-

wachung zustiandig.

(3) Fiir die regelmifligen Untersuchungen der maschinellen und elektrotechni-
schen Anlagen (auBler Hebezeuge) und mechanischen Einrichtungen fiir die Be-
und Entladung von Eisenbahnwagen und die Einhaltung der Untersuchungster-
mine ist der Anschliefer selbst verantwortlich.

(4) Die Untersuchungen sind in nachstehenden Fristen durchzufiihren. Dabei
ist auf Teile, die einem starken Verschleil unterliegen. besonders zu achten:

a) Lokdrehscheiben und Schiebebiithnen sind alle 3 Jahre einer Hauptunter-
suchung und jahrlich einer Zwischenuntersuchung, Wagendrehscheiben und
Segmentdrehscheiben sind alle 4 Jahre einer Hauptuntersuchung und alle
2 Jahre einer Zwischenuntersuchung zu unterziehen. Bei Drehscheiben,
Segmentdrehscheiben und Schiebebiihnen, die wenig benutzt oder die hand-
betrieben werden, kann die Frist der Hauptuntersuchung bis zu weiteren
2 Jahren verldngert werden, wenn der Zustand der Anlage dies zulidf3t.

b) Die Gleiswaagen, die amtlichen Verwiegungen dienen, miissen bei der Ab-
nahme einer Neueichung und danach in jedem 3. Jahr einer Nacheichung
unterzogen werden. Auflerdem sind sie vor der Nacheichung zu unter-
suchen. Werden bei der Untersuchung Teile, welche die Wigefihigkeit be-
einflussen, ausgebessert oder erneuert, so ist anstatt der Nacheichung eine
verschirfte Nacheichung durchzufithren. Zwischen den Nacheichungen sind
die Gleiswaagen durch den AnschlieBer jihrlich zu priifen und mindestens
einmal monatlich zu reinigen und zu schmieren. Hieriiber ist ein Schmier-
und Reinigungskalender nach dem Muster der Deutschen Reichsbahn zu
fithren.

¢) Seilrangieranlagen sind jihrlich in allen Teilen zu untersuchen. Bei ein-
fachen Verhiltnissen und wenig benutzten Anlagen kann diese Frist bis zu
3 Jahren verlingert werden.

d) Kippanlagen fiir Eisenbahnwagen sind in der Regél jahrlich zu unter-
suchen.
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(5) Die Hauptuntersuchung der Drehscheiben und Schiebebiihnen erstreckt sich
auf alle Teile. Dabei sind die Maschinen und Anlagen zu zerlegen und die not-
wendigen Instandsetzungen durchzufiihren. Die Drehscheiben- bzw. Schiebebiih-
nenbriicke ist dabei aus der Grube herauszuheben. Der Anstrich der Anlagen ist
bei der Hauptuntersuchung zu erneuern.

(6) Die Zwischenuntersuchungen der Drehscheiben und Schiebebiihnen erstreckt
sich in ‘der Regel auf den Austausch oder die Instandhaltung von verschlissenen
oder am meisten belasteten Teilen, die eine geringere Lebensdauer besitzen sowie
auf einen Anstrich im Bedarfsfall.

(7) Bei jeder Untersuchung ist festzustellen, ob die Anlagen den Arbeitsschutz-
anordnungen sowie deren Technischen Grundsitzen entsprechen.

(8) Verlingerungen der Untersuchungsfristen bediirfen der Zustimmung des
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht und sind schriftlich zu beantragen.

(9) Fiir jede Anlage ist ein Priifungsbuch zu fiihren, aus dem die wichtigsten
Angaben zu ersehen sein miissen. Dem Priifungsbuch ist eine Zeichnung beizu-
fiigen. Die Ergebnisse der Untersuchungen, Eichungen und Ausbesserungen sind
im Priifungsbuch zu vermerken.
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Anweisung Nr. 21
des GBB
—zu § 28 (1) BOA—

Grundsiitze fiir den Bau von Seilrangierahlagen
zum Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen

Beim Bau von Seilrangieranlagen sind auBer diesen Grundsitzen auch die Be-
stimmungen der Anweisung Nr.47 — Rangieren mit Seilrangieranlagen — zu
beachten.

A. Der Maschinenraum

1.Der Raum, in dem eine Rangierwinde aufgestellt ist, muBl gut sichtbar als
Maschinenraum gekennzeichnet und verschlieBbar sein. Vom Bedienungsstand
miissen die Gleise, auf denen Wagen bewegt werden, zu iibersehen sein.

2. Das Windenhaus und die Seil- und Umlenkrollen sind profilfrei aufzustellen.
Die Profilfreiheit ist fiir den am weitesten vorspringenden Teil herzustellen.

3. Im Maschinenraum der Seilrangieranlage ist eine Bedienungsanleitung und ein
namentliches Verzeichnis der gepriiften Bediener der Seilrangieranlage gut
sichtbar anzubringen.

4.Der Maschinenraum soll in der Regel nicht hinter Prellbocken oder sonstigen
Gleisendabschliissen liegen.

5.Der Seilaustritt darf aus dem Maschinenraum nicht hoher als 500 mm iiber
* Schienenoberkante sein. Ist dies ortlich nicht moglich, so muB8 mit Ablenkrollen
gearbeitet werden.

B. Seilrangieranlagen mit elektrischem Antrieb
a) Elektrotechnische Einrichtungen

1. Die elektrischen Anlagen miissen den Bestimmungen des einheitlichen Standard-
werkes der Elektrotechnik der DDR einschlieSlich des noch geltenden Vorschrif-
tenwerkes der Elektrotechnik (VDE) entsprechen.

2. Fiir jede Seilrangieranlage mit elektrischem AnschluB} ist ein Hauptschalter vor-
zusehen, der die gesamte Anlage allpolig abschaltet.
Der Schalter muB in der ausgeschalteten Stellung verschlieBbar eingerichtet sein.

3. Der Hauptschalter ist rot und die Schaltstellungen sind sinngemidf zu kenn-
zeichnen.

4. Wird mit AnlaBwiderstinden gearbeitet, so ist ein mehrstufiger AnlaBBregulier-
kontroller oder Schiitzensteuerung zu verwenden. Bei Neuanlagen darf das Ein-
schalten des Hauptschalters nur dann moglich sein, wenn sich der Kontroll-
steller in Nullstellung befindet (Nullstellungszwang). i

5. Zur Sicherung gegen Uberlastung des Motors ist ein Motorenschutzschalter vor-
zusehen.
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b) Mechanische Einrichtungen

iks

10.

11.

12.

13.

Die Maschinenanlagen miissen auf ausreichend bemessenen Betonfundamenten
sicher aufgestellt und gegen Verschieben und Abheben gesichert sein. Ortsver-
inderliche Anlagen miissen in Arbeitsstellung durch Bajonettbolzen mit
Aunkerfiilen in Betonfundamente verankert werden. Bei Neuanlagen muf der
gepriifte Nachweis der Standsicherheit aller Fundamente vorliegen.

. Jede Seilrangieranlage muB} an gut sichtbarer Stelle mit der Anschrift des Her-

stellers, dem Baujahr, der Fabrik-Nr., dem Untersuchungsschild und der Zug-
fahigkeit bezeichnet sein.

-Im Innern des Maschinenraumes sind die Zugkraft der Seilrangieranlage und

die Anhingelast gut sichtbar anzuschreiben.

. Zur Vermeidung von Beschiidigungen an Eisenbahnfahrzeugen ist fiir eine neue

Seilrangieranlage der Antriebsmotor so zu bemessen, daB8 die Zugkraft im Seil
hochstens 3000 kp betriigt. Bei groBeren Zugkriften ist im Motorstromkreis ein
Motorenschutzschalter als Uberlastungsschutz vorzusehen, der den Antriebs-
motor bei Erreichung einer Zugkraft von 3000 kp abschaltet.

. Bei bestehenden Anlagen mit einer groBeren Zugkraft als 3000 kp bestimmt

der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht die jeweils erforderlichen Sicherungs-
mafnahmen und die anzuhingenden Wagenlasten. In besonderen Fillen, wo
der Seilzug in Gleismitte verlduft und der Seilhaken nicht in die Seilosen oder
Seilhaken am Eisenbahnfahrzeug, sondern im Zughaken eingehingt wird, kann
die Zugkraft iiber 3000 kp betragen.

. Seiltrommeln miissen auf beiden Seiten mit Bordscheiben versehen sein. Die

freibleibende Bordscheibenhohe soll mindestens 2.5-d (d = Seildurchmesser)
iiber der obersten Lage des aufgewickelten Seiles betragen.

. Die Durchmesser der Seiltrommel und der Seil- bzw. Umlenkrollen sind nach

DIN 15020 zu berechnen.

: Alle im Bedienungsbereich liegenden und sich bewegenden Teile (z. B. Zahn-

und Kettenrider, Wellenstiimpfe, Keile) miissen vollstindig und fest umklei-
det sein.

. Die Seilrangieranlagen miissen mit einer mechanischen Bremse versehen sein,

die ein Nachlaufen der Trommel verhindert. Neuanlagen sind mit einer selbst-
titigen Bremse auszuriisten.

Bei Seilrangieranlagen mit gleichzeitigem Hand- und Kraftantrieb muf der
Handantrieb abgeschaltet sein, solange auf Kraftantrieb umgestellt ist.

Das Zugseil mufl die erforderliche Festigkeit besitzen. Die Zugfestigkeit der
Einzeldrihte und die Bruchlast des Seiles ist durch ein vom Herstellerwerk
mitgeliefertes Seilattest nachzuweisen. Das Seilattest ist dem Priifungsbuch der
Seilrangieranlage beizufiigen.

Das Zugseil ist nach DIN 15020 zu bemessen. Als Zugseile sind drallarme
Kreuzschlagseile zu verwenden.

Seilgeschwindigkeiten iiber 0,6 m/s bediirfen der Zustimmung des Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht. Er kann auch niedrigere Geschwindigkeiten vor-
schreiben.
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14.

15.

16.

1l

18.

19.

20.

21.
22.

23.

Das Zugseil ist nur soweit auszuziehen, daB noch zwei Windungen auf der
Seiltrommel verbleiben. Das Seilende muB auf der Trommel durch Klemm-
stiicke befestigt werden, die dem Seildurchmesser angepaBt sind, wobei min-
destens zwei Klemmstellen mit gesicherter Verschraubung vorhanden sein
miissen. Dies gilt auch fiir solche Klemmstellen, bei denen das Seil jeweils durch
den Trommelmantel hindurch gefiihrt ist. Die Verwendung von Keilschlgssern
ist statthaft.

Fiir eine dauerhafte Befestigung von Seilenden sind gespleiBte Osen oder
Seilschlésser zu benutzen. Die Linge der SpleiBung muB mindestens 25 -d
(d = Seildurchmesser) betragen. Die Befestigung der Enden bewegter Seile
mittels Seilklemmen ist nur als voriibergehende MaBnahme zuldssig. Dabei
miissen mindestens 3 Seilklemmen nach DIN 741 verwendet werden, welche
im Betrieb laufend nachzuziehen sind, da die Seile erfahrungsgemiB unter der

Belastung allmihlich nachgeben.

Seilenden zur Aufnahme von Haken oder Ringen miissen eingespleiBte Kau-
schen oder Seilschlosser erhalten.

Neue Seilrangieranlagen mit einer Trommelbreite von iiber 200 mm miissen
mit einer selbsttitigen arbeitenden Seilaufwickelvorrichtung versehen sein. Bei
bestehenden Anlagen kann der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht die Anbrin-
gung einer selbsttitig arbeitenden Seilaufwickelvorrichtung fordern, wenn dies
auf Grund der Trommelbreite und Seillinge erforderlich ist.

Zwischen Zugseil und Haken, der in die Seilsse der Eisenbahnwagen oder an
den an den Seitenwiinden neuer Eisenbahnwagen angebrachten Seilhaken ein-
zuhdngen ist, ist eine wirksame Federung (Druckfeder) einzuschalten, damit
ein ruckweises Anfahren des Eisenbahnfahrzeuges vermieden wird. Die Fede-
rung zwischen Zugseil und Haken kann entfallen, wenn mit einer anderen
Einrichtung die gleiche Wirkung erzielt wird.

Die Verbindung zwischen Druckfeder und Seil, wie auch zwischen Feder und
Haken, soll unlésbar sein.

Werden zwischen Zugseil und Feder oder Feder und Haken ausnahmsweise
Kettenglieder eingesetzt, so miissen diese DIN 685 entsprechen.

Der Haken am Zugseil soll in der Regel DIN 688 oder 689 entsprechen.

Wird ein ungenormter Haken verwendet, so muBl er aus geeignetem Material
sein, den Festigkeitsanspriichen geniigen und so beschaffen sein, daB er sich bei
entspanntem Seil leicht vom Wagen losen liBt. Die Festigkeit ist durch ein
Festigkeitsattest nachzuweisen.

Am Haken vom Zugseil darf nicht geschweiBt werden.

C. Seilrangieranlagen mit endlosem Seil und reversierbarem Seil

1. Die Nutzungslingen bei Seilrangieranlagen mit reversierbarem Seil sind durch
Endschalter zu begrenzen. Neue Seilrangieranlagen mit endlosem Seil sind
ebenfalls durch Endschalter zu begrenzen.
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. Wird die Seilspannung des Zugseiles durch geeignete Vorrichtungen geregelt oder

ist die freie Linge des Zugseiles iiber 100 m, so kann auf eine Federung zwi-
schen Haken und Verbindungsseil bzw. der Zugvorrichtung verzichtet werden.

.Fiir jede Seilrangieranlage nach Ziffer 1 sind Notschalter anzuordnen, um im

Gefahrenfall die Anlage ausschalten zu konnen. Der Anschlulbahnleiter legt
unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhiltnisse in der DO fest, welche Art
Notschalter anzuwenden und wo sie anzubringen sind. Die Notschalter sind
eindeutig zu beschriften und rot zu kennzeichnen.

. Seilrangieranlagen nach Ziffer 1 diirfen nur fiir Gleise gebaut werden, die

keine groBere Neigung als 2,5%00 (1 : 400) haben.

D. Spillwinden mit elektrischem Antrieb

1.

Spillwinden diirfen in AnschluBbahnen nicht mehr eingebaut werden. Soweit
sie noch vorhanden sind, gelten die Bestimmungen fiir Seilrangieranlagen mit
elektrischem Antrieb sinngemil.

. Spillwinden diirfen in der Regel nur noch fiir Gleise verwendet werden, die

keine groBeren Neigungen als 2,5%00 (1 : 400) haben.

. Die groBte Seilgeschwindigkeit darf mit Riicksicht auf das Abziehen des Seiles

von Hand nur 0,5 m/s betragen.

. Spillwinden fiir eine Zugkraft von mehr als 1000 kp miissen einen doppelten

Spillkopf haben, so daB groBe Zugkrifte bei kleinen Geschwindigkeiten oder
kleine Zugkrifte bei groen Geschwindigkeiten ausgeiibt werden kénnen.

. Spillwinden mit iiber 100 m Seillingen miissen mit einer selbsttitig arbeitenden

Abwicklungsvorrichtung ausgeriistet sein.

E. Handseilwinden

1.Fir Handseilwinden gelten die Bestimmungen fiir Seilrangieranlagen mit

2
3.
4.

elektrischem Antrieb sinngemaf.
Die Handseilwinde muB gegen unbefugtes Bedienen gesichert sein.
Die Handkurbel ist gegen Riickschlagen und Abgleiten zu sichern.

Auf eine Druckfeder zwischen Seil und Haken sowie auf selbsttitig arbeitende
Seilaufwickelvorrichtung kann bei Handbetrieb verzichtet werden.

F. Wartung und Pflege der Seilrangieranlagen

1.

2.
3.

4,

Das Seil ist vor Schichtbeginn auf der gesamten Linge auf Betriebssicherheit zu
untersuchen. Bei der Beurteilung der Ablegereife ist DIN 15 020 zugrunde zu
legen.

Ein gerissenes Seil mufl gespleit werden. Das Knoten von Seilen ist verboten.

Das Seil ist nach Bedarf zu reinigen und vor Rost zu schiitzen. Nach griindlicher
Reinigung ist das Seil zu schmieren. Geeignete Schmiermittel sind: Spezialéle,
Vaseline, notfalls Maschinenél; reiner Steinkohlenteer. Nicht geeignet sind:
Staufferfett, Holzteer.

Lager und Getriebe sind nur im Stillstand zu schmieren.
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Anweisung Nr. 22a
des GBB
— zu § 31 (2) BOA —

Priifungsbuch

fiir die Kontrolle elektrischer Ausriistungen

fiir das Jahr 19...

Strecke von . ........c.iiiiii.. By i A ST N e

Vorbemerkungen

Streckenbegehungen zur Uberpriifung der elektrischen Ausriistung sind in
der Regel e in m alim Monat durch den Meister durchzufiihren. In Gegen-
den, die besonders ungiinstigen atmosphirischen oder chemischen Ein-
fliissen ausgesetzt sind, kann der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kiir-
zere Zeitabstinde vorschreiben. Der Technische Leiter des Betriebes hat
sich mindestens halbjihrlich einmal an der Begehung zu beteiligen. Méngel
und deren Erledigung sind im Priifbuch mit Datum und Name zu ver-
merken. Fiir die Fiihrung des Priifungsbuches verantwortlich:

(Unterschrift)
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Mingel

Strecken- Fri
‘ rist
abschm.tt (Monate) festgestellt gemeldet beseitigt
von—bis Name, Tag Name, Tag Name, Tag
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Anweisung Nr. 22b
des GBB
—zu § 31 (2) BOA —

Nachweisung

iiber die Unterhaltung von Fahrleitungsanlagen

fiir die Zeitvom ................ 196.. bis

Vorbemerkung

Die planmiBige Unterhaltung der Fahrleitungsanlagen, verbunden mit
qualitativ sauberer Ausfithrung der erforderlichen Arbeiten, ist eine Vor-
aussetzung fiir den storungsfreien elektrischen Zughetrieb.

Zur Erreichung einer hohen Arbeitsproduktivitit sind die Unterhaltungs-
arbeiten zweckmiflig vom Mirz bis Oktober auszufiihren. Besonderes
Augenmerk ist auf die fristgemiBe Einhaltung der jahreszeitlich bedingten
Arbeiten zu richten. Auf die Giite der Isolation ist besonders zu achten.
Die Uberpriifung ist in der Regel jihrlich auszufiihren, wenn nicht der
Zustand der Anlage eine kurzfristigere Uberpriifung erfordert.

Mingel und deren Erledigung sind in die Nachweisung mit Namen und
Datum einzutragen. Fiir die Fiihrung der Nachweisung verantwortlich:

(Unterschrift)
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Mingel

Strecken- Frist

abschm'tt (Monate) festgestellt | gemeldet beseitigt

von—bis Name, Tag Name, Tag Name, Tag
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Anweisung Nr. 23
des GBB :
— zu § 32 (1) BOA —

Verzeichnis der Fahrzeuge
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(1) Triebfahrzeuge

Dampflokomotiven

Elektro. Lokomotiven
Motorlokomotiven

Feuerl. Lokomotiven

Untersuchungsfristen

Hauptunter-
suchung (Hu)
(innere Unter-
suchung

des Kessels)

alle 6 Jahre
alle 6 Jahre
alle 6 Jahre
alle 8 Jahre

Zwischenunter-
suchung (Zu)
(innere Unter-
suchung

des Kessels)

alle 3 Jahre
alle 3 Jahre
alle 3 Jahre
alle 4 Jahre

AuBlere Unter-
suchung des
Kessels (a. U.)

jahrlich

)

alle 2 Jahre

(Einzelheiten hieriiber sind in den Anweisungen des Generalbevollmichtigten fiir
Bahnaufsicht Nr. 30 bis 34 enthalten.)

Baujahr
Lfd. Art Betr.- | Fabr.- I’::E:::bn Nichste | Nachste Rotzte
Nr. | Type Nr. Nr. T Zu Hu
letzte Hu WDPr 2) 4.0.2) | Br.-Unt.?)
Soll Soll
Ist Ist
Soll Soll
1
Ist Ist
‘Soll Soll
Ist Ist
‘ Soll Soll
Ist Ist
Soll Soll
2
Ist Ist
Soll Soll
Ist Ist

1) Wegen hierzu maglicher Ausnahmen siche Anweisung Nr. 34.

2) WDPr
iU

=Wasserdruckpriifung
= #uBere Untersuchung aes Kessels

Br.-Unt. = Bremsuntersuchung

178/2
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(2) Dampf- und Motorkrane

Untersuchungsfristen

Fahrgestelluntersuchung (FgU) alle 3 Jahre

Kessel: Innere Untersuchung (i. U.) } entprechend den Bestimmungen der
¢ AuBere Untersuchung (i. U.)] ASAO 800, 840 und 908

Hebezeug und Druckgefafle

(Einzelheiten hieriiber sind in der Anweisung Nr. 35 des Generalbevollmaichtigten
fiir Bahnaufsicht enthalten.)

Baujahr
LA 2 il Inbetrieb- Untersuchung Dampfkessel
nahme
Nr. Type Nr. s =
7 letzte FgU | Fahrgestell | Hebezeug N*;dl‘;te L:tlzjte

Soll Soll Soll
Ist Ist | Ist
Soll Soll Soll

1
Ist © | Ist Ist
Soll Solle Soll
Ist Ist Ist
Soll Soll Soll
Ist Ist Ist
Soll Soll Soll

2
Ist Ist Ist
Soll Soll Soll
Ist Ist Ist
Soll Soll Soll
Ist Ist Ist
Soll Soll Soll

3
Ist Ist Ist
Soll Soll Soll !
Ist Ist Ist
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(3) Personenwagen

Untersuchungsfristen

alle 2 Jahre eine Jahreshauptuntersuchung (R 2)

alle 6 Jahre eine Hauptuntersuchung (R 4)

alle 30 Jahre eine Generalreparatur (R 5)

(Einzelheiten hieriiber sind in der Anweisung Nr. 36 des Generalbevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht enthalten.)

.Blujlfht
Il.é;i.. Catrane “255;' F;};r 5 In:};:tlg;b- Nichste
letzte R 4 R 2 R2 R4

. Soll Soll Soll

Ist Ist Ist

Soll Soll Soll

1 Ist Ist Ist
Soll Soll Soll

Ist Ist Ist

‘ ‘ Soll Soll Soll

Ist Ist Ist

Soll Soll Soll

2 Ist Ist Ist
Soll Soll Soll

Ist Ist Ist

’ l Soll Soll Solt

Ist Ist Ist

Soll Soll Soll

3 Ist Ist Ist
Soll Soll Soll

Ist Ist Ist
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(4) a) Giiterwagen, die nur auf Gleisen der AnschluBbahnen mit 20 km/h
Hachstgeschwindigkeit verkehren

Untersuchungsfristen: Alle 3 Jahre. ‘
Wenn diese Wagen auch auf Gleise des AnschluBbahnhofes iibergehen, sind sie alle

Jahre zu untersuchen.

(Einzelheiten hieriiber sind in der Anweisung Nr. 36 des Generalbevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht enthalten.) ‘

Baujahr

1fd Gat- Ord- Fab Inbetrieb-

°  |Gattung | tunes- nungs- 2% | Bremse | nahme bzw. Untersucht am
Nr. 2 Nr.
Nr. Nr. letzte

Untersuch.

1

2

3

4

t
5
6
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Reichsbahn.

fir Bahnaufsicht enthalten).

b) Giiterwagen, die auf Gleise des offentlichen Verkehrs iibergehen und
auf Gleisen der freien Stredke der Anschlubahn verkehren

Untersuchungsfristen: Die gleichen, wie fiir Wagen derselben Gattung der Deutschen

(Einzelheiten hieriiber sind in der Anweisung Nr. 36 des Generalbevollmichtigten

182/6 SDr. 493

é Z:' Bllljl?hl‘ ;
2 E" ? ?, Z‘: < In::}t:;b- Néachste
S
S8 E |2 & | etmecs | G2 ’ G2 ‘ G3 ¢z | 62 | ca
‘ ‘ Soll | Soll |Soll |Soll Soll | son
Ist Ist Ist Ist Ist Ist
Soll Soll Soll Soll Soll Soll
Ist Ist Ist Ist Ist Ist
‘ l ‘ \ ‘ Soll [Soll |Soll | Soll Soll | Soll
‘ Ist Ist Ist Ist Ist Ist
Soll Soll Soll Soll Soll Soll
Ist Ist Ist Ist Ist Ist
\ \ \ ‘ Soll | Soll |Sell [Soll |Soll - |Soll
Ist Ist Ist Ist Ist Ist
Soll Soll Soll Soll Soll Soll
.| Ist Ist Ist Ist Ist Ist
‘ ’ l ‘ Soll |Soll |Sol [Soll |Sol |Soll
Ist Ist Ist Ist Ist Ist
Soll Soll Soll Soll Soll Soll
Ist Ist Ist Ist Ist Ist
G2 = Zwischenuntersuchung G 3 = Mitteluntersuchung G4 = Hm.xptuntersuchung



(5) Nébenfahrzeuge

Sofern nicht auf Grund anderer Vorschriften Untersuchungsfristen festgelegt sind,
legt sie der Anschlufibahnleiter selbst und zwar so fest, dafl die Betriebssicherheit
jederzeit gewihrleistet ist.

Baujahr
Ord- Inbetrieb-
Lid. Gattung nungs- Eabrs Bremse | nahme bzw. Nichste Untersuchung
Nr. | ; Nr.
Nr. letzte
Unters.
Soll Soll Soll Soll
Ist Ist Ist Ist
1
y Soll Soll Soll Soll
Ist Ist Ist Ist
I I ’ Soll Soll Soll Soll
Ist Ist Ist Ist
9 5
" Soll Soll Seoll Soll
Ist Ist Ist Ist
| I | Soll Soll Soll Soll
Ist Ist Ist Ist
3
Soll Soll Soll Soll
Ist Ist Ist Ist
l l l I Soll Soll Soll Soll
l, Tst Ist Tst Ist
4
Soll Soll ; Soll Soll
Ist Ist Ist Ist
\ I 1 ‘ Soll Soll Soll Soll
! Ist Ist Ist Ist’
5
Soll Soll Soll Soll
Ist Ist Ist Ist
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Anmerkung:

Sofern fiir die Untersuchungen von Kesseln, Druckgefafien und Hebezeugen. die
Technische Uberwachung der Bezirke zustindig ist und diese eine andere Form der
Nachweisung der Untersuchung fordert, sind die verstehenden Nachweisungen ent-
sprechend den Forderungen der Technischen Uberwachung abzuindern.
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Anweisung Nr. 24
des GBB
— zu §32 (Ta) BOA —

Der Bevollmiichtigte
fiir Bahnaufsicht

Bescheinigung

iiber die Untersuchﬁng einer AnschluBbahnlokomotive,
daB sie den Bedingungen der BO entspricht

A, oot ....196 ... wurde die Lokomotive

Betriehs-Nr. a7 v e Avtoder Lok . o0 b vl id ah il
Cattuny o n ot i S Letstung = = o ool Lol PSS
Babrik-Nro o, s vl n sl Baujahr '@ s i
easel Nt sl Banjahr ool e S piios
MotorsNral. b e Bawjahr i 2l s o ot
Gewichtt v i nn g e Adisdrude . o o U

des Betriebes

untersucht. Dabei wurde festgestellt, daB die Lokomotive in ihren Ab-
messungen, mit ihren Einrichtungen und in ihrem Unterhaltungszustand
den Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung bis auf die
Beseitigung folgender Mingel entspricht:

........................................................................

(Dienststempel)  ....iiiiiciiiiiiiiaa..
(Unterschrift)
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Anweisung Nr. 25
des GBB
—zu § 33 (1) BOA —

Begrenzung

a) I fiir Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung
im geraden Gleis — Regelspurbahnen —

b) II fiir Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung
im geraden Gleis — Regelspurbahnen —
(Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht legt in Anlehnung an
die Bestimmungen der Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Ordnung
fest, wann Begrenzung II angewendet werden darf.)

¢) neuer Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung
im geraden Gleis — Schmalspurbahnen —

d) fiir Stromabnehmer von Lokomotiven und Triebwagen
bei 15 kV Fahrdrahtnennspannung — Regelspurbahnen —
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Begrenzung 1

Lokomotiven, Tender und Triebwagen Wagen
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Begrenzung der Fahrzeuge
Regellichtraum nach Anweisung Nr. 7 “
Begrenzung fiir Signalscheiben, Signallaternen und Leinenhaspel
Begrenzung fiir Signalscheiben, Signallaternen

Bild 1
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Begrenzung II

Lokomotiven, Tender und Triebwagen Wagen
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Begrenzung der Fahrzeuge

Regellichtraum nach Anweisung Nr. 7

Begrenzung fiir Teile, aus denen Dampf ausstrémt
Begrenzung fiir Signalscheiben und Signallaternen

Bild 2
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Begrenzung fiir Stromabnehmer
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Lichtraum fiir Strecken mit Oberleitung und 15 kV Fahrdraht-
nennspannung
hochste und tiefste Arbeitsstellung des Stromabnehmers

Bild 5
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Anweisung Nr. 26
des GBB
— zu § 36 (1) BOA —

Rider

a) Regelspurbahnen
b) Schmalspurbahnen
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Regelspurbahnen
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Schmalspurbahnen
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Dicke der Radreifen, in der Ebene des Laufkreises gemessen, bei Fahrzeugen, die
in Ziigen
mit mehr als 40 km/h verkehren und Achsdriicken von mehr als 6 t 25 mm
bis zu 40 km/h verkehren und Achsdriicken von mehr als 6 t 18 mm
bis zu 40 km/h verkehren und Achsdriicken bis zu 6 t 16 mm nur fiir Rad-
reifen ohne Sprengring
Die bezeichneten MaBle miissen noch an der schwéchsten Stelle eingehalten werden.
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Anweisung Nr. 27
des GBB.
— zu § 37 (2) BOA —

Zug- und Stofivorrichtungen
neuer Fahrzeuge

a) Regelspurbahnen
b) Schmalspurbahnen
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Anweisung Nr. 28
des GBB
— zu § 38 (1) BOA —

Freie Riume und vorspringende Teile
an den Stirnseiten der Fahrzeuge

a) Regelspurbahnen
b) Schmalspurbahnen
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Regelspurbahnen
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Schmalspurbahnen
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Anweisung Nr. 29

des GBB

— zu § 42 (3) BOA —

Der Bevollmiichtigte fiir Bahnaufsicht

10 L O e e e S i S Sy e N A TR S
Urkunde

iiber die Genehmigung zur Indienststellung der/des .........
Betnichs:INp! 2o il c 0 s sl e e
der AnschluBbahn .......... .. ... It e
Dicferer:ia g 0l o b 0 i n e i i e
Babrile Npitv s et el i o oo el T s
Teistung:. el Lot i S s G Ll L s

‘Auf Grund der Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen wird fiir
das oben genannte Triebfahrzeug die Genehmigung erteilt, es innerhalb

der eigenen AnschluBbahnanlage in Betrieb zu nehmen.

(Unterschrift)
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Ahweisung Nr. 30
des GBB
—zu §42 (4a) BOA —

Bestimmungen fiir die Abnahme,
Genehmigung zur Indienststellung, regelmiBigen Untersuchungen
und die Uberwachung der Dampflokomotiven und Tender,
die nur auf Gleisen der AnschluBbahn verkehren

(1) Die Dampfkessel und Hauptluftbehilter der im § 32 Abs. 4a genannten Lo-
komotiven werden von der Technischen Uberwachung des Bezirkes abgenommen,
genehmigt, untersucht und iiberwacht. Fiir die Genehmigung, den Betrieb und die
Uberwachung der Dampfkessel und Hauptluftbehilter gelten die Arbeitsschutz-
anordnung 800 vom 21. Januar 1953 — Dampfkessel — (GBI S. 553) sowie deren
technische Grundsitze und die Arbeitsschutzanordnung 840/1 vom 29.Mai 1962
— Druckgefile — (Sonderdruck Nr.350 des Gesetzblattes).

(2) Die Lokomotiven als Fahrzeuge und die Tender werden vom Bevollmichtig-
ten fiir Bahnaufsicht genehmigt und abgenommen. Fiir die Untersuchung dieser
Lokomotiven als Fahrzeuge und der Tender und fiir die Einhaltung der nach-
stehend vorgeschriebenen Termine ist der AnschlieBer selbst verantwortlich.

(3) Die Fristen fiir die Untersuchungen der Fahrzeuge betragen in der Regel

3 Jahre und sind aus wirtschaftlichen Griinden mit der Kesseluntersuchung zu
verbinden.

(4) Die Frist zwischen zwei Untersuchungen des Fahrzeuges darf, sofern die
Betriebssicherheit es zuldBt, vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht um die Zeit
der zugelassenen Fristiiberschreitung des Dampfkessels durch die Technische Uber-
wachung verlingert werden. Fristverlingerungen sind vor Ablauf des Termins

schriftlich zu beantragen. Die Zwischenbremsuntersuchungen miissen auf jeden
Fall durchgefiihrt werden.

(5) Bei Erreichen einer der genannten Fristen ist das Fahrzeug, soweit nicht
eine Verlingerung nach Abs. 4 in Frage kommt, auBer Betrieb zu setzen.

(6) Die Untersuchungen der Fahrzeuge miissen sich auf alle Teile erstrecken.

Dabei miissen insbesondere die Achslager, Federn und Achsen herausgenommen
werden.

(7) Mit jeder Fahrgestelluntersuchung ist eine Hauptbremsuntersuchung zu
verbinden. Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen Teilen entsprechend den Be-
stimmungen der Vorschriften fiir den Bremsdienst Teil III Unterhaltung der
Druckluftbremsen in den Werkstitten (Dienstvorschrift 464 der Deutschen Reichs-
bahn) zu untersuchen und auf ihre Betriebssicherheit zu priifen.
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(8) Druckluft- und Handbremsen der Triebfahrzeuge und Tender sind nach der
Hauptbremsuntersuchung in Abstinden von 1 Jahr einer Zwischenbremsunter-
suchung zu unterziehen. Die Bremsarmaturen sind bei den Haupi- und Zwischen-
bremsuntersuchungen gegen aufgearbeitete auszutauschen. Das Aufarbeiten der
Bremsarmaturen darf nur in hierfiir zugelassenen Werkstiitten erfolgen. Die Zwi-
schenbremsuntersuchungen an Triebfahrzeugen, die nur eine Handbremse haben,
sind von den AnschluBbahnen vorzunehmen.
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Anweisung. Nr. 31
des GBB
—zu §42 (4) a BOA—

Bestimmungen fiir die Abnahme,
Genehmigung zur Indienststellung, regelméBigen Untersuchungen
und die Uberwachung der Dampflokomotiven und Tender,
die auf Gleisen der AnschluBbahn verkehren und auierdem auf Gleise
von Eisenbahnen des offentlichen Verkehrs iibergehen diirfen

(1) Die Dampfkessel und Hauptluftbehilter der genannten Lokomotiven (siehe
§ 32 Abs. 4b) werden von der Technischen Uberwachung des Verkehrswesens?) ab-
genommen, genehmigt, untersucht und iiberwacht. Hierfiir gelten die Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung (BO) vom 17. Juli 1928 nach dem Stand vom 1. Mirz
1943 und die einschligigen gesetzlichen Bestimmungen.

(2) Diese Lokomotiven als Fahrzeuge und die Tender werden vom Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht genehmigt und abgenommen. Fiir die Untersuchung dieser
Lokomotiven als Fahrzeuge und der Tender sowie fiir die Einhaltung der nach-
stehend vorgeschriebenen Termine ist der AnschlieBer selbst verantwortlich.

(3) Als Regelfristen fiir die Untersuchungen gelten:

a) Lokomotiven und Tender sind bei Ausfithrung der Zwischenuntersuchung
mit Wasserdruckpriifung alle 6 Jahre einer Hauptuntersuchung zu unter-
ziehen. 3 Jahre nach der Hauptuntersuchung ist die Zwischenuntersuchung
auszufiihren. Die Zeit zwischen 2 Hauptuntersuchungen kann auf 7 Jahre
verlingert werden, wenn die unter Abs. 6 genannten Bedingungen erfiillt
sind.

b) Wurde vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht die Ausfiihrung einer Zwi-
schenuntersuchung ohne Wasserdruckpriifung genehmigt, ist die nichste
Hauptuntersuchung 2 Jahre nach der Zwischenuntersuchung auszufiihren,
jedoch darf der gesamte Erhaltungsabschnitt einschlieBlich Verlingerungs-
moglichkeiten 6 Jahre nicht iiberschreiten.

¢) Neue Dampfkessel konnen nach der Abnahme bis zur ersten Hauptunter-
suchung 2 Zwischenuntersuchungen erhalten. Fiir sie gelten in diesem Falle
die Fristen fiir neue Lokomotiven.

(4) Untersuchungsfristen neuer Dampflokomotiven:

a) Neue Lokomotiven miissen 3 Jahre nach der Abnahme der ersten Zwischen-
untersuchung und 3 Jahre nach dieser der zweiten Zwischenuntersuchung
und spitestens 9 Jahre nach der Abnahme der ersten Hauptuntersuchung
unterzogen werden.

1) Zur Technischen Uberwachung des Verkehrswesens gehoren auch die Kesselpriifer beim Bevollmiich-
tigten fiir Bahnaufsicht.
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b) Wird bei neuen Lokomotiven die erste Zwischenuntersuchung nach Geneh-
migung durch den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht ohne Wasserdruck-
priifung ausgefiihrt, so ist die zweite Zwischenuntersuchung zwei Jahre da-
nach mit Wasserdruckpriifung auszufiithren. Die erste Hauptuntersuchung
ist in diesem Falle acht Jahre nach der Abnahme durchzufiihren.

(5) Zur wirtschaftlichen Ausnutzung wihrend eines Erhaltungsabschnittes kon-
nen Abstelltage angerechnet werden. Als anrechnungsfihige Abstelltage gelten die
Zeiten, in denen eine Lokomotive mehr als 10 zusammenhingende Tage abgestellt
war.

Hierunter fallen:
a) die Zeiten ,.betriebsfihig kalt abgestellt (Reserve)
b) die Zeiten einer Zwischenaushesserung (L 2)
c) die Zeiten einer Bedarfsausbesserung (L 0)

d) die Zeiten sonstiger Ausbesserung sowie Warten auf Tausch- und Ersatz-
teile.

(6) Verlangerung der Untersuchungsfristen:

a) Die Verlingerung der Untersuchungsfristen eines Erhaltungsabschnittes
zwischen 2 Hauptuntersuchungen (L 4 — L 4) darf hochstens 365 Tage be-
tragen, wobei die Zeit zwischen den beiden Hauptuntersuchungen einschlieB3-
lich der Dauer der Zwischenuntersuchung 7 Jahre nicht iiberschreiten darf.

b) Innerhalb eines Teilabschnittes darf die Verlingerung nur in Hghe der
angefallenen anrechnungsfihigen Abstelltage erfolgen. Im ersten Teilab-
schnitt angefallene, aber nicht ausgenutzte anrechnungsfihige Abstelltage
diirfen im zweiten Teilabschnitt nicht angerechnet werden.

¢) Wird im ersten Teilabschnitt die Hochstzahl von 365 Tagen angerechnet,
darf im zweiten Teilabschnitt keine Anrechnung von Abstelltagen mehr er-
folgen. Der zweite Teilabschnitt wird dann um die Zeit der Zwischenunter-
suchung (L 3) verkiirzt, weil die Hauptuntersuchung nach spitestens 7 Jah-
ren erfolgen mufi.

d) Neue Lokomotiven diirfen nur im dritten Teilabschnitt um hdochstens
365 Tage verlingert werden, jedoch darf der Erhaltungsabschnitt 9 Jahre
nicht iiberschreiten.

(7) Die Verlingerungen der Untersuchungsfristen der Fahrzeuge und der Ten-
der bediirfen der Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht und sind
vor Ablauf des Termins schriftlich zu beantragen. Fristverlingerungen sind schrift-
lich zu erteilen.

(8) Bei Erreichen einer der genannten Fristen ist das Fahrzeug auBer Betrieb
zu setzen.

(9) Die Hauptuntersuchungen miissen sich auf alle Teile erstrecken. Bei der
Untersuchung der Fahrgestelle und Triebwerke miissen die Achslager, Federn und
Achsen herausgenommen werden. Der Rahmen ist durch Abheben des Kessels zur
Untersuchung freizulegen. Die Kesselbekleidung ist abzunehmen und der Kessel
nach dem Entfernen der Heiz- und Rauchrohre auch im Innern zu untersuchen.
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(10) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die Untersuchung der Fahrgestelle
und Triebwerke mit allen Nebenteilen sowie der Dampfkessel nach Abs.9. Der
Kessel kann mit dem Rahmen verbunden bleiben, wenn die Untersuchung und
die Wasserdruckpriifung in diesem Zustand méglich sind.

(11) a) Die Kessel miissen durch Wasserdruck gepriift werden:
bei der Abnahmepriifung,
bei jeder Hauptuntersuchung,
bei jeder Zwischenuntersuchung in der Regel,
nach umfangreichen Aushesserungen und
vor jeder Wiederinbetriechnahme, wenn der Kessel linger als 2 Jahre
auller Betrieb war.

b) Bei der Wasserdruckpriifung mufl der Kessel frei von der Bekleidung
sein. Die Wasserdruckpriifung ist bei Dampfkesseln mit einem Priif-
druck von 1,3 p, mindestens aber mit p + 1 kp/cm? Uberdruck, wenn 0,3 p
kleiner als 1 ist, durchzufiihren. Hierbei bedeutet p den Genehmigungs-
druck des Kessels. Bei Kesseln, die nur aus nahtlosen oder geschweifliten
Trommeln und Sammlern und daran befestigten Rohren bestehen, betrigt
der Priifdruck 1,2 p, mindestens aber p - 1 kp/cm® Uberdruck, wenn
0,2 p kleiner als 1 ist. Der Priifdruck ist mit einem Priifdruckmesser zu
messen, der mindestens jihrlich geeicht werden muf.

c) Kessel, die bei der Wasserdruckpriifung ihre Form bleibend veridndern,
diirfen in diesem Zustand nicht in Betrieb genommen werden.

d) Bevor die gepriiften Kessel in Betrieb genommen werden diirfen, sind
die Kesselsicherheitsventile und die Sicherheitseinrichtungen zu priifen.

(12) Fiir den Hauptluftbehilter sind die Bestimmungen in der Arbeitsschutz-
anordnung 840/1 vom 22. Mai 1962 — DruckgefiBe — (Sonderdruck 350 des Ge-
setzblattes) und deren Technische Grundsidtze sowie die Dienstvorschrift der Deut-
schen Reichsbahn DV 464 III, maBgebend. Der Hauptluftbehilter ist bei jeder
Hauptuntersuchung einer inneren Untersuchung mit Wasserdruckpriifung und bei
jeder Zwischenuntersuchung einer inneren Untersuchung zu unterziehen.

(13) Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung des Fahrzeuges ist eine
Hauptbremsuntersuchung zu verbinden. Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen
Teilen entsprechend den Bestimmungen der Vorschriften fiir den Bremsdienst
Teil IIT Unterhaltung der Druckluftbremsen in den Werkstitten (Dienstvorschrift
464 der Deutschen Reichshahn) zu untersuchen und auf ihre Betriebssicherheit zu
priifen.

(14) Druckluft- und Handbremsen der Triebfahrzeuge und Tender sind nach
der Hauptbremsuntersuchung in Abstinden von 6 Monaten einer Zwischenbrems-
untersuchung zu unterziehen. Die Bremsarmaturen sind bei den Haupt- und Zwi-
schenbremsuntersuchungen gegen aufgearbeitete Armaturen auszutauschen. Das
Aufarbeiten der abgebauten Bremsarmaturen darf nur in dafiir zugelassenen
Werkstitten erfolgen. Die Zwischenbremsuntersuchung an Lokomotiven, die nur
eine Handbremse haben, ist von den Anschlubahnen vorzunehmen.
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(15) Die Frist der Zwischenbremsuntersuchung kann durch den Bevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht um 2 Monate verlingert werden, wenn die Lokomotive wih-
rend dieser Zeit zu einer Untersuchung nach Abs.3 bzw. 4 fillig wird. Vor Ver-
lingerung der Zwischenbremsuntersuchung um 2 Monate durch den Bevollmichtig-
ten fiir Bahnaufsicht oder im Auftrage des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
durch eine technische Fachkraft des nichstliegenden Bahnbetriebswerkes ist die
Bremseinrichtung der Lokomotive einer verschirften Bremsprobe zu unterziehen.
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Anweisung Nr. 32
des GBB
—zu §42 (4) a BOA —

Bestimmungen fiir die Abnahme,
Genehmigung zur Indienststellung, regelmédfligen Untersuchungen
und die Uberwachung der feuerlosen Lokomotiven

(1) Fiir die Abnahme, Genehmigung zur Indienststellung, Untersuchung und
Uberwachung der Kessel und Hauptluftbehilter der feuerlosen Lokomotiven gel-
ten die Arbeitsschutzanordnung 840/1 vom 29. Mai 1962 — Druckgefie — (Son-
derdruck Nr. 350 des Gesetzblattes) und deren technische Grundsitze.

(2) a) Die Kessel und Hauptluftbehilter der im § 32 Abs.4a genannten feuer-
losen Lokomotiven werden von der Technischen Uberwachung des Bezir-
kes abgenommen, genehmigt, untersucht und iiberwacht.

b) Die Kessel und Hauptluftbehilter der im § 32 Abs.4b genannten feuer-
losen Lokomotiven werden von der Technischen Uberwachung des Ver-
kehrswesens!) abgenommen, genehmigt, untersucht und iiberwacht.

(3) Die Lokomotiven nach Abs.2 Buchstaben a und b als Fahrzeuge werden
vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht abgenommen und genehmigt. Fiir die
Untersuchung dieser Lokomotiven als Fahrzeuge sowie fiir die Einhaltung der
nachstehend vorgeschriebenen Termine ist der AnschlieBer selbst verantwortlich.

(4) a) Fristen fiir die Untersuchung der Drudkgefiafle:

duflere Untersuchung alle 2 Jahre,
innere Untersuchung alle 4 Jahre,
Wasserdruckpriifung alle 8 Jahre.

b) Fristen fiir die Untersuchungen der Fahrzeuge:

von Hauptuntersuchung bis Hauptuntersuchung 8 Jahre

von Hauptuntersuchung bis Zwischenuntersuchung 4 Jahre.

Wenn infolge starker Beanspruchung der Lokomotive die Betriebssicher-
heit bei Einhaltung der vorstehenden Fristen nicht mehr gewihrleistet ist,
ist eine Bedarfsausbesserung auszufiihren. Die Haupt- und Zwischenunter-
suchungen der Fahrzeuge sind aus wirtschaftlichen Griinden mit den inne-
ren Untersuchungen der Kessel auszufiihren.

(5) a) Fiir die Verldngerung der Untersuchungsfristen der Kessel der feuerlosen
Lokomotiven gelten die Bestimmungen der Technischen Grundsitze der
Arbeitsschutzanordnung 840/1 vom 29. Mai 1962 — Druckgefifle — (Son-
derdruck Nr.350 des Gesetzblattes) Ziff. 62.

b) Die Frist zwischen zwei Untersuchungen des Fahrzeuges darf, sofern es

die Betriebssicherheit zuliBlt, um die gleiche Zeit wie die der Kessel ver-
lingert werden.

1) Zur Technischen Uberwachung des Verkehrswesens gehoren auch die Kesselpriifer beim Bevollméch-
tigten fiir Bahnaufsicht.
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(6) Bei Erreichen einer der genannten Fristen ist das Fahrzeug auBer Betrieb
zu setzen.

(7) Die Verlingerungen der Untersuchungsfristen der feuerlosen Lokomotiven
als Fahrzeuge bediirfen der Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
und sind vor Ablauf des Termins schriftlich zu beantragen. Die Zulassungen von
Fristverlingerungen sind schriftlich zu erteilen. Fiir die Verlingerung der Unter-
suchungsfristen der Kessel von feuerlosen Lokomotiven nach Abs.2 Buchst. a ist
die Technische Uberwachung des Bezirkes und fiir die Verlingerung der Unter-
suchungsfristen der Kessel von feuerlosen Lokomotiven nach Abs. 2 Buchst. b die
Technische Uberwachung des Verkehrswesens zustindig.

(8) Die Untersuchungen miissen sich auf alle Teile erstrecken. Bei der Unter-
suchung der Fahrgestelle und Triebwerke miissen die Achslager, Federn und
Achsen herausgenommen werden. Der Rahmen ist in der Regel durch Abheben
des Kessels zur Untersuchung freizulegen. Die Kesselbekleidung ist abzunehmen
und der Kessel auch im Innern zu untersuchen.

(9) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die Untersuchung der Fahrgestelle
und Triebwerke mit allen Nebenteilen sowie der Kessel, wobei jedoch im allge-
meinen ein Freilegen des Rahmens und das Entfernen der Kesselbekleidung ent-
fallen kann.

(10) a) Die Kessel miissen durch Wasserdruck gepriift werden:

bei jeder Abnahme,

bei jeder Hauptuntersuchung,

nach jeder umfangreichen Ausbesserung,

vor jeder Wiederinbetriebnahme, wenn der Kessel linger als 2 Jahre
auBer Betrieb war.

b) Fiir die Durchfiihrung der Wasserdruckpriifung gelten die Technischen
Grundsitze zur Arbeitsschutzanordnung 840/1 vom 29.Mai 1964 —
DruckgefiBe — (Sonderdruck Nr.350 des Gesetzblattes). Der Priifdruck
ist mit einem Priifdruckmesser zu messen, der mindestens jihrlich geeicht
werden mubB.

¢) Kessel, die bei der Wasserdruckpriifung ihre Form bleibend verindern,
diirfen in diesem Zustand nicht in Betrieb genommen werden.

d) Bevor die gepriiften Kessel in Betrieb genommen werden, sind die Kessel-
sicherheitsventile und Sicherheitseinrichtungen zu priifen.

(11) Der Hauptluftbehiilter ist bei jeder Hauptuntersuchung einer inneren Un-
tersuchung mit Wasserdruckpriifung und bei jeder Zwischenuntersuchung einer
inneren Untersuchung zu unterziehen.

(12) Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung des Fahrzeuges ist eine Haupt-
bremsuntersuchung zu verbinden. Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen Teilen
entsprechend den Bestimmungen der Vorschriften fiir den Bremsdienst Teil III
Unterhaltung der Druckluftbremsen in den Werkstitten (Dienstvorschrift 464 der
Deutschen Reichsbahn) zu untersuchen und auf ihre Betriebssicherheit zu priifen.

(13) Druckluft- und Handbremsen der feuerlosen Lokomotiven nach Abs.2
Buchst. a sind nach der Hauptbremsuntersuchung in Abstinden von 1 Jahr, feuer-
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lose Lokomotiven nach Abs. 2 Buchst. b sind in Abstinden von 6 Monaten nach der
Hauptbremsuntersuchung einer Zwischenbremsuntersuchung zu unterziehen. Die
Bremsarmaturen sind bei den Haupt- und Zwischenbremsuntersuchungen gegen
aufgearbeitete Armaturen auszutauschen. Das Aufarbeiten der abgebauten Brems-
armaturen darf nur in dafiir zugelassenen Werkstitten erfolgen. Die Zwischen-
bremsuntersuchung an feuerlosen Lokomotiven, die nur eine Handbremse haben,
ist von den Anschlubahnen vorzunehmen.

(14) Die Frist der Zwischenbremsuntersuchung der feuerlosen Lokomotiven nach
Abs. 2 Buchst. b kann der Bevollmiichtigte fiir Bahnaufsicht um zwei Monate ver-
lingern, wenn die Lokomotive in dieser Zeit zu einer Untersuchung nach Abs. 4b
fallig wird. Vor Verlingerung der Bremsuntersuchungen um zwei Monate durch
den Bevollmiichtigten fiir Bahnaufsicht oder eine technische Fachkraft des nichst-
liegenden Bahnbetriebswerkes ist die Bremseinrichtung der Lokomotive einer ver-
schirften Bremsprobe zu unterziehen.
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Anweisung Nr. 33
des GBB
—zu §42 (4)a BOA—

Bestimmungen fiir die Abnahme,
Genehmigung zur Indienststellung, regelmaBigen Untersuchungen
und Uberwachung der elektrischen Lokomotiven

(1) Fiir die Abnahme, Genehmigung zur Indienststellung, Untersuchung und die
Uberwachung der Hauptluftbehilter der elektrischen Lokomotiven gelten die
Arbeitsschutzanordnung 840/1 vom 29. Mai 1962 — DruckgefiBie — (Sonderdruck
Nr. 350 des Gesetzblattes) und deren technische Grundsiitze.

(2) a) Die Hauptluftbehilter der im § 32 Abs. 4a genannten elektrischen Loko-
motiven werden von der Technischen Uberwachung des Bezirks ab-
genommen, genehmigt, untersucht und iiberwacht.

b) Die Hauptluftbehilter der im § 32 Abs. 4b genannten elektrischen Loko-
motiven werden von der Technischen Uberwachung des Verkehrswesens?)
abgenommen, genehmigt, untersucht und iiberwacht.

(3) Die Lokomotiven nach Abs.2 Buchstaben a und b als Fahrzeuge werden
vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht abgenommen und genehmigt. Fiir die
Untersuchung dieser Lokomotiven als Fahrzeuge und fiir die Einhaltung der nach-
stehend vorgeschriebenen Termine ist der AnschlieBer selbst verantwortlich.

(4) Die Fristen der Untersuchungen betragen:

von Hauptuntersuchung bis Hauptuntersuchung 6 Jahre,
von Hauptuntersuchung bis Zwischenuntersuchung 3 Jahre,
von Zwischenuntersuchung bis Hauptuntersuchung 3 Jahre.

Bei neuen elektrischen Lokomotiven kann anstelle der ersten Hauptuntersuchung
eine Zwischenuntersuchung treten. Die erste Hauptuntersuchung ist spitestens
3 Jahre nach dieser Zwischenuntersuchung vorzunehmen.

(5) a) Die Frist zwischen zwei Hauptuntersuchungen darf, sofern die Betriebs-
sicherheit der Lokomotive es zuliBt, um die nachweisbaren Abstelltage
und Ausbesserungszeiten verlingert werden. Die Verlingerung der Frist
darf in diesem Fall bis zu einem Jahr betragen. Die Zeiten, in denen die
Lokomotive anlidBlich einer Haupt- oder Zwischenuntersuchung dem Be-
trieb entzogen ist, werden weder auf die Aushesserungs- noch auf die
Abstellzeiten angerechnet.

b) Die Untersuchungsfrist von 6 Jahren darf bei allen Lokomotiven, die
zwischen den Untersuchungen nach Abs.4 eine verhiltnismiBlig niedrige
Laufleistung aufweisen, bis zu 8 Jahren verlingert werden, sofern die
Lokomotive sich noch in einem guten Erhaltungszustand befindet und
eine eingehende Uberpriifung durch den Bevollmichtigten fiir Bahnauf-

1) Zur Technischen Uberwachung des Verkehrswesens gehoren auch die Kesselpriifer beim Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht.
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sicht ergibt, daB eine Verlingerung ohne Beeintrichtigung der Betriebs-
sicherheit moglich ist. Die Untersuchungsfrist von 8 Jahren darf nicht
iiberschritten werden, auch wenn nach Buchst. a anrechnungsfihige Zeiten
vorhanden sind.

(6) Bei Erreichen einer der genannten Fristen ist die Lokomotive auBer Betrieb
zu setzen.

(7) Fiir die Verlingerungen der Untersuchungsfristen der elektrischen Loko-
motiven gilt Abs. 7 der Anweisung Nr. 32 des Generalbevollmiichtigten fiir Bahn-
aufsicht.

(8) Die Hauptuntersuchungen miissen sich auf alle Teile erstrecken. Bei der
Untersuchung der Fahrgestelle und Triebwerke miissen die Achslager, Federn
und Achsen herausgenommen werden. Der Rahmen ist zur genauen Untersuchung
soweit notig, freizulegen. Bei der Untersuchung der elektrischen Teile sind die
VDE-Vorschriften zu beachten.

(9) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die Untersuchung der Fahrgestelle
und Triebwerke mit allen Nebenteilen nach Abs.8, wobei jedoch ein Freilegen
des Rahmens entfallen kann. Der Ausbau von elektrischen Teilen kann unter-
bleiben, sofern ihre Untersuchung im eingebauten Zustand moglich ist und der
Befund keinen Ausbau notwendig macht.

(10) Die Hauptluftbehilter der elektrischen Lokomotiven nach § 32, Abs.2b
sind bei jeder Hauptuntersuchung einer inneren Untersuchung mit Wasserdrudk-
priifung und bei jeder Zwischenuntersuchung einer inneren Untersuchung zu
unterziehen.

(11) Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung ist eine Hauptbremsunter-
suchung zu verbinden. Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen Teilen ent-
sprechend den Bestimmungen der Vorschriften fiir den Bremsdienst Teil III
Unterhaltung der Druckluftbremsen in den Werkstitten (Dienstvorschrift 464 der
Deutschen Reichsbahn) zu untersuchen und auf ihre Betriebssicherheit zu priifen.

(12) Druckluft- und Handbremsen der elektrischen Lokomotiven nach § 32
Abs. 2a sind in Abstinden von einem Jahr, der elektrischen Lokomotiven nach § 32
Abs. 2b sind in Abstinden von 6 Monaten nach der Hauptbremsuntersuchung einer
Zwischenbremsuntersuchung zu unterziehen. Die Bremsarmaturen sind bei den
Haupt- und Zwischenbremsuntersuchungen gegen aufgearbeitete Armaturen aus-
zutauschen. Das Aufarbeiten der abgebauten Bremsarmaturen darf nur in dafiir
zugelassenen Werkstitten erfolgen. Die Zwischenbremsuntersuchung an elektri-
schen Lokomotiven, die nur eine Handbremse haben, ist von den AnschluBbahnen
vorzunehmen.

(13) Die Frist der Zwischenbremsuntersuchung der elektrischen Lokomotiven
nach § 32 Abs. 2 Buchst. b kann der Bevollmiichtigte fiir Bahnaufsicht um 2 Mo-
nate verlingern, wenn die Lokomotive wihrend dieser Zeit zu einer Untersuchung
nach Abs. 2 fillig wird. Vor Verlingerung der Bremsuntersuchungen um 2 Monate
durch den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht oder eine technische Fachkraft des
nichstliegenden Bahnbetriebswerkes ist die Bremseinrichtung der Lokomotive
einer verschirften Bremsprobe zu unterziehen.
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Anweisung Nr. 34
des GBB
—zu §42 (4) a BOA —

Bestimmungen fiir die Abnahme,
Genehmigung zur Indienststellung, regelmiiBigen Untersuchungen
und die Uberwachung der Motorlokomotiven

(1) Fiir die Abnahme, Genehmigung zur Indienststellung,. Untersuchung und
die Uberwachung der Hauptluftbehilter und AnlaBflaschen der Motorlokomotiven
gelten die Arbeitsschutzanordnung 840/1 vom 29.Mai 1962 — Druckgefifie —

, (Sonderdruck Nr. 350 des Gesetzblattes) und deren Technische Grundsitze.

¢ (2) a) Die Hauptluftbehilter und AnlaBflaschen der im § 32 Abs. 4 Buchst. a ge-
nannten Motorlokomotiven werden von der Technischen Uberwachung
-des Bezirks abgenommen, genehmigt, untersucht und iiberwacht.

b) Die Hauptluftbehilter und AnlaBflaschen der im § 32 Abs.4 Buchst.a
genannten Motorlokomotiven werden von der Technischen Uberwachung
des Verkehrswesens!) abgenommen, genehmigt, untersucht und iiberwacht.

A (3) Die Lokomotiven nach Abs.2 Buchstaben a und b als Fahrzeuge werden

! vom Bevollméchtigten fiir Bahnaufsicht abgenommen und genehmigt. Fiir die

4 Untersuchung dieser Lokomotiven als Fahrzeuge und fiir die Einhaltung der nach-
stehend vorgeschriebenen Termine ist der AnschlieBer selbst verantwortlich.

(4) Die Fristen fiir die Untersuchungen betragen:

von Hauptuntersuchung bis Zwischenuntersuchung 3 Jahre

von Hauptuntersuchung bis Hauptuntersuchung 6 Jahre }
7
von Zwischenuntersuchung bis Hauptuntersuchung 3 Jahre.

Bei neuen Motorlokomotiven kann anstelle der ersten Hauptuntersuchung eine
Zwischenuntersuchung treten. Die erste Hauptuntersuchung ist spitestens 3 Jahre
nach dieser Zwischenuntersuchung vorzunehmen.

(5) a) Die Frist zwischen zwei Hauptuntersuchungen darf, sofern die Betriebs-
sicherheit der Lokomotive es zuliBt, um die nachweisbaren Abstelltage
und: Ausbesserungszeiten verlingert werden. Die Verlingerung der Frist
darf in diesem Fall bis zu einem Jahr betragen. Die Zeiten, in denen die
Lokomotive anliBlich einer Haupt- oder Zwischenuntersuchung dem Be-
trieb entzogen ist, werden weder auf die Ausbesserungs- noch auf die
Abstellzeiten angerechnet.

‘ b) Die Untersuchungsfrist von 6 Jahren darf bei allen Lokomotiven, die
zwischen den Untersuchungen nach Abs.4 eine verhiltnismiBig niedrige
Laufleistung aufweisen, bis zu 8 Jahren verlingert werden, sofern die
Lokomotive sich noch in einem guten Erhaltungszustand befindet und eine

1) Zur Technischen Uberwachung des Verkehrswesens gehoren auch die Kesselpriifer beim Bevollméch-
tigten fiir Bahnaufsicht.
2) Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann fiir Kleinlok iven hend den tiglichen Betriebs-

1%

stunden, die vom AnschlieBer einwandfrei nachzuweisen sind, die Fristen entsprechend verlingern.

SDr. 493 1/219



eingehende Uberpriifung durch den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
ergibt, daB eine Verlingerung ohne Beeintriachtigung der Betriebssicher-
heit moglich ist. Die Untersuchungsfrist von 8 Jahren darf nicht iiber-
schritten werden, auch wenn nach Buchst. a anrechnungsfihige Zeiten vor-
handen sind.

(6) Bei Erreichen einer der genannten Fristen ist die Lokomotive auBer Betrieb
zu setzen.

(7) Fiir die Verlingerung der Untersuchungsfristen der Motorlokomotiven gilt
Abs. 7 der Anweisung Nr.32 des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.

(8) Die Hauptuntersuchungen miissen sich auf alle Teile erstrecken. Bei der
Untersuchung der Fahrgestelle und Triebwerke miissen die Achslager, Federn und
Achsen herausgenommen werden. Der Rahmen ist zur genauen Untersuchung,
soweit notig, freizulegen. Bei der Untersuchung der elektrischen Teile sind die
VDE-Vorschriften zu beachten.

(9) Die Zwischenuntersuchungen umfassen die Untersuchung der Fahrgestelle
und Triebwerke mit allen Nebenteilen nach Abs.8, wobei jedoch ein Freilegen
des Rahmens entfallen kann. Der Ausbau von elektrischeri Teilen kann unter-
bleiben, sofern ihre Untersuchung im eingebauten Zustand mdglich ist und der
Befund keinen Ausbau notwendig macht.

(10) Die Hauptluftbehilter der Motorlokomotiven nach § 32 Abs. 4b, sind bei
jeder Hauptuntersuchung einer inneren Untersuchung mit Wasserdruckpriifung
und bei jeder Zwischenuntersuchung einer inneren Untersuchung zu unterziehen.

(11) Mit jeder Haupt- und Zwischenuntersuchung ist eine Hauptbremsunter-
suchung zu verbinden. Hierbei ist die Bremseinrichtung in allen Teilen ent-
sprechend den Bestimmungen der Vorschriften fiir den Bremsdienst Teil 11
Unterhaltung der Druckluftbremsen in den Werkstitten (Dienstvorschrift 464 der
Deutschen Reichsbahn) zu untersuchen und auf jhre Betriebssicherheit zu priifen.

(12) Drudkluft- und Hand- bzw. FuBbremsen der Motorlokomotiven nach § 32,
Abs. 4a sind in Abstinden von einem Jahr, Motorlokomotiven nach § 32, Abs. 4b
sind in Abstinden von 6 Monaten nach der Hauptbremsuntersuchung einer
Zwischenbremsuntersuchung zu unterziehen. Die Bremsarmaturen sind bei den
Haupt- und Zwischenbremsuntersuchungen gegen aufgearbeitete Armaturen aus-
zutauschen. Das Aufarbeiten der abgebauten Bremsarmaturen darf nur in dafiir
zugelassenen Werkstitten erfolgen. Die Zwischenbremsuntersuchung an Motor-
lokomotiven, die nur eine Hand- oder FuBbremse haben, ist von den AnschluB-
bahnen vorzunehmen.

(13) Die Frist der Zwischenbremsuntersuchungen der Motorlokomotiven nach .
§ 32 Abs. 4b kann der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht um 2 Monate verlingern,
wenn die Lokomotive wihrend dieser Zeit zu einer Untersuchung nach Abs. 4
fallig ist. Vor Verlingerung der Bremsuntersuchungen um 2 Monate durch den
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht oder eine technische Fachkraft des nichst-
liegenden Bahnbetriebswerkes ist die Bremseinrichtung der Lokomotive einer
verschirften Bremsprobe zu unterziehen.
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Anweisung Nr. 35
des GBB
—zu §42 (4)a BOA—

Bestimmungen fiir die Abnahme,
Genehmigung zur Indienststellung, regelmiBigen Untersuchungen
und die Uberwachung der auf den Gleisen der Anschlulbahn
mit eigener Kraft fahrenden Dampf- und Motorkrane

(1) Fiir die Genehmigung, den Betrieb und die Uberwachung der Dampf- und
Motorkrane beziiglich ihres Charakters als Hebezeug und hinsichtlich der Unter-
suchung der Kessel und Hauptluftbehilter gelten die

Arbeitsschutzanordnung 908 vom 1. August 1954

— Hebezeuge und Anschlagmittel — (Sonderdruck Nr. 39 des Gesetzblattes),
Arbeitsschutzanordnung 800 vom 21. Januar 1953

— Dampfkessel — (GBI S. 553),

Arbeitsschutzanordnung 840/1 vom 29. Mai 1962

— DruckgefiBle — (Sonderdruck Nr.350 des Gesetzblattes).

Fiir die Durchfithrung der Abnahme, Genehmigung zur Indienststellung, Unter-
suchung und die Uberwachung ist die Technische Uberwachung des Bezirkes zu-
stindig.

(2) Fiir die Abnahme und Genehmigung dieser Dampf- und Motorkrane als
Fahrzeug ist der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht zustindig. Fiir die Untersuchung
dieser Dampf- und Motorkrane als Fahrzeuge und fiir die Einhaltung der nach-
stehend vorgeschriebenen Termine ist der AnschlieBer selbst verantwortlich.

(3) Die Eisenbahnkrane miissen als Schienenfahrzeuge den Bestimmungen des
Abschnittes IV der Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen entsprechen.
Abweichend vom § 39 Abs.3 miissen sie mit einer feststellbaren Fahrwerks-
bremse versehen sein, die vom Bedienungsstand aus betitigt werden kann. Wer-
den sie als Rangierfahrzeug verwendet, so muBl die Fahrwerksbremse stufenweise
gebremst und gelost werden konnen, andernfalls mufl die Fahrwerkbremse eine
Leerlaufstellung haben. Jeder Kran muBl mit einer jederzeit betrieblich zugingi-
gen Hand- oder Feststellbremse ausgeriistet sein, die das Fahrzeug im Stillstand
festhilt. Die Feststelloremse muBl von Flurhéhe aus bedienbar sein. Das Brems-
gewicht der Bremseinrichtungen ist nachzuweisen. Im Rangierdienst mufl der
Kran in der Lage sein, die zu befordernden Lasten selbst abzubremsen.

(4) Die Krane sind alle 3 Jahre als Fahrzeug in allen Teilen zu untersuchen.
Fiir die Untersuchung der Bremseinrichtung gelten die Bestimmungen der Vor-
schriften fiir den Bremsdienst Teil III Unterhaltung der Druckluftbremsen in den
Werkstitten (Dienstvorschrift 464 der Deutschen Reichsbhahn).

(5) Verlingerung der Untersuchungsfristen:

a) der Krane als Fahrzeuge bediirfen der Genehmigung des Bevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht,
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b) der Krane als Hebezeuge bediirfen der Genehmigung der
¢) der Kessel bzw. Drudkgefifie Technischen Uberwachung des Bezirks.

(6) Beim Erreichen der vorstehend genannten Frist sind die Fahrzeuge auller
Betrieb zu setzen.

(7) Die Untersuchung der Fahrzeuge muB sich auf alle Teile erstrecken. Bei
der Untersuchung der Fahrgestelle und Triebwerke miissen die Achslager, Fe-
dern und Achsen herausgenommen werden.

(8) Im Betriebsbuch, das die Kranzeichnung und eine Beschreibung enthalten
soll, sind die durchgefiihrten Untersuchungen und Ausbesserungsarbeiten des
Schienenfahrzeuges zu vermerken und vom AnschlieBer oder dem von ihm Be-
auftragen zu bescheinigen. Das Priifunigsbuch fiir Krane ist ein Bestandteil des
Betriebsbhuches.

(9) Sollen Krane in Ziige des offentlichen Verkehrs eingestellt und befordert
werden, so ist die bahnamtliche Untersuchung des Kranes als Fahrzeug nach den
Vorschriften der Deutschen Reichsbahn auszufiihren.
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Anweisung Nr. 36
des GBB
— zu §43 (4) BOA —

Bestimmungen fiir die Abnahme,
Genehmigung zur Indienststellung, Untersuchungen
und die Uberwachung der Wagen

(1) Fiir die Abnahme und Genehmigung der Werkwagen ist der Bevollmich-
tigte fiir Bahnaufsicht zustindig.

(2) Alle Werkwagen, die nur mit einer Rangiergeschwindigkeit bis zu 20 km/h
bewegt werden, sind in folgenden Zeitabstinden zu untersuchen:

a) alle 3 Jahre, wenn ihr Einsatz nur innerhalb der AnschluBbahn erfolgt,
b) jedes Jahr, wenn sie auch auf Gleise des AnschluBbahnhofs iibergehen.

Die Untersuchungen dieser Wagen sind nach Abs.5 auszufiihren. Hierfiir sowie
fiir die Einhaltung der Untersuchungstermine ist der AnschlieBer selbst verant-
wortlich.

(3) Giiterwagen, die nur innerhalb der Anschlufbahn, aber mit Geschwindig-
keiten von mehr als 20 km/h bewegt werden und Giiterwagen, die fiir den Ver-
kehr auf Reichsbahnstrecken zugelassen sind, sind nach den Fristen zu unter-
suchen, die fiir Reichsbahnwagen der gleichen Gattung vorgeschrieben sind. Wird *
die Untersuchung der Wagen durch eine Werkstatt der Deutschen Reichsbahn
durchgefiihrt, dann entscheiden das Reichsbahnausbesserungswerk und die Ab-
nahmeinspektion Wagen gemeinsam, welcher Untersuchungsturnus anzuwenden
ist. In der Bescheinigung iiber die Abnahme untersuchter Privatwagen ist vom
Leiter der Abnahmeinspektion Wagen auBer der ausgefiihrten Untersuchung der
anzuwendende Turnus sowie die Art und das Datum der nichstfilligen Unter-
suchung einzutragen.

(4) Wagen, die fiir Personenbeforderung zugelassen sind, miissen

alle zwei Jahre eine Jahreshauptuntersuchung (R 2),
alle sechs Jahre eine Hauptuntersuchung (R 4),
und nach 30 Jahren eine Generalreparatur (R 5)

erhalten.

(5) Die Untersuchung der Wagen nach Abs.2 umfaflt die Zug- und StoBvor-
richtung, Handgriffe, Tritte und Radreifen. Die Bremseinrichtung ist in allen
Teilen auf ihre Betriebssicherheit zu priifen. Die Achslager, Federn und Achsen
sollen herausgenommen werden. Die Untersuchung darf vom AnschlieBer aus-
gefiihrt werden, wenn der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht hierzu seine Zustim-
mung erteilt hat.

(6) Die in den Absiitzen 3 und 4 genannten Wagen miissen nach den Bestim-
mungen der Dienstvorschrift fiir die Erhaltung der Wagen in Reichshahnaus-
besserungswerken (Dienstvorschrift 984 der Deutschen Reichsbahn) untersucht
werden. -
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(7) Hauptbremsuntersuchungen an Wagen, die nach Abs. 6 untersucht werden,
sind bei jeder Mitteluntersuchung (G 3), Hauptuntersuchung (R4 und G4) und
Generalreparatur (R5 und G5) durchzufithren. Zwischenbremsuntersuchungen
sind bei den Jahresuntersuchungen (R 2 und G 2) auszufithren. Bei diesen Unter-
suchungen sind die Bestimmungen der Vorschriften fiir den Bremsdienst, Teil IIT
Unterhaltung der Druckluftbremsen in den Werkstiitten (Dienstvorschrift 464 der
Deutschen Reichshahn) einzuhalten.

(8) Die Ausfiihrung der Untersuchungen nach Abs. 6 und die Untersuchungen
der Druckluftbremsen sind auBer reichsbahneigenen Betrieben nur solchen Be-
trieben gestattet, die itber die hierzu erforderlichen Fachkrifte und Arbeitsmittel
verfiigen und vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zugelassen sind. Der Be-
vollmichtigte fiir Bahnaufsicht legt fest, in welchen Fillen er Wagen nach der
Untersuchung abnimmt.

(9) Die Frist fiir die Untersuchung der Wagen rechnet vom Tage der Ubergabe
an den Betrieb nach Abnahme oder beendeter Untersuchung bis zur AuBer-
betriebsstellung fiir die Untersuchung.

(10) Uber die Abnahme und die Untersuchungen sind Aufzeichnungen zu
fiihren.
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Anweisung Nr. 37
des GBB
— zu §§ 8 (6) und 44 (1) BOA —

Bestimmungen fiir die Aufstellung von Dienstordnungen

— nachstehend DO genannt —

(1) Die DO ist vom AnschluBbahnleiter aufzustellen und von ihm und dem
Leiter des Betriebes zu unterzeichnen. Sie bedarf der Bestitigung des Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht.

(2) Die DO ist dem Anschlubahnhof, der zustindigen Bahnmeisterei, dem
Reichsbaknamt, der Reichsbahndirektion, Abteilung Recht, und dem Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht zuzustellen.

(3) Uber die Ausgabe von Anderungen und Erginzungen ist ein Nachweis an-
zulegen.

(4) Der AnschluBbahnleiter hat jedes Jahr zu priifen, ob die DO noch den ort-
lichen Gegebenheiten entspricht. Die Erledigung hat er bis zum 1. 4. im Urstiick
der DO zu vermerken.

(5) Nach baulichen Verinderungen der AnschluBbahn und vor Inbetriebnahme
neuer Betriebsmittel sowie bei Verinderung der Betriebsweise ist in jedem Falle
zu priifen, ob die DO berichtigt werden muf}.
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Muster einer Dienstordnung

fur die AnschluBbahn des %2z ity S Sl D e s
s chinB amiBahnhofs el oo s sl e G r i e e S P e L
nschlnB imilem 55 Ve n gs i ag o B e e e e s R S
der Reichsbahnstrecke .......................... S R R e
zwischen dem AnschluBbahnhof ............. ... ... ... . ... .. .. ...
el e el SOl e e e A

giiltig ab:

15% SDr. 493 1/227



A. Allgemeine Bestimmungen

(1) Jeder AnschluBbahneisenbahner muf} sich bewuBt sein, dal von seiner Arbeit
die Sicherheit des Bahnbetriebes abhéngt und daf3 schon geringe Verstofle gegen
die geltenden Betriebsvorschriften Gesundheit und Leben bedrohen bzw. wertvolle
Giiter gefihrden konnen. Die Betriebssicherheit und der Arbeitsschutz miissen des-
halb oberstes Gebot sein.

(2) Arbeitsschutzanordnungen, die im Anschlufbahnbetrieb gelten, sind im Ab-
schnitt C aufzufiihren.

(3) Die AnschluBlbahneisenbahner haben sich mit dem Inhalt der Dienstordnung
und den vorstehend genannten Unterlagen eingehend vertraut zu machen und den
Dienst gewissenhaft danach auszuiiben.

(4) Zur Wahrung der Betriebssicherheit ist der AlkoholgenuB8 wihrend des
Dienstes streng untersagt. Bei Dienstbeginn darf der Beschéftigte nicht unter
Alkoholeinflufl stehen und muf} ausgeruht sein.

(5) Im volkswirtschaftlichen Interesse ist fiir eine gute verstindnisvolle Zusam-
menarbeit zwischen Anschlufbahn und Deutscher Reichsbahn zu sorgen.

(6) Die AnschluBbahn ist in einem Lageplan dargestellt, der als Beilage 1 dieser DO
beigefiigt bzw. beim Anschluflbahnleiter einzusehen ist.

(7) Soweit es sich um eine AnschluBbahn mit NebenanschlieBern handelt, sind
diese anzugeben. Bei Nebenanschluf3bahnen ist der Anschlieler zu nennen und an-
zugeben, ob er eigene Betriebsfihrung hat bzw. wer den Betrieb auf der Neben-
anschlu3bahn fiihrt.

(8) Folgende Mitbenutzer sind vorhanden:

(9) Die Beschreibung der Anschlufbahn allgemein, der einzelnen Teile mit ihrer
Zweckbestimmung, z. B. Lage der WUST, der Ladestellen und der maschinen-
technischen Anlagen, z. B. Drehscheiben, Drehwinkel, (Bezeichnung, Lage, Trag-
fahigkeit, Durchmesser und dgl.), Schiebebiihnen (Bezeichnung, Lage, Tragfahig-
keit, Linge und dgl.), Gleiswaagen (Bezeichnung, Lage, Tragfahigkeit, Wiege-
fahigkeit und dgl.), Kippanlagen fiir Eisenbahnwagen und andere Be- und Entlade-
einrichtungen (Bezeichnung, Lage, Kippfihigkeit, Ladeleistungen und dgl.).
Angabe der Gleise, die als freie Strecke zihlen.

(10) Von der Wageniibergabestelle wird die Anschlu8bahn durch eigenes Personal
mittels Dampf-, Diesel-, elektrische Lokomotiven {Stromart angeben), Rangier-
krane, Seilrangieranlagen (Art der Anlage), Straflenkraftfahrzeugen und Rangier-
geraten (Typ und Gewicht angeben), bedient.

(11) Staatliches Aufsichtsorgan in eisenbahnfachlicher Hinsicht ist der Bevoll-
michtigte fiir Bahnaufsicht in ............... ... .. ... (Anschrift, Ruf-Nr.).
Bei GrubenanschluSbahnen wirkt die Bergbehorde in ........... ovan s mit.

(12) Der zustindige Bereichsarzt des Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens
O R G R N R e e e R T S e LS (Name, Anschrift, Ruf-Nr.).
Falls der Betriebsarzt berechtigt ist, Untersuchungen nach der Tauvo A vorzuneh-
men, ist dies hier anzugeben.
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(13) Zustindige Reichsbahnstellen und Organe der Staatlichen Verwaltungen sind :

R ahnhio Rl dece o s e (Anschlufbahnhof) Ruf-Nr. ............
Balnhof o cis vl ety (Bedienungsbahnhof) Ruf-Nr. ............
Bahnmeisterei .. ............ e R G e Ruf-INT. 5 s Gt
Guterabferticnng oLl S e RufNxs o Lok
Reichsbahnarnt: oo s dide s e LA W KA i BulNy o s s a ety
Rerchsbahndirektion o i i sl b e I g S ButiNE L s stk ;
Bergbehorde in . .......... (Falls es sich um eine Grubenanschlubahn handelt)

RuafENG L eaat i
i em e ey cisno: it s b S s e e R i e i e L Rirk N ol oy
R R e e S I RubtiNr e s
o AR I e S B e e e A e SO e B S RafENE e
Technische Uberwachung ........................... Boath INF.: o ns aameons
FDGB-Bezirksvorstand, ASTin ................ou... Ruf:Nr. v s
Kreis-Staatsanwaltschaftin ......................... Ruf-Nr Al izt %
Bezirks-Staatsanwaltschaft in . .......... .o ... RufaNE & e ags
RO TN alpolizeian i vt s ni g S i Dl RafeNE: Loy
reisperich N ) o b G B o B s i n s B S RubNF. it sl
Bezirksgericht in i i s Sae s i Ruf-Nr. .- oot
Violkspolizetamt int .. bl s o S0l ool L L ol oL ROTANT L& e s
e rwe T N b oo e i s iy e s S B T R B RNy e g
L SCRUILZ N L ok Lo i st A e ner e R e e oty Rub:Np s oo s s 5
VVB - oh TNl o e e e e RuofiNrl .. 0. 00
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B. Besondere erginzende Bestimmungen zur BOA

Zu § 1 (6)

Zu§1(7)

Zu §1(8) und (9)

Zu § 1 (12)

Zu § 4 (1) bis (3)

Zu§4(2)

Zu§ 4 (3)

Zu§6

Zu§ 7 (8)

Zu§ 8 (3)

Zu§ 8 (6)

Zu§ 8 (7)
Zu§ 8 (9)

230/4

Grenze der Anschlufbahn, soweit sie vom Bevollmachtigten
fir Bahnaufsicht besonders festgelegt ist und nicht am Schie-
nenstof} hinter der AnschluBweiche liegt.

Die vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht und der Berg-
behorde gemeinsam festgelegte Grenze zwischen Gruben-
anschluSbahn und Grubenbahnen.

Ubergang von Eisenbahnfahrzeugen des 6ffentlichen Verkehrs
auf Grubenbahnen und umgekehrt.

Reichsbahnvorschriften, die angewendet werden und vorhan-
den sind (auch auszugsweise).

Kreuzungen oder Berithrungen von Anschlubahngleisen
durch Versorgungsleitungen (Strom, Gas, Dampf, Wasser usw.)
sowie Anlagen und Einrichtungen in, neben, zwischen, unter
oder iiber den Gleisen, sind — soweit sie auf den Bau oder Be-
trieb der AnschluBbahn Einflufl haben — im Lageplan darzu-
stellen. (Abschnitt A, Ziff. 6).

Befugnis des AnschluBbahnleiters, iiber Bauvorhaben selbst
zu entscheiden.

Lagerung, Produktion oder Abfiillung leicht entziindlicher
Stoffe und brennbarer Fliissigkeiten.

Bei Werkpersonenverkehr ist anzugeben, wann und unter wel-
chen Bedingungen er genehmigt wurde. Kreis der zur Beforde-
rung zugelassenen Personen. Abweichungen oder zusitzliche
Sicherheitsmafinahmen zu den entsprechenden Reichsbahn-
vorschriften.

Betriebsfithrung! Grenzen zwischen Betriebsfithrung der Deut-
schen Reichsbahn und der des AnschlieBers bzw. des An-
schlielers und anderer Bahnen.

Anschlieer von AnschluBbahngemeinschaften und Neben-
anschlieBer von AnschlieBern, die zum Uberwachungsbereich
des Anschlulbahnleiters gehoren.

‘Wer erhilt eine komplette DO und wer nur Ausziige und ggf.
welche? Wie werden betriebliche Anweisungen voriibergehen-
der Art bekanntgegeben?

An welche Stellen sind UnregelmiBigkeiten zu melden ?

Regelung der Unterrichtung der AnschluBSbahneisenbahner,
wenn sie nicht dem Anschlulbahnleiter unmittelbar unter-
stehen, z. B. Bediener von Seilrangieranlagen, die zur Belade-
abteilung gehoren.
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Zu§9 (2)

Zu § 11 (1)

Zu § 11 (2)
Zu § 12 (2)
Zu § 13 (1) bis (2)

Zu § 14 (1) bis (4)

Zu § 15

Zu§ 16

Zu § 17 (1) bis (3)

Zu § 18

Zu § 19 (1)

Zu § 20 (2) und
Zu § 59 (4)

Zu § 21 (2)
Zu § 21 (7)

Wageniibergabestelle mit Gleisnummern, . Lokumfahrgleise,
Charakter eines Bahnhofes. Nutzbare Linge der Gleise der
WUST.

Genehmigte Abweichungen im Oberbau von den Regel-
anordnungen der Deutschen Reichsbahn, liickenlose Gleise
und Verwendung von Schienen unter 15 m Linge. Gleishogen
von 180 m bis 150 m H, die jahrlich einmal im Sehnenmef3-
verfahren nachzupriifen sind. Desgleichen Gleisbogen unter
150 m mit den vom Bevollméchtigten fiir Bahnaufsicht fest-
gesetzten Terminen. Gleisbogen, fiir die vom Bevollméchtigten
fir Bahnaufsicht Schutzschienen gefordert worden sind. Zug-
einwirkungseinrichtungen mit ihrer Lage.

Sicherung der Gleisenden.
Spurweite auf der Anschlubahn.

Stirkste Neigung der einzelnen Gleise mit Léinge, mafligebende
Neigung, genehmigte Ausnahmen.

Bogen unter
180 m bei Regelspur 50 m bei 1000 mm Spurweite
40 m bei 750 mm Spurweite

sind mit den angeordneten Sicherheitsmafinehmen anzugeben.

Lichtraumeinschrinkungen mit Mafen und Sicherheitsmaf(-
nahmen. Bei GrubenanschluBSbahnen Lichtraumumgrenzung
nach der BOB.

Abweichende Gleisabstinde.

Kreuzungen der AnschluBbahn mit anderen Bahnen (Sicher-
heitsmafnahmen fiir jede Kreuzung).

Zulissige Achslast der AnschluBbahn, értliche Beschrinkun- *
gen unter genauer Angabe der betreffenden Stellen; hohere
Forderungen entsprechend der BOB bei Grubenanschlufi-
bahnen besonders.

Beginn und Richtung der Kilometereinteilung. Abstand der
Abteilungszeichen.

Fiir alle Bahniiberginge festlegen: -

a) offentliche oder nichtoffentliche,

b) verkehrsreich oder verkehrsarm,

c) uniibersichtlich oder iibersichtlich,

d) Sicherung (Schranken, Haltlichtanlagen, Posten, Warn-
kreuze, Pfeif- und Lautetafeln).

Seitenrampen mit mehr als 1100 mm Hohe.

Eingepflasterte Gleise mit seitlicher Markierung oder dgl.
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Zu § 21 (9)

Zu§ 22
Zu§ 23 (1)

Zu§ 23 (3)
Zu§ 23 (4)

Zu§ 24 (1)

Zu § 25 (4)

Zu § 26 (3)
Zu § 26 (8) bis (10)

Zu§ 27 (4)

Zu § 28 (3)

Zu§ 32 (3)

Zu § 34

Zu § 36 (8)

Zu § 38 (2)

Zu§ 39 (1)

232/6

Bahnsteige und Hohe der Bahnsteigkanten, sofern sie andere
Hohenmafle als 300 mm haben.

Fernmeldeanlage mit allen Sprechmoglichkeiten

Art und Umfang der Sicherungsanlagen (Bauart DR, Gruben-
bauform).

Abweichungen gegeniiber den Bestimmungen des SB.

Art und Umfang der Sicherungsanlagen von Grubenanschluf3-
bahnen, die von Ziigen der Grubenbahn mit befahren werden.

Gleisabschnitte oder -stellen, die stindig mit geringerer Ge-
schwindigkeit als der zuldssigen befahren werden miissen;
Kennzeichnung.

Begehungsbereiche und Verantwortliche. Sind vom Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht lingere oder kiirzere Begehungs-
fristen als einmal wochentlich zugelassen oder angeordnet?
Storung an Bahnanlagen (Oberbau, Sicherungs- und Fern-
meldeanlagen usw.) sind zu melden an

Wegfall der Signale bei Drehscheiben.

Angabe der fiir Lokomotivdrehscheiben vom Bevollmichtig-
ten fiir Bahnaufsicht festgelegten Mafle.

Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegte Sicher-
heitsvorrichtungen oder Mafinahmen, wenn Hebezeuge an
Gleisen der AnschluB3bahn gebaut sind und zeitweilig (Lade-
vorgang) in die Umgrenzung des lichten Raumes hinein-
ragen.

Fir Spillwinden die vom Bevollméchtigten fiir Bahnaufsicht
gestellte Frist angeben, bis zu der sie noch im Betrieb bleiben
diirfen.

Ausnahmegenehmigung des Generalbevollmichtigten fiir
Bahnaufsicht fiir Fahrzeuge fiir Sonderzwecke.

Ausnahmegenehmigung des Bevollmachtigten fir Bahnauf-
sicht, wenn groflere Achslasten als die iiblichen, insbesondere
bei Spezialfahrzeugen, zugelassen sind.

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zur
Verwendung von Wagen mit Vollridern.

Ausnahmegenehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnauf-
sicht beziiglich der freien Raume der Stirnseiten der Fahr-
zeuge an Mittelpufferkupplungen.

Bestimmungen, die vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
hinsichtlich der Ausriistung der Wagen mit Bremsen getroffen
sind.
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Zu § 40 (5)

Zu § 40 (7)

Zu § 41 (6)

Zu § 42 (5)

Zu § 42 (8)

Zu§ 43 (2)

Zu§ 44

Zu § 46 (3)
Zu§ 46 (7)

Zn § 47 (1)

Zu§ 48 (1)

Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht angeordnete Aus-
riistung von Triebfahrzeugen mit Lautevorrichtung.

Angabe der Lok, bei denen mit Genehmigung des Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht auf die Ausriistung mit Feuerschirm
verzichtet worden ist.

Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht fiir einzelne Werk-
wagen vorgeschriebene besondere Beschrinkungen.

Sonderbestimmungen des Bevollméchtigten fiir Bahnaufsicht
fr Triebfahrzeuge und maschinell angetriebene Rangiergerite,
die nicht im § 42 (4) aufgefiihrt sind.

Genehmigung des .Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, daB
der AnschlieBer Zwischenuntersuchungen sowie Zwischen-
bremsuntersuchungen durchfiihren kann.

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, die Ab-
nahme von Wagen, fiir die eine Bauartgenehmigung erteilt
wurde, unter bestimmten Voraussetzungen durch den An-
schliefler selbst durchzufiihren.

a) Vorschriften, die bei der AnschluBBbahn allgemein und Vor-
schriften und Abschnitte bzw. Ausziige daraus, die von den
einzelnen Titigkeitsgruppen insbesondere zu beachten und
anzuwenden sind.

b) Unterlagen, die auf den einzelnen Dienstposten zu fithren
sind bzw. vorhanden sein miissen (Verzeichnis der gepriiften
Beschiftigten, ZugschluBstellenverzeichnis, Zugmeldebii-
cher, Merktafeln, Merkkalender, Fernsprechbiicher, Unfall-
meldeplan bzw. Auszug daraus).

c) Stellen, wo sich die einzelnen Dienstposten zum Dienst-
antritt zu melden haben.

d) Wege, die von und zum Dienst zu benutzen sind (Skizze).

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, falls
Einmann-Besetzung von Lok zugelassen ist.

Personen, die neben dem diensthabenden Lokpersonal zur
Mitfahrt im Fiihrerstand berechtigt sind.

Grundstellung der Hauptsignale, sofern vom Bevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht eine andere Stellung als die Haltstellung ge-
nehmigt worden ist. Aufbewahrungsort der Schliissel und Er-
satzschliissel fiir die in Grundstellung verschlossenen Weichen.

Angaben, wem die Bedienung der Weichen und Gleissperren
verantwortlich iibertragen ist und welche Weichen auch vom
Rangier- oder Zugpersonal bedient werden diirfen. Weichen
die nach Benutzung in die Grundstellung zuriickzulegen sind,
sind ebenfalls aufzufiihren. Weichen, die bei unbegleiteten
Lokomotivfahrten vom Heizer oder Beimann umgestellt wer-
den diirfen.

’
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Zu § 49 (2)

Zu § 50 (1) und (3)

Zu § 50 (5)

Zu § 50 (10)

Zu § 50 (6)

Zu § 51 (1)
Zu § 51 (3)
Zu § 52 (2)
Zu § 52 (3)

Zu § 52 (7)

Zu§ 52 (8)

Zu § 52 (10)

Zu§ 52 (11)

Zu § 52 (12)

234/8

Betriebsfiilhrung hinter der Wageniibergabestelle, wenn sie
nicht vom Anschliefer selbst wahrgenommen wird.

Betriebseisenbahner, die die Aufsicht iiber den Rangierdienst
ausiiben.

Festlegung

a) der Bereiche, in denen Lokomotivfahrten unbegleitet (ohne
Rangierleiter) verkehren diirfen und der besonderen Be-
stimmungen dariiber;

b) wenn mit Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahn-
aufsicht der Kleinlokfiihrer gleichzeitiz Rangierleiter sein
darf und der besonderen Bestimmungen dazu.

Angabe, wenn der Rangierleiter bei einfachen Verhaltnissen
den roten Miitzenstreifen nicht zu tragen braucht.

Angabe aller Signale, die auf der Anschlufbahn gelten.
Abweichungen zu den verschiedenen Rangierarten.

Rangiermittel mit ihren Einsatzbereichen.

Zugelassene Geschwindigkeit. “Sofern unterschiedliche Ge-
schwindigkeiten festgelegt sind, sind Geltungsbereiche genau
abzugrenzen.

Gleise, auf denen bei der Bedienung der Anschlu3bahn durch
die Deutsche Reichsbahn keine Rangierfahrten der AnschluB-
bahn stattfinden diirfen. SchutzmaBnahmen gegen gleich-
zeitige Fahrten.

Angabe der Stellen, wo Tafeln mit der Aufschrift ,,Halt fiir
Reichsbahnlokomotiven‘ stehen.

Fiir jeden zum Rangieren zugelassenen Kran sind die beson-
deren Bedingungen festzulegen. Ggf. Genehmigung des Be-
vollméchtigten fiir Bahnaufsicht.

Beim Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen, das der Geneh-
migung des Bevollmachtigten fiir Bahnaufsicht hedarf, ist
festzulegen, auf welchem Teil der Anschlufbahn und unter
welchen Bedingungen mit StraBenkraftfahrzeugen rangiert
werden darf. Bei geringerem Gewicht des Strafenkraftfahr-
zeuges als 3500 kg die besonderen Auflagen des Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht (Hochstlast usw.) angeben.

a) Rangieren mit Seilrangieranlagen.

b) Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht genehmigte Aus-
nahmen beim Rangieren mit Motorwagenriickern beziiglich
der Neigungsverhaltnisse (starker als 1:400), der Gleise,
auf denen rangiert wird und der zu bewegenden Hochstlast.
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Zu § 52 (13)

Zu§ 53

Zu § 55 (1)

Zu § 57 (1)
Zu § 57 (3)
Zu§ 59

Zu § 60

Zu§ 61

¢) YVom Bevollméchtigten fiir Bahnaufsicht genehmigte Aus-
nahmen beim Rangieren mit Zugtieren in stirkeren Nei-
gungen als 1:400 und die dafiir festgelegten Sicherheits-
mafnahmen.

d) Angaben, an welchen Stellen und in welchem Umfange Eisen-
bahnwagen mit Menschenkraft bewegt werden diirfen und
wer die Aufsicht dariiber fiihrt.

Angaben, ob und mit welchen sonstigen Rangiermitteln rangiert
wird und welche besonderen Sicherheitsmalnahmen dafiir vom
Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegt worden sind.

Bedingungen, unter denen das Abstoflen und Ablaufen von
‘Wagen vom Bevollméchtigten fiir Bahnaufsicht genehmigt ist
und — nur in diesem Falle — Angabe der Gleise, auf denen das
Abstoflen und Ablaufen von Wagen verboten ist.

Auf Grund der ortlichen Verhiltnisse festgelegte Bestimmun-
gen beziiglich der Bremsbesetzung

a) allgemein,

b) beim Abstoflen,

c) beim Ablaufen.

Sicherung stillstehender Fahrzeuge.

Sicherungsmafinahmen, wenn Wagen ausnahmsweise in einem
stirkeren Gefille als 1: 400 voriibergehend abgestellt werden
miissen.

Bewachung bzw. Sicherung der Bahniiberginge.

Bestimmungen iiber Fahrten mit Nebenfahrzeugen. Anhédngen
an Regelfahrzeuge nur mit Genehmigung des Bevollméchtig-
ten fiir Bahnaufsicht. Meldeverfahren fiir Fahrten auf der
freien Strecke, Aufstellen von Fahrtanweisungen bei Fahrten
auf der freien Strecke.

Nur fir Anschlulbahnen mit Zugbetrieb. An Hand der Fahr-
dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn sind alle durch
die ortlichen Verhiltnisse bedingten Sonderheiten aufzufiihren,
die durch Ausnahmegenehmigungen, zusitzliche Weisungen
des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht usw. geregelt sind wie

genaue Bezeichnung der Streckenabschnitte auf denen Zug-
betrieb durchgefiithrt wird,

Fahrwegpriifung (Skizze der Bezirke),

Gleissperrungen (zustindige Stellen),

Hochstachsenzahlen,

Hochstlasten,

Besonderheiten der Zugbildung,

Bremsprozente, Bremsprobe,

Fahrtbericht,
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Nullmannzige,

Ankiindigung von Sonderziigen,
Verteilung von Fahrplanunterlagen,
Zugmeldeverfahren,

Falschfahrten,

schriftliche Befehle (Musterbefehle),
Nachschieben von Ziigen,
Elektrischer Zugbetrieb,

ortliche Sonderheiten.

Zu § 63 Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegte Bestim-
mungen fiir das Befahren von Bahnkreuzungen.
Zu § 64 (3) RegelmiBige — vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht ge-

nehmigte — Be- oder Entladung von StraBenfahrzeugen im
Lichtraum von Gleisen mit den dazu angeordneten Sicherheits-
mafinahmen.

Zu § 66 (3) Genehmigung des Bevollméchtigten fiir Bahnaufsicht zur
Anufgleisung zwei- und mehrachsiger leicht entgleister Wagen.
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C. Zu den Anweisungen des Generalbevollmichtigien fiir Bahnaufsicht

Zu Nr.

Zu Nr

Zu Nr.

Zu Nr.
Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

2

.16 (1) d

16 (2) b

19 (1)
19 (9)

19 (24)

21 Bb (13)

21C (3)
22a

33 (2) u. 3)

.39(3) q

41 (4)

41 (11)

42(3) ¢

Festlegen, wer die Befugnis hat, dariiber zu entscheiden, ob
ein Schienenbruch unbefahrbar ist oder mit Schrittgeschwin-
digkeit befahren werden darf; an wen Meldungen iiber Schie-
nenbriiche abzugeben sind und wer sie behelfsmaBig fahrbar
machen darf.

Ausnahmen zu den Richtlinien der Deutschen Reichsbahn
iiber die Sicherung von Bahniibergingen und zur ,,Anordnung
iiber die Ausbildung von Sichtflichen an schienengleichen
Bahniibergéngen*‘.

Aufstellung von Signalen P12 bis P14 vor Bahniibérgingen
in besonderen Fallen.

Abgrenzung der Aufgaben und Bereiche der Warter.

Angabe der Stelle, an die UnregelmiBigkeiten der Beleuchtung
zu melden sind.

Festlegen des Tages, an dem wochentlich die Haltscheiben und
Stocklaternen zur Kontrolle aufzustellen sind.

Hinweis auf die Genehmigung des Bevollmachtigten fiir Bahn-
aufsicht, wenn bei Seilrangieranlagen hohere Geschwindig-
keiten als 0,6 m/s zugelassen sind.

Wo sind beim Rangieren mit Seilrangieranlagen mit endlosem
oder reversierbarem Seil die Notschalter angebracht ?

Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht vorgeschriebene kiir-
zere Priifungsfristen fiir elektrische Anlagen.

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, wenn
AnschluBbahneisenbahner durch den Anschliefler selbst ausge-
bildet werden diirfen und wenn er sie selbst priifen darf.

Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht anderweitige Rege-
lung, wenn die Bestimmungen der Block- und Stellwerksvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn angewendet werden.

Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht genehmigte Aus-
nahmen, wenn in einem Stellwerksbereich bei der ausnahms-
weisen Ein-, Aus- oder Durchfahrt von Ziigen, bei denen die
in der Anweisung Nr.41 des Generalbevollmichtigten fir
Bahnaufsicht angegebenen Voraussetzungen nicht erfiillt sind,
Weichen umgestellt werden diirfen. Weichen-Nr. und Sicher-
heitsmafinahmen.

Signale, die bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter zu be-
leuchten sind.

Abweichende Bestimmungen iiber die Verstindigung bei Ran-
gierfahrten iiber mehrere Weichenbezirke hinweg.
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Zu Nr.
Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr.

Zu Nr

Zu Nr.

238/12

42 (7)
42 (8)

44.(2)

44.(3)

45 (3)

46 (2)

47 (2)

47 (5)

47 (8)

. 47 (9)

Festlegung der Lokfahrten, die unbegleitet fahren diirfen.

Festlegung fiir unbegleitete Lokfahrten, wie die Auftrdge an
den Lokfiihrer zu erteilen sind.

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, wenn
der Kleinlokfiihrer, gleichzeitig Rangierleiter sein darf.

Angabe der Hochstgeschwindigkeiten, der zuldssigen Wagen-
zahl und etwa notwendiger Sicherheitsbestimmungen auf Grund
ortlicher Verhaltnisse.

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, wenn
mit Kranen der Gruppen 1b) und 1c) in stiarkeren Neigungen
als 1: 200 rangiert werden darf.

Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegte anzu-
hingende Hochstlast, wenn das Gewicht des StraBenkraft-
fahrzeuges kleiner als 3500 kp ist und die erforderlichen
Sicherheitsmafinahmen.

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, daB
der Bediener der Seilrangieranlage gleichzeitig Rangierleiter
sein darf.

Festlegen der Sicherheitsmafinahmen, wenn keine Seilosen
vorhanden sind bzw. der Haken des Zugseils nach Abs. 5 nicht
in die Seil6se eingehangt werden darf.

Festlegung iiber besondere Art der Verstindigung und zusitz-
liche Warneinricktungen.

SicherheitsmaBnahmen zum Schutz der an Seilrangieranlagen
tatigen Personen beim Reiflen von Drahtseilen.

47 (10) u. (11) Festlegung des Bevollmichtigten fir Bahnaufsicht iiber die

4TB@3)e

48 (4)

43 (5)

. 49 (8)

50 (4)

zulissige Anhingelast, wenn die Zugkraft mehr als 3000 kp
betrigt und beim Rangieren in Gleisen, die stirker als 1: 400
geneigt sind.

SchutzmaBnahmen zur Verhinderung unbefugten Betretens
der Gleise.

Art und Umfang der Absicherung, wenn Lokomotiven und
Motorwagenriicker gleichzeitig rangieren.

Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht genehmigte Hochst-
last, wenn sie 100 Mp iiberschreitet.

Genehmigung des Bevollmichtigten fir Bahnaufsicht, wenn
in stirkeren Neigungen als 1: 400 rangiert werden darf mit den
vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht festgelegten Sicher-
heitsmaBnahmen und der zugelassenen Hochstlast.

Festlegung, wenn Brigadiere, Vorarbeiter usw. verpflichtet
sind, bestimmte Rangierbewegungen zu leiten.
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Zu Nr. 51 (1)
Zu Nr. 53 (1) ¢
Zu Nr. 53 (1) e
ZuNr.53 (1) g
Zu Nr. 54 (2)

Zu Nr. 54 (3)

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zum
Abstoflen und Ablaufenlassen von Wagen.

Angabe iiber stirkere Bremsbesetzung auf Grund ortlicher Ver-
haltnisse.

Angabe, ob und ggf. wieviel Handbremsen beim Rangieren mit
Seilrangieranlagen zu besetzen sind.

Angabe iiber Bremsbesetzung beim Rangieren mit StraBen-
kraftfahrzeugen, Motorwagenriickern und Zugtieren.

Festlegen der Hemmschuhformen, die in den einzelnen Gleisen
verwendet werden diirfen.

Vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht zugelassene weitere
Rangiergerite.

Zu Anlage zur An- Festlegen der Schmiermittel fiir Hemmschuhe.

weisung Nr. 54 VI (5)

Zu Anlage zur
Anweisung Nr. 54
VII (1)

Zu Nr. 55 (1) a

Zu Nr. 561 (2)
Zu Nr. 561 (3)

Zu Nr. 56 I (5)
Zu Nr. 56 11 (3)

Zu Nr. 56 III (2)

Zu Nr. 56 III (15)
Zu Nr. 56 III (16)
Zu Nr. 57 (3)

Zu Nr. 58V (5)

Festlegen der fiir jeden Verwendungsbereich notwendigen
Zahl von Hemmschuhen.

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, wenn

Lokomotiven Bogen unter 180—150 m Halbmesser befahren
diirfen.

Festlegen des Standortes des Schrankenwirters.

Festlegen, in welchen Fillen Schrankenwirter bei geschlosse-
ner Schranke andere Aufgaben zu erledigen haben.

Besondere Weisung fiir die Bewachung gefahrdrohender Stellen.

Angabe der Stelle, an die Schrankenwirter Meldungen iiber
UnregelméBigkeiten abzugeben haben.

Festlegen der Fille, in denen Schranken zur Sicherung des
Durchrutschweges zu schlieBen sind.

Ortliche Weisungen iiber periodisch oder standig geschlossen
zu haltende Schranken usw.

Festlegen der Stellen, an die Schrankenwirter das Unbrauch-
barwerden von Schranken zu melden haben.

Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, wenn
Kleinwagen an Regelfahrzeuge angehingt werden diirfen.

Aufbewahrungsort der Aufgleisegerite.

D. Weitere erginzende Bestimmungen

1. Angabe der ASAOQ, die zu beachten sind.

2. Mainahmen zur Verhiitung von Betriebsstorungen durch Frost und Schnee.
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Beilagen zur Dienstordnung

Lageplan (siehe Abschnitt A Abs. 6)

Wege von und zum Dienst (ggf. im Lageplan eintragen)

Unfallmeldeplan
Bestitigt: Aufgestellt:
............. Sidens il it S R RS (3 (S i e
(Der Bevollmichtigte fiir (Der Anschliefler) (Der AnschluBbahnleiter)
Bahnaufsicht in . ...... )
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Anweisung Nr. 38
des GBB
— zu § 45 (3) BOA —

Priifung von Eisenbahnern der AnschluBbahnen

TEIL 1
A. Allgemeines

(1) Der entscheidende Anteil der AnschluBbahnen an den gesamten Transport-
aufgaben erfordert zwangsliufig, daB fiir die AnschluBbahnen die gleichen Prinzi-
pien sozialistischer Arbeitsweise wie bei der Deutschen Reichsbahn gelten, nimlich:

Betriebssicherheit,

Gesundheits- und Arbeitsschutz,

Leistungsfahigkeit und

Wirtschaftlichkeit.
Der Verwirklichung dieser Prinzipien dienen u.a. die Bestimmungen der BOA,
wonach nur der im Anschluflbahndienst beschiftigt werden darf, der mindestens
18 Jahre .alt ist, den Forderungen der Tauglichkeitsvorschriften fiir AnschluB-
bahnen (Tauvo A) entspricht und vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht oder von
einem von ihm erméchtigten Beauftragten oder einem Kollektiv auf seine fachlichen
Fahigkeiten hin gepriift und ihm bestitigt worden ist, daB er eine bestimmte Titig-
keit auf einer AnschluBbahn ausiiben darf.

Hierunter fallen folgende Betriebseisenbahner:

a) Anschluf3bahnleiter und Vertreter,

b) Vorsteher auf Bahnhéfen, Kontrolleure, Dispatcher und sonstige Aufsichts-
fithrende anderer Betriebsstellen sowie in technischen Dienststellen,

¢) Fahrdienstleiter,

d) Zugmelder,

e) Zugfihrer,

f) Zugschaffner,

g) Rangierleiter,

h) Rangierer,

i) Stellwerks- und Weichenwirter,

k) Bahn- und Schrankenwirter,

1) Lokomotivfiithrer, Lokomotivheizer, Triebwagenfiihrer, Beiméanner, Klein-
lokomotivfiihrer,

m) Bediener von Seilrangieranlagen mit maschinellem Kraftantrieb oder von
Eisenbahnkranen auf Gleisen der AnschluBbahn, Kleinwagenfiihrer, Fiihrer
von StraBenkraftfahrzeugen und Zugtieren fiir Rangierzwecke, Fiihrer von
Motorwagenriickern,

n) Bediener von Drehscheiben, Schiebebiihnen und Kippanlagen fiir Wagen,

o) sonstige Beschiftigte in der Bahnunterhaltung und im maschinen-, wagen-,
sicherungs- und fernmeldetechnischen und elektrotechnischen AuBlendienst,
sofern sie am Betriebsdienst der AnschluBbahn beteiligt sind,

p) Beschiftigte, unter deren Leitung Wagen von Hand bewegt werden.
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(2) Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht legt auf Grund der vorhandenen Kader
der Anschlufibahnen und der ortlichen Verhiltnisse fest, welche Anschlu8bahnen
die vorstehend aufgefiihrten Betriebseisenbahner selbst ausbilden diirfen. Der Be-
volln ichtigte fir Bahnaufsicht legt weiter fest, fiir welche Dienstposten der ein-
zelnen Anschlufbahnen die Ausbildungsrichtlinien der Deutschen Reichsbahn ver-
bindlich anzuwenden sind.

(3) Fiir die iibrigen Dienstposten der Anschlufbahnen, die die Ausbildung ihrer
Betriebseisenbahner nach Vorstehendem selbst ausfiihren diirfen, legt der AnschluB3-
bahnleiter unter eigener Verantwortung die Art und Dauer der Ausbildung fest.
Unter Beriicksichtigung der rtlichen Verhiltnisse und der Wahrung absoluter
Sicherheit ist die Dauer der Ausbildung so zu bemessen, daf} die Auszubildenden
sich die erforderlichen Kenntnisse aneignen konnen.

(4) Im Teil I1 dieser Richtlinie sind die Qualifikationsmerkmale und die erforder-
lichen Kenntnisse fiir die einzelnen Titigkeiten besonders aufgefiihrt und zwar im
Abschnitt A die verbindlichen Forderungen und im Abschnitt B der Rahmenaus-
bildungsplan der Deutschen Reichsbahn fiir diese Titigkeiten bzw. Hinweise fiir
die Ausbildung und Priifung. Die Angaben im Abschnitt B sollen dem Anschluf3-
bahnleiter als Anhalt fiir die Ausbildung dienen und sind nur verbindlich, wenn der
Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht die Ausbildung danach auf Grund der ortlichen
Verhiltnisse fordert.

(5) Fiir Betriebseisenbahner, die Strecken oder Anlagen der Deutschen Reichs-
bahn befahren sollen, gilt § 45 Absitze 4 bis 7 der BOA.

B. Ausbildung und Priifung

(6) Jeder Ausbildung muB eine allgemeine Einweisung fiir die kiinftige Tatigkeit,
inshesondere iiber die einschligigen Bestimmungen der fiir die Titigkeit infrage
kommenden ASAO und eine Belehrung durch den AnschluBbahnleiter vorausgehen.

(7) Fiir den Erwerb der theoretischen Kenntnisse sind dem auszubildenden Be-
triebseisenbahner die gesetzlichen Bestimmungen und — soweit erforderlich — die
Vorschriften der Deutschen Reichsbahn zugiingig zu machen. Je nach der Bedeu-
tung des Dienstpostens werden fiir den theoretischen Teil der Ausbildung bei den
Betriebsakademien der Deutschen Reichsbahn (BAK) Lehrgénge eingerichtet.
Diese MaBnahme bedingt, daB fiir jede Fachsparte, fiir die der theoretische Teil als
Lehrgang an einer Betriebsakademie der Deutschen Reichsbahn vorgesehen ist,
die Dauer der Ausbildung einheitlich festgelegt wird. Die Lehrginge an den Be-
triebsakademien der Deutschen Reichsbahn werden bekanntgegeben.

(8) Am Ende der Ausbildungszeit ist von den Ausgebildeten eine Priifung ab-
zulegen und zwar vor

dem Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
oder

einer vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht beauftragten Fachkraft der
Deutschen Reichsbahn
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oder
einem Priifungskollektiv der Betriebsakademie der Deutschen Reichsbahn
(BAK), in dem ein Mitarbeiter des Bevollmiichtigten fiir Bahnaufsicht ver-
treten sein muf}

oder
dem AnschluBbahnleiter bzw. Priifberechtigten, wenn er vom Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht die besondere Befugnis dazu erhalten hat.

(9) Uber die Priifung ist ein Befihigungsnachweis in doppelter Ausfertigung aus-
zustellen. Eine Ausfertigung ist mit dem Ausbildungsplan zu den Personalunter-
. lagen zu nehmen, die zweite ist dem Gepriiften auszuhindigen. Muster fiir einen
Befihigungsnachweis nachstehend :

BEFAHIGUNGSNACHWEIS

hetehaftiptiber o Ul R e e R S
wird auf Grund der am .................. bestandenen formlosen Priifung die
Befahigung zum

(Dienstbezeichnung) (Dienstbezeichnung)

(10) Bei Nichtbestehen der Priifung kann sie wiederholt werden. In Ausnahme-
fillen ist mit Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht eine zweite Wieder-
holung zulissig.

(11) Die nach dieser Richtlinie bestandene Priifung berechtigt nicht zur Aus-
iibung der gleichen Tétigkeiten auf den Strecken und Anlagen der Deutschen Reichs-
bahn (siehe § 45 Absitze 4 bis 7).

C. Einweisung auf dem Arbeitsplatz

(12) Jeder Betriebseisenbahner ist nach bestandener Priifung auf seinem kiinfti-
gen Dienstposten einzuweisen. Die Dauer der Einweisung richtet sich nach den ort-
lichen Verhailtnissen.
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(13) Der Anschlufbahnleiter ist nach Bestitigung durch den Bevollméchtigten
fir Bahnaufsicht durch den Betriebs- oder Werkleiter in seine Aufgaben einzuwei-
sen. Fiir alle anderen Betriebseisenbahner regelt der AnschluBlbahnleiter die Ein-
weisung.

(14) Der AnschluBlbahnleiter hat sich vor dem Einsatz jedes Eisenbahners — u. U.
unter Hinzuziehung weiterer Verantwortlicher fiir bestimmte Fachgebiete (Siche-
rungsanlagen, Oberbau usw.) — davon zu iiberzeugen, daB der Betreffende mit den
ortlichen Verhaltnissen vertraut ist. Jede Einweisung ist vom AnschluBbahnleiter
aktenkundig zu machen.

(15) Betriebseisenbahner, die zeitweilig auf einem Dienstposten keinen Dienst
geleistet haben, miissen erneut in diesen Dienst eingewiesen werden, wenn Ande-
rungen der Betriebsweise oder der Anlagen auf dem betreffenden Dienstposten ein-
getreten sind. Im iibrigen hat der AnschluBlbahnleiter festzulegen, auf welchen
Dienstposten und nach welcher Dauer der Unterbrechung AnschluBbahneisenbahner
bei Wiederaufnahme des Dienstes erneut einzuweisen sind.
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4

TEIL 1T

1. AnschluBbahnleiter
auf Anschlufibahnen mit Zug- oder starkem Rangierbetrieb

Die wesentlichen Aufgaben des AnschluBbahnleiters sind in Anweisung Nr. 39
des Generalbevollméchtigten fiir Bahnaufsicht enthalten.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 11

2. Vorbereitende Beschifiigungszeit:

3 Jahre Eisenbahndienst (bei der Deutschen Reichsbahn oder im AnschluB-
oder Werkbahnbetrieb). Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann Aus-
nahmen hierzu genehmigen.

. Kenntnisse:

Beschliisse der Partei, Gesetze und Verordnungen der Regierung, um jeder-
zeit nicht nur fachlich sondern auch politisch richtige Entscheidungen im
Interesse der Gesamtwirtschaftlichkeit treffen zu kénnen, z. B. Verordnung
iiber die Staatliche Bahnaufsicht (VO), Bau- und Betriebsordnung fiir An-
schluflbahnen (BOA), Transportverordnung (TVO), Fahrdienstvorschriften
(FV), Signalbuch (SB), Block- und Stellwerksvorschriften (BluStV),
Arbeitsschutzanordnungen (ASAQ) 352, 800, 908 usw., Dienstvorschrift fiir
die Behandlung schadhafter und untersuchungspflichtiger Eisenbahnwagen
(DV 426), und ggf. Betriebssicherheitsvorschrift fiir den allgemeinen Dienst
auf elektrisch betricbenen Strecken mit Einphasen-Wechselstrom 15000 Volt
und 162/, Hertz (DV 462a), Vorschriften fiir den Bremsdienst Teil II, Bedie-
nung und Unterhaltung der Druckluftbremsen im Betrieb (Bremsvorschrift).

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichshahn
entfillt.

Die Dauer der Ausbildung richtet sich nach der Vorbildung und Erfahrung des
Bewerbers und nach den ortlichen Verhiltnissen der Anschluf3bahn. Es bleibt
deshalb der AnschluBbahn bzw. dem Bewerber als AnschluBlbahnleiter iiber-
lassen, wie die erforderlichen Kenntnisse vermittelt werden bzw. wie sich der
Bewerber als Anschlu3bahnleiter die Kenntnisse selbst erwirbt.

C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung

Zur Erleichterung des Exrwerbs der theoretischen Kenntnisse werden Lehrginge
von 12 Tagen bei den BAK der Deutschen Reichsbahn fiir AnschluB3bahnleiter
durchgefiihrt.
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2. AnschluBbahnleiter
auf den iibrigen Anschlulbahnen mit schienengebundenen Rangiermitteln

. Die wesentlichen Aufgaben des AnschluBbahnleiters sind in der Anweisung Nr. 39
des Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht enthalten.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 11

2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:

1 Jahr Eisenbahndienst (bei der Deutschen Reichsbahn oder im Anschluf3-
oder Werkbahnbetrieb). Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann Aus-
nahmen hierzu genehmigen.

3. Kenntnisse:

Beschliisse der Partei, Gesetze und Verordnungen der Regierung, um jederzeit
nicht nur fachlich, sondern auch politisch richtige Entscheidungen im Inter-
esse der Gesamtwirtschaftlichkeit treffen zu konnen, z. B. VO, BOA, TVO,
SB, einschligige ASAO (352, 800, 908 usw.), DV 426 und ggf. 462a.

B. Rabmenausbildungsplan der Deutschen Reéichshahn
entfallt.

Die Dauer der Ausbildung richtet sich nach der Vorbildung und Erfahrung des
Bewerbers und nach den ortlichen Verhiltnissen der Anschlubahn. Es bleibt
deshalb der AnschluBbahn bzw. dem Bewerber als Anschlubahnleiter iiber-
lassen, wie die erforderlichen Kenntnisse vermittelt werden bzw. wie sich der
Bewerber als AnschluBbahnleiter die Kenntnisse selbst erwirbt.

C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung

Zur Erleichterung des Erwerbs der theoretischen Kenntnisse werden Lehrgiange

von 12 Tagen bei den BAK der Deutschen Reichsbahn fiir Anschlulbahnleiter
durchgefiihrt.
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3. AnschluBbahnleiter
auf AnschluBbahnen ohne schienengebundene Rangiermittel

Die wesentlichen Aufgaben des Anschlubahnleiters sind in der Anweisung Nr. 39
des Generalbevollmachtigten fiir Bahnaufsicht enthalten.

A. Verbindliche Forderungen

1. Tauglichkeitsgruppe: IV

2. Vorbereitende Beschdftigungszeit:

Nicht vorgeschrieben

3. Kenntnisse:

Beschliisse der Partei, Gesetze und Verordnungen der Regierung, um jeder-
zeit nicht nur fachlich, sondern auch politisch richtige Entscheidungen im
Interesse der Gesamtwirtschaftlichkeit treffen. zu kénnen, z. B. VO, BOA,
SB, einschligige ASAO (352, 800, 908 usw.), DV 426 und ggf. 462a.

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichshahn
entfillt.

Die Dauer der Ausbildung richtet sich nach den Erfahrungen des Auszubilden-
den und nach den ortlichen Verhiltnissen.

C. Hinweis fiir die theoretische Aushildung

Zur Erleichterung des Erwerbs der theoretischen Kenntnisse werden fiir An-
schluBbahnleiter, solcher AnschluBbahnen Lehrginge von 6 Tagen bei den BAK
der Deutschen Reichsbahn durchgefuhrt.
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4. Vorsteher und sonstige Aufsichisfithrende
nach Abschnitt I, Abs. 1 Buchst. b

Die Tatigkeiten dieser Dienstposten legt der Anschluflbahnleiter entsprechend
den ortlichen, Verhiltnissen fest.

A. Verbindliche Forderungen

1

2

. Tauglichkeitsgruppe: 11

Vorbereitende Beschdifiigungszeit:

1 Jahr Eisenbahndienst (bei der Deutschen Reichsbahn oder im Anschluf3-
oder Werkbahnbetrieb). Dienstvorsteher auf AnschluBbahnen mit Fahr-
dienstleiterposten miissen auf jeden Fall 3 Monate als Fahrdienstleiter titig
gewesen sein.

. Kenntnisse:

Beschliisse der Partei, Gesetze und Verordnungen der Regierung, um jeder-
zeit nicht nur fachlich, sondern auch politisch richtige Entscheidungen im
Interesse der Gesamtwirtschaftlichkeit treffen zu konnen, z. B. VO, BOA,
FV, SB, BluStV, die einschligigen ASAO (352, 800, 908 usw.), DV 426 und
gef. 462a.

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichsbahn
entfallt.

Die Dauer der Ausbildung richtet sich nach der Vorbildung und Erfahrung des
Auszubildenden und nach den értlichen Verhéltnissen der AnschlufSbahn.

C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung

Zum Erwerb der theoretischen Kenntnisse konnen diese Betriebseisenbahner an
Lehrgingen von 12 Tagen fur AnschluSbahnleiter an den BAK der Deutschen
Reichsbahn teilnehmen.
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5. Fahrdienstleiter

Regelt die Zugfolge und die damit zusammenhangenden Aufgaben unter eigener
Verantwortung. Fiihrt die vorgeschriebenen Unterlagen.

A. Verbindliche Forderungen—
1. Tauglichkeitsgruppe: 11

2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:

6monatige Beschiftigung als Block- oder Stellwerkswirter oder Zugmelder
(Zugmelder = 3 Monate). Der Beschiftigte mufl sich beim Vorbereitungs-
dienst einen guten Uberblick iiber den gesamten Betriebsdienst der Anschluf-
bahn verschaffen.

‘ 3. Kenntnisse:

Beschliisse der Partei, Gesetze und Verordnungen der Regierung, um jederzeit
nicht nur fachlich, sondern auch politisch richtige Entscheidungen im Inter-
esse der Gesamtwirtschaftlichkeit treffen zu kénnen, z. B. VO, BOA, TVO, FV,
SB, BluStV, die einschligigen ASAO (352, 800, 908 usw.) DV 426 und gef.
462 a.

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichsbahn

3 Monate praktische Ausbildung als Fahrdienstleiter und im Aufsichtsdienst,
davon

3 Tage in einem Bahnbetriebswagenwerk, um einen Einblick in die prak-
tische Tatigkeit dieses Dienstzweiges zu vermitteln. Der Aushildungs-
plan ist individuell aufzustellen.

3 Wochen theoretische Ausbildung an einer BAK der Deutschen Reichsbahn.
Soweit erforderlich, muf} die Telegrafenpriifung vor Beginn der prak-
tischen Ausbildung abgelegt werden.

C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung
Die Teilnahme an einem Lehrgang der BAK der Deutschen Reichsbahn ist

# ‘ moglich.
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6. Zugmelder

Gibt Zugmeldungen im Auftrage des Fahrdienstleiters ab und nimmt sie in seinem
Auftrage an.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 111

2. Vorbereitende Beschiiftigungszeit:
6 Monate im Eisenbahndienst (bei der Deutschen Reichsbahn oder im An-
schluB- oder Werkbahnbetrieb). Der Bevollméchtigte fiir Bahnaufsicht kann
Ausnahmen hierzu genehmigen.

3. Kenntnisse:

Bestimmungen iiber den Fernschreib- und Fernsprechdienst, einschlagige Be-
stimmungen der BOA und der FV, insbesondere der Abschnitte I bis IV
und VII, Fernschreibvorschrift der Deutschen Reichsbahn.

B. Rahmenaushildungsplan der Deutschen Reichshahn
4 Wochen praktische und theoretische Ausbildung im Fernschreibdienst.

C. Hinweis fiir theoretische Ausbildung

entfallt.
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7. Zugfiihrer

Ubernimmt den Zug, iiberpriift den Zug auf richtiges Bilden, Kuppeln und, so-
weit erforderlich, Beleuchten, Heizen und Beschildern. Errechnet das Zug- und
Bremsgewicht. Fithrt den Wagenzettel, Bremszettel, Fahrtbericht und den Lok-
dienstzettel. Beteiligt sich an der Bremsprobe und meldet das ordnungsmaifige
Wirken der Bremse, meldet den Zug fertig. Erteilt den Abfahrauftrag auf den in
der Dienstordnung genannten Betriebsstellen und beaufsichtigt den Rangierdienst.
Hat wihrend der Fahrt die Verantwortung fir den Zug. Erteilt die erforderlichen
Anordnungen, nimmt schriftliche Weisungen entgegen. Beobachtet die Signale
withrend der Fahrt. Meldet alle UnregelmaBigkeiten. Ubernimmt bei Bahnbetriebs-
unfillen die Leitung an der Unfallstelle bis zum Eintreffen des Anschlu3bahnleiters
bzw. Dienstvorstehers.

' A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 11

2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:

6monatige Beschaftigung im Schaffner- oder Rangierdienst. Der Bevollméch-
tigte fiir Bahnaufsicht kann Ausnahmen hierzu genehmigen.

3. Kenntnisse:

Einschlagige Bestimmungen, z. B. BOA. FV,; SB, Bremsvorschrift, DV 426
und ggf. 462a, ASAO 352.

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichshahn
9 Wochen praktische Ausbildung, davon
1 Woche im wagentechnischen Dienst,
1 Woche im Stellwerksdienst,
1 Woche im Aufsichtsdienst (3 Tage Pbf, 3 Tage Gbf)
2 Wochen im Giiterzugdienst,
2 Wochen im Reisezugdienst,
2 Wochen Fahrkartenausgabe, Gepickabfertigung und Giterabfertigung.

4 Wochen theoretische Ausbildung.

’

C. Hinweise firr die theoretische Aushildung
entfallt.
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8. Zugsicherer bei Giiterziigen

Mitverantwortlich fir die betriebssichere Durchfithrung der Zugfahrt, bringt
Zugschlufisignale an, priift Schlu3bremse auf Betriebssicherheit, kuppelt Fahrzeuge,
beteiligt sich an der Bremsprobe, beobachtet den Zug und die Signale der Strecke,
sichert den Zug beim Halt auf freier Strecke und bedient die Handbremse.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 11

2. Vorbereitende Beschdftigungszeit:

nicht vorgeschrieben,

3. Kenninisse:

Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, FV, SB, Bremsvorschrift, DV 426
und ggf. 462a, ASAO 352.

B. Rahmenausbildungsplah der Deutschen Reichsbhahn
5 Wochen praktische Ausbildung, davon

2 Wochen in einem Bahnbetriebswagenwerk oder auf einem Wagenmeister-
posten,

3 Wochen Ausbildung im Schaffnerdienst bei Giiterziigen, davon eine Woche
Rangierdienst,

1 Woche theoretische Ausbildung.

C. Hinweis fiir die theoretische Aushildung

Teilnahme an einem AbschluBlseminar einer BAK der Deutschen Reichsbahn
ist moglich.
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9. Stellwerks- und Weichenwiirter

Bedient Weichen, Signale und ggf. andere mechanische und elektrische Siche-
rungsanlagen. Wirkt bei der Durchfiihrung von Zug-, Rangier- und Kleinwagen-
fahrten. mit. Fiihrt selbstéindig Rangierfahrten in seinem Bezirk durch. Erledigt
Auftrige des Fahrdienstleiters, bedient ggf. zum Stellwerk gehorende Schranken,
priift, wartet und schmiert Stellwerksteile, AuBenanlagen und Gerite. Meldet Sto-
rungen und UnregelmiBigkeiten an die zustindige Meldestelle und fiihrt die erfor-
derlichen MaBnahmen durch. Fiihrt die vorgeschriebenen Unterlagen.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 11

' 2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:

3 Monate im Eisenbahndienst (bei der Deutschen Reichsbahn oder im An-
schlu- oder Werkbahnbetrieb). Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann
Ausnahmen hierzu genehmigen.

3. Kenntnisse:

Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, FV, SB, BluStV, DV 426 und gef.
462a, ASAQ 352. ;

B. Ralunenausbildungsplan der Deutschen Reichshahn
8 Wochen praktische Ausbildung, davon

1 Woche Bahnunterhaltungsdienst,
3 Wochen Bahnbewachungsdienst, davon
1 Woche als Streckenliufer,
2 Wochen als Schrankenwirter,
3 Tage Lokfahrdienst,
3 Tage Rangierdienst,
3 Wochen Stellwerksdienst,

2 Wochen theoretische Ausbildung.

C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung

‘ Die Teilnahme an einem 12tégigen AbschluBlehrgang einer BAK der-Deutschen
Reichsbahn ist moglich.
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10. Schrankenwiérter

Bewacht und beleuchtet Bahniiberginge und halt sie einschlieBlich der zu-
gewiesenen Abschnitte der freien Strecke sauber. Bestreut Bahniiberginge bei
Schnee und Eis. Bedient die Schranken und beobachtet die vorbeifahrenden Ziige.
Hailt Ziige bei Betriebsgefahr an. Trifft Sicherheitsvorkehrungen bei unbefahrbaren
Gleisabschnitten. Meldet UnregelmiBigkeiten, wartet die zugewiesenen Signale und
Laternen sowie Liutewerke und Schranken.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 11 auf AnschluBbahnen mit Zugbetrieb;
sonst I1T
2. Vorbereitende Beschiftigungszeit :
Nicht erforderlich, aber vorherige Beschiftigung als Betriebsarbeiter oder
Weichenreiniger zweckmiBig.
3. Kenntnisse:

Einschlagige Bestimmungen, z. B. BOA, SB und der ASAO 352.

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichsbahn
3 Wochen praktische Aubilsung, davon

{ Woche Bahnunterhaltungsdienst (bei Korperbehinderten und Frauen
kann die Ausbildung in der Bahnunterhaltung entfallen oder emn-
geschrinkt und theoretisch durchgefiihrt werden),

9 Wochen Bahnbewachungsdienst,

1 Woche theoretische Ausbildung.
C. Hinweis fiir die theoretische Aushildung

Die Teilnahme an einem 6 tigigen Lehrgang einer BAK der Deutschen Reichs-
bahn ist moglich.
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11. Bediener
von Seilrangieranlagen, Motorwagenriickern,
Drehscheiben, Schiebebiihnen und Kippanlagen
fiir Wagen

Fiihrer
von Straflenkraftfahrzeugen und Zugtieren,
die zum Rangieren verwendet werden

andere Beschiiftigte
unter deren Leitung Wagen von Hand bewegt werden

Bedienen die vorstehend aufgefithrten Rangiermittel, Rangiergerite usw. ent-
sprechend den Bedienungsanweisungen, bewegen Eisenbahnfahrzeuge unter Lei-
tung des Rangierleiters,bedienen die maschinellen technischen Anlagen entsprechend
den Bedienungsanweisungen.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 11 fir Fiihrer von StraBenkraftfahrzeugen
III fiir die iibrigen Genannten
2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:

nicht vorgeschrieben

3. Kenntnisse:

Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, ASAO (352). Bedienen und
Wirkungsweise der Bremseinrichtungen an Eisenbahnwagen, Bedienungs-
anweisungen der Rangiermittel, Rangiergerite und maschinellen technischen
Anlagen.

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichshahn
entfallt

C. Hinweise fiir die theoretische Ausbildung

entfallt,
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12. Weichenreiniger

Reinigt Gleitstiihle, Spitzenverschliisse, Gelenke, Federplatten, Gestéingebolzen,
Antriebe, Riegel, Ablenkungen und Herzstiicke der Weichen.

Schmiert Gleitstiihle und Spitzenverschliisse der Weichen. Reinigt Grenzzeichen
(SO 12). Putzt die Scheiben der Weichen-Laternenkésten. Zieht Schrauben an,
schafft Schmierstoffe und Reinigungsgerite herbei. Meldet Mingel und Unregel-
miBigkeiten an die in der DO festgelegte Stelle. Beleuchtet und wartet Weichen und
Signale.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 11

2. Vorbereitende Beschdftigungszeit:

nicht vorgeschrieben

3. Kenntnisse:

Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, Vorschriften fir Weichen-
reinigungsdienst, BluStV und ASAO (352).

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichsbahn
12 Tage praktische Ausbildung, davon:

1 Tag allgemeine Einweisung in den Eisenbahndienst, besonders Arbeits-
schutz,

3 Tage praktische Unterweisung bei einer Bahnmeisterei,

3 Tage praktische Unterweisung bei einer Signal- und Fernmeldemeisterei,

5 Tage praktische Unterweisung durch einen Weichenreiniger, ortliche
Einweisung. '

C. Hinweis fiir die theoretische Aushildung

entfallt.
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13. Blodkwirter

Regelt die Zugfolge unter eigener Verantwortung und fithrt die damit zusammen-
hingenden Aufgaben durch.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 11

2. Vorbereitende Beschdftigungszeit:

6monatige Beschiftigung im Betriebsdienst oder in der Bahnunterhaltung.
Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann Ausnahmen hierzu genehmigen.

’ 3. Kenntnisse:

Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, FV, SB, BluStV ggf. DV 462a und
einschligige ASAO (352 usw.).

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichsbahn
3monatige Ausbildung, davon:

4 Wochen fiir den Zugmeldedienst,
dabei Ablegung der Telegrafenpriifung,

1 Woche in der Bahnunterhaltung,

1 Woche als Streckenlaufer,

2 Wochen als Schrankenwarter,

3 Tage im Lokfahrdienst (Rangierlok),

3 Tage im Rangierdienst,

3 Wochen Stellwerksdienst (im Lehrstellwerk einer BAK der Deutschen
Reichsbahn),

3 Wochen theoretische Ausbildung mit AbschluBlehrgang einer BAK der
Deutschen Reichsbahn.

C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung

Die Teilnahme an einem Lehrgang an einer BAK der Deutschen Reichsbahn ist
moglich.

|
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14. Sicherungsposten

Sichert die Rotte oder andere Beschiftigte, die in Betriebsgleisen oder in ihrer
unmittelbaren Nihe arbeiten miissen.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 1

2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:

6monatige Titigkeit im AuBendienst der Anschlufbahn oder einer anderen
Eisenbahn. Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann Ausnahmen hierzu
genehmigen.

3. Kenntnisse:

Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA. SB und ASAO 352.

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichshahn
8 Tage praktische Ausbildung, davon:

1 Tag allgemeine Einweisung in die Aufgaben des Sicherungspostens,
2 Tage Sicherung der Rotte auf dem Wege von und zur Baustelle

2 Tage Sicherung der Baustelle,

3 Tage praktischer Unterricht und Beschiftigung bei der Rotte.

C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung
entfillt.
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15. Rangierarbeiter
auf AnschluBbahnen mit schienengebundenen Rangiermitteln

Trennt und verbindet Wagen und Wagengruppen. Bedient Handbremsen bei ab-
laufenden, abgestoBenen und nachgelassenen Wagen oder Wagengruppen. Hailt
Wagen und Wagengruppen mit Hemmschuhen auf. Sichert stillstehende Fahrzeuge.
Gibt Rangiersignale weiter. Beobachtet den Rangierweg. Sichert die Rangierfahrten
beim Befahren von unbeschrankten Bahniibergingen. Bedient Rangierweichen,
Gleissperren und deren Verschliisse. Pflegt Hemmschuhe.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: I

2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:

nicht vorgeschrieben

3. Kentnnisse:

Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, DV 426 ggf. 462a und ASAO
(352 usw.).

B. Rahmenausbildungsplan der Deutschen Reichshahn
4 Wochen praktische Ausbildung, davon

1 Woche wagentechnischer Dienst
1 Woche Bahnmeisterei
2 Wochen Rangierdienst, davon
1 Woche Ausbildung,
1 Woche ortliche Einsweisung,

1 Woche theoretische Ausbildung.
C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung

Die Teilnahme an einem 6tégigen AbschluB8seminar an einer BAK der Deutschen
Reichsbahn ist moglich.
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16. Rangierarbeiter
auf AnschluBbahnen mit nicht schienengebundenen Rangiermitteln
(Seilrangieranlage, Motorwagenriidker, Krafifahrzeug usw.)

Trennt und verbindet. Wagen und Wagengruppen. Bedient Handbremsen von
bewegten Wagen oder Wagengruppen. Hilt Wagen und Wagengruppen mit Hemm-
schuhen auf. Sichert stillstehende Fahrzeuge. Gibt Rangiersignale weiter. Beobach-
tet den Rangierweg. Sichert Rangierfahrten beim Befahren von unbeschrankten
Bahniibergingen. Bedient Rangierweichen, Gleissperren und deren Verschliisse.
Pflegt Hemmschuhe.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: IT1

2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:

nicht vorgeschrieben

3. Kenntnisse:

Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, DV 426 ggf. 462a und ASAO
(352 usw.).

B. Rahmenaushildungsplan der Deutschen Reichshahn
entfillt

C. Hinweise fiir die theoretische Ausbildung

entfallt.
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17. Rangierleiter
auf AnschluBbahnen mit schienengebundenen Rangiermitteln

Leitet die betriebssichere, planmiflige und wirtschaftliche Durchfithrung des
Rangierdienstes, ist fiir die Sicherheit der ihm anvertrauten Rangierer und Giiter
sowie fiir die ordnungsméflige Behandlung der Rangiergerite verantwortlich und
sorgt fiir die Qualifizierung der Rangierer, teilt die Rangierer ein, fiihrt die Rangier-
bewegungen aller Art und die Vorbereitungen hinsichtlich der Verstindigung mit
den beteiligten Rangierern, Fahrdienstleitern, Stellwerkswirtern, Lokfithrern und
wenn vorhanden, mit den benachbarten Rangierbezirken durch, gibt die Rangier-
signale und erteilt die Rangierauftrige, priift und beobachtet den Fahrweg, sorgt
fir das ordnungsmiBige Bedienen von ortsbedienten Rangierweichen und Gleis-
sperren und meldet UnregelmaBigkeiten.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 1

2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:
6monatige Titigkeit als Rangierer auf einer Anschlubahn oder einer anderen
Eisenbahn. Der Bevollmiéchtigte fiir Bahnaufsicht kann Ausnahmen hierzu
genehmigen.

3. Kenninisse:

Einschliagige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, DV 426 ggf. 462a, Brems-
vorschrift Teil IT und ASAO (352 usw.).

B. Rahmenaushildungsplan der Deutschen Reichsbahn
2 Wochen praktische Ausbildung, davon:

3 Tage im wagentechnischen Dienst,
1 Tag im Lokfahrdienst,

2 Tage im Stellwerksdienst,

6 Tage ortliche Einweisung,

2 Wochen theoretische Ausbildung.

C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung

Die Teilnahme an einem AbschluBllehrgang einer BAK der Deutschen Reichs-
bahn ist moglich.
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18. Rangierleiter
auf Anschlubahnen mit nicht schienengebundenen Rangiermitteln
(Seilrangieranlagen, StraBenkraftfahrzeug, Motorwagenriidker usw.)

TUberwacht und leitet Bewegungen von Wagen und Wagengruppen mit Seil-
rangieranlagen, StraBenkraftfahrzeugen, Zugtieren, Motorwagenriickern usw. Gibt
Rangiersignale und erteilt Rangierauftrige, verstindigt die am Rangiergeschaft
Beteiligten oder davon Betroffenen (Rangierer, Weichenwarter, Ladekolonnen
usw.), priift den Fahrweg, bedient ortsbediente Weichen und Gleissperren, meldet
UnregelmaBigkeiten. Sorgt fir Instandhaltung und ordnungsgemifle Aufbewah-
rung und Verwendung der Rangiergerate (Hemmschuhe, Radvorleger usw.).

Vorbemerkung:

Der Rangierdienst auf den vorgenannten AnschluBbahnen ist in der Regel einfach
(5 km/h Héchstgeschwindigkeit, Rangierbewegungen auf kurze Entfernungen mit
meist nur einzelnen Wagen usw.). Die Anforderungen, die an Rangierleiter dieser
AnschluBbahnen gestellt werden miissen, kénnen deshalb wesentlich einfacher sein,
als die Anforderungen, die an Rangierleiter von AnschluBbahnen gestellt werden
miissen, die mit Lokomotiven rangieren. Zu diesem Zweck ist fiir die Rangierleiter
der obengenannten AnschluBbahnen vom AnschluBbahnleiter unter Beriicksichti-
gung aller ortlichen Vehiltnisse und unter besonderer Beriicksichtigung der bis-
herigen Titigkeit und Erfahrungen der Auszubildenden ein besonderer Ausbildungs-
plan aufzustellen. Die Ausbildung eines Rangierleiters nach diesem Plan schliefit
den Einsatz als Rangierleiter auf einer Anschlufbahn mit Lokbetrieb ohne ent-
sprechende zusitzliche Ausbildung aus.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: 111

2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:
Es sind moglichst solche Rangierleiter auszuwihlen, die mindestens 1 Monat
im Anschlufbahndienst beschiftigt waren.

3. Kenntnisse:

Einschlagige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, DV 426 ggf. 462 a, Bremsvorschrift
Teil II und ASAO (352, 908 usw.).

B. Hinweise fiir die Aufstellung des Ausbildungsplanes
9 Tage praktische und theoretische Ausbildung bei Neueinstellungen, daven

2 Tage in der Bahnunterhaltung,
1 Tag im wagentechnischen Dienst,
6 Tage praktische und theoretische Ausbildung auf dem Dienstposten,

3 Tage praktische und theoretische Einweisung auf dem Dienstposten,
wenn eine Titigkeit als Rangierer vorausgegangen ist.

C. Hinweis fiir die theoretische Ausbildung
keine.
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19. Kleinlokfiihrer,
der gleichzeitig Rangierleiter ist

Bedient und pflegt die Kleinlokomotive und beseitigt kleinere Schiaden. Fiihrt
Rangierbewegungen aller Art und als Vorbereitung hierzu die Verstindigung mit
den Fahrdienstleitern, Stellwerkswirtern usw. durch, priift und beobachtet den
Fahrweg, bedient die ortsbedienten Weichen und Gleissperren und meldet Un-
regelmifigkeiten.

A. Verbindliche Forderungen

1. Tauglichkeitsgruppe: unter dem 25. Lebensjahr: I
ab 25. Lebensjahr: II

2. Vorbereitende Beschdftigungszeit:
Abgeschlossene Ausbildung als Rangierleiter.

3. Kenntnisse:

Wirkungsweise der einzelnen Teile der Kleinlok, praktisch und theoretisch,
Durchfiithrung kleiner Instandsetzungsarbeiten und Auswechslung von Er-
satzteilen. Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, DV 426 ggf. 462a,
Bremsvorschrift Teil IT und ASAO (352 usw.).

B. Hinweise fiir die Aushildung und Priifung

4 Wochen praktische und theoretische Ausbildung. Die praktische und theore-
tische Ausbildung wird in der Regel bei einer Dienststelle der Deutschen Reichs-
bahn durchgefiihrt. Wenn der Nachweis erbracht wird, daB AnschluBbahnen
iiber qualifizierte Krafte verfiigen, kann der Bevollmichtigte fiur Bahnauf-
sicht genehmigen, daB die praktische und theoretische Ausbildung von, diesen
Kriften selbst durchgefiihrt werden. Diese Krifte bediirfen der ausdriicklichen
Bestitigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht. Die Priifung zum Klein-
lokfithrer wird auf jeden Fall durch den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht
abgenommen.
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20. Kleinlokfiihrer,
der nicht gleichzeitig Rangierleiter ist

Bedient und pflegt die Kleinlokomotive, beseitigt kleinere Schaden und fiihrt
Rangierbewegungen aus.

A. Verbindliche Forderungen

1. Tauglichkeitsgruppe: unter dem 25. Lebensjahr: 1
ab 25. Lebensjahr: 11

2. Vorbereitende Beschiftigungszeit:

Abgeschlossene Ausbildung als Rangierer

3. Kenntnisse:

Wirkungsweise der einzelnen Teile der Kleinlok, praktisch und theoretisch,
Durchfiihrung kleiner Instandsetzungsarbeiten und Auswechslung von Ei-
satzteilen. Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, DV 426 ggf. 462a,
Bremsvorschrift Teil IT und ASAO (352 usw.).

B. Hinweise fiir die Ausbildung und Priifung
4 Wochen praktische und theoretische Ausbildung.

Die praktische und theoretische Ausbildung wird in der Regel bei einer Dienst-
stelle der Deutschen Reichsbahn durchgefithrt. Wenn der Nachweis erbracht
wird, daBl Anschlufbahnen iiber qualifizierte Krifte verfiigen, kann der Bevoll-
michtigte fiir Bahnaufsicht genehmigen, daf die praktische und theoretische
Ausbildung von diesen Kriften selbst durchgefiihrt werden. Diese Krifte be-
diirfen der ausdriicklichen Bestitigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht.
Die Priifung zum Kleinlokfiihrer wird auf jeden Fall durch den Bevollmachtigten
fiir Bahnaufsicht abgenommen.
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21. Fiihrer von Dampflokomotiven
(Normalspur)

Fiihrt Lokomotiven im Zug- und Rangierdienst, pflegt die Lokomotive, priift
ihre Dienstbereitschaft, nimmt kleine Reparaturen vor, wechselt einfache Ersatz-
teile aus, iiberwacht die Tatigkeit des Heizers.

A. Verbindliche Forderungen
1.

Vor der Qualifizierung zum Lokomotivfiihrer mufl der Anwérter die vor-
geschriebene Kesselwirterpriifung abgelegt haben.

Tauglichkeitsgruppe: unter dem 25. Lebensjahr: I
ab 25. Lebensjahr: II

. Vorbereitende Beschdftigungszeit:

a) Fiir Metallhandwerker in der Regel mindestens 6monatige Titigkeit in
einer Lokwerkstatt und auflerdem mindestens 6monatige Titigkeit als
Lokheizer. Beim Fehlen der 6monatigen Beschiftigung in einer Lokwerk-
statt ist mindestens eine einjihrige Tatigkeit als Lokheizer erforderlich.

b) Nichtmetallhandwerker in der Regel mindestens 6monatige Titigkeit in
einer Lokwerkstatt und auflerdem mindestens eine einjahrige Tatigkeit
als Lokheizer. Beim Fehlen der 6monatigen Beschiftigung in einer Lok-
werkstatt ist eine Heizertétigkeit von mindestens 1!/, Jahren erforderlich.

Bei besonders einfachen Verhiltnissen in betrieblicher oder technischer Hin-
sicht kann der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht Ausnahmen beziiglich der
Tatigkeit als Lokomotivheizer genehmigen. Diese Titigkeit darf jedoch nicht
kiirzer als 6 Monate sein. Beim Wechsel von Lokfiihrern vom Schmalspur-
betrieb auf den Normalspurbetrieb kann die Beschiftigungszeit als Lokheizer
auf einer Normalspur auf 6 Monate gekiirzt werden, wenn die Titigkeit als
Lokfithrer auf der Schmalspurlok mindestens 12 Monate betragen hat. Bei
mehr als 2jihriger Tatigkeit solcher Lokfiihrer im Schmalspurdienst wird die
Zeit als Lokheizer auf Normalspurlok auf 3 Monate herabgesetat.

. Kenntnisse:

Einheitliche Benennung der Lokomotivbauteile, Burchfiihrung der Brems-
untersuchung und der Radreifenmessung, Funktion und Einrichtungen der
Lokomotive, Auswaschfristen, Fristarbeiten, vorschriftsmiBiges Auswaschen
der Lokkessel, sichere und unfallfreie Abwicklung des Zug- und Rangier-
betriebes, Auftragsiibermittlung, Fahrwegpriifung, Bedienen der Einrich-
tungen der Dampflokomotive, Priifen des Wasserstandanzeigers, Regelbau-
art bzw. Bauart ,,Cardo*, Abwicklung des Ubergabe- oder Nahgiiterzug-
dienstes, Bedienung und Wirkungsweise der Druckluftbremse, Bremsprobe,
Bremsprobesignale und Signaleder Strecke; wirtschaftliche Fahrweise und
Feuerungstechnik, einschligige Bestimmungen der BOA, SB, FV, Brems-
vorschriften, Dienstvorschrift fiir die Behandlung und Unterhaltung der
Dampflokomotiven im Betriebe (DV 947), Dienstanweisung fiir Personale
der Triebfahrzeuge (DA 010), Dienstanweisung fiir Anheizer von Dampf-
lokomotiven (Schuppenfeuerleute — DA 016 —), einschligige ASAO (352, 800,
830, 840 usw.).
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B. Hinweise fiir die Ausbildung und Priifung
1. Dauer und Art der Ausbildung:
24 Tage, davon
12 Tage praktische Ausbildung in einer Lokomotivwerkstatt,
12 Tage theoretische Ausbildung an einer Lokfahrschule der Deutschen
Reichsbahn.
Die praktische Ausbildung gliedert sich
2 Tage in der Gruppe Triebfahrzeugunterhaltung
2 Tage beim Auswaschen der Lokomotive
4 Tage in der Gruppe Triebfahrzeugbetrieb als 3. Mann auf einer Rangier-
lokomotive der Deutschen Reichsbahn,
4 Tage als 3. Mann auf einer Dampflok der Deutschen Reichsbahn im
Ubergabe- und Nahzuggiiterdienst.
Fiir die theoretische Ausbildung auf der Lokfahrschule der Deutschen Reichs-
bahn wird jeweils ein besonderer Themenplan aufgestellt.

2. Priifung:
Die Priifung zum Dampflokfiihrer ist auf jeden Fall vor dem Bevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht abzulegen.
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22. Lokfiihrer von feuerlosen Dampflokomotiven
mit und ohne Drudkiuftbremse

Fiihrt Lokomotiven im Rangierdienst, pflegt die Lokomotive und priift ihre
Dienstbereitschaft, nimmt kleine Reparaturen vor, wechselt einfache Ersatzteile

aus.

A. Verbindliche Forderungen

1. Tauglichkeitsgruppe: unter dem 25. Lebensjahr: I

ab 25. Lebensjahr: IT

2. Vorbereitende Beschdftigungszeit:

Der Anwirter mul}

a) mindestens 3 Wochen als 2. Mann auf einer feuerlosen Dampflokomotive
titig gewesen sein und die Behandlung der feuerlosen Lokomotive, die
Gleisanlagen und das Rangiergeschift der AnschluBbahn kennengelernt
haben;

b) in einer Werkstatt mindestens 6 Tage beschiftigt gewesen sein und dabei
die einfachen handwerklichen Verrichtungen kennengelernt haben.

. Kenntnisse:

Benennung der Lokomotivbauteile, Verpacken von Stopfbuchsen, Befesti-
gung von Splinten und Keilen, Nachstellen von Lagern, Radreifenmessung,

. sichere und ordnungsgemifle Abwicklung des Rangierdienstes, Auftrags-

tibermittlung, Fahrwegpriifung, Bedienung der Druckluftbremse, Wirkungs-
weise der Druckluftbremse, Bremsprobe, Bremsprobesignale und Signale der
Strecke, Behandlung und Unterhaltung der Druckluftbremseinrichtung.
Einschligige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, FV, Bremsvorschriften, DV 426
gef. 462a, Dienstanweisung 010 und einschligige ASAO (352, 840 usw.).

B. Hinweise fiir die Ausbildung und Priifung

1. Dauer der Ausbildung:

12 Tage, davon

2 Tage in der Gruppe Triebfahrzeugunterhaltung in einer Lokomotiv-
werkstatt,

4 Tage in der Gruppe Triebfahrzeugbetrieb als 3. Mann auf einer Dampf-
lok im Rangierbetrieb,

6 Tage als 3. Mann auf einer Reichsbahnlokomotive im Ubergabe- oder
Nabhgiiterdienst.

2. Priifung:

Die Priifung zum Dampflokfiihrer fiir feuerlose Lok ist vor dem Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht abzulegen.
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23. E- und V-Lokfiihrer

Fiihrt Lokomotiven im Zug- und Rangierdienst, pflegt die Lokomotive, priift
die Dienstbereitschaft der Lokomotive, nimmt kleine Reparaturen vor, wechselt
einfache Ersatzteile aus.

A. Verbindliche Forderungen

1. Tauglichkeitsgruppe: unter dem 25. Lebensjahr: I
ab 25. Lebensjahr: 11

2. Vorbereitende Beschdftigungszeit:
Wenn der Anwirter zum Lokfithrer nicht bereits im Anschlubahnbetrieb

 tatig war, hat der Anschluibahnleiter selbst festzulegen, ob die vorgeschrie-

bene Ausbildungszeit zu verlangern ist.
L]

3. Kenntnisse:

Einheitliche Benennung der Lokbauteile. Durchfithrung der Bremsunter-
suchung und Radreifenmessung, Funktion und Einrichtung der Lok, sichere
und ordnungsmiBige Abwicklung des Zug- und Rangierbetriebes, Auftrags-
iibermittlung, Fahrwegpriifung, Bedienung der Einrichtungen der Lok, Be-
dienung und Wirkungsweise der Druckluftbremse, Bremsprobe, Bremsprobe-
signale, Signale der Strecke, wirtschaftliche Fahrweise. Einschligige Bestim-
mungen, z. B. BOA, SB, FV, ASAO (352,840 usw.) und des Standardwerkes der
Elektrotechnik der DDR (VDE).

B. Hinweise fiir die Aushildung und Priifung
1. Dauer der Ausbildung:

12 Wochen, davon

6 Wochen in einer Reparaturwerkstatt fiir E- baw. V-Lok,
6 Wochen praktische und theoretische Ausbildung.

Bei einfachen Verhiltnissen kann der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht die
Ausbildungszeit bis auf 6 Wochen verkiirzen.

2. Priifung:

Die Priifung ist vor dem Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht abzulegen.
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24. Lokomotivheizer

Bedient den Lokkessel (Wasserstand, Speiseeinrichtung) und die Feuerung unter
Aufsicht des Lokfiihrers, bedient die Handbremse,. unterstiitzt den Lokomotiv-
fiihrer bei der Pflege des Fahrzeuges und bei der Beobachtung des Fahrweges und
der Signale, nimmt Rangiersignale auf und iibermittelt sie an den Lokomotivfiihrer,
stellt Weichen und Gleissperren, wo es fiir das Lokpersonal zugelassen und an-
geordnet ist, bedient den Wasserkran, kuppelt und entkuppelt die Lokomotive mit
den zu bewegenden Fahrzeugen, wenn das vorgeschrieben ist.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: unter dem 25. Lebensjahr: I
ab 25. Lebensjahr: II
2. Vorbereitende Beschdiftigungszeit;
Wenn der Anwirter nicht bereits als AnschluSbahnbetriebseisenbahner be-
schiftigt war, muB8 der AnschluBbahnleiter unter eigener Verantwortung ent-
scheiden, ob die nachstehend festgelegte Ausbildungszeit zu verlingern ist.
3. Kenntnisse:
Einschlagige Bestimmungen, z. B. BOA, SB, ASAQ (352, 800, 840 usw.).

B. Hinweise fiir die Ausbildung
Dauer der Ausbildung:

8 Wochen, davon
4 Wochen in einer Lokomotivwerkstatt,
4 Wochen praktische und theoretische Ausbildung.

Sofern der Bewerber Metallhandwerker ist, kann die Ausbildung in der Werk-
statt auf 2 Wochen herabgesetzt werden.
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25. Beimanner

Miissen in der Lage sein, eine Lokomotive oder einen Triebwagen anzuhalten,
miissen den Lokfithrer bei der Beobachtung des Fahrweges und der Signale unter-
stiitzen, miissen ausgebildete Betriebseisenbahner und auf den zu befahrenden
Strecken und Gleisabschnitten streckenkundig sein. Als Beiméanner konnen in

Frage kommen:

Lokomotivheizer, Zugfithrer, Zugschaffner und Rangierleiter.

A. Verbindliche Forderungen
1. Tauglichkeitsgruppe: unter dem 25. Lebensjahr: I
ab 25. Lebensjahr: 11
2. Vorbereitende Beschiftigungszeit: .

Da als Beiminner nur Betriebseisenbahner in Frage kommen, die in ihrem
Dienstzweig entsprechend ausgebildet sind (Heizer, Zugfiihrer und dgl.), ist
eine besondere vorbereitende Beschiftigungszeit nicht erforderlich.

B. Hinweise fiir die Ausbildung
Dauer der Ausbildung
8 Tage theoretische und praktische Ausbildung,
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26. Signalwerker

Unterhilt und entstort mechanische und elektrische Sicherungseinrichtungen
innerhalb und auflerhalb der Stellwerke. Fiihrt Arbeiten selbstidndig aus und darf
Siegel losen und anlegen sowie Sicherheitsschlosser 6ffnen und schlieBen.

A. Verbindliche Forderungen-
1. Tauglichkeitsgruppe: 11

2. Vorbereitende Beschdfiigungszeit:

Als Signalwerker kommen in Frage: Elektro-Signalschlosser oder artverwandte
Berufe (hierunter sind Schlosser, Mechaniker usw. zu verstehen) mit Fach-
arbeiterbrief.

Mindestbeschaftigungszeit im Sicherungswesen:

a) 2 Wochen bei ortsbedingten Anlagen mit Handverschliissen und Schliissel-
brettern,

b) 1 Monat bei Anlagen mit Schliisselwerken und mechanischen fernbedienten
Einrichtungen ohne Blockanlagen,

¢) 2 Monate bei mechanischen fernbedienten Einrichtungen mit Block-
anlagen,

d) 3 Monate bei Kraftstellwerken (einschl. Gleisbildstellwerken).

3. Kenntnisse:
Kenntnisse bei Betriebsfithrung durch den Anschliefler:

SB, BluStV, FV, BOA, einschligige ASAO usw., soweit sie den Titigkeits-
bereich des Signalwerkers beriihren. Einheitliches Standardwerk der Elektro-
technik der DDR VDE-Vorschriften, soweit sie den Tétigkeitsbereich des Signal-
werkes berithren. Einrichtung, Zweck und Wirkungsweise sowie die Arbeits-
weise der einzelnen Bauelemente, soweit sie den Tétigkeitsbereich beriihren.
Lesen der Lagepline und VerschluBitafeln. Einbauvorschriften, Fertigungs-
und Sondervorschriften, soweit sie den Tiatigkeitsbereich beriihren. Me3- und
Priifgerite, MeBmethoden und ihre Anwendung fiir den Instandhaltungs-
bezirk. Wirkungsweise und Bedienung der Notstromaggregate. Durchfiih-
rung der Instandsetzungsarbeiten an den Sicherungsanlagen. In der Prii-
fungsbescheinigung muf} die Kategorie des Signalwerkers (Art und Umfang
der Anlagen nach Ziff. 2 (vorbereitende Beschiftigungszeit) angegeben sein.

Kenntnisse bei Zusatzausbildung gemaf8 Abschnitt B am Schluf3

a) Fihren des Arbeits- und Stérungsbuches,

b) Kenntnisse iiber einzuleitende und durchzufiihrende MaBnahmen vor Be-
ginn, wihrend und nach Beendigung von Arbeiten, insbesondere Malf}-
nahmen bei Aufhebung der Signalabhingigkeit,

¢) Einfiihren des Riickmeldens und Ankiindens.
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B. Hinweise fiir die Ausbildung

Art und Dauer der Ausbildung

Die Ausbildung bei Betriebsfiihrung durch den Anschliefer richtet sich nach
Umfang und Art der Anlagen der AnschluBbahn und betrigt mindestens bei
Anlagen nach

2a) 14 Tage, davon

3 Tage Bahnunterhaltungsdienst,

2 Tage Stellwerksdienst,

3 Tage Signalwerkstatt,

6 Tage Mitarbeit beim Signalwerker in der Unterhaltung und Ent-
storung

2b) 2 Monate, davon
3 Tage Bahnunterhaltungsdienst,
3 Tage Stellwerksdienst,
3 Wochen Signalwerkstatt,
4 Wochen Mitarbeit beim Signalwerker in der Unterhaltung und Ent-
storung

2 ¢) 3 Monate, davon
3 Tage Bahnunterhaltungsdienst,
9 Tage Stellwerksdienst,
4 Wochen Signalwerkstatt,
6 Wochen Mitarbeit beim Signalwerker in der Unterhaltung und Ent-
storung

2d) 4 Monate, davon
1 Woche Bahnunterhaltungsdienst,
2 Wochen Stellwerksdienst,
5 Wochen Signalwerkstatt,
8 Wochen Mitarbeit beim Signalwerker in der Unterhaltung und Ent-
storung.

Signalwerker, die Sicherungsanlagen zu unterhalten haben, die in Abhéngigkeit
mit Reichsbahnanlagen stehen, oder wenn in deren Bezirken Zug- und Rangier-
fahrten von der Deutschen Reichsbahn durchgefiihrt werden bzw. Rangier-
personal der Deutschen Reichsbahn dauernd oder zeitweise dort arbeiten, miis-
sen eine Zusatzausbildung erhalten.

Diese Zusatzausbildung erfolgt bei der Deutschen Reichsbahn und betrigt:

a) 3 Tage bei ortsbedienten Einrichtungen
b) 6 bis 10 Tage bei mechanischen und Kraftstellwerken — je nach Umfang und
Art der vorhandenen Einrichtungen.
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Anweisung Nr. 39
des GBB
— zu §45 (8) BOA —

Aufgaben des AnschluBlbahnleiters

(1) Der AnschluBbahnleiter leitet und iiberwacht die gesamte AnschluBbahn
nach den gesetzlichen und sonst in Betracht kommenden Bestimmungen.

(2) Der AnschluBbahnleiter ist dem AnschlieBer gegeniiber fiir eine sichere
Durchfithrung des Betriebes verantwortlich. Weiter hat der AnschluBbahnleiter
dafiir zu sorgen, daB die Gleisanlagen, die Sicherungs- und Fernmeldeeinrichtun-
gen, die Briicken, die Hochbauten, die maschinen- und elektrotechnischen Ein-
richtungen der AnschluBbahn und alle ihm zur Beaufsichtigung zugewiesenen Ein-
richtungen und Fahrzeuge gebrauchsfihig und betriebssicher sind.

(3) Der AnschluBbahnleiter ist insbesondere dafiir verantwortlich, daf

a) alle AnschluBbahneisenbahner die erforderliche korperliche und die eisen-
bahnfachliche Eignung besitzen, ihre Dienstobliegenheiten kennen, ge-
wissenhaft nach den bestehenden Gesetzen und Vorschriften arbeiten und
dal} die entsprechenden Krifte zur sicheren Durchfithrung des Betriebes
vorhanden und zweckmiBig eingesetzt sind;

b) keine AnschluBbahneisenbahner, die infolge Krankheit, Trunkenheit oder
aus anderen Griinden dienstunfihig sind, Dienst verrichten;

c) alle VerstoBe gegen Vorschriften und Anweisungen dem AnschlieBer an-
gezeigt werden;

d) der besondere Dienstunterricht fiir die AnschluBbahubetriebseisenbahner
nach § 8, Absitzen 8 und 9 durchgefiihrt wird;

e) die Bahnanlagen und Fahrzeuge des Betriebes wirtschaftlich ausgestaltet
und verwendet und der Entwicklung des Transportes angepaBt und Trans-
portprozeB und ProduktionsprozeB im Interesse der Volkswirtschaft auf-
einander abgestimmt werden;

f) die von der Deutschen Reichshahn iibergebenen Wagen schonend behan-
delt, Beschidigungen der Deutschen Reichsbahn gemeldet und die Lade-
fristen eingehalten bzw. unterboten werden;

g) die Gleisfreiheit durch bewegliches Lager- und Schiittgut oder durch son-
stige bewegliche Gegenstinde nicht beeintrichtigt wird;

h) alle MaBnahmen zur Verhiitung von Unfillen. Schiden an Bahnanlagen
und Fahrzeugen, Brinden und Betriebsstorungen durch Frost und Schnee
rechtzeitig getroffen und die Bestimmungen iiber das Produzieren, das
Lagern und Abfiillen feuergefiihrlicher Stoffe im Anschlubahnbereich ein-
gehalten werden:

i) alle Unfille gewissenhaft untersucht und ausgewertet und die Unfall-
unterlagen stets auf dem Laufenden gehalten werden;

k) iiber jeden Betriebseisenbahner Unterlagen (Ansziige aus den Akten) ge-
fiihrt und bei der eisenbahnfachlichen Uberprifung zur Einsichtnahme be-
reitgehalten werden;
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1) die Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlufbahnen, die einschlagigen Ar-
beitsschutzanordnungen und die Dienstordnung bzw. Ausziige daraus den
Betriebseisenbahnern gegen Namensunterschrift ausgehindigt werden und
die Dienstordnung stindig den gegenwirtgen Verhiltnissen entspricht;

m) die vorgeschriebenen Priifungen regelmiBig durchgefithrt und in den Prii-
fungsbiichern vermerkt werden;

n) das Verzeichnis der Fahrzeuge gefiihrt wird;

o) die gesetzlich vorgeschriebenen technischen Unterlagen und Priifungs-
biicher der maschinentechnischen Einrichtungen und Betriebsmittel vor-
handen sind und ordnungsgemif gefithrt werden;

p) die erforderlichen Rangiergeriite und Signalmittel vorhanden und in Ord-
nung sind;

q) die Ausriistung der Stellwerke den Bestimmungen der Vorschriften fir
den Block- und Stellwerksdienst (Bl und StV) vom 1. Mirz 1955 (Dienst-
vorschrift 412 der Deutschen Reichshahn) entspricht, soweit vom Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht keine anderweitige Regelung getroffen wor-
den ist.

(4) Der AnschluBbahnleiter ist fiir eine gute Zusammenarbeit mit der Deut-
schen Reichsbahn und fiir die Ausarbeitung und Einhaltung eines einheitlichen
technologischen Prozesses mit dem AnschluBbahnhof im Zusammenwirken mit
der Deutschen Reichsbahn verantwortlich.
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Anweisung Nr. 40
des GBB
— zu §46 (6) BOA —

Behandlung der Triebfahrzeuge durch das Lokemetivpersonal
und Anleitung iiber das Auswaschen von Lokomoetivkesseln

(1) Fiir die Behandlung und Unterhaltung der Triebfahrzeuge im Betrieb sind
die Dienstvorschriften der Deutschen Reichshahn entsprechend anzuwenden, und
zwar

a) fiir Dampf- und feuerlose Lokomotiven die Dienstvorschrift fiir die Be-
handlung und Unterhaltung der Lokomotiven im Betriebe vom 1. Januar
1953 (Dienstvorschrift 947 der Deutschen Reichshahn),

b) fiir Motorlokomotiven die vorliufige Anweisung der Kleinlokomotiven mit
den Drucksachen der Reihe 972 vom Januar 1939 (Dienstvorschrift 973
der Deutschen Reichshahn) und die Dienstvorschrift fiir die Bedienung der
Kleinlokomotiven mit Verbrennungsmotor vom Oktober 1931 (Dienstvor-

schrift Nr. 989 der Deutschen Reichsbahn),

c) fiir elekirische Lokomotiven, die Vorliufige Dienstvorschrift fiir elek-
trische Lokomotiven vom 1. August 1955 (Dienstvorschrift 953 der Deut-
schen Reéichsbhahn).

(2) Vor Antritt des Dienstes hat sich der Fiihrer des Triebfahrzeuges zu iiber-
zeugen, daf} das Fahrzeug voll betriebsfihig ist. Hierbei ist nach den Anweisungen
des Lieferwerkes — Beschreibung und Bedienungsvorschrift des Triebfahrzeu-
ges — zu verfahren.

(3) Der Fiihrer des Triebfahrzeuges hat tiglich

a) vor Beginn und nach Beendigung des Dienstes das Triebfahrzeug ge-
wissenhaft zu untersuchen und fiir ausreichende Olung aller beweglichen
Teile zu sorgen, durch Klangprobe festzustellen, ob die Radreifen und
Sprengringe festsitzen, daB sich der Radreifen nicht gedreht hat und daB
sich kein falscher Spurkranz bildet oder der Spurkranz zum Scharflaufen
neigt;

b) simtliche Teile der Bremseinrichtung auf betriebsfihigen Zustand und die
Bremsen der Lokomotiven vor jedem Dienstbeginn auf Brauchbarkeit zu
prifen;

c) die Sandstreueinrichtung auf sicheres Wirken zu prifen und darauf zu
achten, daBl nur trockener, gesiebter, nicht backender Sand verwendet wird.
die Miindungen der Sandrohre bei niedrigstem Pufferstand mindestens
55 mm iiber Schienenoberkante liegen;

(4) Bei Dampflokomotiven hat der Lokomotivfithrer auBerdem taglich

a) den Wasserstand im Kessel durch Bedienen der Wasserstandanzeiger und
der Priifhihne festzustellen und darauf zu achten, daB aus dem unteren
Priifhahn stets Wasser -austritt sowie bei den Wasserstandanzeigern die
SelbstschluBvorrichtung zu priifen;
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b) beide Speisevorrichtungen auf volle Gebrauchsfihigkeit.zu priifen;

¢) die Vollzihligkeit und die Funktionssicherheit der funkenverhiitenden Ein-
richtungen zu priifen.

(5) Der Fiihrer des Triebwagens hat stindig darauf zu achten, dafl die Bestim-
mungen der Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen iiber das Laufwerk
und den Pufferstand fiir Triebfahrzeuge eingehalten sind.

(6) Der AnschluBbahnleiter hat Vorkehrungen zu treffen, daB Triebfahrzeuge
nicht von Unbefugten in Gang gesetzt werden konnen und dall auch keine un-
beabsichtigten Bewegungen durch andere Einfliisse (Gefille, Wind und dgl.) ein-
treten.

(7) Fiir Dampflokomotiven, feuerlose Lokomotiven und Dampfkrane gelten
aullerdem folgende Bestimmungen:

a) Diese Triebfahrzeuge von Anschlubahnen, die an elektrifizierten Strek-
ken liegen, sind entsprechend der Betriebssicherheitsvorschrift fiir den all-
gemeinen Dienst auf elektrisch betriebenen Strecken mit Einphasenwechsel-
strom 15000V und 162 Hz (Dienstvorschrift 462a der Deutschen
Reichsbahn) mit Blitzpfeilschildern auszuriisten. AnschlulBbahnbetriebseisen-
bahner miissen mit dieser Dienstvorschrift vertraut gemacht werden.

b) An Lokomotiven usw., die unter Dampf stehen und im Schuppen oder auf
dem vorgeschriebenen Abstellplatz abgestellt werden, sind vor dem Ver-
lassen die Regler zu schlieBen, die Steuerung auf Miite zu stellen und
einzuklinken, die Zylinderhihne zu offnen und die Handbremse anzu-
ziehen. Diese Lokomotiven sind unter Aufsicht eines Beschaftigten, der im
Besitz der vereinfachten Kesselwirterprifung sein mul}, zu stellen.

c) Lokomotiven mit Feuerung, die in der Regel mit einem Lokomotivfiithrer
und einem Lokomotivheizer besetzt sind, miissen auch bei kurzem Ver-
lassen des Lokomotivfiihrers oder Lokomotivheizers wahrend des Betriebes
vor dem Verlassen zuverlassig gesichert und mit einem Lokomotivfiithrer
oder Lokomotivheizer besetzt sein.

d) Wahrend des Betriebes ist das Sicherheitsventil 6fters anzuliiften, um die
Wirksamkeit festzustellen. Das Entfernen der Kontrollhiillsen oder ein
Verindern der Belastung am Sicherheitsventil ist unzulissig.

e) Beim Anstellen der Speisevorrichtungen und beim Offnen der Zylinder-
entwisserungsventile ist darauf zu achten, dall durch das Ausstromen von
Wasser oder Dampf Personen und Tiere nicht belistigt oder gefihrdet
werden.

f) Der Kessel ist in regelmiiBigen Zeitabstinden, die sich nach der Beschaffen-
heit des Speisewassers richten, auszuwaschen. Hierbei ist u.a. zu beachten,
daBl der Dampfdruckmesser vollstindig in die Nullstellung zuruckgeht.

¢) Fiir den Betrieb und die Wartung des Kessels gelten die allgemeinen ge-
setzlichen Bestimmungen und auBlerdem die am Schluli beigefiigte An-
leitung.
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(8) Fiir Motorlokomotiven und Motorkrane gelten auBler den Bestimmungen in
den Absitzen 1 bis 6 folgende Bestimmungen:
Der Lokfiihrer hat sich vor der Ausfithrung von Arbeiten am Fahrzeug zu iiber-
zeugen, dafl die Handbremse fest angezogen, kein Gang eingeschaltet und die
Bedienungsgriffe, soweit méglich, abgezogen sind. Der Motor darf nicht langere
Zeit im geschlossenen Raum laufen.

(9) Fiir elektrisch angetriebene Lokomotiven gelten auBler den Bestimmungen
in den Absitzen 1 bis 6 folgende Bestimmungen:
Das Besteigen des Daches oder des Vorbaues ist verboten, wenn sich diese Loko-
motiven auf einem Gleis mit Fahrleitung befinden. Stromabnehmer diirfen nur
bei ausgeschaltetem Hauptschalter angelegt oder abgezogen werden. Der Haupt-
schalter darf erst eingeschaltet werden, wenn die Stromabnehmer ruhig am Fahr-
draht liegen. Beim Einschalten des Hauptschalters miissen die Fahrmotore ab-
geschaltet sein. Vor Ausschalten des Hauptschalters sind zuerst die Fahrmotoren
abzuschalten. Bei lingerem Stillstand ist der Biigel abzuziehen.
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Anleitung

fiir das Auswaschen von Lokomotivkesseln

A. Zwedk und Notwendigkeit des ordnungsmifligen Auswaschens

Zur Gewihrleistung einer giinstigen Wirmeausnutzung und zur Vermeidung von
betriebsgefihrlichen Schiden, die bei Anhiufung von Kesselstein durch Wirme-
stauungen entstehen konnen, miissen die Lokkessel in genau festgelegten Zeit-
abstinden planmiBig ausgewaschen und sorgfiltig gereinigt werden.

B. Fristen fiir das Auswaschen

(1) Die Fristen fiir das Auswaschen der Lokkessel sind nach der Beschaffen-
heit des Speisewassers, der Speisewasserpflege, der Bauart und der Beanspruchung
der Lokomotiven im Betriebe zu bemessen.

(2) Bei mittleren Wasserhirten (bis 12° d.H.) betragen die Auswaschfristen im
Durchschnitt 12 bis 14 Tage. Hohere Hirtegrade oder durch die Kesselbauart
begriindete Schwierigkeiten bzw. betrieblich hohe Beanspruchung der Lok be-
dingen eine Verkiirzung der Auswasch-Frist, wihrend Lok mit Speisewasser von
niedrigerer Hirte (unter 12° d.H.) entsprechend linger laufen konnen.

(3) MaBgebend ist jedoch der Kesselstein, da dieser dem Wirmedurchflu} einen
groBen Widerstand bietet.

(4) Zur Uberwachung und Festlegung der Auswaschtage ist im Rahmen des
Arbeitsplanes ein monatlicher Auswaschplan aufzustellen, der auf den gesamten
Betriebsablauf abzustimmen ist.

C. Voraussetzung

(1) Beim Auswaschen von Lokkesseln ist von weittragender Bedeutung, wie die
Wirmeverteilung im Kessel wihrend der drei wichtigen Abschnitte

Abkiihlen, Auswaschen, Anheizen

geregelt wird und welche Zeit fiir die Temperaturinderungen in den Kesselwan-
dungen zur Verfiigung steht. Ein groBer Teil der Kesselschiden ist auf die
schidlichen Auswirkungen zu schroffer Temperaturunterschiede  bei unsachge-
miBem Auswaschen zuriickzufiihren.

(2) Dampf und Wasser des auszuwaschenden Kessels sind zur Erwiirmung des
Fiillwassers auszunutzen. Ebenso wird das zuriicdkgewonnene heiBe Kesselwasser
nach Absonderung des Schlammes zum Ausspritzen des Kessels verwendet.

(3) Mit kaltem Wasser soll nicht ausgewaschen werden. Ist dies jedoch nicht
zu vermeiden, so ist Voraussetzung hierfiir, dail der Kessel vollig erkaltet ist.
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D. Bereitstellen der Lokomotive zum Auswaschen und Abkiihlen

(1) Vor Einfahrt in den Lokomotivschuppen ist die Rauchkammer zu entleeren,
zu reinigen und Asche zu ziehen. Bei Lokomotiven mit kupfernen Feuerbiichsen
wird vor dem Ascheziehen das Feuer entfernt, withrend es bei Stahlfeuerbiichsen
und kupfernen Feuerbiichsen mit Stahlvorschuhen iiber den ganzen Rost verteilt
sein und langsam abbrennen muf.

(2) Bei allen Lokomotiven soll dgr Kesseldruck nach dem Abstellen der Lok im
Schuppen nicht mehr als 6 atii und der Wasserstand im Kessel nicht weniger als
% der Hohe im Wasserstandsglas betragen.

(3) Nach dem Aufstellen der Lokomotive auf dem Auswaschstand ist der Schorn-
stein abzudecken. Aschkastenklappen, Rauchkammertiir und Feuertiir miissen ge-
schlossen sein.

(4) Die natiirliche Senkung des Kesseldruckes bis auf 0,1 atii ist fiir den Kessel
am giinstigsten. Bei Bedarf kann der Kesseldruck bei Stahlfeuerbiichsen oder
Kupferfeuerbiichsen mit Stahlvorschuhen in etwa drei Stunden und bei Kupfer-
feuerbiichsen in etwa zwei Stunden durch gleichmiBiges Dampfablassen aut
0.1 atii gesenkt werden.

(5) Das Kesselwasser darf erst abgelassen werden, wenn der Kesseldruck auf
0.1 atii gesunken ist. Das Ablassen des Kesselwassers bei einem thoheren Druck
ist wegen der damit verbundenen Gefahr und Schidigung des Kessels verboten.

(6) Das Wasser- ist zuniichst bis zum tiefsten Wasserstand abzulassen. Zur
schnelleren Abkiihlung sind sodann die oberen Waschluken zu éffnen. Wenn die
Temperatur auf etwa 55 bis 60° gesunken ist, wird das Wasser vollstindig ab-
gelassen und mit dem Ausspritzen kann begonnen werden. Der gesamte Vorgang
des Wasserablassens mul} sich mindestens iiber die im Abschnitt G genannten
Zeiten erstrecken und darf nur beim Vorhandensein von Wasserumlaufeinrich-
tungen weiter verkiirzt werden.

(7) Nach dem Ablassen des Kesselwassers ist vor der Feuertiir ein weifles Schild
mit der roten Aufschrift: ,Achtung, Kessel ohne Wasser! anzubringen.

E. Auswaschen

(1) Nachdem simtliche Waschluken und Reinigungsdeckel geoffnet sind, ist mit
dem Ausspritzen zu beginnen. Das Spritzwasser soll eine Temperatur von 50 bis
65° und einen Druck von etwa 6 atii haben, damit Schlamm und Kesselstein zwi-
schen den Heiz- und Rauchrohren und zwischen Stehbolzen und Deckenstehbolzen
der Feuerbiichse weggespiilt werden. Fester Kesselstein ist durch AbstoBen and
Herausziehen der Stiicke zu entfernen.

(2) Der Temperaturunterschied zwischen Spritzwasser und Kessel darf wihrend
der ganzen Dauer des Auswaschens nicht mehr als 10° betragen.

(3) Das Ausspritzen ist in folgender Reihenfolge vorzunehmen:
a) Feuerbiichse von oben,

b) Rohrwand und oberer vorderer Umbug von oben,
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¢) Schlammtaschen des Langkessels und Rauchkammerrohrwand von den Sei-
tenluken oder vom Speisedom aus,

d) Seitenriume des Stehkessels vom Fiihrerstand aus,
e) Riickwandraum des Stehkessels vom Fiihrerstand aus,
f) Langkessel von der Rauchkammer und von der Bauchluke aus,

g) Restspiilung des Stehkessels von den unteren Luken aus nach allen Rich- -
tungen.

(4) Das Auswaschen ist von einer Fachkraft zu iiberwachen und das Kessel-
innere nach dem Auswaschen abzuleuchten, wobei hauptsichlich auf Kesselstein-
ablagerungen an den Feuerbuchswinden, Stehbolzen und Deckenstehbolzen sowie
Heiz- und Rauchrohren zu achten ist. AuBerdem sind gleichzeitig Stehbolzen und
Deckenstehbolzen auf Abzehrungen, Feuerbuchswinde und Decke auf Ausbeulun-
gen zu priifen.

(5) Nachdem der Kessel ordnungsgemiB geschlossen ist, wird er bis zur Halfte
der Hohe des Wasserstandsglases mit Wasser von Kesseltemperatur gefiillt. Das
Fiillen des Kessels nach dem heilen Auswaschen mit kaltem Wasser ist verboten.
Das Schild ,.Achtung, Kessel ohne Wasser!” ist von der Feuertiir zu entfernen.

(6) An den Auswaschtagen sind auBerdem die Feuerbiichse — besonders an den
Umbiigen unter dem Rost — Rohre, Feuerschirm, Funkenfinger und Rauch-
kammer — besonders im unteren Teil der Rohrwandkiimpelung — zu reinigen.

AuBerdem sind die Instandsetzungsarbeiten vorzunehmen, die nur bei drucklosem
Kessel ausgefiihrt werden konnen, z. B. Einschleifen und Einfetten der Hahne und
Ventile, Verpacken der Stopfbiichsen, Untersuchen und Reinigen der Wasser-
standanzeigevorrichtungen — Kaniile durchstofien!

(7) Besonderes Augenmerk ist dem Reinigen und StoBlen der Rohre zu widmen,
da die Wirmeleitzahl des RuBes nur etwa /swo von der des Kupfers betrigt und
Ascheablagerungen in den Heizrohren von rund 10 mm Hohe bereits einen Aus-
fall von rund 30% der Gesamtheizfliche fiir die Dampferzeugung bedeuten.

(8) Der Funkenfinger muB gut anliegen; der Korbfunkenfinger ist aus Draht-
geflecht von 6 mm Maschenbreite und 2,5 mm Drahtstirke anzufertigen, soweit
nicht besondere Vorschriften bestehen. Die Teilfuge sowie die Fuge am Durch-
gang des Hilfsblisers diirfen nicht groBer als eine Maschenbreite sein.

(9) Fehlende und schadhafte Roststibe sind zu ersetzen. Die richtige Lage der
Roststibe und vorgeschriebene Spaltbreite ist zu beachten. Aschkastenklappen und
Aschkastenfunkensiebe miissen gut schlieBen und gangbar sein. Die Aschkasten-
spritze ist auf ihre Wirksamkeit zu priifen. Das Rauchkammerspritzrohr muf so
eingebaut sein, daB der Tiirschutz und die vordere Hilfte des Rauchkammer-
bodens zuverlissig gekiihlt werden. Die Rauchkammertiir mufl an der ganzen
Dichtfliche gut anliegen.

F. Anheizen des Lokkessels

(1) Die Lok darf nur von den dazu Gepriiften angeheizt werden. Sie ist so
rechizeitig anzuheizen, daf die Erwirmung des Kessels langsam vor sich geht. Die
Benutzung des Hilfsblisers ist verboten.
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(2) Vor dem Anheizen ist durch Offnen und SchlieBen des Wasserstandablaf-
hahnes und an den Priifhihnen oder -ventilen festzustellen, ob geniigend Wasser
im Kessel vorhanden ist, das ist, wenn im Wasserslandanzeiger des Kessels das
Wasser etwa auf Mitte des Wasserstandsglases steht. Weiterhin ist festzustellen,
daB der Regler geschlossen, die Handbremse angezogen, die Steuerung in Mittel-
stellung eingeklinkt, der Druckausgleicher und die Zylinderventile geoffnet und
die Abschlammvorrichtungen vollstindig geschlossen sind.

(3) Ferner miissen Aschkasten mit Spritzrohr, Rauchkammerspritzrohr, Rost,
Feuerbuchswiinde, Feuerschirm, Heiz- und Rauchrohre, Rauchkammer und Fun-
kenschutzeinrichtungen griindlich gereinigt und betriehssicher sein.

(4) Die Rauchkammertiir und die Aschkastenbodenklappen miissen dicht ge-

schlossen werden. Die vordere Aschkastenklappe bleibt géschl()sscn und die hin-
tere mul} geoffnet sein, damit beim Anheizen grundsitzlich kalte Luft von der
Feuerbuchsrohrwand ferngehalten wird. Das Einhdngen von Zusatzblisern in den
Schornstein der Lokomotive ist verboten.
Besonders bei Lokomotiven mit Stahlfeuerbiichsen und Stahlvorschuhen miissen
alle Teile gleichmiBig erwirmt werden. Deshalb ist der Rost beim Anheizen
solcher Lokomotiven iiber die ganze Fliche gleichmiBig mit Brennstoff zu he-
schicken. Beschleunigtes Anheizen ist auf jeden Fall zu vermeiden.

(5) Nach einem Druckanstieg auf 1 atii ist der Wasserstand im Kessel mit bei-
den Wasserstandsanzeigevorrichtungen zu priifen.

G. Mindeststundenzeiten der Lok beim Auswaschen

HeiBes Auswaschen 1 Kaltes Auswaschen
s e il S e i e
Lfd. Arbeitsausfithrung| kupferne Stahlfeuer- kupferne Stahlfeuer-
Nr. Feuerbiichse biichse Feuerbiichse biichse
Std. Std. E Std. Std.
1 | Dampfablassen 2 3 | 2 3
2 | Wasserablassen 2 3 3 4
3 | Vorbereitung Wl L, — —
4 | Abkiihlen und
Vorbereitung = = 2 2
5 Ausspritzen 1 1 1 1
6 Kessel schlieen
und fiillen 1 1 1 1
7 | Anheizen 2 3 3 4
Gesamtzeit: | 83 11,5 12 15

Die Neuerermethoden »Umwilzauswaschen* und »feuerloses Anheizen* verringern
die Standzeiten der Lok ohne schiidlichen EinfluB fiir den Kessel ganz erheblich,
Sie sind in vorstehender Tabelle nicht aufgenommen.
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Anweisung Nr. 41
des GBB
— zu §48 (3) BOA —

Bedienen der Signale, Weichen und Gleissperren

(1) Signale, Weichen und Gleissperren, deren Bedienung einem Weichenwirter
tihertragen ist, sind auch beim Rangieren in der Regel von ihm selbst zu be-
dienen; die Rangierer diirfen sie eigenmiichtig nicht umlegen. Nur solche Weichen
und Gleissperren, deren Bedienung keinem Weichenwirter ibertragen ist, diirfen
durch Rangierer oder durch das Zugpersonal, das die Rangierarbeiten ausfiihrt,
bedient werden. Diese Weichen und Gleissperren sind‘in der Dienstordnung he-
sonders aufzufiihren. Weichen, die nach Beendigung des Rangierens wieder in die
Grundstellung gebracht werden miissen, sind ebenfalls in der Dienstordnung an-
zufithren. Der Rangierleiter ist in diesem Fall dafiir verantwortlich, daB die
Weichen und Gleissperren nach Beendigung der Rangierbewegung wieder in die
Grundstellung gebracht und, wo vorgeschrieben, wieder verschlossen werden.

(2) Bei unbegleiteten Lokomotivfahrten legt der AnschluBbahnleiter fest,
welche Weichen und Gleissperren durch den Heizer (oder Beimann) unter Ver-
antwortung des Lokomotivfiihrers und bei einmiinnig besetzten Lokomotiven
durch den Lokomotivfiihrer bedient werden.

(3) Zunichst ist die in dei Fahrtrichtung der Rangierabteilung entfernteste
Weiche und zuletzt die von der Rangierabteilung zuerst zu befahrende Weiche zu
stellen. Im Ablaufbetrieb gilt diese Bestimmung nicht.

(4) Weichen diirfen nicht umgestellt werden, wenn ausnahmsweise Ziige ein-,
aus- oder durchfahren miissen, ohne daB die FahrstraRe durch FahrstraBenhebel
oder HilfsfahrstraBenhebel gesichert ist oder wenn Wagen, die mit Reisenden be-
setzt sind, bewegt werden. Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann fiir solche
Fahrten, die sich regelmiBig wiederholen, Ausnahmen zulassen, wenn es zur
piinktlichen Durchfithrung des Betriebes erforderlich ist. Diese Ausnahmen sind
in der Dienstordnung festzulegen.

(5) Beim Rangieren hat der Rangierleiter den Weichenwiirter iber jede he-
absichtigte Bewegung zu verstindigen. Zum Stellen einer fernbedienten Weiche
darf der Wirter — auBer beim Ablaufbetrieb — erst aufgefordert werden, wenn
sie frei ist. Unter Fahrzeugen diirfen Weichen und Gleissperren nicht umgestellt
werden.

(6) Zu jeder Vorbeifahrt von Rangierabteilungen an einem Signal Ra 1la bei
gestortem Ra 12 sowie zur Vorbeifahrt an einem Gleis- oder Lichtsperrsignal
oder einer Deckungsscheibe mufl der zustindige Weichenwiirter den Auftrag
miindlich erteilen. Der Rangierleiter oder der allein fahrende Lokomotivfiihrer
mull den Auftrag wiederholen.

(7) Das Auffahren einer Weiche ist verboten. Ist eine Weiche dennoch auf-
gefahren worden, so darf sie erst wieder befahren werden, nachdem ein Weichen-
wirter oder ein Unterhaltungsberechtigter an Ort und Stelle ihren ordnungs-
mifligen Zustand festgestellt hat.
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(8) Eine Weiche, deren Stelleitung gerissen ist, darf — solange sie nicht durch
Gewichtshebel zur Handbedienung eingerichtet ist — von Rangierabteilungen nur
befahren werden, wenn sie durch HandverschluR gesichert ist. Kann der Hand-
verschluB aus zwingenden Griinden nicht angelegt werden, so ist die Weiche vor-
sichtig zu befahren und wihrend des Befahrens zu bewachen.

(9) Ist an einer Weiche der Spitzenverschlull nicht in Ordnung, so sind — be-
vor die Weiche befahren oder als Schutzweiche benutzt werden darf — die der
Stellbewegung nicht folgenden Zungen ortlich in die richtige Lage zu bringen und
beide Zungen durch HandverschluB} zu sichern. Am Weichenhebel — bei Schliissel-

werken an den Schliisseln der Werkschlosser — ist eine Hilfssperre anzubringen.

(10) Ortshediente Weichen ohne SpitzenverschluB, die durch einen roten Eck-
anstrich am Stellgewicht gekennzeichnet sind, miissen vor dem Befahren auf guten
ZungenschluB iiberpriift werden.

(11) Die als Weichenwirter verpflichteten Beschéftigten haben stindig die Wei-
chen und Gleissperren auf ihre Betriebssicherheit zu priifen, von Schmutz, Schnee,
Eis usw. zu reinigen und sich zu iiberzeugen, daB die Schrauben an den Weichen-
teilen und Herzstiicken fest angezogen, die Gleitstiihle gereinigi und geschmiert
sind und die zugehorigen Signalvorrichtungen die richtige Stellung einnehmen. Der
AunschluBbahnleiter legt unter Beachtung der Bestimmungen des Signalbuches in
der Dienstordnung fest, welche Signale bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter
wihrend des Betriebes zu beleuchtien sind. Weichen, Gleissperren und Spurrillen
sind stindig frei von Steinen, Sand. Schnee, Eis, Wasser usw. zu halten.
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Anweisung Nr. 42
des GBB
— zu §50 (9) BOA —

Aufgaben des Rangierpersonals
(einschl. Rangierlokomotivpersonal)

(1) Die Rangieraufsicht und der Rangierleiter haben iiber die Sicherheit des
Rangierpersonals zu wachen und deshalb dafiir zu sorgen, dall alle am Rangier-
geschift Beteiligten die einschligigen Vorschriften und Arbeitsschutzanordnungen
kennen und befolgen. Soweit elekirischer Fahrbetrieb besteht. sind auch die
Sicherheitsvorschriften fiir die elektrische Zugforderung zu beachten.

(2) Der Rangierleiter hat sich so aufzustellen, daB} er die Rangierarbeit moglichst
gut ibersehen und sich mit dem Lokomotivfiihrer oder Lokomotivheizer, dem
Bediener von Seilrangieranlagen, dem Fiihrer von Stralenkraftfahrzeugen, Ran-
gierkranen oder Zugtieren einwandfrei verstiin(.ligen kann. Wenn der Rangier-
leiter die Bewegung einer geschobenen Rangierabteilung nicht vollstindig iiber-
sehen kann, muf} sich vor oder auf dem ersten der geschobenen Wagen ein Be-
triebseisenbahner befinden, der auf die Fahrbahn achtet und den Rangierleiter
durch Zuruf oder Signal verstindigt. Die Rangieraufsicht hat sich an diesen Auf-
gaben zu beteiligen, soweit es ihre anderen Arbeiten zulassen.

(3) Der Rangierleiter hat folgende weitere wichtige Aufgaben:

a) den Lokomotivfiihrer — nicht durch Vermittlung des Lokomotivheizers —
und die Rangierer iiber Zweck der Fahrt, Ziel, Weg und anderes zu ver-
stindigen, insbesondere auch, wenn mit Druckluftbremse rangiert wird;

b) den ersten an der Rangierfahrt beteiligten Weichenwiirter von jeder beab-
sichtigten Bewegung zu verstindigen. Die beteiligten Weichenwiirter ver-
standigen sich untereinander;

¢) vor jeder Rangierbewegung, an der Weichenwiirter beteiligt sind — auBer
bei Ablaufbetrieb — die Zustimmung des Weichenwiirters zu dieser Be-
wegung abzuwarten. Dieser erteilt sie durch Rangierfahrisignal (Signal
Ra 12), Gleissperrsignal (Signal Gsp 1). Zuruf, Fernsprecher, Lautsprecher
oder Hochhalten des Armes, bei Dunkelheit durch eine weill leuchtende
Laterne. Die Zustimmung gilt nur bis zum niichsten Signal, wo eine neue
Zustimmung erforderlich wird; bei Fahrten iiber mehrere Bezirke hochstens
bis zum nichsten Posten. Fiir hiufig vorkommende Rangierfahrten iiber
mehrere Weichenwiirterbezirke hinweg, kann der AnschluBbahnleiter unter
der Voraussetzung, daBl die Betriebssicherheit voll gewahrt wird, erforder-
lichenfalls abweichende Bestimmungen in der Dienstordnung festlegen;

dj sich mit dem Nachbarrangierleiter zu verstindigen. inshesondere wenn
von zwei Seiten in dasselbe Gleis rangiert wird oder wenn an den Grenzen
der einzelnen Rangierbezirke Fahrien stattfinden, die sich in die Nach-
barbezirke ausdehnen kénnten;

e) die Signale zu geben v1.d erforderhchenfalls fir ihre Weitergabe zu sorgen;
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f) die beim Rangieren sonst etwa Beteiligten, die an den Rangiergleisen Be-
schiftigten und auch die in den Fahrzeugen befindlichen Personen zu ver-
stindigen. Personen, die sich zur Be- und Entladung in den Wagen befinden,
sind zum Verlassen der Wagen zu veranlassen. Die Tiiren von Giiterwagen,
in denen sich wihrend der Bewegung Personen aufhalten miissen (Begleiter
von explosiven Stoffen und Gegenstinden, Viehbegleiter usw.), miissen
durch die VerschluBiiberwiirfe ordnungsgemil festgelegt sein und die Mit-
fahrenden sind besonders zu warnen. An den Ladegleisen und Rampen sind
StraBenfahrzeuge, Ladebriicken und dgl. vorher zuriickzuziehen und andere
in die Umgrenzung des lichten Raumes hineinragende Einrichtungen
(Krane, Forderbinder und dgl.) einzuziehen und festzulegen;

¢) sich und seine Brigade vor und nach der Dienstschicht bei der Aufsicht zu
melden und bei der Ablssung dem Nachfolger die fiir den Dienst erforder-
lichen Mitteilungen zu machen;

h) den Lokomotivfiihrer besonders zu verstindigen, wenn in der Rangier-
abteilung oder in Nachbargleisen sich Wagen mit leicht feuerfangenden
Ladungen befinden. Das Lokpersonal hat dann das Feuer mit besonderer
Vorsicht zu behandeln.

(4) Der Rangierleiter hat dafiir zu sorgen bzw. dariiber zu wachen, daf

a) die Weichen, Gleissperren und Signale ordnungsgemil} bedient und nach
Beendigung der Rangierbewegung wieder in die Grundstellung gebracht
werden, soweit diese Aufgaben nicht einem Weichenwiirter iibertragen sind;

b) Weichen, Signale und die AuBenanlagen rechtzeitig beleuchtet werden;

¢) vor dem Ingangsetzen von Fahrzeugen die Bremsen gelost, Hemmschuhe
und Vorrichtungen zum Festlegen beseitigt, die Bremshaustiiren geschlossen,
seitwirts aufschlagende Wagentiiren und Klappen geschlossen und klapp-
bare Stirn- und Seitenwiinde von Giiterwagen in die richtige Lage gebracht
und durch ihre Feststellvorrichtung gesichert, aufgelegte Wagendecken be-
festigt, an leeren Holzwagen die Drehschemelrungen hochgestellt, gesichert
und durch Spannketten verbunden werden. Beladene Giiterwagen der Gat-
tung RRym diirfen mit heruntergeklappten Seitenwinden bewegt werden,
wenn die Seitenwiinde wegen der Ladung nicht hochgestellt werden konnen
und die heruntergeklappten Seitenwinde festgelegt sind;

d) Hemmschuhe und Radvorleger in ausreichender Zahl und in gebrauchsfahi-
gem Zustand an den vorgeschriebenen Stellen vorhanden sind;

¢) die Hemmschuhe nach Beendigung des Rangierdienstes wieder an den Auf-
bewahrungsort gebracht werden und nicht auf den Wagentrittbrettern oder
in und neben den Gleisen herumliegen und die Rangierer bei Beginn und
am Ende des Rangierens und in den Rangierpausen, die ihnen zugewiesenen
Bezirke daraufhin priifen und UnregelmiBigkeiten melden;

f) Meldungen und: Auftrige wiederholt werden; bei Fragen miissen in der
Antwort alle wesentlichen Angaben der Frage enthalten sein;
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g) vor Beginn einer jeden Rangierbewegung die Rangierer auf ihrem Posten,
die erforderlichen Bremsen besetzt sind und daBl die unter c) angeordneten
Vorbereitungen getroffen sind;

h) die Wagen betriebssicher beladen sind, soweit das durch duBere Inaugen-
scheinnahme maoglich ist.

(5) Vor und wibrend jeder Rangierbewegung haben die Rangierleiter und die
am Rangierdienst Beteiligten festzustellen, dal die Rangierwege frei, die Wei-
chen und Gleissperren, Drehscheiben, Schiebebiihnen und sonstigen rangiertech-
nischen Einrichtungen (Gleisbremsen, Antriebe und dgl.) richtig gestellt sind und
daBB bei zusammenlaufenden Gleisen kein Fahrzeug iiber das Grenzzeichen
hinaus steht oder sich in gefahrdrohender Weise nihert. Es ist inshesondere dar-
auf zu achten, dall kein Wagen unbeabsichtigt iiber das Grenzzeichen einer Weiche
am anderen Ende des Gleises gelangt.

(6) Das Lokomotivpersonal darf nur dann eine Rangierbewegung ausfiihren,
wenn die Signale vom Rangierleiter ausgehen und es iiber die auszufiihrenden
Rangierbewegungen unterrichtet ist.

(7) Fiir unbegleitete Lokomotivfahrten innerhalb der Anschlubahn (ausgenom-
men Lokfahrten auf freier Strecke) ist der Weichenwiirter Rangierleiter. Auf
Anschluflbahnen, wo regelmiBig Lokomotivfahrten von und zu den Ziigen statt-
finden, sind diese Fahrten durch eine Lokomotivfahrordnung nach dem Muster der
DR bekanntzugeben. In der Dienstordnung ist festzulegen, welche Lokomotiv-
fahrten zu begleiten sind und welche ohne Rangierleiter fahren diirfen.

(8) Die Lokomotivfiithrer haben die Weisungen des Weichenwirters zu jeder
unbegleiteten Fahrt innerhalb seines Bezirks abzuwarten. Bei Fahrten durch meh-
rere Weichenwirterbezirke wird die Weisung zur Weiterfahrt von Posten zu
Posten gegeben. Ohne Auftrag darf der Lokomotivfiihrer keine Fahrt ausfiihren.
Wie der Auftrag zu erteilen ist, wird in der Dienstordnung oder — soweit vor-
handen — in der Lokomotivfahrordnung festgelegt. Einzelne leerfahrende Trieb-
wagen sind wie Lokomotiven zu behandeln.
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Anweisung Nr. 43
des GBB
— zu §51 (2) BOA —

Rangiersignale Ra 1 bis Ra 5

(1) Den Auftrag, eine Rangierbewegung auszufiihren, erteilt der Rangierleiter
miindlich durch Rangiersignale oder Abdriicksignale.Zum Geben der Rangiersignale
hat sich der Rangierleiter in der Regel auf der Fiihrerseite der Lokomotive auf-
zustellen. MuB} er die Signale ausnahmsweise auf der Seite des Lokomotivheizers
geben, so gibt sie dieser an den Lokomotivfiithrer weiter.

(2) Sofern Weichenwiirter bei Rangierbewegungen beteiligt sind. gilt Anweisung
Nr. 42 des Generalbevollmiichtigten fiir Bahnaufsicht. Die Weichenwiirter diirfen
die Rangiersignale Ral — Wegfahren — und Ra 2 — Herkommen — nur dann
anwenden, wenn sie' nach Anweisung 42 Abs.7 des Generalbevollmiichtigten fiir
Bahnaufsicht bei Lokomotivfahrten selbst Rangierleiter sind. In diesem Falle
haben die Weichenwiirter die Signale horbar und sichtbar zu geben.

(3) Rangiersignale sind gleichzeitig mit der Mundpfeife oder dem Horn und mit
einem Arm, bei Signal Ra 3 mit beiden Armen, zu geben. Dementsprechend miis-
sen die Rangiersignale auch hérbar und sichtbar aufgenommen werden. Das

Signal Ra 5 gilt jedoch bereits, wenn es nur sichtbar oder nur hérbar wahrgenom-
men wird.

(4) Bedienung und Anwendung der Rangiersignale Ra 1 bis Ra 5.

Ral — Wegfahren —
a) mit der Mundpfeife oder dem Horn ein langer Ton und

b) bei Tage eine senkrechte Bewegung des Armes von oben nach unten; bei
Dunkelheit eine senkrechte Bewegung der weiBleuchtenden Handlaterne
von oben nach unten.

Das Signal Ra 1 bedeutet, es soll in Richtung vom Signalgeber weggefahren werden.

Ra2 — Herkommen —
a) mit der Mundpfeife oder dem Horn zwei miBlig lange Téne und

b) bei Tage langsame waagerechte Bewegung des Armes vor dem Kérper hin
und her; bei Dunkelheit langsame waagerechte Bewegung der weiBleuch-
tenden Handlaterne vor dem Kérper hin und her.

Das Signal Ra 2 bedeutet, es soll in Richtung auf den Signalgeber zugefahren
werden.
Zu den Signalen Ral und Ra 2:

Bilden die Standorte des Signalgebers und des Signalempfingers eine zur Ran-
gierfahrtrichtung senkrechte oder nahezu senkrechte Linie, so ist der Auftrag
miindlich zu geben. Verbieten die Umstinde miindliche Auftragserteilung, so ist
die Richtung mit dem Arm oder der Signalflagge anzuzeigen.
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Ra3— Aufdriicken —

a) mit der Mundpfeife oder dem Horn zwei kurze Tone schnell nacheinander
und

b) bei Tage beide Arme in Schulterhéhe nach vorn heben und die flach aus-
gestreckten Hinde wiederholt einander nihern; bei Dunkelheit wie am
Tage, in der einen Hand eine weiBleuchtende Handlaterne.

Das Signal Ra 3 bedeutet, es soll zum An- oder Abkuppeln aufgedriickt werden.
Ra 4 — Abstoflen —

a) mit der Mundpfeife oder dem Horn zwei lange Téne und ein kurzer Ton
und

b) bei Tage zweimal eine waagerechte Bewegung des Armes vom Korper
nach auBen und eine schnelle senkrechte Bewegung nach unten; bei Dunkel-
heit die gleiche Bewegung mit einer weiBleuchtenden Handlaterne.

Das Signal Ra 4 bedeutet; es sollen Fahrzeuge abgestoBen werden (nur in solchen
Fillen, in denen das Abstofen ausdriicklich genehmigt ist).

Ra5— Halt —
a) mit der Mundpfeife oder dem Horn drei kurze Tone schnell nacheinander
und
b) bei Tage kreisférmige Bewegung des Armes; bei Dunkelheit kreisformige
Bewegung mit der weiBleuchtenden Handlaterne.

(5) Wenn die Linge einer Rangierabteilung oder andere Griinde dem Lokomo-
tivfiihrer die Aufnahme der Rangiersignale erschweren, so bestimmt der Rangier-
leiter einen oder mehrere Rangierer zur Weitergabe. Der Lokomotivfiihrer ist
hiervon zu verstiandigen.

(6) Bei Dunkelheit leuchtet der am SchluB einer Rangierabteilung befindliche
Rangierer mit seiner Laterne in der Fahrtrichtung.

(7) Nihert sich die Rangierabteilung stillstehenden Fahrzeugen oder festen
Gegenstinden, so fordert der Rangierleiter den Lokomotivfiihrer — nétigenfalls
durch Hochheben eines Armes bzw. bei Dunkelheit durch Hochheben der weil3-
leuchtenden Laterne — zur MiBigung der Geschwindigkeit auf. Soweit moglich,
ruft er dem Lokomotivfithrer auBerdem den Abstand des Spitzenwagens von den
im Gleis stehenden Wagen zu. Bei erschwerter Signalaufnahme ist nach Abs.5 zu
verfahren.
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Anweisung Nr. 44
des GBB
— zu §52 (9) BOA —

Rangieren mit Kleinlokomotiven

(1) Rangierbewegungen diirfen auch beim Rangieren mit Kleinlokomotiven
grundsitzlich nur unter Leitung eines Rangierleiters ausgefiihrt werden.

(2) Der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht kann ausnahmsweise zulassen, daB
der Kleinlokomotivbediener gleichzeitig als Rangierleiter titig ist. Bei der Geneh-
migung ist folgendes zu beachten:

a) Die Kleinlokomotive muB von beiden Seiten bedienbar sein.

b) Die zu befahrenden Gleisanlagen miissen iibersichtlich und ausreichend be-
leuchtet sein.

c) Unbeschrankte Bahniiberginge nach § 59 der Bau- und Betriebsordnung fiir
AnschluBbahnen diirfen nur mit Schrittgeschwindigkeit und nur unter wie-
derholter Abgabe von Achtungssignalen befahren werden.

d) Das An- und Abkuppeln der Fahrzeuge darf nur im Stillstand und nur auf
Gleisen erfolgen, die nicht stirker als 2,5%00 (1 : 400) geneigt sind.

e) Der Kleinlokomotivfiihrer darf in seiner Eigenschaft als Rangierleiter
keine anderen Rangierer — auch nicht aushilfsweise — hinzuziehen.

f) Vor dem Heranfahren an Fahrzeuge hat der Bediener der Kleinlokomotive

zu halten und sich personlich davon zu iiberzeugen, daB diese gegen Ab-
rollen gesichert sind.

(3) Die* Hochstgeschwindigkeit, die zuldssige Wagenzahl, die erforderlichen
SicherheitsmaBnahmen bei Verlassen der Kleinlokomotive durch den Kleinlok-
fiihrer und die sich noch aus den &rtlichen Besonderheiten ergebenden Sicherheits-
bestimmungen sind in der Dienstordnung festzulegen.

19*
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Anweisung Nr. 45
des GBB
— zu §52 (10) BOA —

Rangieren mit fahrbaren Eisenbahndampf- oder -motorkranen

(1) Die Dampf- oder Motorkrane werden in folgende Gruppen eingeteilt:

a) Krane, die keine Fahrwerksbremse haben (das Gegendampfgeben bei
Dampfkranen ist in diesem Sinne keine Fahrwerksbhremse);

b) Krane, die eine Fahrwerksbremse haben, die aber nicht stufenweise ge-
bremst oder gelést werden kann (zum Beispiel: Elektrohydraulischer
Bremsliifter) und vom Fiihrerstand aus bedienbar ist.

¢) Krane, die eine Handbremse oder eine andere Fahrwerksbremse haben, die
stufenweise gebremst oder gelost werden kann und vom Fiihrerstand aus
bedienbar ist;

d) Krane, die als Rangierkrane auf Grund der Bauartanerkennung durch den
Bevollmiichtigten fiir Bahnaufsicht zugelassen sind.

Die Feststellbremse an. der Seite des Kranwagens, die nur von Flurhshe aus
bedienbar ist, ist keine Handbremse fiir Rangierbewegungen.

(2) Die effektive Abbremsung ist fiir jeden fahrbaren Kran rechnerisch nach-
zuweisen. Der Wirkungsgrad der Bremse ist im allgemeinen mit 7= 0,90 bis 0,95
anzunehmen.

a) Mit fahrbaren Kranen, die in die Gruppe la einzustufen sind, sind Rangier-
bewegungen mit Eisenbahnwagen grundsiitzlich untersagt. Lediglich unmit-
telbar an der Be- bzw. Entladestelle darf ein Wagen laderecht geriidst
werden, sofern auf keine groBere Entfernung als eine Wagenlinge bewegt
werden muB.

b) Mit fahrbaren Kranen, die in die Gruppe 1b einzustufen sind, diirfen bis zu
2 Eisenbahnwagen mit einem Gesamtgewicht von hachstens 70 t bewegt
werden, wenn die Fahrwerksbremse der Bedingung geniigt.

wirkende Bremskrifte
Gesamtgew. (Kran + Wagen)

effekt. Abbremsung = X1 X100 = 12%.

Wird diese Abbremsung nicht erreicht, so darf der Kran nur mit einem
Wagen von hichstens 40 t Gesamtgewicht rangieren.

Ferner darf die Abbremsung der einzelnen Achsen des Eisenbahndreh-
kranes nicht grofer als 809 sein, damit die abgebremsten Rider auf der
Schiene nicht zum Gleiten kommen.

¢) Mit fahrbaren Kranen, die in die Gruppe lc éinzustufen sind, diirfen soviel
Wagen bewegt werden, wie der Kran in der Lage ist, selbst sicher abzu-
bremsen. Dies ist der Fall, wenn die

wirkende Bremskrifte
Gesamtgew. (Kran 4 Wagen)

effekt. Abbremsung = XN X 100 = 9%.
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d) Mit fahrbaren Kranen nach Abs. 1 Buchst. d, die durch den Bevollmichtig-
ten fiir Bahnaufsicht als Rangierkrane zugelassen sind, diirfen Rangierbe-
wegungen entsprechend der Rangierlastentafel vorgenommen werden.

(3) Die fahrbaren Krane nach Abs.1 Budistaben b und ¢ diirfen Rangierbewegun-
gen mit Eisenbahnwagen bis zu einer Neigung von 5%00 (1 : 200) ausfithren. Das
Rangieren auf Gleisen, die stirker als 5% geneigt sind, bedarf der Genehmigung
des' Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht. Bei Kranen nach Abs.1 Buchst. d. gelten
fiir das Rangieren in Neigungen die Angaben der Rangierlastentafel.

(4) Der Kranfiihrer muB beziiglich der Bedienung des Kranes von der zustin-
digen Technischen Uberwachung des Bezirkes und in betrieblicher Hinsicht wie
ein Kleinlokomotivfiihrer vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht gepriift sein.

(5) Das Bewegen von Eisenbahnwagen mit Eisenbahnkranen darf nur unter
Leitung eines hierzu gepriiften Rangierleiters erfolgen. Das Mitfahren des Ran-
gierleiters auf dem Kran ist verboten.

(6) Fiir das Bewegen von Eisenbahnwagen mit Eisenbahnkranen ist die Bau- und
Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen, § 52, zu beachten. Das AbstoBen von Wagen
mit fahrbaren Kranen ist unzulassig.

(7) Beim Bewegen von Eisenbahnwagen mit Eisenbahnkranen ist der Ausleger
in Gleisrichtung zu stellen, dabei darf aufler dem Greifer oder Lastmagnet keine
Last am Kranhaken sein. Andere Kranbewegungen diirfen gleichzeitig nicht aus-
gefithrt werden. Wo der Kranfiihrer auf Grund der Bauart des Kranes bei der
Riicdkwiirtsfahrt an der Priifung des Fahrweges behindert wird, darf mit dem Kran
nur in Auslegerrichtung rangiert werden.

(8) Die Eisenbahnkrane miissen mit dem Rangierlokomotivsignal (Signal Fz 1
des Signalbuches der Deutschen Reichsbahn) ausgeriistet sein. Beim Stillsetzen des
Kranes sind die Feststellbremse und die Drehwerksbremse anzuziehen. Im iibrigen
gelten fiir das Verlassen des Kranes die Bestimmungen der Anweisung Nr. 40

Absitze 6 und 7 Buchstaben b und c.
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Anweisung Nr. 46
des GBB
-—zu § 52 (11) BOA —

Rangieren mit StraBlenkraftfahrzeugen

(1) Beim Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen kann die Verbindung zwischen
dem Kraftfahrzeug und den zu bewegenden Eisenbahnfahrzeugen durch eine
Steifkupplung oder durch ein Seil hergestellt werden. Die Kuppelstange der Steif-
kupplung darf nur am Zughaken des zu bewegenden Eisenbahnfahrzeuges einge-
hidngt werden. Das erfordert, dal das Strafenkraftfahrzeug in Gleismitte fihrt
und daBl deshalb die Gleise bei dieser Rangierart eingepflastert sein miissen. In
nicht eingepflasterten Gleisen muB das StraBenkraftfahrzeug auBerhalb des Gleises
fahren. In diesem Falle muB ein mindestens 5 Meter langes Seil verwendet werden,
das in die Seilése bzw. in’ den Seilhaken des Eisenbahnwagens oder wenn Seilsse
oder Seilhaken am Eisenbahnwagen nicht vorhanden sind, am Kopftriger einzu-
hingen ist.

(2) Auf Gleisen mit einer Neigung bis 2,5%00 (1 :400) diirfen Eisenbahnfahr-
zeuge mit einem Gesamtgewicht (Eigengewicht und Ladung) bis 90 t bewegt wer-
den, wenn das Gesamtgewicht des Stralenkraftfahrzeuges mindestens 3500 kg
betrigt. Ist das Gewicht des StraBenkraftfahrzeuges kleiner als 3500 kg, so ist die
zuldssige Hochstlast in der Dienstordnung festzulegen. Voraussetzung hierbei ist,
daB die Fahrbahn nicht schmierig ist oder sonst zum Rutschen des Kraftfahrzeuges
AnlaB gibt. Bei einer Neigung iiber 2,5%00 (1 : 400) bis 10%0 (1 :100) kann in Aus-
nahmefillen das Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen gestattet werden, wenn
es mit anderen Betriebsmitteln nicht méglich oder volkswirtschaftlich nicht ver-
tretbar ist. In Neigungen von 2,5 bis 5,0%00 darf das Gesamtgewicht des Eisenbahn-
fahrzeuges (Eigengewicht und Ladung) 60 t nicht iiberschreiten, bei 5,0 bis 10%o
diirfen 30 t nicht iiberschritten werden. In jedem Einzelfall werden vom Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht die erforderlichen SicherheitsmaBnahmen und die
anzuhingenden Lasten festgesetzt.

Auf groBeren Neigungen als 10%g darf mit StraBenkraftfahrzeugen nicht ran-
giert werden.

(3) Der Rangierleiter hat alle Beteiligten, inshesondere den Kraftfahrzeugfiihrer
iiber die auszufiithrenden Arbeiten zu unterrichten. Er hat dem Kraftfahrzeug-
filhrer den Auftrag zum Anfahren bzw. zum Halten miindlich oder durch Rangier-
signal zu geben. Der Rangierleiter hat sich stets so aufzustellen, daB der Kraft-
fahrzeugfiihrer die Rangiersignale hor- und sichtbar einwandfrei aufnehmen kann.
Der Rangierleiter hat einen Hemmschuh bereitzuhalten, um zu verhindern, daB
der Eisenbahnwagen weiter rollt als beabsichtigt, ggf. ist wihrend des Rangierens
die Handbremse des Eisenbahnwagens zu besetzen.

(4) Die Eisenbahnfahrzeuge diirfen nur langsam bis zu einer Geschwindigkeit
von 5 km/h bewegt werden.

(5) Zwischen Kraftfahrzeug und Eisenbahnfahrzeug darf sich wihrend der
Bewegung niemand aufhalten.

(6) Bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter miissen die Gleise und die Fahrbahn
des StraBenkraftfahrzeuges wihrend des Rangierens ausreichend beleuchtet sein.
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(7) Solange Fahrten der Deutschen Reichsbahn oder der AnschluBbahn durch das
Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen gefihrdet werden konnen, darf mit diesen
nicht rangiert werden.

(8) Bei Anwendung der Steifkupplung (Stangenkupplung) ist folgendes zu be-
achten: y

a) Die Kuppelstange muB mindestens 2 m lang und mit gelb/schwarzem Warn-
anstrich versehen sein. Sie mufl gegen Herausspringen aus dem Zughaken
des Eisenbahnfahrzeuges und aus der Kupplung des Kraftfahrzeuges ge-
sichert sein.

b) Es miissen mindestens zwei Personen mitwirken, von denen die eine das
Kraftfahrzeug fiihrt, die zweite als Rangierleiter die notwendigen Auftrige
erteilt und das Ein- und Aushingen der Steifkupplung vornimmt. Das darf
nur im Stillstand geschehen.

(9) Bei der Anwendung des Seiles ist folgendes zu beachten:

a) Das Kraftfahrzeug darf nicht im Gleis, sondern nur daneben fahren. Der
Kraftfahrzeugfithrer hat wihrend der Fahrt einen sicheren Abstand vom
Gleis zu halten. Der Winkel, unter dem das Seil am Wagen angreift, darf
hochstens 30 Grad zur Wagenlangseite betragen.

b) Es miissen mindestens zwei Personen mitwirken, von denen die eine das
Kraftfahrzeug fiihrt, die zweite als Rangierleiter die-notwendigen Auftrige
erteilt, das Ein- und Aushingen des Hakens des Zugseiles vornimmt, sowie
einen Hemmschuh zum Aufhalten der Wagen bereithilt. Das Ein- und Aus-
hingen des Seils darf nur im Stillstand geschehen.

¢) Das Seil, das zum Rangieren benutzt wird, muBl mindestens 5 m lang sein
und die erforderliche Festigkeit besitzen; es muB sich stets in brauchbarem
Zustand befinden und darf niemals iiber die zu befahrende Schiene gelegt
werden.

d) Das Seil muB in der Zugvorrichtung, sofern das StraBenkraftfahrzeug nicht
mit einer entsprechenden Feder ausgeriistet ist, eine wirksame Federung
(Druckfeder) haben, damit ein ruckweises Anfahren des Eisenbahnwagens
vermieden wird. Es ist darauf zu achten, daB das Zugseil sich nicht an
Schwellenschrauben, Schutzpfosten oder anderen Hindernissen festsetzt.

e) Seile sind nur an den Seilésen oder Seilhaken oder — nur wenn diese feh-
len — am hinteren Kopfiriger oder an der Lingsseite des Eisenbahn-
wagens so einzuhiingen, daB Verletzungen von Personen und Wagenschiden
vermieden werden. Das Seil darf nicht an Achsgabeln, Achsbuchsen, Rungen,
Trittbrettern und anderen Wagenteilen, die dadurch beschidigt werden
konnten, eingehiingt werden. Ebenso ist das Einhiingen des Seilhakens am
Zughaken des Eisenbahnwagens zu unterlassen.

f) Bei Rollfahrzeughetrieb darf der Haken des Zugseils nur an der Seite des
Rollfahrzeuges im Rollfahrzeugrahmen, keinesfalls aber am aufgebockten
Fahrzeug, eingehingt werden.

g) In der Niihe des eingehingten Seiles darf sich niemand aufhalten. Ein sich
bewegendes Seil darf nicht mit bloBer Hand angefaBlt werden.

h) Der Fiihrer des StraBenkraftfahrzeuges darf keinesfalls im Verlauf der
Wagenbewegung die Gleise, auf denen sich die zu versetzenden Wagen be-
wegen, mit seinem Fahrzeug kreuzen.
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Anweisung Nr. 47
des GBB
— zu § 52 (12) BOA —

Rangieren mit Seilrangieranlagen

A. Allgemeine Bedingungen

(1) Seilrangieranlagen sind maschinelle Anlagen zum Bewegen von Eisenbahn-
wagen.

(2) Beim Rangieren mit Seilrangieranlagen miissen in der Regel mindestens zwei
Personen mitwirken, von denen die eine die Winde betitigt und die andere als
Rangierleiter die notwendigen Auftrige erteilt und das Zugseil ein- und aushingt.
Bei elektrisch ferngesteuerten Seilrangieranlagen, die fiir Einmannbedienung ge-
baut sind, kann der Bevollméchtigte fiir Bahnaufsicht das Rangieren mit einem
Seilzugbediener, der gleichzeitigz Rangierleiter ist, zulassen. (Ausnahmen siehe
auch unter B).

(3) Der Rangierleiter hat beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen mit Seil-
rangieranlagen stets einen geeigneten Hemmschuh bereitzuhalten, um die Rangier-
abteilung jederzeit anhalten zu kénnen. Der Hemmschuh darf jedoch nicht in der
Nihe des gespannten Seiles ausgelegt werden. Wenn die Wirkung des Hemmschuhes
im Bedarfsfalle nicht ausreichend erscheint, sind Handbremsen zu besetzen.

(4) Vor dem Ingangsetzen von Eisenbahnwagen mit Seilrangieranlagen ist zu
priiffen, ob das Seil sorgfiltig auf den Fiihrungsrollen liegt und alle beweg-
lichen Teile der Anlage in Ordnung sind. Das Seil muB stets brauchbar und
betriebsfihig sein. Besonders ist darauf zu achten, daf} es sich nicht an Schwellen-
schrauben, Stiitzpfosten oder anderen Hindernissen festsetzt. Der Seilwinkel darf
— bezogen auf die Lingsseite des gezogenen Wagens — auch am Ende der Nut-
zungsfliche nicht mehr als 30 Grad betragen. Vertikaler Schrigzug von oben ist
nicht zuléssig.

(5) Der Haken des Zugseils ist in der Regel in die Seilosen oder in den Seilhaken
an der Seite des Eisenbahnwagens so einzuhingen, daB das Seil keine Schiene der
Fahrtrichtung kreuzt. Das Seil darf nicht an Achsgabeln, Achsbuchsen, Rungen,
Trittbrettern oder anderen Wagenteilen, die dadurch beschidigt werden konnten,
eingehéngt werden. Die Zugfestigkeit der Seilosen gestattet eine maximale Angriffs-
last von 2,5 Mp und die Zugfestigkeit des Seilhakens eine solche von 3,0 Mp. Wenn
weder Seilosen noch Seilhaken an den Wagen einer Rangierabteilung vorhanden
sind, so ist das Zugseil an dem in der Fahrtrichtung hinteren Kopftriger oder an
der Lingsseite des Wagens so anzubringen, daB keine Verletzungen von Personen
und keine Wagenschiden eintreten konnen. In gleicher Weise kann verfahren wer-
den, wenn in einer Rangierabteilung mit einer maximalen Angriffslast von 3,0 Mp
am Zughaken des Seiles kein Wagen mit Seilhaken, $ondern nur Wagen mit Seilosen
vorhanden sind und die Rangierabteilung nicht entsprechend geschwicht werden
kann. Fiir dieses Verfahren hat der AnschluBbahnleiter in der Dienstordnung be-
sondere SicherheitsmaBinahmen festzulegen. Zur besseren Fiihrung des Seiles und
zur Vermeidung von Wagenbeschddigungen sind Seilabweiser zu verwenden, die
an den Lingsseiten der Wagen angebracht werden.
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(6) Bei Rollfahrzeugbetrieb darf der Haken des Zugseils nur an der Seite des
Rollfahrzeuges im Rollfahrzeugrahmen, keinesfalls aber am aufgebockten Fahrzeug
eingehiingt werden. 5

(7) Die Gleise, auf denen Wagen durch Seilrangieranlagen bewegt werden, miissen
von der Antriebsstelle oder Bedienungsstelle aus zu iibersehen sein, andernfalls sind
Vermittlungsposten aufzustellen. Wenn die Sicht unterbrochen ist, ist die Seilran-
gieranlage sofort anzuhalten.

(8) Der Rangierleiter hat alle Beteiligten, insbesondere den Bediener der Seil-
winde, iiber die auszufithrenden Arbeiten zu unterrichten. Er gibt dem Bediener
den Auftrag:

a) zum Anfahren
bei Tage durch Hochheben eines Armes,
bei Dunkelheit durch Hochheben einer weileuchtenden Laterne und
durch ein Achtungssignal mit der Mundpfeife oder dem Horn — ein miBig
langer Ton —;
b) zum Anhalten
am Tage durch kreisférmige Bewegung des Armes,
bei Dunkelheit durch kreisfsrmige Bewegung der weilleuchtenden Laterne
und durch Haltesignale mit der Mundpfeife oder mit dem Horn — drei
kurze Tone schnell hintereinander —.
Wenn es die ortlichen Verhiltnisse bedingen, kann der AnschluBbahnleiter unter
Wahrung absoluter Sicherheit zum Anfahren und Anhalten eine andere Art der
Verstandigung in der Dienstordnung festlegen. Der Bevollmichtigte fiir Bahnauf-
sicht kann zusitzlich Warneinrichtungen anordnen.

(9) Ein sich bewegendes Seil darf mit bloBer Hand nicht angefafit werden. Die
in der Nihe einer Seilrangieranlage tatigen Personen haben sich wihrend des Be-
triebes einer Seilrangieranlage so aufzustellen, dafl sievon den Enden eines ggf.
reiBenden Seiles nicht getroffen werden konnen. In der Dienstordnung sind aufgrund
der értlichen Verhiltnisse Einzelbeiten hieriiber festzulegen: notigenfalls ist ein be-
sonderer Schutz herzustellen.

(10) Fiir die Berechnung der Anhingelast gelten folgende Werte:

a) Bogenwiderstinde bei verschiedenen Halbmessern:
r/m 100 120 140 160 180 200 225 250 300

wb Yo' 90 7,5 54 66 50 45 40 36 30
b) Fahrzeugwiderstinde bei verschiedenen Steigungen:

s %00 1 2,5 5 10 15 20 25

w+s 6 1,5 10 15 20 25 30

Hiernach errechnet sich die Anhingelast unter Verwendung der entsprechen-
den Werte unter a) und b) nach folgender Formel:

Anhingelast in Mp = Zugkraft der Rangierwinde in kp —400- A
entsprechender Wert unter a) - entsprechender Wert unter b)
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Beispiel: Zugkraft der Winde = 2000 kp
Bogenhalbmesser = 150 m
Steigung =
A = 2 Achsen
2000 — (400-2) 2000 — 800
e 11,6 gy
r/m = Halbmesser in Metern; Wh = Bogenwiderstand in %/g,
s = Steigung in /g3 w + s = Widerstand + Streckenanteil
A = Achsenanzahl des schwersten Wagens der Gruppe.

Wo die Zugvorrichtung der Seilrangieranlagen im Zughaken des Wagens eingehingt
wird, darf die Zugkraft der Winde grofier als 3000 kp sein. Im iibrigen bestimmt der
Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht auf Grund der ortlichen Verhiltnisse bei zu-
gelassenen Anlagen mit mehr als 3000 kp Zugkraft die zulassige Anhéangelast.
Sofern der Haken des Zugseils in der Seilose oder im Seilhaken an der Seite des Wagens
eingehingt wird, diirfen mit Seilrangieranlagen auf geradem Gleis und in Bogen
> 300 m Halbmesser Wagengruppen bis zur angegebenen Hochstlast (2500 kp
bis 3000 kp) bewegt werden, vorausgesetzt, daf} die Seilrangieranlage die Leistungs-
fahigkeit besitzt und das Zugseil dafiir bemessen ist.

(11) Beim Rangieren auf Gleisen, die stirker als 2,5%,, (1:400) geneigt sind,
werden vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht in jedem Einzelfall die erforder-
lichen SicherheitsmaBnahmen festgelegt.

(12) Der Maschinenraum der Seilrangieranlagen mufl auch bei Stillstand der
Anlage unter Aufsicht bleiben oder er ist verschlossen zu halten.

(13) Bei Benutzung wihrend der Dunkelheit ist die Anlage ausreichend zu be-
leuchten.

(14) Solange Fahrten der Deutschen Reichsbahn oder der Anschluf8bahn durch
das Rangieren mit Seilrangieranlagen gefihrdet werden konnen, darf mit diesen
nicht rangiert werden. Das Seil ist rechtzeitig vorher einzuziehen.

(15) Beim Rangieren iiber Bahniibergénge sind diese solange durch Sicherungs-
posten zu sperren, solange das Seil auf dem Bahniibergang liegt. Ist der Bahniiber-
gang beschrankt, so miissen die Schranken wihrend dieser Zeit geschlossen bleiben.

B. Besondere Bestimmungen fiir das Rangieren
mit Seilrangieranlagen mit endlosem Seil und reversierbarem Seil

(1) Beim Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen durch Seilrangieranlagen mit end-
losem Seil hat der Rangierleiter den Haken vom Rangierweg aus ein- und auszu-
hingen und die Seilzange bzw. das Seilschlof3 ebenfalls aulerhalb des Gleises vom
Rangierweg aus zu fiihren. Ein stindiger Bediener der Seilantriebsmaschine ist
nicht erforderlich.

(2) Bei reversierbaren Seilrangieranlagen darf der Haken des Seiles bzw. die
Zugvorrichtung nur bei Stillstand der Anlage am Eisenbahnfahrzeug ein- oder aus-
gehingt werden. Die Eisenbahnwagen diirfen nur langsam mit der ersten Schalt-
stufe des Anlassers in Gang gesetzt werden.
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(3) Fiir reversierbare Seilrangieranlagen, die fiir Einmannbedienung gebaut sind,
gelten folgende zusitzliche Bestimmungen :

a) Es muB eine Tonsignal-Warnanlage vorhanden sein, die vor jeder Bewegung
von Eisenbahnfahrzeugen zu bedienen ist, um Unbefugte vor dem Betreten
der Gleisanlagen zu warnen. Bei neuen Anlagen muf3 die Warnanlage in Ab-
hangigkeit vom Maschinenantrieb stehen. Bei gleichzeitiger Bedienung meh-
rerer Gleise mit reversierbaren Seilrangieranlagen muf fiir jedes Gleis eine
Tonsignal-Warnanlage und auflerdem eine Lichtwarnanlage (gelbes Licht)
vorhanden sein. Beide Anlagen miissen in Abhingigkeit vom Maschinen-
antrieb stehen.

b) Der Bediener der Seilrangieranlage ist gleichzeitig Rangierleiter.

¢) Sofern fiir das An- und Abkuppeln der Wagen sowie fiir das Ein- und Aus-
hingen des Hakens des Seiles bzw. der Zugvorrichtung in der Ose oder dem
Seilhaken an der Seite des Wagens Hilfskrifte (Rangierer) eingesetzt sind,
darf der Rangierleiter Wagen erst dann bewegen, nachdem der bzw. die
Rangierer gemeldet haben, dafl die Rangierabteilung fahrbereit ist.

d) Zwischen Rangierleiter (Bediener der Anlage) und Rangierer muf} eine ein-
wandfreie Verstindigung moglich sein.

e) Der AnschluBbahnleiter bestimmt die SchutzmaBnahmen, die anzuwenden
sind, daB Unbefugte die Gleise nicht betreten kionnen.

(4) Das ziehende Seiltrum muf} wiahrend des Betriebes auBlerhalb der Begrenzung
fiir Fahrzeuge nach Anweisung 25 bleiben, um Beschidigungen an Eisenbahnfahr-
zeugen zu vermeiden. Bestehende Anlagen, bei denen diese Forderungen nicht er-
fiillt ist, miissen mit Seilabweiser arbeiten.

(5) Im iibrigen gelten die Bestimmungen des Abschnittes A. sinngemif.
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Anweisung Nr. 48
des GBB
— zu §52 (12) BOA —

Rangieren mit Motorwagenriickern

(1) Motorwagenriicker dienen zum Rangieren unter einfachsten Verhiltnissen.
Sie diirfen nur in Gleisen verwendet werden, die nicht stirker als 2,5%0 (1 : 400)
geneigt sind.

(2) Beim Rangieren mit Motorwagenriickern haben in der Regel zwei Betriebs-
eisenbahner mitzuwirken, wovon der eine den Motorwagenriicker fihrt und der
andere die Aufgaben des Rangierleiters ausiibt. Der Rangierleiter hat einen ge-
eigneten Hemmschuh bereitzuhalten.

(3) Solange Fahrten der Deutschen Reichsbahn oder der AnschluBbahn durch
das Rangieren mit Motorwagenriickern gefihrdet werden konnen, darf mit diesen
richt rangiert werden.

(4) AnschluBbahnen, bei denen zur Abwicklung des Rangiergeschiftes neben
Motorwagenriickern auch Lokomotiven eingesetzi sind, diirfen nur auf solchen
Gleisen mit Motorwagenriickern arbeiten, die gegen den Arbeitsbereich der Loko-
motiven zuverlissig abgesichert sind. Die Art und der Umfang der Absicherung
legt der AnschluBBbahnleiter in der Dienstordnung fest.

(5) Mit einem Motorwagenriicker diirfen Eisenbahnwagen mit einem Gesamt-
gewicht (Eigengewicht des Wagens und Ladung) bis hochstens 100 t bewegt wer-

den. Ausnahmen bediirfen der Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahn-
aufsicht.

(6) Die Gleisanlagen und Rangierwege, an denen mit Motorwagenriickern ge-
arbeitet wird, miissen stets von Hindernissen freigehalten und ausreichend be-
leuchtet werden.
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Anweisung Nr. 49
des GBB
— zu §52 (12) BOA —

Rangieren mit Zugtieren

.

(1) Zugtiere diirfen zum Rangieren nur unter einfachsten Verhiltnissen zum
Bewegen einzelner Wagen verwendet werden. Die Fiihrer der Zugtiere miissen mit
dem Rangieren und der Behandlung der Zugtiere vertraut sein. Die Zugtiere
diirfen nicht vor dem Wagen im Gleis, sondern sie miissen neben dem Gleis ge-
fithrt werden. Der Zugtierfiihrer hat wihrend der Rangierbewegung einen siche-
ren Abstand vom Gleis zu halten. Zwischen den Zugtieren und dem Eisenbahn-
wagen darf sich wihrend der Fahrt niemand aufhalten.

(2) Beim Rangieren mit Zugtieren miissen mindestens zwei Personen mitwirken,
von denen die eine die Zugtiere fiihrt, die andere als Rangierleiter die notwendi-
gen Auftriige erteilt und das Ein- und Aushingen des Zugseiles vornimmt.

(3) Das Seil, das zum Rangieren benutzt wird, muB mindestens 5 m lang sein
und die erforderliche Festigkeit besitzen; es muB sich stets in brauchbarem Zustand
befinden und darf niemals iiber die zu befahrende Schiene gelegt werden.

(4) Wahrend der Bewegung des Eisenbahnwagens ist darauf zu achten, daf} das
Zugseil sich nicht an Schwellenschrauben, Schutzpfosten oder anderen Hindernissen
festsetzt. '

(5) Seile sind nur an den Seilssen oder Seilhaken oder — nur wenn diese feh-
len — am hinteren Kopfiriger oder an der Lingsseite des Eisenbahnwagens so
einzuhingen, da Verletzungen von Personen und Wagenschiden vermieden wer-
den. Das Seil darf nicht an Achsgabeln, Achsbuchsen, Rungen, Tritthrettern oder
anderen Teilen des Wagens, die dadurch beschidigt werden kénnen, eingehingt
werden. Das Einhiingen des Seilhakens am Zughaken des Wagens ist unzulissig.
Beim Rangieren mit Zugtieren im Rollfahrzeugbetrieb darf die Neigung des
Gleises 2,5°/00 (1 : 400) nicht iiberschreiten. Der Seilhaken darf nur an der Seite
des Rollfahrzeuges am Rollfahrzeugrahmen, keinesfalls aber am aufgebockten
Fahrzeug eingehingt werden.

(6) Der Rangierleiter hat alle am Rangiergeschiift Beteiligten, insbesondere den
Zugtierfiihrer, iiber die auszufiihrenden Arbeiten zu unterrichten. Er hat dem
Zugtierfiihrer den Auftrag zum Anfahren usw. sowie zum Halten miindlich zu
geben. Die erforderliche Sichtverbindung ist zu gewihrleisten, nétigenfalls ist ein
Zwischenposten aufzustellen. Der Rangierleiter hat einen geeigneten Hemmschuh
bereitzuhalten.

(7) In der Nihe des eingehiingten Seiles darf sich niemand aufhalten. Ein sich
bewegendes Seil darf mit blofer Hand nicht angefafit werden.

(8) Die Gleise, auf denen mit Zugtieren rangiert wird, diirfen in der Regel nicht
stirker als 2,5%00 (1:400) geneigt sein. Die Anhiingelast (Eigengewicht und
Ladung) richtet sich nach der Zugkraft der Zugtiere; sie darf aber 90 t nicht iiber-
steigen. Das Rangieren in stirker als 2,500 (1 : 400) geneigten Gleisen bedarf der

SDr. 493 1/303



Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht. Dieser legt in diesen Fillen
die SicherheitsmaBnahmen und die hochstzulissige Anhiingelast in jedem Einzel-
fall fest.

(9) Im Verlauf der Wagenbewegung diirfen die zu befahrenden Gleise von den
Zugtieren nicht gekreuzt werden.

(10) Bei Dunkelheit miissen das Gleis und der Laufweg der Zugtiere ausreichend
beleuchtet sein.

(11) Solange Fahrten der Deutschen Reichsbahn oder der AnschluBbahn durch
das Rangieren mit Zugtieren gefihrdet werden konnen, darf mit diesen nicht ran-
giert werden.
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Anweisung Nr. 50
des GBB
— zu §52 (12) BOA —

Bewegen von Eisenbahnwagen durch Menschenkraft

(1) Durch Menschenkraft werden Eisenbahnfahrzeuge nur unter einfachsten
Verhiltnissen bewegt. Dabei diirfen Wagen nur in solcher Zahl und nur mit
solcher Geschwindigkeit von Hand bewegt werden, daB sie durch Menschenkraft,
durch Anziehen der Handbremse, durch Hemmschuhe oder Radvorleger in der
Gewalt behalten werden konnen.

(2) Eisenbahnwagen diirfen nur an den Seiten geschoben werden; im Gleis oder
riickwirts zu gehen, Fahrzeuge durch Anstemmen gegen die Puffer, durch Ziehen
an der Kupplung, an den Pufferscheiben oder durch Einstecken von Stangen zwi-
schen die Speichen zu bewegen oder aufzuhalten, ist nicht zuliissig. Zum Antrieb
benutzte Brechstangen und Wagenriicker diirfen nur zwischen Schiene und Rad-
reifen der hinteren Rider angesetzt werden.

(3) Beschiiftigte des AnschlieBers, die nicht zum Bahnbetriebspersonal gehoren,
diirfen zum Bewegen von Wagen mit Menschenkraft nur mit Zustimmung des
Rangierleiters zugezogen werden; sie sind zuvor auf die Unfallgefahren aufmerk-
sam zu machen und nach den Arbeitsschutzanordnungen zu unterweisen.

(4) Als Rangierleiter fiir das Bewegen von Wagen durch Menschenkraft kénnen
Brigadiere, Vorarbeiter usw. verpflichtet werden. Sie sind fiir die sichere Durch-
fithrung der Rangierbewegungen verantwortlich und durch den AnschluBbahnleiter
oder einen von ihm beauftragten Betriebseisenbahner zu unterweisen und zu
priifen. In der Dienstordnung ist ein entsprechender Hinweis aufzunehmen.

(5) Beim Bewegen der Wagen wihrend der Dunkelheit ist die Anlage ausreichend
zu beleuchten.

(6) Das Bewegen von Eisenbahnwagen mittels anderer Wagen durch Anpuffern
ist unzulissig.
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Anweisung Nr. 51
des GBB
— 7zu § 53 BOA —

AbstoBen und Ablaufen von Wagen
und Rangieren mit besonderer Vorsicht

(1) Das Abstofen und Ablaufenlassen bedarf der Genehmigung des Bevollméch-
tigten fiir Bahnaufsicht und ist in der Dienstordnung unter genauer Bezeichnung
der Gleise, auf denen das Abstoflen und Ablaufenlassen gestattet ist, festzulegen.

(2) Bei Genehmigung des AbstoBens und Ablaufens sind trotzdem zu unter-
scheiden:

a) Fahrzeuge, fiir die das AbstoSen und Ablaufen iiberhaupt verboten ist und
auf die auch andere Fahrzeuge weder abgestoflen werden noch ablaufen
ablaufen diirfen:

Wagen, die mit Reisenden besetzt sind,

Wagen mit gelber Flagge,

Wagen mit Pulverflagge,

Wagen mit Giftflagge,

Wagen, die die Anschrift tragen ,,Nicht abstoBen, nicht ablaufen
lassen‘,

Wagen ohne Drehschemel mit Ladung aus langen Schienen oder Be-
tonrundeisen, die auf zwei oder mehr Wagen aufliegt,

Kranwagen,

RRym-Wagen, die mit Kettenfahrzeugen beladen sind,

Trieb-, Steuer- und Beiwagen,

Kalte Lokomotiven,

Fahrzeuge mit einem Gesamtgewiclit von mehr als 90 t (auBer RRym-
Wagen),

Wagen mit LademaBiiberschreitung,

Leere oder gefiillte Topfwagen, sofern hierfiir keine Ausnahmegeneh-
migung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht vorliegt;

b) Fahrzeuge, die nur abgestoBen werden oder ablaufen diirfen, wenn sie mit
Handbremse angehalten werden konnen:

Wagen, in denen sich Personen befinden (z. B. Wagen- oder Vieh-
begleiter),

Wagen, die mit Pferden beladen sind,

‘Wagen, die noch nicht fertig be- oder ehtladen sind,

Wagen mit verschobener Ladung,

Leere und gefiillte Topfwagen, sofern eine Genehmigung des Bevoll-
michtigten fiir Bahnaufsicht vorliegt;

c) Fahrzeuge, die nur abgestoBen werden oder ablaufen diirfen, wenn sie mit
Handbremse angehalten werden konnen oder mit zwei Hemmschuhen auf-
gefangen werden:

Wagen, die mit Vieh oder Fahrzeugen beladen sind,
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Schemelwagen, die durch die Ladung allein oder zusatzlich durch
Steifkupplung oder durch einen Zwischenwagen verbunden sind,
soweit sie nicht das Kennzeichen nach Abs. 4 tragen,

Wagen, die mit Beklebezetteln ,,Vorsichtig rangieren* gekennzeichnet
sind oder die die Anschrift ,,Vorsichtig rangieren tragen (z. B.
Gaswagen, Kesselwagen, Kohlenstaubbehalterwagen),

Milchwagen,

Gewichtswagen,

Beladene RRym-Wagen (siehe aber Buchst. a).

(3) Wenn auf die Wagen zu Abs. 2 Buchstaben b und ¢ andere Wagen ohne be-
diente Handbremse abgestoBen werden oder ablaufen, sind sie mit zwei Hemm-
schuhen aufzufangen, bis die Sicherung der Vorsichtswagen gegen das Ablaufen
durch einen Wagen mit Handbremse, die festangezogen ist, gewihrleistet ist.

(4) Fahrzeuge, die mit dem Zeichen /5 XN bezettelt oder beschriftet sind,
diirfen keinen Ablaufberg befahren.

(5) Beim Ablaufen und Abstofien diirfen sich die Wagen nur in solchen Abstinden
folgen, daB die Weichen rechtzeitig umgestellt werden konnen und die Wagen das
Grenzzeichen iiberschritten haben, bevor nachfolgende Wagen auf den benach-
barten Gleisen eintreffen. Vor und nach allen unter Abs. 2 Buchstaben b und ¢ auf-
gefithrten Wagen muf} ein groBBerer Abstand als bei anderen bleiben.

(6) Bei ungiinstigem Wind ist das AbstoBen je nach den Grtlichen Verhiltnissen
mit besonderer Vorsicht auszufithren oder ganz zu unterlassen.

(7) Sollen abzustoBende oder vom Ablaufberg abzulassende Wagengruppen mit
Hemmschuhen aufgehalten werden, so diicfen leere Wagen nicht vor beladenen
Wagen laufen; die leeren Wagen miissen dann fiir sich, leere RRym-Wagen nur
einzeln abgelassen werden.

(8) Die in Abs. 2 Buchstaben a bis ¢ aufgefiihrten Fahrzeuge sind beim Rangieren
besonders vorsichtig zu bewegen und diirfen keinem Anprall ausgesetzt werden. Sie
miissen vor dem Heranfahren angehalten und diirfen erst dann beigedriickt werden.
Fahrzeuge, die eine Sonderbezettelung mit der Aufschrift ,,Betriebliche Sonder-
behandlung** und ein iiber den ganzen Zettel gedrucktes rotes ,,V* tragen, sind
ebenfalls so zu behandeln.
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Anweisung Nr. 52
des GBB
— zu § 54 (1) BOA —

Kuppeln von Fahrzeugen

(1) Fahrzeuge diirfen grundsitzlich nur im Stillstand gekuppelt werden. Das
bedeutet, daB der mit dem Kuppeln Beauftragte (Rangierer usw.) zum Kuppeln
erst in das Gleis treten darf, wenn die zu kuppelnden Fahrzeuge endgiiltig zum
Stillstand gekommen sind und kuppelreif stehen.

(2) Ausnahmen zu Abs.1 regelt die ASAO 351/1. Sofern értliche Verhiltnisse
der AnschluBbahnen dariiber hinaus besondere MaBnahmen erfordern, ist zu
diesen die Zustimmung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht einzuholen.

(3) Wihrend des Rangierens geléste Kupplungen miissen aufgehingt werden.

(4) Beim Trennen der Fahrzeuge sind zuerst die Luftabsperrhihne zu schlieBen
und dann nacheinander die Bremskupplung und die Hauptkupplung zu 16sen. Beim
Verbinden der Fahrzeuge ist zuerst die Hauptkupplung und dann die Bremskupp-
lung zu verbinden. Nicht verbundene Luftschliuche sind stets in Schlauchhalter
einzuhingen. Der Rangierer hat sich beim Kuppeln in dem freien Raum zwischen
den Fahrzeugen so aufzustellen, daB er seitlich zur Kupplung steht; er muBl zum
Kuppeln beide Hinde frei haben.

(5) Nach dem An- und Abkuppeln diirfen Rangiersignale erst gegeben werden,
wenn der Rangierer wieder aus dem Gleis getreten ist.

(6) Bei Dunkelheit muB sich neben dem Wagen, an den anzufahren ist, ein
Rangierer mit weil leuchtender Handlaterne aufstellen.
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Anweisung Nr. 53
des GBB
— zu §55 (2) BOA —

Bremshesetzung im Rangierdienst

(1) Fiir die Bremsbesetzung beim Rangieren gilt folgendes:

a) Von einer Lokomotive (nicht Kleinlokomotive) diirfen bewegt werden:

Bei stirkeren Gruppen miissen
ohne bediente eine Handbremse oder zwei
Wagenbremse |Druckluftbremsen bedient werden
fiir jede weitere

Bei einer
mafigebenden
Neigung!) bis

1 %5 (1:1000) 60 Achsen 60 Achsen

2,5 %00 (1: 400) 40 Achsen 40 Achsen

5 94 (1: 200) 30 Achsen 30 Achsen

8 %o (1: 125) 20 Achsen 20 Achsen

10 %o (1: 100) 15 Achsen 15 Achsen

in stirkeren Neigungen| 10 Achsen 10 Achsen

Bei Ausfall der Drucklufthremse der Lokomotive darfl nur die Hilfte der in
der zweiten Spalte angegebenen Achsen ohne bediente Bremse bewegt werden.

b) Wo durch den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht das AbstoBlen von Wagen
besonders genehmigt ist, miissen.an dem an der Lokomotive bleibenden
Teil der Rangierabteilung die nach Buchst. a erforderlichen Bremsen vor-
handen sein. Dabei ist moglichst die vorderste Bremse zu bedienen. In der
abgestoBenen Gruppe muB mindestens der zehnte Teil der Achsen bediente
Bremsen haben, doch diirfen Gruppen bis zu 10 Achsen ohne bediente
Bremse abgestoBen werden. Wenn stirkere Bremsbesetzung erforderlich
ist, ist das in der Dienstordnung festzulegen.

¢) Wo das Ablaufenlassen durch den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht ge-
nehmigt ist, diirfen ohne bediente Bremse hiochstens 6 Achsen gleichzeitig
ablaufen; in besonderen Fillen kann der Bevollmichtigte fiir Bahnaufsicht
die Zahl bei Leerwagengruppen auf 10 Achsen erhohen. In stirkeren
Wagengruppen mufl mindestens der zehnte Teil der Achsen bediente Brem-
sen haben. Wenn stirkere Bremsbesetzung erforderlich ist, ist das in der
Dienstordnung festzulegen.

d) Fiir Rangierabteilungen, die durch Kleinlokomotiven unter 150 PS bewegt
werden, sind nach den ortlichen Verhiltnissen durch den Bevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht die zulissigen Wagenlasten festzulegen, sofern sie nicht
an dem entsprechenden Fahrzeug angeschrieben sind. Die AnschluBbahn-

1) Die maBgebende Neigung im Rangierbetrieb ist die Neigung der Verbindungslinie der beiden 400 m
voneinander entfernten Punkte der Gleisanlage mit dem groften Hohenunterschied.
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leiter haben Behelfe nach nachstehendem Muster fiir jede Kleinlok aufzu-
stellen, aus denen der Kleinlokomotivfithrer ablesen kann, welche Last
seine Kleinlokomotive auf jedem Gleis selbst abbremsen kann.

BEHELF

zur Lastentafel der ...... PS-Kleinlok . .....
(Hochstzahl in t)

Neigung
l:oco 1:1000 1:500 1:400 1:250 1:200 1:150 1:100 1 :40

Gleise

e) Beim Rangieren mit Seilrangieranlagen muB in Rangierabteilungen fiir
jede Anlage unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhiltnisse in der
Dienstordnung festgelegt werden, ob und ggf. in welcher Anzahl Hand-
bremsen zu besetzen sind.

f) Beim Rangieren mit Dampf- und Motorkranen geltén fiir die Bremsbeset-

zung die Bestimmungen der Anweisung 45 des Generalbevollmichtigten
fiir Bahnaufsicht.

g) Beim Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen, Motorwagenriickern und Zug-
tieren geniigt im allgemeinen zum Anhalten von bewegten Wagen der
Hemmschuh, sofern nicht bei besonderen ortlichen Verhiltnissen eine
Bremsbesetzung vom Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht gefordert wird.

(2) Soweit Bremsbesetzung vorgeschrieben ist, sind Handbremsen zu besetzen.
Der Bremsbediener hat sich zuvor von ihrer Bremswirkung zu iiberzeugen. Vor-
zugsweise sind die Bremsen beladener Wagen zu besetzen. Werden schadhafte
Bremsen vorgefunden, so ist auf beiden Seitenwinden des Wagens die Anschrift
»Bremse schadhaft* mit weier Kreide anzubringen.

(3) Statt der Handbremse kann die Druckluftbremse benutzt werden, wenn diese
an die Lokomotive angeschlossen ist. Die Rangierabteilung darf aus einem Luft-
und einem Handbremsteil bestehen. Eine vereinfachte Bremsprobe muBl gemacht
werden, wenn die Wagengruppe mehr Achsen hat, als gemiB Abs. 1 Buchst. a ohue
bediente Bremse zugelassen sind.
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Anweisung Nr. 54
des GBB
—zu §56 BOA —

Aufhalten von Wagen

(1) Die Wagen sind durch Anziehen der Handbremsen oder durch Auslegen von
Hemmschuhen aufzuhalten. Hemmschuhe sind in solchem Abstand von den im
Gleis stehenden Wagen auszulegen, daB die bewegten Wagen mit Sicherheit vor
diesen zum Stillstand kommen.

(2) Es diirfen nur Hemmschuhe verwendet werden, die fiir die jeweilige Schie-
nenform bestimmt sind. In der Dienstordnung ist festzulegen, welche Hemmschuhe
fiir die einzelnen Schienenformen verwendet werden diirfen. Hemmschuhe diitfen
nicht auf breitgefahrenen Schienen und nicht vor anliegenden Weichenzungen oder
Herzstiicken aufgelegt werden. Auch sind sie nicht unmittelbar vor SchienenstéBen
aufzulégen. Beschidigte Hemmschuhe diirfen nicht verwendet werden.

(3) Radaufhalter (Kriicken) kénnen mit der Hand oder fernbedient auf die
Fahrschiene aufgelegt werden. Sie dienen zum Stauchen von Wagen oder Wagen-
gruppen zur Erleichterung des Entkuppelns, vor allem auf Steilrampen groBerer
AnschluBbahnen. Weitere Rangiergeriite kénnen vom Bevollmichtigten fiir Bahn-
aufsicht zugelassen werden (z.B. Riicklaufkeil an Kippanlagen fiir Eisenbahn-
wagen oder bei Seilrangieranlagen).

(4) Fiir die Form, die Pflege und Unterhaltung, die Benutzung und die betrieb-
liche Behandlung der zu verwendenden Rangiergerite (Hemmschuhe, Radvorleger,
Radaufhalter, Wagenriicker usw.) ist als Anlage ein Auszug aus der Hemmschuh-
vorschrift der Deutschen Reichsbahn (Dienstvorschrift 418 der Deutschen Reichs-
bahn) beigefiigt.

(5) Das Aufhalten von Wagen durch Auflegen von Steinen, Holz, Eisenstiicken
usw. auf die Schiene ist verboten.

(6) Das Aufhalten von Wagen durch Bremskniippel ist nur bei Schmalspur-
wagen, die sich mit halber Schrittgeschwindigkeit bewegen, gestattet, wenn das
Gefille 1:100 an keiner Stelle iibersteigt. Die Bremskniippel sind in die hierfiir
vorgesehene Vorrichtung einzusetzen.
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Anlage
zur Anweisung Nr. 54
des GBB

Auszug
aus der Dienstvorschrift fiir die Benutzung, Unterhaltung
und Verwaltung der Hemmschuhe und sonstigen Rangiergerite
(Hemmschuhvorschrift)
(Dienstvorschrift 418 der Deutschen Reichsbahn)
unter Abstimmung auf die Verhiltnisse der Anschlufibahnen

Vorbemerkung

Dieser Auszug enthalt nur die Bestimmungen fiir Hemmschuhe, Hemmschuhwirme-
ofen, Radvorleger und leichte Wagenriicker. AnschluBbahnen, die noch andere
Rangiergerite bzw. Vorrichtungen haben oder im Ablaufverfahren arbeiten, miis-
sen die Dienstvorschrift 418 der Deutschen Reichsbahn sinngemi anwenden.

I
Beschreibung der Einheitshemmschuhe

(1) Die hauptsichlichen Bauteile des Einheitshemmschuhes sind in nachstehen-
der Skizze kenntlich gemacht.

Es bezeichnen:

a = Sohle,

b = Fiihrungsleisten,

¢ = Spitze der Sohle (abgenutzte Spitzen werden in der Hemmschuhschmiede von
der Sohle getrennt, die Ersatzspitzen werden angeschweifit).

d = Bock (Sohle und Bock sind zusammengenietet),

e = Kappe (in der Hemmschuhschmiede auswechselbar),

f — Griff (in der Hemmschuhschmiede auswechselbar).
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Die Einheitshemmschuhe sind in ihrer Sohlenbreite den Schienenkopfbreiten der
gebrauchlichsten Schienenformen angepafit; sie werden daher unterteilt nach Ein-
heits-Hemmschuhen Form I, II und III.

Die lichte Sohlenbreite dieser Hemmschuhe ist breiter als die jeweiligen Schienen-
kopfbreiten, so daf} ein Spielraum zwischen den seitlichen Fiithrungsleisten der
Hemmschuhsohle und dem Schienenkopf vorhanden ist. Die drei Hemmschuh-
formen passen fiir die dafiir vorgeschriebenen Schienenkopfbreiten.

(2) Die Formen der Einheitshemmschuhe werden durch Anstrich gekennzeichnet,
es erhalten:

a) Hemmschuh Form I — roten Anstrich —
fiir Schienenkopfbreiten von 53 bis 62 mm, z. B. Schienenformen 5, 6, 10, V.

b) Hemmschuh Form II — blauen Anstrich —
fiir Schienenkopfbreiten von 62 bis 71 mm, z. B. Schienenformen S 49, VI.

¢) Hemmschuh Form III — gelben Anstrich —
fiir Schienenkopfbreiten von 68 bis 74 mm, z. B. Schienenformen 8, 15 und
R 50.

(3) Zum besseren Erkennen bei Dunkelheit erhalten die Hemmschuhe rings um
den Hemmschuhbock einen Anstrich aus gelber Leuchtfarbe. Dieser Anstrich mit
Leuchtfarbe ist in den Hemmschuhschmieden und in den Lieferwerken fiir neue
Hemmschuhe herzustellen.

II.
Beschaffenheit — BetriebsgrenzmaBe der Hemmschuhe —

(1) Es sind nur vorschriftsmiflige Hemmschuhe zu verwenden.

(2) Daher ist verboten, Hemmschuhe zu verwenden mit:

a) LingenmafBlen von Hemmschuhspitze bis Anfang Hemmschuhbock
langer als 315 mm und
kiirzer als 275 mm

b) Hemmschuhspitzen, die bei anliegender Fiihrungsleiste an der Innenkante
des Schienenkopfes iiber diese Kante hinausragen,

¢) Hemmschuhspitzen, die nicht gut auf der Schiene aufliegen,

d) Hemmschuhsohlen, die nicht gerade auf der Schiene aufliegen (verzogene
und hohle Hemmschuhsohlen),

¢) Hemmschuhkappen, die so weit abgenutzt sind, da der Hemmschuhbock
beschidigt wird,

f) fehlenden oder angebrochenen Hemmschuhkappen,

g) fehlenden oder durchgebrochenen Hemmschuhgriffen,

h) Léngsrissen in den Fiihrungsleisten,

1) Anrissen in Hemmschuhbock,

j) Anrissen in der Schweinaht der Sohle,

k) Querrissen in der Sohle (hochstens 1/; des Gesamtquerschnittes zulissig),

1) Fiihrungsleisten, die am hinteren Ende in der Lingsrichtung und in der
Querrichtung an den inneren Ecken nicht abgerundet sind (solche unvor-
schriftsméBigen Hemmschuhe kénnen an Schienenstofien hingenbleiben).
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1.
Wirkungsweise

(1) Die Abbremsung der Wagen durch den Hemmschuh beruht auf der Reibung
a) zwischen Hemmschuhsohle und Schiene,
b) zwischen Rad und Hemmschuhsohlenoberfliche und Kappe,
c) zwischen hemmschuhfreiem Rad und Schiene.

(2) Beim Auflaufen des Rades auf den Hemmschuh erfahrt der ‘Wagen keine stof3-
artige Beanspruchung.

(3) Die Lange des Bremsweges wird in erster Linie von dem Gesamtgewicht und
der Geschwindigkeit des abzubremsenden Wagens bestimmt. Hierbei werden auf
schliipfrigen und vereisten Schienen die Bremswege langer, auf rauhen Schienen
kiirzer. Bei schweren Wagen entstehen meist grofiere Ablaufgeschwindigkeiten.
Beladene, schwere Wagen holen die leichten, leeren Wagen auf méfig geneigten
Ablauframpen schneller ein als auf steilgeneigten. Es mufl deshalb der schwere
Wagen rechtzeitig geniigend auf Abstand zu dem Vorlaufer gebremst werden.

(4) Der Wagen oder die Gruppe ist mit einem Hemmschuh unter einer Achse oder,
wenn notwendig, mit je einem weiteren fernbedienten Hemmschuh unter den fol-
genden Achsen abzubremsen (Mehrfachbremsung). Das hemmschuhfreie Rad bremst
mit, jedoch stirker beim Weiterrollen der gebremsten Achse (Reibung der Ruhe,
Haftreibung) und schwicher beim Gleiten der gebremsten Achse (gleitende Rei-
bung). Je langer sich also die Achse auf dem Hemmschuh dreht, desto kiirzer ist der
Bremsweg. Auch werden beim Weiterrollen Flachstellen an der Lauffliche des hemm-
schuhfreien Rades vermieden.

Bei trockenem Wetter, vornehmlich bei grofler Hitze, bei starkem Regen, nassem
Schnee und wenn Hemmschuhsohle oder Schienenkopf mit einer trockenen Rost-
schicht bedeckt sind, ist die Reibung zwischen Hemmschuh und Schiene grof3.
Durch Haften des Hemmschuhes an der Schiene kann unsicheres und ruckartiges
Bremsen eintreten, oder der Hemmschuh sogar iiberfahren oder vorgesto3en wer-
den bzw. das Rad entgleisen. Die Reibungsverhiltnisse werden verbessert und ein-
wandfreies Bremsen erzielt, wenn die Gleitfliche oder Hemmschuhsohle geschmiert
ist (Schmierung der Hemmschuhe siche Abschnitt VI).

Bei feinem Regen und starkem Nebel sowie bei Taubildung auf den Schienen — vor-
nehmlich nachts nach Betriebspausen — bei Rauhreif, Glatteis und leichtem
Schneefall ist die Reibung zwischen Hemmschuh und Schiene unter Umstinden so
gering, dafl das Rad den Hemmschuh vorst66t und abwirft. Dieser Nachteil wird
durch Bestreuen der hemmschuhfreien Schiene, der Hemmschuhspitze mit Sand
und gegebenenfalls durch Nichtschmieren der Sohle vermieden. In Sonderfillen,
z. B. vereisten Schienen, ist Sand, fein verteilt, auf diese Schienen zu streuen.

(5) Das Herausrutschen des Hemmschuhes unter dem gebremsten Rad wird
vermieden durch:
a) sorgfiltiges Schmieren der Kappe und Auflagestelle des Rades,
b) sachgemilBes Schmieren der Hemmschuhsohle,
c) einwandfreie Hemmschuhe, insbesondere gerade Auflage der Hemmschuhe-
sohle,
d) gute Unterhaltung des Gleises.
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(6) Der Beginn des Gleitens der gebremsten Achse wird verzogert durch:
a) sorgfiltiges Schmieren der Kappe und Auflagestelle des Rades,
b) sachgemifles Schmieren der Hemmschuhsohle,
¢) Sanden der hemmschuhfreien Schiene bei bestimmten Witterungsverhalt-
nissen.
(7) Das Uberspringen des Hemmschuhs wird verhindert durch :
a) sachgemiBes Schmieren des Hemmschuhs,
b) einwandfreie Schienenstéfle, Spurweite, Richtung und Hohenlage,
c) Einhalten der Grenzmafle der Fliigel- und Spitzenschienen an Hemmschuh-
Auswurfvorrichtungen,
d) Einhalten der Grenzma@e der Schienenkopfbreiten,
e) Verwenden der vorgeschriebenen Hemmschuhform,
f) Verwenden nur solcher Hemmschuhe, die eine Kappe haben,
g) Nichtauflegen der Hemmschuhe vor normalen Weichen-Herzstiicken und
kurz vor und hinter SchienenstoBen,
h) Nichtauflegen von Einheitshemmschuhen auf Rangiergleisen, die mit Auf-
lauflaschen versehen sind (Federhemmschuhe verwenden),
i) Nichtauflegen von Einheitshemmschuhen mit vorstehendem hinterem
Bockniet.

(8) Das Abspringen des Hemmschuhs wird verhindert durch:

a) Einhalten der Betriebsgrenzmafle
1. Lange von Hemmschulispitzen bis Anfang Hemmschuhbock,

2. Breite der Hemmschuhspitze.

b) Einhalten der zugelassenen Mafle bei
1. Anbriichen in der Schweifinaht der angeschuhten Sohle,

2. Querrissen in der Spitze und Sohle,
3. Langsrissen in der Fiihrungsleiste.
¢) Gute Anlage der Fiihrungsleiste an der Fahrkante der Schiene. Beide Fiih-
rungsleisten miissen am hinteren Ende in der Lingsrichtung und in der
Querrichtung die innere Kante abgerundet haben, damit sie an vor-
stehenden Kanten der SchienenstsBe nicht hingenbleiben.

d) Gute Auflage der Hemmschuhspitze auf dem Schienenkopf.

e) Seitlich gut abgerundete Hemmschuhspitze (bei neuen Hemmschuhen bzw.
bei Hemmschuhen mit angeschuhten Spitzen besteht sonst lie Maoglichkeit
des Abwerfens durch das Rad).

f) Gerade Auflage der Hemmschuhsohle auf der Schiene.

g) SachgemiBe Schmierung der Hemmschuhe entsprechend den Witterungs-
verhéltnissen.

h) Sanden der Hemmschuhspitze — in Sonderfillen Sanden der vereisten
Schienen —.

1) Verwendung der vorgeschrichenen Hemmschuhform.

k) Auslegen der Hemmschuhe auf der inneren Bogenschiene.
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1) Gute Unterhaltung der Hemmschuh-Auswurf- und -Auffangvorrichtungen
und des Gleises.

m) Einhalten der fir Wagen festgelegten unteren Begrenzung der Fahrzeug-
teile, die iiber die Endachsen hinausreichen. Diese Teile diirfen héchstens
bis 150 mm iiber Schienenoberkante herabreichen (z. B. Bremsklotzteile zur
Befestigung der Bremsklotzsohlen bei geteilten Bremsklotzen).

(9) Das Bremsen mit zwei Hemmschuhen in gleicher Hohe — auf jeder Schiene
einer — ist dhnlich wirksam wie mit einem einzelnen Hemmschuh. Die Vorschrift
fiir Vorsichtswagen, zwei Hemmschuhe auszulegen, hat den Zweck, beim Ab-
springen des ersten den Wagen mit dem zweiten Hemmschuh abzubremsen. Des-
halb soll der zweite Hemmschuh in angemessener Entfernung hinter dem ersten
auf derselben Schiene ausgelegt werden. Der zweite Hemmschuh ist zu entfernen,
wenn der erste wirkt.

Iv.

Verwendungsbereich

(1) Hemmschuhe diirfen nur zum Abbremsen von Wagen verwendet werden.
Die Hemmschuhe haben eine grofite Hohe von 130 mm iiber Schienenoberkante.
Diese Hohe wird nur durch die Wagen freigehalten. Die unteren Umgrenzungsteile
der Lokomotiven, Tender und Triebwagen liegen tiefer als 130 mm iiber SO.

(2) Die Hemmschuhe diirfen nur auf solchen Schienen verwendet werden, die zu
den betreffenden Hemmschuhformen gehoren, und zwar:

Einheitshemmschuh mit einer Breite zwischen den Fiihrungsleisten beim neuen
Form I (rot) Hemmschuh von 67 + 1 mm fiir Schienenkopfbreiten von
53 bis 62 mm,

Einheitshemmschuh mit einer Breite zwischen den Fiihrungsleisten beim neuen
Form II (blau) Hemmschuh von 76 + 1 mm fiir Schienenkopfbreiten von
62 bis 71 mm,

Einheitshemmschuh mit einer Breite zwischen den Fiithrungsleisten beim neuen
Form III (gelb) Hemmschuh von 79 + 1 mm fiir Schienenkopfbreiten von
68 bis 74 mm.

Die Schienenkopfbreiten werden 14 mm unter Schienenoberkante gemessen. In
der Dienstordnung ist festzulegen, welche Hemmschuhformen auf den einzelnen
Gleisen der AnschluBbahn verwendet werden diirfen. Bei Auswechselung von Ober-
bauteilen, die eine andere als die vorherige Hemmschuhform zur F olge haben, sind
die beteiligten Betriebseisenbahner entsprechend zu verstindigen.

(3) Hemmschuhe haben in der Regel feste Fiihrung; sie diirfen daher nicht auf
breitgefahrenen Schienen und nicht vor anliegenden Weichenzungen oder Herz-
stiicken, ausgenommen Bremsherzstiicken, und nicht unmittelbar vor und hinter
Schienenstoflen aufgelegt werden. Das Bremsen in normalen Weichenherzstiicken
ist wegen der damit verbundenen Unfallgefahr grundsitzlich verboten.
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V.
Zustand der Gleise

(1) Die Gleise miissen in einem guten, betriebssicheren Zustand sein und eine
einwandfreie Hohenlage und Richtung haben, wenn die Hemmschuhe wirksam
bremsen und nicht iibersprungen werden sollen.

(2) Damit die Hemmschuhe gut wirken, nicht abspringen, iibersprungen oder
beschidigt werden, miissen die Ablauframpen aller Rangiergleise mit Hemmschuh-
betrieb in einer gut entwisserten Bettung liegen, so da die Gleise elastisch sind.

(3) Die Gleise — inshesondere die Schienenstife — miissen gut unterstopft sein.
Schienen, die breiter gefahren sind, als fiir die jeweiligen Hemmschuhformen zu-
lissig ist und solche mit Uberwalzungen (Gratbildungen) sind durch Bearbeitung
auf ihr urspriingliches KopfbreitmaB zu bringen, weil die Hemmschuhe sonst an
ihnen héingenbleiben bzw. abgeworfen werden.

(4) Schienen mit unzuldssiger Abniitzung an den Schienenkopfen sind, weil die
Fiihrungsleisten der Hemmschuhe schlecht anliegen und die Hemmschuhe leicht
abspringen, durch Bearbeitung auf die vorgeschriebenen MaB¢ zu bringen oder aus-
zuwechseln.

VI.
Schmieren der Hemmschuhe

(1) Es sind zu schmieren:

Hemmschuhsohlen — bei normalem Wetter und bei bestimmten Witterungs-
verhaltnissen —,

Hemmschuhkappen — bei jeder Witterung — und die

Auflagestelle des Rades auf der Sohlencherfliche — in bestimmten Fillen —, damit
der gebremste Radsatz linger auf der Kappe und Sohlenspitze rollt und dadurch
starker bremst. Die Sohlenspitze vor der Auflagestelle darf nicht mit dem Schmier-
mittel in Berithrung kommen, weil sonst der Hemmschuh leicht abspringt.

(2) Zum Schmieren eignen sich Ole entsprechend dem altbrauchbaren Reichs-
bahn-Achsol Nr. 050 oder Mischungen von Graphit und Mineralsl. Zu verwenden
sind ;

a) bei trockenem Wetter, jedoch nicht bei Frost, Ol wie vorstehend angegeben,
das mit einem Pinsel diinn aufzutragen ist;

b) nach starkem Regen und wenn Rostansatz auf der Schiene sichtbar ist, sowie
bei sehr rauhen Schienen, Graphit-Olsuspension ,,Grasinol 209/,* oder andere
geeignete Schmiermittel: ,,Grasinol 209, ist mit Ol nach Abs. 2 Buchst. a
im Verhiltnis 1: 9 (1 Teil Grasiriol und 9 Teile 0l) zu mischen und vor Ge-
brauch gut durchzuriihren. Anstelle des Schmiermittelauftrages auf die
Hemmschuhsohle kann auch die Hemmschuhauslegestelle im Abstand von
je 1 m mit kurzen Schmierstreifen versehen werden;

c) im Sommer__zum Schmieren der Schiene bzw. der Hemmschuhteile ein Ge-
misch aus Ol nach Abs. 2 Buchst. a und Graphitschmierung entsprechend
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der Witterung bzw. den Gleitverhiltnissen auf den Schienen. Vor Gebrauch
ist dieses Gemisch durchzuriihren, damit sich kein Bodensatz bildet ;

d) bei Frost das jeweilige Schmiermittel mit Petroleumzusatz;
e) Pech oder Kohlengrus, die auf die Schiene aufzutragen sind, wenn bei star-

kem Regen Ol nach Abs. 2 Buchst. a oder Grasinol 209, nicht haftet, also
die Bremswirkung zu stark wird.

(3) Bei hohen Ablaufgeschwindigkeiten sind zur Erzielung der erforderlichen
Bremswirkung hochwertige Hemmschuhschmiermittel mit einer groflen Hitze-
bestindigkeit zu verwenden.

(4) Alle Hemmschuhschmiermittel miissen stark kiltebestindig sein.

(5) Die Anwendung der Schmiermittel ist in der Dienstordnung festzulegen und
durch besonderen Aushang in den Aufenthaltsriumen der Rangierer bekannt-
zugeben.

(6) Wenn sich die Witterung in kurzen Zeitabstinden oft dndert, ist die Art der
Schmiermittel den Beteiligten schnellstens bekanntzugeben.

VII.
Bereithaltung

(1) Neben den Rangiergleisen sind gebrauchsfihige Hemmschuhe in der fiir jede
Verwendungsstelle in der Dienstordnung festgelegten Anzahl bereitzuhalten. Sie sind
auf Hemmschuhstindern oder -steinen so zu lagern, daB die Sohlen nicht verschmut-
zen oder verrosten.

(2) Die Hemmschuhstinder oder -steine sind gelb zu streichen, damit sie bei
Dunkelheit und Schnee gut zu erkennen sind. An den Rindern sind Streifen aus
Leuchtfarbe anzubringen.

VIIL
Das Arbeiten mit dem Hemmschuh allgemein

(1) Der Hemmschuhleger hat sich beim Dienstantritt zu iiberzeugen, daB die
fiir den Dienst erforderlichen und fiir die betreffenden Gleise zugelassenen Hemm-
schuhe in der festgelegten Zahl und in gebrauchsfihigem Zustand an den vor-
geschriebenen Stellen vorhanden sind. Unbrauchbare Hemmschuhe und Hemmschuh-
teile hat er sofort auszusortieren, wegzulegen und der dafiir vorgesehenen Stelle zu
melden.

(2) In den Arbeitspausen hat der Hemmschuhleger die Hemmschuhe zu reinigen
und entsprechend der Witterung zu schmieren sowie die Bremsschienen, deren
Képfe durch Schmiermittel stark verkrustet sind, zu reinigen, so dafl die Brems-
wirkung nicht zu schwach und der Bremsweg nicht zu lang wird.

(3) Die Beschiftigten miissen die Hemmschuhe rechtzeitig auflegen, um nicht
selbst in Gefahr zu kommen. Der Hemmschuh ist am Griff fest zu umfassen und auf-
zulegen. Dann ist er mit leichtem Druck der Hand ein kurzes Stiick zuriickzuziehen
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und die an der Schieneninnenkante liegende Fiithrungsleiste ist fest an den Schienen-
kopf anzudriicken. Geschieht das nicht,so stoit der Spurkranz an die Fithrungsleiste
oder an die Auflaufspitze des Hemmschuhes und schleudert ihn ab. Der Spurkranz
kann auch bei Schlingerbewegungen des Rades infolge unregelmaBiger Spurweite
und zu groflem Achsspiel anstofien und den Hemmschuh abwerfen. Der Hemmschuh
darf auch mit Hilfe eines Hakens aufgelegt werden. Dabei muB ebenfalls der Hemm-
schuh etwas zuriickgezogen und die Fithrungsleiste an die Fahrkante angedriickt
werden.

(4) In gekriimmten Gleisen sind die Hemmschuhe in der Regel auf den inneren
Schienenstrang zu legen, um Verletzungen der Hemmschuhleger beim Abspringen
des Hemmschuhes zu vermeiden.

(5) Hemmschuhe sind in solchem Abstand vor den im Gleis stehenden Wagen
auszulegen, dafl die zulaufenden Wagen mit, Sicherheit vor diesen zum Stillstand
kommen. Liicken sind durch Schieben von Hand, Benutzen eines Beidriickgerites
oder durch Beidriicken mit der Rangierlokomotive kuppelreif zu schliefen.

(6) Zum Auffangen von Vorsichtswagen ohne besetzte Bremse ist stets noch ein
zweiter Hemmschuh in angemessenem Abstand hinter dem ersten auszulegen. Hier-
bei muf fiir den zweiten Hemmschuh noch ein ausreichender Bremsweg vorhanden
sein, falls der erste Hemmschuh versagt. Der zweite Hemmschuh ist méglichst zu
entfernen, wenn der erste gewirkt hat. Stillstehende Vorsichtswagen sind gegen
spater zulaufende Wagen in gleicher Weise mit zwei Hemmschuhen so lange zu
sichern, bis durch einen Bremswagen, dessen Bremse anzuziehen ist, der Vorsichts-
wagen gegen das Auflaufen geschiitzt ist.

(7) Nach Beendigung des Rangierens haben die Hemmschuhleger die Hemm-
schuhe, soweit sie nicht zur Abdeckung von Gefahrenpunkten dienen, von den
Schienen zu entfernen und wieder an den vorgeschriebenen Aufbewahrungsort zu
bringen.

IX.

Das Arbeiten mit dem Hemmschuh
unter den verschiedenen Witterungsverhiiltnissen

(1) Bei feinem Regen und starkem Nebel darf die Sohle des Hemmschuhes nicht
geschmiert werden. Sobald die Hemmschuhspitzen vom auflaufenden Rad nicht
geniigend gefaBt werden, ist Sand auf die Spitze des Hemmschuhes zu streuen. Da-
gegen sind bei starkem Regen und nassem Schnee die Hemmschuhsohlen zu schmie-
ren, weil die gleitende Reibung zwischen Hemmschuhsohle und Schiene zu grof3
1st.

(2) Bei Rauhreif, Glatteis und leichtem Schneefa]l gilt das gleiche wie zu Abs. 1.
Der Sand ist zweckméfig auf den Hemmschuhwirmeofen anzuwirmen. Dem Sand
darf kein Viehsalz beigemengt werden, weil es die schidliche Rostbildung begiin-
stigt.

(3) Im Sommer ist der nach den Absitzen 1 und 2 erforderliche Sand an den.
Hemmschuhstdandern oder Schienen und im Winter unmittelbar neben den Hemm-
schubhwirmeosfen bereitzuhalten.
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(4) Bildet sich auf den Hemmschuhgleitflichen oder auf den Schienenképfen
eine Rostschicht, so miissen die Hemmschuhsohlen gut eingeschmiert werden.

(5) ‘Bei Temperaturen ab minus 5°C sind die Hemmschuhe vor dem Gebrauch
auf Hemmschuhwirmeéfen mit Wiérmeplatten oder Wirmetaschen anzuwirmen,
damit sie nicht sprode werden und brechen.

(6) Bei anhaltenden Schueefillen sind die Schienen oft zu sdubern. Es ist zu
vermeiden, daf3 warmgewordene Hemmschuhe in den Schnee fallen. Durch solches
s»Abschrecken‘ wird der Stahl spréde und der Hemmschuh bricht leicht.

(7) BeigroBer trockener Hitze miissen die Hemmschuhsohlen gut eingeschmiert
werden.

(8) Fiir AnschluBlbahnen, die starker Kohlenstaubablagerung ausgesetzt sind,
hat der AnschluBbahnleiter besondere MaBnahmen zu treffen, um die nachteiligen

Wirkungen der Kohlenstaubablagemngen auf den Schienen beim Arbeiten mit
Hemmschuhen auszuschalten.,

(9) Auf AnschluBbahnen mit erheblichem Rangierbetrieb ist tiglich die Ver-
wendung der Schmiermittel durch Aushang oder in anderer Weise bekanntzugeben
(Lautsprecher).

X.
Hemmschuhversager und Beschiidigung der Hemmschuhe

(1) Hemmschuhversager kénnen auftreten durch Uberspringen und Wegspringen
des Hemmschuhes.
(2) Beschadigungen von Hemmschuhen kénnen eintreten durch:
a) zu schnelles Abkiihlen warmgewordener Hemmschuhe (Bruchgefahr),
b) unterlassenes Vorwirmen bei Temperaturen ab minus 5°C,

¢) Auslegen von Einheitshemmschuhen, anstatt Federhemmschuhen auf Glei-
sen mit Auflauflaschen,

d) Auslegen der Hemmschuhe an Herzstiicken und anliegenden Weichenzungen,
e) Nichtbeachtung der BetriebsgrenzmaBe der Hemmschuhe,

f) Nichtbeachtung der Hemmschuhform entsprechend der Schienenform,

g) Auflaufen eines Hemmschuhes auf einen anderen,

h) Verwendung von Brechstangen oder anderen Gegenstinden unter der Hemm-
schuhsohle zum Freimachen des Hemmschubhes,

1) Auflegen von Hemmschuhen quer iiber die Schienen, um mit der Hemm-
schuhspitze Wagen abzubremsen.
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XI.

Hemmschuhwiarmeofen

(1) Zum Vorwirmen der Hemmschuhe konnen die nachgenannten Hemmschuh-
warmeofen verwendet werden.

a) Hemmschuhwdrmedfen mit Warmeplatie

Bild 2

Diese Wirmeofen konnen auch zum Vorwédrmen des Sandes fiir das Bestreuen der
Bremsschiene in Sonderfillen oder der Hemmschuhspitze (siehe Abschnitt ITI
Abs. 4) verwendet werden.

324/10 SDr. 493




b) Hemmschuhwéirmesfen mit Wirmetaschen

Bild 3

Die Feuerungswinde dieses Ofens sind doppelwandig, so daB bei kleinen Feuerwand-
schiden nur die innere Wand herausgenommen und ausgebessert zu werden braucht.

(2) Diese zwei Ofentypen werden nicht breiter als je 0,50 m gebaut, so daB sie in
vielen Fillen anstelle der gemauerten Ofen, die sehr teuer in der Unterhaltung sind,

in Rangiergleisen verwendet werden konnen. (Beachten der Arbeitsschutzbestim-
mungen.)

(3) Die Ofen sind bereits im Herbst ab —5°C zu benutzen und im Friithjahr
nach dem Frostwetter in trockenen Riumen abzustellen und einzufetten. Schaden
sind rechtzeitig auszubessern und schlechter Anstrich ist durch Rostschutzfarbe zu
erneuern,
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XII.
Federhemmschuhe

Bild 4

Federhemmschuhe mit rechts- und linksseitiger auswechselbarer Feder an Stelle
einer festen Fiihrungsleiste sind in Gleisen mit Auflauflaschen zu verwenden. Mit
Hilfe der Feder gleitet der Hemmschuh auf der Auflenseite der Fahrschiene iiber
die Auflauflasche.

XIII.
Keilhemmschuhe

Der Keilhemmschuh wird vorwiegend verwendet in etwa 1 : 100 (10%/40) geneigten
Richtungsgleisen und in sonstigen Rangiergleisen ahnlicher Neigung, damit der
Wagen am Ende des Bremsweges wieder von der Hemmschuhspitze herunterrollt
und leicht von der Fahrschiene weggezogen werden kann. Die steilere und stérkere
Hemmschuhspitze ist bedingt durch die Verlagerung des Schwerpunktes der Wagen-
achse in Richtung des Hemmschuhbockes, z. B. bei 1: 100 geneigten Gleisen gegen-
iiber horizontalen oder 1: 400 (2,5%,) geneigten Gleisen. Hierbei wird das Fest-
klemmen des Hemmschuhes zwischen Rad und Fahrschiene vermieden. Auf Steil-
rampen bis 1:20 (50%y,) kann der Keilhemmschuh unter Beriicksichtigung der
Neigung des Gleises und besonderer Festlegung der Neigung der Hemmschuhspitze
ebenfalls verwendet werden. Der Verschleil solcher Keilhemmschuhe ist mehrfach
geringer als der der Einheitshemmschuhe.
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Bild 5

XIV.

Radvorleger

Radvorleger dienen zum Festlegen von Wagen oder Wagengruppen gegen un-
beabsichtigte Bewegung. Es gibt:

a) Radvorleger aus Holz
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Bild 6
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Sie bestehen aus zwei Holzkeilen mit einer Verbindungsstange. Die Ausrundung
der Holzkeile des Radvorlegers mufl dem Radius des Wagenrades von 485 mm ent-
sprechen. Die Hohe des Radvorlegers darf nicht groBer als 130 mm iiber Schienen-
oberkante sein. Die hinteren Enden des Radvorlegers sind zum besseren Erkennen
mit weiBer Olfarbe zu streichen.

b) Radvorleger aus Stahl

Bild 7

Bild 8

Hiervon gibt es drei Arten
1. Radvorleger aus zwei durch eine Stange verbundenen Hemmschuhen, die auf
beiden Schienen aufliegen (doppelter Radvorleger);
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2. Radvorleger Form I, II, II1, die einem Hemmschuh mit iiberlanger Sohlenspitze
und sehr hohen Fiihrungsleisten entsprechen (einfacher Radvorleger);

3. Radvorleger fiir Gefillebahnhgfe (links oder rechts), die aus einem Hemmschuh
bestehen, bei dem sich Bock und Sohle voneinander trennen lassen.

Der einfache Radvorleger nach 2. hat weifle Fiihrungsleisten, deren Anstrich des
ofteren zu erneuern ist, Er darf nicht verwendet werden

in Gleisen, in denen die hohen Fiihrungsleisten am Kleineisen héngen bleiben
konnen,

am Ende der Richtungs- und N, achordnungsgleise von Gefillebahnhéfen,

in Ladegleisen,

in eingebetteten Gleisen und Weichen.

Der Radvorleger fiir Gefillebahnhife nach 3. darf nur zum voriibergehenden Fest-
legen von nachzulassenden Wagengruppen, nicht aber zum Abdecken am Ende der
nutzbaren Gleislingen verwendet werden. Bei Verwendung von zweiteiligen Rad-
vorlegern (Radvorleger fiir Gefillebahnhife) konnen die lésbaren Sohlenstiicke auf
den Fahrschiénen liegen bleiben, wenn iiber die Auflagestelle hinaus nachgelassen
oder beigedriickt werden soll. Die Réder konnen iiber die Sohlenstiicke hinwegrollen.
Sie sind danach schnellstens wieder von den Schienen zu entfernen.

22
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XV.
Leichte Wagenriidker

Leichte Wagenriicker sind in der Regel nur zum Andriicken von Eisenbahnwagen
in horizontalen Gleisen beim Bewegen durch Menschenkraft vorgesehen. Mit einem
Wagenriicker diirfen nur 1 beladener (Gesamtgewicht bis 35 t) oder 2 leere Wagen
bis zum gleichen Gesamtgewicht bewegt werden.

Es sind zu unterscheiden: Wagenriicker fiir
a) Regelspurwagen und Schmalspurwagen und

b) Schmalspurrollbockwagen. Bei diesem Wagen liegen die Unterkanten der
Wagenlastentriger, die etwa 700 bis 800 mm iiber die Endachsen hinaus-
ragen, nur hochstens 80 mm iiber Schienenoberkante.

Nachstehend sind einige der gebrauchlichsten leichten Wagenriicker abgebildet

a) Regel- und Schmalspurwagen

Bild 9

Bild 10
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Anweisung Nr. 55
des GBB
—zu § 58 BOA —

Betriebliche Bestimmungen
fiir das Befahren von Bogen mit Gleishalbmessern unter 180 m
und Weichenhalbmessern unter 190 m
(auch Leitschienen- und Auflaufbogen)
durch Eisenbahnfahrzeuge

(1) Gleisbogen unter 180 m und

Weichen unter 190 m Halbmesser diirfen von
Eisenbahnfahrzeugen nur unter fol

genden Bedingungen befahren werden :

a) Gleisbogen

Gleisbogen

Il‘\'fd' mit von folgenden Eisenbahnfahrzeugen
e Halbmesser
1 = 100 m Alle Eisenbahnwagen, ausgenommen RRym-Wagen,
die nur Gleisbogen von mindestens 135 m und TT-Wagen,
die nur Gleisbogen von mindestens 125 m Halbmesser
befahren diirfen
2 < 100 m Alle 2

-achsigen Eisenbahnwagen mit Achsstinden bis
8000 mm, Wagen mit 2-achsigen Drehgestellen sowie
Drehschemelwagenpaare bis 20 m Drehschemelabstand

3 von 150 Lokomotiven mit Genehmigung des Bevollmichtigten
bis 180 m fiir Bahnaufsicht, wenn die Bogenlaufigkeit der Lokomo-
tive fiir diese Bogen nachgewiesen worden ist

4 < 150 m Kleinlokomotiven entsprechend ihrer Bogenlaufigkeit

b) Weichenbogen

Weichenbogen
LN? n::; I;;Ll;:g‘;:?:r von folgenden Eisenbahnfahrzeugen
von
1 150 m alle Eisenbahnfahrzeuge — ausgenommen Reichsbahn-
(mit 6 mm lokomotiven, AnschluBbahnlokomotiven mit mehr als
Spur- 2 Achsen, Drehgestellwagen mit mehr als 2 in einem

erweiterung) | gemeinsamen Rahmen gelagerten Achsen (RRym-Wagen
fallen nicht hierunter) —
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Wenn Reichsbahnlokomotiven — auch Leihlok — oder Anschlufbahnlokomotiven
mit mehr als 2 Achsen solche Weichen durchfahren sollen, mufl die Genehmigung
des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht unter Vorlage der Bogenlaufuntersuchung
eingeholt werden.

(2) Sollen Wagen mit drei- oder mehrachsigen Drehgestellen, Lokomotiven mit
mehr als zwei Achsen, z. B. elektrische oder Dieseldrehgestell-Lokomotiven, oder
Wagen mit mehr als 8000 mm Achsstand und Drehschemelwagenpaare mit mehr
als 20 m Drehschemelabstand die Bogengleise unter 100 m Halbmesser béfahren, so
ist hierfiir die Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht einzuholen
(Einzeluntersuchung iiber die Bogenlaufigkeit ist beizubringen).

(3) Bei Gleisbogen unter 100 m Halbmesser diirfen Regelkupplungen der Fahr-
zeuge nicht verwendet werden. Die Wagen miissen unter sich und mit der Lokomo-
tive durch besondere Kuppelvorrichtungen so verbunden werden, daf} sich die Puffer
beim Ziehen und Driicken der Fahrzeuge nicht beriithren koénnen. Die Kuppelstan-
gen miissen mindestens 1,40 m lang sein und so ausgebildet werden, daB sie beim
Schieben nicht aus dem Zughaken herausspringen.

(4) Bei Drehgestellwagen ist vor dem Befahren von Bogen unter 100 m Halb-
messer unbedingt die Bremszugstange abzukuppeln; die Drehgestellketten sind
auszuhéngen.

(5) Wagen mit einem Achsstand bis 6500 mm und Wagen mit 2-achsigen Dreh-
gestellen diirfen gleichzeitig in beliebiger Zahl durch alle Bogen, Wagen mit einem
Achsstand von 6500 bis 8000 mm gleichzeitig in beliebiger Zahl durch Bogen mit
Halbmessern = 50 m gezogen werden. In allen iibrigen Fillen sind die Wagen ein-
zeln zu ziehen. Beim Driicken durch Bogen unter 100 m Halbmesser sind die Wagen
in der Regel einzeln zu bewegen. Miissen ausnahmsweise mehrere Wagen gedriickt
werden, dann diirfen leichte Fahrzeuge nicht zwischen schweren laufen. Wagen mit
einem Achsstand = 6500 mm diirfen nur einzeln gedriickt werden.

(6) Fiir das Befahren von Gleisbogen von 150—100 m Halbmesser wird eine
Hochstgeschwindigkeit bis 10 km/h und fiir Gleishogen unter 100 m Halbmesser
nur Schrittgeschwindigkeit (5 km/h) zugelassen.

(7) Bei Gleisbogen usw. unter 100 m Halbmesser sind die dufleren Fahr- bzw.
Auflauf- und Leitschienen an der Innenseite des Schienenkopfes stets gut zu
schmieren.

(8) BeiGleishbogen unter 150 m muf stindig kontrolliert werden, daf ein einwand-
freier Bogenlauf gewihrleistet ist. Durch entsprechende Messungen ist die gleich-
miéfBige Kriimmung vierteljéhrlich zu iiberpriifen. Auferdem miissen die Bogen
die vorgeschriebene Spurerweiterung haben.
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Anweisung Nr. 56
des GBB
— zu §59 (5) BOA —

Bewachung der Bahn, Schrankendienst

I
Bewachung der Bahn

(1) Ein Bahniibergang gilt als bewacht, wenn am Ubergang selbst oder bei Bahn-
iibergingen mit fernbedienten Schranken in unmittelbarer Nihe der Bedienungs-
vorrichtung der Wirter steht und diesem jedes unbefugte Offnen der Schranken
bemerkbar gemacht wird.

(2) Der Wiirter hat die ihm zugewiesenen Bahniiberginge und die anschlieBen-
den Bahnstredcen, soweit er sie iibersehen kann, zu bewachen. Vor der Annihe-
rung und wihrend der Vorbeifahrt von Ziigen, Rangierfahrten und Kleinwagen
hat er groBte Aufmerksamkeit und Umsicht walten zu lassen. Aus diesem Grunde
stellt er sich rechtzeitig an dem ihm vom AnschluBbahnleiter zugewiesenen Stand-
ort so auf, daB er die vorbeifahrenden Ziige, Rangierfahrten oder Kleinwagen
sowie das Gleis beobachten kann und selbst gesehen wird. Hierbei hat er beson-
ders auf HeiBlaufer, feste Bremsen, Rider mit Flachstellen usw. zu achten. Der
angeordnete Standort ist dem Wirter in der Dienstordnung bekanntzugeben.

(3) Ob der Wiirter bei einfachen Verhiltnissen den Standort am Bahniibergang
oder an der Bedienungsstelle verlassen darf, um bei geschlossenen Schranken an-
dere Aufgaben zu erledigen, wird in jedem Falle — bei einer stindigen Regelung
in der Dienstordnung — besonders angeordnet. Ist die geschlossene Schranke fern-
bedient, so muB sich der Wirter in Horweite des Riickliutewerkes oder der
Hupenanlage, soweit diese Anlagen noch vorhanden sind, aufhalten.

(4) Der Wirter hat dafiir zu sorgen, dal die ihm zugewiesenen Bahniiberginge
von Fahrthindernissen frei sind und daf Ziige, Rangierfahrten oder Kleinwagen
nicht gefihrdet werden.

(5) Fiir die Bewachung gefahrdrohender Stellen gibt der AnschluBbahnleiter
in der Dienstordnung besondere Weisungen.

I1.
Uberwachung im Sichtbereich
(1) Alle im Sichtbereich des Wiirters etwa eintretenden augenfilligen Umstinde,

die das sichere Befahren der Bahn hindern oder gefihrden, z. B.

durch Unwetter umgelegte Biume und Leitungsgestiinge, gerissene Stark-
stromleitungen, Unterspiilung des Bahnkérpers, Versandung von Bahniiber-
gédngen und Gleisen, Veriinderungen in der Hshen- und Seitenlage der Gleise,
alle offensichtlichen ‘Beeintrichtigungen der Umgrenzung des lichten Raumes,
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Schienenbriiche, insbesondere Schienenkopfbriiche (Fehlen des Kopfstiickes),
besondere Vorkommnisse und dgl.,

sind als drohende Betriebsgefahr anzusehen.

(2) Allgemein ist im Sichtbereich dariiber zu wachen, daB8 die Bahnanlagen and
der Eisenbahnbetrieb durch Arbeiten in der Nihe der Bahn wie Abgrabungen,
Sprengungen, Holzfillen und dgl., nicht gefihrdet werden.

(3) Festgestellte Mingel, UnregelmiBigkeiten oder VerstéBe sind erforder-
lichenfalls mit Unterstiitzung benachbarter Betriebsstellen oder in anderer ge-
eigneter Weise sofort abzustellen bzw. abstellen zu lassen. Fiir hierzu notwendige
Erkundigungen, die ein Verlassen des Postens erfordern, ist die vorherige Ge-
nehmigung der vom AnschluBbahnleiter festgelegten Stelle einzuholen. Der Wiir-
ter hat die festgestellten Mingel usw. in das Dienstbuch einzutragen und dem
AnschluBbahnleiter zu melden. Die Abgabe der Meldung ist im Dienstbuch mit
Tag und Uhrzeit zu vermerken.

III.
Bedienung der Schranken

(1) Der Wirter ist verpflichtet, angemessene Zeit vor der planmiBigen Vorbei-
fahrt eines Zuges, einer Rangierfahrt oder eines Kleinwagens sich an dem ihm
zugewiesenen Standort bereitzuhalten und die Strecke zu heobachten; er darf sich
nicht auf das Abliutesignal, auf besondere Signaleinrichtungen, die ihm die An-
niherung eines Zuges, einer Rangierfahrt oder eines Kleinwagens ankiindigen,
auch nicht auf die Blockeinrichtungen, verlassen. Solange der Wiirter nicht auf
der Strecke beschiftigt ist, hat er sich in dem ihm zugewiesenen Dienstraum
oder in dessen unmittelbarer Nihe aufzuhalten.

(2) Die Schranken sind rechizeitig fiir einen Zug, eine Rangierfahrt oder einen
Kleinwagen zu schlieBen und nach vollstindiger Vorbeifahrt wieder zu offnen,
wenn sie nicht wegen einer anderen Fahrt noch geschlossen bleiben miissen. An
einer mehrgleisigen Strecke darf sie der Wirter erst wieder offnen, nachdem er sich
iiberzeugt hat, daB keine andere Fahrt auf einem anderen Gleise stattfindet,
gleichgiiltig, ob diese Fahrt angekiindigt ist oder nicht. In der Dienstordnung ist
festzulegen, bei welchen Fahrten die Schranken auch zur Sicherung des Durch-
rutschweges beim Einfahrsignal innerhalb der Gefahrenstrecke zu schlieBen sind.

(3) Fiir das SchlieBen der Schranken ist in erster Linie der Fahrplan maB-
gebend. Der Wirter muB3 aber damit rechnen, daB UnregelmiBigkeiten eintreten
konnen und deshalb die Strecke stets aufmerksam beobachten.

(4) Ist die Strecke uniibersichtlich, bleibt das Abliutesignal oder der erwartete
Zug, die Rangierfahrt oder der Kleinwagen aus, so ist besondere Umsicht not-
wendig. Bevor sich der Wirter nach dem Zuglauf erkundigt, hat er in jedem
Falle die Schranken zu schlieBen. Ertont ein Abliutesignal zu einer Zeit, zu der
weder ein planmiBiger noch ein Sonderzug zu erwarten ist, sind die Schranken
zu schlieBen. Der Wirter hat sich nach der Ursache zu erkundigen. Die Schranken
diirfen wihrend des ,,Fahrens auf Sicht* geschlossen bleiben, wenn der Strafien-
verkehr es zuliBlt.
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(5) Bei Rangierfahrten muB zwischen Rangierleiter und Wirter eine Verstindi-
gung vorausgehen. Offentliche Wege diirfen nicht zu lange gesperrt bleiben. Wo
iiber solche Wege lingere Zeit rangiert werden muB, ist der StraBenverkehr in
angemessenen Pausen durchzulassen.

(6) Die Schranken miissen sofort geschlossen werden, wenn

das - Gefahrsignal (Signal Lt3 des Signalbuches der Deutschen Reichsbhahn)
ertont (nicht wieder offnen, bevor feststeht, daB keine Gefahr mehr vor-

handen),
der Wirter seinen Posten aus einem zwingenden Grunde verlassen muf,

der Wirter vor der Vorbeifahrt eines Zuges, einer Rangierfahrt oder eines
Kleinwagens durch Unfallruf an den Fernsprecher gerufen wird,

der Wirter selbst eine dringende Fernsprechmeldung zu machen hat,

dem Wirter ein riickgelegener Posten meldet, daB die Laternen des Regel-
spitzensignals eines Zuges erloschen sind oder i

dem Wirter eine andere drohende Betriebsgefahr bekannt wird.

(7) Anrufschranken sind geschlossen zu halten und nur zu offnen, wenn es die
Zuglage gestattet und Wegbenutzer durch Rufen, Liuten usw. kundgeben, daB
der Bahniibergang benutzt werden soll. Ist ein Zug zu erwarten, darf die Schranke
nicht geoffnet werden. Der Weghenutzer ist moglichst zu verstindigen. Ist die
Strecke uniibersichtlich oder die Sicht schlecht (z. B. Nebel, starker Regen, Schnee-
treiben) oder hat der Wiirter iiber die Zuglage Zweifel, muB er vorher die be-
nachbarten Zugfolgestellen befragen. Die Schranken sind nach Benutzung des
Bahniiberganges sofort wieder zu schlieBen. Es ist unzulissig, Anrufschranken in
Zugpausen gedffnet zu lassen.

(8) Bedarfsschranken sind stindig verschlossen zu halten und nur nach Bedarf
zu 8ffnen. Bevor die Schranken geiffnet werden diirfen, hat sich der Wirter bei
den Fahrdienstleitern der benachbarten Zugmeldestellen iiber den Zuglauf zu er-
kundigen und sinngemiB wie bei Anrufschranken zu verfahren.

(9) Der Wiirter darf sich von seinem Posten nur soweit entfernen, als er die
Signale und Fernsprechanrufe noch richtig horen und auch bei vorzeitizem Ein-
treffen eines Zuges, einer Rangierfahrt oder eines Kleinwagens die Schranken
noch rechtzeitig schlieBen kann. MuB er sich in einer Zugpause aus einem beson-
deren AnlaB von seinem Posten weiter oder auf lingere Zeit entfernen, so hat er
vorher von den Fahrdienstleitern der benachbarten Zugmeldestellen hierzu fern-
miindlich die Genehmigung einzuholen und sich nachher zuriickzumelden. Die
Meldungen sind in das Fernsprechbuch einzutragen.

(10) Die Schranken miissen stets vollstindig gedffnet oder geschlossen sein.
Beim SchlieBen der Schranken mu8 der Wiirter daranf achten, daB Menschen und
Tiere, Fahrzeuge und andere Gegenstinde nicht zwischen den Schrankenbiumen
eingeschlossen werden. Ohne zwingenden Grund darf das begonnene SchlieBen
nicht unterbrochen werden. Es ist verboten, bereits geschlossene Schranken auf
Driingen von Fahrzeuglenkern oder wartenden Personen nochmals zu §fnen oder
auch nur anzuheben. Fernbediente Schranken sind so zu bedienen, daBB das Vor-
liuten mit der vollen Zahl der Glockenschliige ertont oder die Winker die vor-
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geschriebene Anzahl von Pendelschligen ausfiihren, unmittelbar bevor sich die
Schranke schlieBt. Zeigt sich bei den zur Zeit noch aufwerfbar eingerichteten
Schranken durch das Riicklautewerk, die Hupenanlage oder auf andere Weise an,
daB die Schranken geoffuet werden, so hat der Wiirter alsbald die Ursache festzu-
stellen und den jeweiligen Umstinden entsprechend zu handeln. Beim SchlieBen
von Schranken ohne Liutewerk sind, besonders wenn die Schranken rasch ge-
schlossen werden miissen, Wegbenutzer, die sich dem Bahniibergang nihern,
notigenfalls durch Zuruf zu warnen.

(11) Der Wirter hat die Schranken personlich zu bedienen. Das Bedienen durch
Unbefugte ist untersagt.

(12) Langholzfuhrwerke, schwere Lastkraftwagen (besonders mit Anhiinger) und
Fahrzeuge, bei denen die Maglichkeit besteht; daBl sie — besonders wenn sie vor-
her gehalten haben — den Bahniibergang nicht glatt oder nur stockend iiber-
queren, sind ggf. schon vorher bei noch gedffneter Schranke vom Wirter vor
dem Bahniibergang anzuhalten und zum Warten bis nach Vorbeifahrt des Zuges,
der Rangierfahrt oder des Kleinwagens aufzufordern. Wo dies nicht durchfithrbar
ist,sind die Schranken entsprechend friiher zu schlieBen. Viehherden miissen spite-
stens 10 Minuten vor der mutmaBlichen Vorbeifahrt eines Zuges, einer Rangier-
fahrt oder eines Kleinwagens den Bahniibergang geriumt haben.

(13) Bleibt ein Fahrzeug auf dem Bahniibergang stecken, oder tritt ein sonsti-
ges Hindernis auf,so hat der Warter die unbefahrbaren Gleise abzuriegeln und die
Unbefahrbarkeit zu melden. Die Reihenfolge dieser MaBnahmen ist den jeweili-
gen Umstinden anzupassen. Die MaBnahmen sind sofort einzuleiten ohne Riick-
sicht darauf, ob ein Zug zu erwarten ist und diirfen nicht vom Erfolge der Be-
mithungen des Wegbenutzers abhiingig gemacht werden.

(14) Der Wirter muBl darauf achten, daB Kraftfahrzeuge beim Halten und Be-
gegnen mit anderen Fahrzeugen an Bahniibergingen ihre Scheinwerfer abblen-
den. Verfehlungen hiergegen hat er dem Anschlubahnleiter unter Nennung der
polizeilichen Kennzeichen der Fahrzeuge zu melden.

(15) Schranken an Bahniibergiingen, die stindig oder periodisch zu bestimmten
Tages- oder Jahreszeiten geschlossen gehalten werden, sind gegen unbefugtes
Offnen zu verschlieBen. Auf Strecken mit unterbrochenem Dienst hat der Wirter
bei DienstschluB die Schranken geffnet nach Vorschrift festzulegen, sofern nichts
anderes bestimmt ist. Die értlichen Weisungen sind in der Dienstordnung festzu-
legen.

(16) Werden Schranken oder Teile von Schrankenanlagen unbrauchbar, so daB
der Bahniibergang nicht mehr in der iiblichen Weise gesichert werden kann, hat
der Wirter sofort die benachbarten Zugfolge- und Zugmeldestellen wegen der von
diesen ggf. zu treffenden MaBnahmen zu verstindigen und dabei anzugeben, wie
der Bahniibergang ersatzweise gesichert wird. Als ausreichende ersatzweise Siche-
rung gilt:

a) das Aufstellen oder Anbringen von ordnungsgemiB hergerichteten rot
und weil gestrichenen Sperrgeriten auf beiden Seiten des Bahniiber-
ganges,
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b) das Aufstellen oder Anbringen eines Sperrgerites auf der einen Seite
und das Aufstellen des Wirters auf der anderen Seite des Bahniiber-
ganges,

¢) das Aufstellen je eines Beschiiftigten auf beiden Seiten des Bahniiber-
ganges.

Das Sperrgerit ist bei Dunkelheit oder unsichtigem Wetter durch rotes, nach der
Fahrtrichtung des Zuges abgeblendetes Licht ausreichend kenntlich zu machen.
Der Wiirter hat zu iiberwachen, daB die Sperrgerite nicht durch Unbefugte ent-
fernt werden. Der Wirter hat die UnregelmiBigkeit in das Priifungsbuch fiir
Schrankenanlagen einzutragen und die Art der Sicherung (a, b oder ¢) den Fahr-
dienstleitern der benachbarten Zugmeldestellen oder der in der Dienstordnung
festzulegenden Stelle mitzuteilen. Wird dem Wiirter nicht alshald der Zeitpunkt
der Instandsetzung bekannt, so hat er diesen Stellen tiglich erneut die Storung
zu melden.

(17) Wenn Schrankenbiume beschidigt oder voriibergehend entfernt und nicht
durch vorschriftsmiBige Sperrgeriite ersetzt sind oder wenn ein unbeschrankter
Bahniibergang bewacht werden muB, hat sich der Wiirter gut sichtbar auf dem
Weg aufzustellen und nach § 59 Abs. 6 der BOA zu verfahren.

(18) Kéonnen Block- oder Stellwerkswiirter wegen ihrer iibrigen betrieblichen
Arbeit diese Aufgaben bei ortsbedienten Schranken wihrend der Storung nicht
wahrnehmen, so haben sie besondere Sicherungsposten anzufordern. Wirter, die
auBler ortsbedienten auch fernbediente Schranken zu bedienen haben, Fahrdienst-
leiter (auch auf Block- und Abzweigstellen) und Stellwerkswirter, denen fern-
bediente Schranken zugeteilt sind, diirfen bei Storung der fernbedienten Schran-
ken zur Sicherung des Bahniiberganges ihren Dienstposten nicht verlassen. Es ist
unverziiglich ein besonderer Sicherungsposten anzufordern.
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Anweisung Nr. 57
des GBB
— zu § 60 (5) BOA —

Fahrten mit Nebenfahrzeugen

(1) Die Bestimmungen dieser Anweisung gelten nur fiir Kleinwagenfahrten und
Fahrten schwerer Nebenfahrzeuge sowie schienenfahrbare Geriite, sofern letztere
auBerhalb einer durch Posten gesicherten Gleisstrecke verkehren und sofern sie
keine Zugfahrten sind.

(2) Kleinwagenfahrten sind auf notwendige Fille zu beschrinken. Bei Dunkel
heit oder unsichtigem Wetter diirfen Kleinwagen nur zur Verhiitung oder Be
seitigung von Betriebsstorungen und Unfillen eingesetzt werden.

(3) Es ist verboten, Kleinwagen an Regelfahrzeuge anzuhingen. Ausnahmen
bediirfen der Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht; sie sind in die
Dienstordnung aufzunehmen.

(4) Jeder Kleinwagen muB mit einem Fiihrer — dem Kleinwagenfithrer — be-
setzt sein. Dieser muB Betriebseisenbahner, zur Fiihrung berechtigt und mit den
ortlichen Verhiltnissen vertraut sein. Er ist fiir die Sicherheit der Fahrt ver-
antwortlich. Kraftkleinwagen miissen mit einem im Bedienen des Wagens aus-
gebildeten und gepriiften Fahrer besetzt sein. Wenn er die Befihigung besitzt,
kann er gleichzeitig Kleinwagenfiihrer sein. Sofern der Fahrer des Kraftklein-:
wagens nicht gleichzeitig Fiihrer ist, muB der besonders eingesetzte Fiihrer eben-
falls im Bedienen des Kraftkleinwagens ausgebildet und gepriift sein.

(5) Der Kleinwagenfiihrer muB ein Signalhorn, eine Signalflagge und bei
Dunkelheit oder unsichtigem Wetter eine rotblendbare Handlaterne mit sich
fiithren.

(6) Die Geschwindigkeit darf fiir Kraftkleinwagen héchstens 20 km/h, beim
Schieben hochstens 10 km/h, fiir handbewegte Kleinwagen hichstens 5 km/h be-
tragen, soweit nicht niedrigere Geschwindigkeiten vorgeschrieben sind. Durch
einen Rottenkraftwagen darf ein Regelfahrzeug mit einem Gesamtgewicht bis zu
20 t mit einer Geschwindigkeit von hichstens 10 km/h auf Gleisen mit einer Nei-
gung von hochstens 1 : 400 (2,5%00) mittels vorgeschriebener Kuppelstange bewegt
werden.

(7) Die Rangierbewegung leitet der Kleinwagenfiihrer, der die Befihigung zum
Rangierleiter nachgewiesen haben muB.

(8) Soweit besondere Weichenwirter vorhanden gind, ist bei Fahrten in deren
Bezirken ihre Zustimmung vor jeder Kleinwagenfahrt einzuholen. Nur solche
ortsbedienten Weichen und Gleissperren, deren Bedienung durch das Rangier-
personal zulissig ist, diirfen auch vom Kleinwagenfiihrer umgestellt werden. Er
ist dafiir verantwortlich, daB diese Einrichtungen umgehend wieder in die Grund.
stellung gebracht und — wo vorgeschrieben — wieder verschlossen werden.
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(9) Der Kleinwagenfithrer hat den Fahrweg und alle Vorginge, die den Fahrt-
verlauf beeinflussen konnten, zv beobachten und zu, priifen, dal die Gleise frei
und die Weichen und Gleissperren und sonstigen Einrichtungen richtig ge-
stellt sind.

(10) Die Schranken sind fiir Kleinwagen wie bei Rangier{ahrten zu schliefen.

(11) Beim Halten ist die Bremse fest anzuziehen.
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Anweisung Nr. 58
des GBB
— zu § 66 (2) BOA —

Meldewesen, Untersuchung und Berichtswesen der Unfille
im AnschluBbahnbetrieb

L

Inhalt und Begriffsbestimmungen
(1) Diese Anordnung enthilt die Bestimmungen iiber
das Meldewesen aller unter Abs.2 aufgefiihrten Vorkommnisse in
AnschluBbahnen mit eigener Betriebsfithrung,

die Untersuchung dieser Vorkommnisse und die Berichterstattung
dariiber.

(2) Nach Art der Vorkommnisse werden unterschieden:
A. Bahnbetriebsunfille,
B. Personenunfille,
C. Sonstige Ereignisse.

A. Bahnbetriebsunfille

1. Bahnbetriebsunfille sind alle innerhalb der AnschluBbahn bei bewegten oder
angestoBBenen Eisenbahnfahrzeugen vorkommenden Unfille. Als Eisenbahn-
fahrzeuge im Sinne dieser Anordnung gelten alle Fahrzeuge mit Ausnahme
der Kleinwagen und schienenfahrbaren Geriite. Die Bahnbetriebsunfille wer-
den ihrer Art nach unterschieden in Entgleisungen, Zusammenstofle und Zu-
sammenpralle.

a) Entgleisungen sind jedes Abgleiten oder Abheben von Fahrzeugen von
ihrer Fahrbahn. Soweit die Entgleisungen bei Zusammenstoflen (siehe b)
eintreten, zihlen sie zu den ZusammenstéBen. Sind bei einer Entgleisung
weitere Fahrzeuge in demselben oder benachbarten Gleis entgleist oder
beschidigt worden, so zihlt dies als e in e Entgleisung.

b) Zusammenstofe sind:

1. das Gegeneinanderfahren von Fahrzeugen aus entgegengesetzten Fahrt-
richtungen auf freier Strecke oder auf Bahnhofen,

2. das Auffahren in derselben Fahrtrichtung — auch auf stehende Fahr-
zeuge — und

3. das ZusammenstoBen auf ineinanderlaufenden oder sich kreuzenden
Fahrwegen (Flankenfahrten),

wenn dabei

Fahrzeuge entgleisen oder beschidigt werden.

¢) Zusammenpralle sind:

das Auffahren von Eisenbahnfahrzeugen auf stehende oder sich bewegende
Stralenbahnen, Kraftfahrzeuge usw., ausgenommen Fahrrider mit und
ohne Hilfsmotor.
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B. Personenunfille

1. Personenunfiille sind Vorkommnisse, bei denen Eisenbahner der AnschluB-
bahn,andere Werkangeharige oder betriebsfremde Personen im Zusammenhang
mit dem Bewegen von Eisenbahnfahrzeugen auf andere Art und Weise als
bei den unter ,,Bahnbetriebsunfille aufgefiihrten Vorkommnissen getstet
oder verletzt werden.

2. Sglbstmorde und Selbstmordversuche zihlen nicht zu den Personenunfillen.
Bevor jedoch feststeht, dal es sich um einen Selbstmord oder Selbstmord-
versuch handelt, mufl zunichst ein Personenunfall angenommen und ent-
sprechend verfahren werden.

C. Sonstige Ereignisse

1. Verbrecherische Anschlige sind Gefihrdungen und Behinderungen des
Bahnbetriebes, Anschlige gegen AnschluBbahnbeschiftigte im Dienst,
SchieBen und Werfen auf Ziige ohne Riicksicht auf Umfang und Folgen
(grober Unfug).

2. Zerknalle sind Explosionen von Kesseln oder Behiltern an und in Fahr-
zeugen — auch verladene — (Dampfkessel, Treibstoff-, Gas- und Druckluft-
behilter, Olschalter von elektrischen Triebfahrzeugen) sowie das Zerknallen
solcher Kessel oder Behilter, die ortsfest sind und den Zwecken der An-
schluBBbahn dienen.

(3) Soweit Vorkommnisse unter A, B und C nicht aufgefiihrt sind, sind sie sinn-
gemif} in einer dieser Gruppen einzureihen.

II.
Einteilung der Vorkommnisse

(1) Zur Vereinfachung des Umfanges der Meldepflicht und der Berichterstattung
werden die im Ahschnitt I genannten Vorkommnisse je nach Art und Umfang in
folgende 3 Gruppen eingeteilt:

Aufsehen erregende alle iibrigen

Schwere Vorkommnisse

Vorkoemmnisse Vorkommnisse

wenn wenn wenn

a) Menschen getotet a) bis 5 Menschen a) Menschen
oder mehr als schwerverletzt verletzt werden
5 Menschen schwer- werden
verletzt werden

b) der Sachschaden b) der Sachschaden b) der Sachschaden
iiber 50 000 DM uber 5000 DM bis bis 5000 DM
betriagt 50000 DM betragt betrigt

¢) verbrecherische
Anschlige vorliegen
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(2) Als verletzt gilt ein Mensch, der bei einem der vorstehend aufgefiihrten
Vorkommnisse eine Schadigung seiner Gesundheit erlitten hat oder erlitten zu
haben vorgibt und sich in arztliche Behandlung begeben muf}.

(3) Als schwerverletzt gilt ein Mensch, der bei einem der vorstehend auf-
gefithrten Vorkommnisse schweren Korperschaden erlitten hat (z. B Knochen-
briiche, Verlust von Gliedmallen) oder lebensgefihrlich verletzt wurde (schwere
innere oder duBlere Verletzungen).

(4) Als getdtet im Sinne dieser Vorschriften ist anzusehen, wer bei einem Vor-
kommnis sofort getotet wurde oder nachtriglich bis zum AbschluBl des Unter-
suchungsverfahrens verstorben ist.

II1.
Vorbereitende MaBnahmen

(1) Die AnschlieBer sind verantwortlich

a) fiir die Abgabe von Meldungen iiber alle im Abschnitt I Abs. 2 aufgefiihr-
ten Vorkommnisse,

b) fiir die Untersuchung aller Unfille und Ereignisse (Verbrecherische An-
schlige gegen die AnschluBbahn oder ihre Beschiftigten werden aus-
schlieBlich von der Deutschen Volkspolizei untersucht),

¢) fiir die Berichterstattung iiber alle Unfille und Ereignisse.

(2) Der AnschlieBer bestimmt einen geeigneten Dienstposten (Unfallmelde-
stelle), an denen alle Vorkommnisse zu melden sind.

(3) Die fiir die Hilfeleistung, Behebung der Folgen, Meldung und Untersuchun-
gen erforderlichen Unterlagen und sachlichen Einrichtungen sind vom AnschlieBer
vorzubereiten und in ordnungsmifBligem Zustand zu halten. Als Anhalt fiir die
einzuleitenderi MaBnahmen und abzugebenden Meldungen hat der Anschlubahn-
leiter einen Unfallmeldeplan nach Anlage 1 aufzustellen. Dieser ist zu den Unfall-
unterlagen bei der Unfallmeldestelle zu nehmen und auszugsweise auf allen
Dienstposten der AnschluBBbahn auszuhéngen.

Iv.

SofortmaBnahmen
(1) Der Schutz der Unfallstelle hat allen anderen Handlungen voranzugehen.
(2) Die Unfallmeldestelle iiberwacht
den Schutz der Unfallstelle, o

das .Ausschalten des Fahrstromes auf elektrisch betriebenen Strek-
ken (sonstige Starkstrom, Gas- und Wasseranlagen notigenfalls ab-
oder umschalten),

die Benachrichtigung des AnschluBBbahnleiters oder seines Ver-
treters,
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das SchlieBen von Brandtiiren.
die Anforderung von Hilfe und
die Abgabe der Meldungen nach dem Unfallmeldeplan.

(3) Dem AnschluBbahnleiter bzw. seinem Vertreter obliegt die gesamte Leitung.
Er muB vor allem darauf bedacht sein, da3 Hilfskrifte, Hilfs- und Rettungsmittel
aller Art ausreichend vorhanden sind und schnellstens an die Unfallstelle geschaift
werden. Er sorgt ferner eilig

fiir die Versorgung von Verletzten,
fiir die Beleuchtung der Unfallstelle,

fiir die Zufithrung und Abholung der Frachten im Benehmen mit
dem AnschluBbahnhof.

V.

Anforderung von Hilfsziigen

(1) Zur Rettung und Versorgung Verungliikter und zur Riumung der Gleise
stehen die Einrichtungen der Deutschen Reichshahn zur Verfiigung:

a) Arztwagen, die die zur #rztlichen Hilfe und zur Abbeforderung Verletzter
notwendigen Mittel enthalten und stets mit dem Geritewagen vereinigt
verwendet werden,

b) Geritewagen, in denen die Werkzeuge und Geriite zur Aufgleisung, Anf-
rdaumung und Beleuchtung der Unfallstelle und ein groBer Rettungskasten
enthalten sind,

¢) technische Sonderwagen, wie Kranwagen und Hilfsdrehgestellwagen.

(2) Die in Abs. 1 Buchstaben a bis ¢ genannten Fahrzeuge sind stets beim An-
schluBbahnhof (nicht beim Bahnbetriebswerk) anzufordern. Bei der Anforderung
sind die Folgen des Unfalls — genaue Zahlen sind nicht ndtig — anzugeben, damit
vor Abfahrt des Hilfszuges der Umfang der erforderlichen Hilfe beurteilt wer-
den kann.

(3) Arztwagen sind nur dann anzufordern, wenn die Verungliickien nicht vor
Ankunft des Hilfszuges geborgen, durch anderweitig erreichbare Arzte und Ret-
tungseinrichtungen versorgt und in Krankenhiuser iiberfiihrt werden konnen.

(4) Technische Sonderwagen sind vom AnschluBbahnleiter im Einvernehmen
mit der Werkleitung beim AnschluBbahnhof anzufordern.

(5) Bei AnschluBbahnen, die gemiB der BOA § 66 Abs. 3 Buchstaben d bis g mit
Genehmigung des Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht Aufgleisungen selbst vor-
nehmen diirfen, ist in der Dienstordnung der Aufbewahrungsort der Aufgleisungs-
gerite und ihre Anforderung anzugeben. e
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Abgabe eiliger Meldungen

(1) Alle im Abschnitt I Abs. 2 aufgefiithrten Vorkommnisse sind innerhalb 30 Mi-
nuten dem AnschluBbahnhof! und bei GrubenanschluBbahnen auBerdem der
Berghehérde zu melden.

(2) Aufsehenerregende und schwere Vorkommnisse — und wenn der Verdacht
einer strafbaren Handlung vorliegt, auch Vorkommnisse leichter Art — (wegen
der Begriffe sieche Abschnitt II) sind auBerdem an die zustindige Staatsanwalt-
schaft und an die ortliche Dienststelle der Deutschen Volkspolizei eilig zu melden.

(3) Die zustindige Arbeitsschutzinspektion ist von den Vorkommnissen, bei
denen Menschen schwer verletzt oder getotet wurden, eilig zu verstindigen.

~ (4) Die eilige ‘Meldung soll Angaben iiber Ort, Zeit, Hergang, Folgen — und
soweit moglich — iiber die Ursache enthalten. Meldungen, die zum Zeitpunkt der
Abgabepflicht unvollstindig sind, sind spiiter zu erginzen.

(5) Fiir alle eiligen Meldungen ist der Fernsprecher zu benutzen; ein anderes
Nachrichtenmittel nur dann, wenn die Meldung ihr Ziel dadurch schneller erreicht.

VII.

Bergung Verungliickter, Beseitigung der Unfallfolgen

(1) Fiir die Bergung Verungliickter und fiir die Beseitigung der Unfallfolgen
hat der AnschlieBer zu sorgen. In den Fillen, wo der AnschlieBer entgleiste Fahr-
zeuge nicht selbst aufgleisen darf oder die Aufgleisung mit den zur Verfiigung
stehenden eigenen Mitteln nicht vorgenommen werden kann, fordert er die Hilfe
der Deutschen Reichsbahn an.

(2) Mit der Bergung Verungliickter ist sofort zu beginnen. Es sind hierbei je-
doch nur solche Verinderungen am Unfallort vorzunehmen, die unbedingt zur
Bergung erforderlich sind. Die vorgefundene Lage Verungliickter ist gewissen-
haft zu kennzeichnen.

VIII.
Untersuchung der Vorkommnisse

(1) Der AnschluBBbahnleiter ist verantwortlich fiir die umfassende Untersuchung
aller Unfille und sonstigen Ereignisse auBer der verbrecherischen Anschlige.
Grundsitzlich ist bei je d e m Vorkommnis die Ursache einwandfrei zu ermitteln,
um hieraus die SchluBfolgerungen ziehen und MaBnahmen zur Vermeidung
gleicher oder ihnlicher Vorkommnisse treffen zu kénnen.

(2) Kann der AnschluBbahnleiter die Ursache nicht kliren, oder wird von den
an der Untersuchung Beteiligten keine Ubereinstimmung iiber die Ursache er-
zielt, oder ist der AnschluBbahnleiter unmittelbar an der Entstehung des Vor-

1) Die Verstindigung der Organe der Bahnaufsicht durch den AnschluBbahnhof ist besonders geregelt.

23* SDr. 493 5/347



kommnisses beteiligt, so ist der Dienstvorsteher des AnschluBbahnhofes zu er-
suchen, die Untersuchung durchzufiihren.

(3) Im iibrigen ist bei der Untersuchung besonders zu achten auf:

a) Stellung der Signale, Hebel, Weichen, Blockfelder, andere Sicherungsanla-
gen, der Zugbeeinflussungseinrichtungen und -der sonstigen beweglichen
Einrichtungen;

b) Zeit und Art ihrer Bedienung;

¢) Beleuchtung der ortlichen Signale, der Zugsignale und der Unfallstelle;

d) Handhabung des Zugmeldedienstes;

e) Wetter- und Sichtverhiltnisse;

f) Schliipfrigkeit, Vereisung, Bestreuung usw. der Schienen und der Unfall-
stelle;

g) Zeit und Ort der von Zug- oder ortlichen Personalen oder von anderen
abgegebenen Signale und Warnzeichen und die Art der gegenseitigen Ver-
stindigung;

h) Zustand und Handhabung der Rangiermittel- und Rangiergerite;

i) Fahrgeschwindigkeit, Zugbildung, Zug- und Bremsgewicht, die sich daraus
ergebenden Bremshundertstel, Art der Bremsbedienung, Beginn der
Bremswirkung, Stellung der Fiihrerbremsventile, Steuerventile und Ab-
sperrhihne;

k) Zustand der Fahrzeuge, namentlich der Radsitze, ihrer Verbindung mit
dem Untergestell, Zustand der Bremsen, Tragfedern, Zug- und StoBvor-
richtungen, Gattung, Eigentum und Betriebsnummer des mutmaflich zu-
erst entgleisten Fahrzeuges, Ort und Zeit der letzten Untersuchungen.

1) Zustand des Oberbaues, Gleislage nach Hohe und Richtung, Spurweite,
Fahrkantenflucht, Stufen an SchienenstoBen, Lage der Weichenzungen und
gef. der beweglichen Fliigelschienen an Federherzstiicken, Aufsteigspuren
und Laufspuren entgleister Fahrzeuge;

m) Herstellung von Profilabdriicken von Rad und Schiene, wenn die Unfall-
ursache im Zusammenwirken zwischen Rad und Schiene zu suchen ist;

n) Zustand des Bahnkérpers, der Briicken, Tunnel, Stiizzmauern usw. (auch
Entwisserung und Vorflut);

o) Zustand sonstiger baulicher Anlagen, Unebenheiten der Wege usw.;

p) Zustand der maschinellen Anlagen, ihrer Schutzvorrichtungen, Art ihrer
Bedienung;

q) Zustand der Fahrleitungen und sonstigen Starkstromleitungen, ihrer
Trager, Bedienung der Schaltvorrichtungen;

r) Verladeweise der Frachten;
8) Wahrnehmungen iiber das Verhalten Verungliickter beim Unfall;
t) Mittel, durch die ein Vorkommnis vorsitzlich herbeigefiihrt worden ist;

u) den korperlichen und seelischen Zustand der an dem Unfall unmittelbar
Beteiligten (Uberlastung, Ermiidung, Trunkenheit usw.);

v) Tauglichkeit und Priifung der am Unfall Beteiligten;

348/6 SDr. 493



w) Ausriistung der Beteiligten mit der BOA, den ASAO und der DO;
x) Ortliche Einweisung und regelmiBige Unterweisung der Beschiftigten;
y) Beachtung der BOA, der ASAO, der DO usw.

(4) Um fiir die weitere Untersuchung méglichst sichere Unterlagen zu gewinnen,
sind Beweisstiicke und Spuren sicherzustellen bzw. durch Lichtbilder festzuhalten.

(5) Im AnschluB an diese Feststellung sind die dienstlichen AuBerungen der
Beteiligten und, wenn sie sich dazu bereitfinden, auch Aussagen dritter Personen
schriftlich festzuhalten und unterschriftlich anerkennen zu lassen.

(6) Das gesamte Untersuchungsergebnis ist durch die zum Verstindnis oder zur
Klarstellung des Hergangs und der Ursachen des Vorkommnisses notwendigen
Zeichnungen oder Skizzen mit MaBlen und Zahlen und, wenn nétig, durch Gut-
achten iiber den Zustand von Anlagen und Fahrzeugen zu vervollstiandigen.

(7) Die zur Klarstellung des Sachverhaltes notwendigen Ermittlungen miissen
innerhalb von drei Tagen nach Eintritt des Vorkommnisses so abgeschlossen sein,
daBl mindestens das vorliufige Untersuchungsergebnis festliegt.

IX.
Unfallbericht an den Bevollmichtigten fiir Bahnaufsicht

(1) Uber alle im Abschnitt I Abs.2 ausgefithrten Vorkommnisse (ausgenom-
men verbrecherische Anschlige) ist nach Abschlul der Untersuchung, jedoch
spitestens nach 3 Tagen, vom AnschluBBbahnleiter schriftlich an den Bevollmich-
tigten fiir Bahnaufsicht iiber den Sachverhalt und die bisherigen Ermittlungen
zu berichten.

(2) Fiir den Bericht iiber Bahnbetriebsunfiille ist das Meldeblatt fiir Unfille
auf AnschluBbahnen (Anlage 2) zu benutzen. Das Unfallmeldeblatt ist in 3facher
Ausfertigung dem AnschluBbahnhof zuzuleiten, der je ein Exemplar an den Be-
vollmichtigten fiir Bahnaufsicht und an das zustindige Reichshahnamt weiter-
leitet. Dem Bericht sind die im Abschnitt VIII, Absitze 5 und 6 genannten Unter-
lagen beizufiigen.

(3) Bei Aufsehen erregenden Vorkommnissen ist eine weitere Ausfertigung des
Berichtes dem Generalbevollmichtigten fiir Bahnaufsicht, Berlin W 8, VoB-
__stralBe 33, vorzulegen.

(4) Die auf Grund anderer Bestimmungen an weitere Stellen (Staatsanwalt,”
Arbeitsschutzinspektion usw.) abzugebenden Meldungen werden hiervon nicht
beriihrt.

(5) In den Fillen, in denen die Untersuchungen eines Unfalles vom Dienstvor-

steher des AnschluBbahnhofes durchgefiihrt wurden, ist der AnschluBbahnleiter
von der Berichterstattung entbunden (sieche Abschnitt VIII Abs. 2).
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X.
Zuggefihrdungen

Zuggefihrdungen sind Vorkommnisse bei Zugfahrten, die zu einem Bahn-
betriebsunfall hitten fithren konnen. Sie_haben meist die gleiche Ursache wie
Unfille. Der Kampf gegen Zuggefihrdungen muB deshalb mit der gleiéhen Sorg-
falt gefiihrt werden, wie der gegen die Unfille. Voraussetzung hierfiir ist ihr
Bekanntwerden. Der AnschluBbahnleiter untersucht alle Zuggefihrdungen und
wertet sie genau so aus, wie die Unfille und sonstigen Ereignisse.

XI.
Unfallauswertung

Bei Bahnbetriebsunfallen mit Personalverschulden und bei allen Personen-
anfillen ist nach Abschluff der Untersuchung, jedoch spitestens innerhalb von
8 Tagen, eine Unfallauswertung durchzufithren. Ist ein Strafverfahren gegen die
Beteiligten eingeleitet, so ist die Unfallauswertung erst nach Abschluf des Ge-
richtsverfahrens durchzufithren. An der Unfallauswertung haben auBer den Be-
teiligten, soweit es die betrieblichen Verhiltnisse gestatten, moglichst alle Eisen-
bahner der AnschluBbahn teilzunehmen. Die Unfallauswertung ist vom
AnsdiluBbahnleiter zu leiten; ist er selbst an dem Unfall beteiligt, dann ist die
Unfallauswertung von einem Vertreter der Bahnaufsicht durchzufithren.
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Aniage 1
zu Anweisung Nr. 58

Unfallmeldeplan

der AnschluBBbahn:

Bei einem Unfall oder bei einem sonstigen Ereignis ist, soweit erforderlich, moglichst
-n der angegebenen Reihenfolge folgendes zu tun:

A. Schutz der Unfallstelle

1. Schutz der Unfallstelle veranlassen
(falls erforderlich, Gefahrensignal oder Unfallruf abgeben)
auflerdem Gleis bzw. Gleise sperren,
Beteiligte verstindigen, Warnschilder und Hilfssperren anbringen.
2. Beseitigung von Gefahrenquellen veranlassen

z. B. Abschalten des Fahrstromes, Aus- oder Umschalten von Starkstrom-, Gas-
und Wasserleitungen, SchlieBen von Brandtiiren.

B. Meldung an Beteiligte der AnschluBbahn

1. AnschluBlbahnleiter ...................... Anrf Biiro v 5. s a i
Name Anruf Wohnung ...............
oder
Vertreter des Anschlufl-
bahnleiters ............................. Anruf Biiro ... 0.0l R
Name Anruf Wohnung ......... LA
2. Andere Stellen der Anschlubahn ...................... Ruf .. e
unter kurzer Schilderung von (Name) ’
Hergang und Folgen zur Hilfe @ ...................... Ruf %L sial e
auffordern. (z. B. Abt. Gleisbau, (Name)
Eokdienst und dgly =0 0 5 i e e Ruf i s
(Name)
3. Andere Stellen des Werkes ver-  ...................... Ruf . ol e
stiindigen (z. B. Werkleiter, Werk- (Name)
feuerwehr, Spezialfachkrifte,  .............cccoo... Rafr ook
Sicherheitsbeauftragten bzw. (Name)

Sicherheitsinspektion)

4. Hilfsmittel und eigene Kriifte an Unfallstelle schaffen und einsetzen
z. B. Rettungskasten, Krankentrage, Feuerloscher heranbringen.
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C. Anforderung fremder Hilfe

Es sind zu benachrichtigen:

Art der Helfer Name ‘Wohnort Wohnung Anruf

Aazte s et iy e s Do e P e e e L i B S e
Krankenhduser

Rertnngswachen - eopld i el fie e ils Doa it I 0 e sl i it e

Sanitater

Feuerwehren

andere Helfer

D. Verstindigung des AnschluBbahnhofes

1. Bei allen Vorkommnissen Meldung an

a) Dienstvorsteher ... Rl 7atverii Biiro wmaliy i
oder (Name) Ruf Wohnung.............
Vertreter d. Dvst. ................ ... .. Ruf oot | S50 B S R
(Name) Ruf Wohnung ... . .

mit folgenden Angaben:

Zeit und Ort (Bei Bahniibergingen Angabe, ob Schranken oder Haltlichtanlagen
vorhanden)
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betroffene Rangierabteilung oder betroffener Zug
Hergang und (muBmaBliche) Ursache
Folgen (Tote, Verletzte, Sachschaden, unbefahrbare Gleise, voraussichtliche
Dauer der Betriebsstérung, Anzahl der entgleisten bzw. beschidigten
Fahrzeuge)
b) Absprechen, ob Hilfszug erforderlich

(Anforderung des Arzt- oder Geritewagens usw. erfolgt ggf. durch
den DVst des AnschluBbahnhofs)

c) Absprechen, ob andere Reichsbahnstellen erforderlich
(Bm, Sfm, Flm, Bw, Bww, Wm).

E. Andere eilige Meldungen

Nur bei Vorkommnissen, bei denen Menschen getotet oder schwer verletzt wurden
oder

nur bei GroBbrianden und Explosionen oder :

bei allen schweren, bemerkenswerten, in der Offentlichkeit Aufsehen erregenden
Unfallen.

Meldung an:
Ortliche Dienststelle der Deutschen Volkspolizei

Zustindige Staatsanwaltschaft ... .. Anyafo Sl e
Zustandige Arbeitsschutzinspektion beim FDGB-Bezirksvorstand ... ... .
............................................................................................. Anrafs @ i

Bei Unfillen, bei denen Verdacht einer strafbaren Handlung vorliegt

Meldung an:
Ortliche Dienststelle der Deutschen Volkspolizei

Zustindige Staatsanwaltschaft ... ... ... ... A;‘oraf .
Bei Havarien von Kesselwagen, bei denen durch Auslaufen des Inhalts die Gefahr
einer Verseuchung des Grundwassers besteht

Meldung an:

Zustandige Dienststelle
der Wasserwirtschaft . .. ... ool Anmaf
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F. Wichtige Angaben

Alarmeinrichtung Bediener zur Alarmierung von
— Art —

Aufbewahrungsorte
fiir Feuerloschgerite

fir Rettungskasten
fiir Krankentragen
fir Decken

fiir Arbeitsgerite
Der AnschluBbahnleiter hat in 6monatigen Abstinden den)Unfallmeldeplan auf

Richtigkeit der enthaltenen Anschriften und Fernsprechnummern zu iiberpriifen
und dies im Unfallmeldeplan zu bestatigen.
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Anlage 2
zu Anweisung Nr. 58

Meldeblatt Nr.

fiir Unfille auf AnschluBbahnen

Xoday:Datum /ool s o0 e Uhrzeit .. ..Wetterlage
b) AnschluBbahn
c) AnschlulBbahnlof i e (ird o s i (i s e s e L S
d) Unfallstelle (Gleis, Weiche usw.)

e) Art des Vorkommnisses (Entgleisung, Zusammensto, Zusammenprall,
Flankenfahrt)

II. Hergang (Sachverhalt, Zahl der Achsen und Gewicht bei Ziigen. angeben)

V. Folgen:
a) Verletzte und Tote

b) Betriebsstorungen

c) Materialschaden ... ... . DM (Gesamtsumme)
davqn anLok. ... ... DM, Oberbau.. .. DM, Ladung

d) Beschidigte bzw. entgleiste Fahrzeuge:

Beladung mit Angabe

igent t
Eigentum Nummer Gattung ,,Leer* oder.,,Beladen*

Unterschrift, Dienststellung
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