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Anordnung
zur Regelung des Verkehrs auf den Seewassersirafien
— Seewasserstrafienordnung (SWO) -

vom 16. Mai 1968

Erster Teil
Gemeinsame Vorschriften fiir alle Seewasserstrafien

1. Abschnitt
Allgemeine Vorschriften

§1
Geltungsbereich
Diese Seewasserstraenordnung gilt auf den Seewasserstraflen der Deut-

schen Demokratischen Republik innerhalb der im Zweiten Teil angegebenen
Grenzen,

§2

Begriffsbestimmungen

In dieser SeewasserstraBenordnung gelten als:

Je:

,Fahrzeug*“

ein Wasserfahrzeug, das zum Verkehr auf dem Wasser verwendet wird
oder verwendet werden kann. Wasserflugzeuge auf dem Wasser und
Flofle gelten nicht als Fahrzeuge

,Maschinenfahrzeug*

ein Fahrzeug mit Maschinenkraft. Ein Maschinenfahrzeug, das unter
Segel und nicht mit Maschinenkraft fahrt, gilt als Segelfahrzeug. Ein
mit Maschinenkraft fahrendes Fahrzeug, auch wenn es zugleich unter
Segel ist, gilt als Maschinenfahrzeug

»Schlepper

ein Maschinenfahrzeug, das zum Schleppen anderer Fahrzeuge gebaut
und ausgeriistet ist

sLuftkissenfahrzeug*

ein Fahrzeug, das sich mittels eines Luftpolsters unter dem Rumpf
ganz oder teilweise aus dem Wasser heben kann

»Iragflichenfahrzeug®

ein Fahrzeug, das sich mit zunehmender Geschwindigkeit auf unter
dem Rumpf angebrachten Tragflichen ganz oder teilweise aus dem
Wasser heben kann

,Technisches Fahrzeug*

ein Fahrzeug, das insbesondere fiir Bau-, Unterhaltungs-, Bergungs-
oder Taucherarbeiten eingesetzt ist, einschlieBlich schwimmender Ge-
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10.

1L

12.

13.

14.

15.

16;

17.

18.

rate, mit Ausnahme eines Fahrzeuges, das Unterwasserkabel oder See-
zeichen auslegt, aufnimmt oder auffischt, Vermessungen, Unterwasser-
arbeiten oder Versorgungsmanover ausfiihrt

wFahrschiff*

ein Fahrzeug, das zum Transport von Personen, StraBen- und Schie-
nenfahrzeugen bestimmt ist und auf SeestraBlen eingesetzt wird
»Fahre*

ein Fahrzeug, das zum Transport von Personen, StraBen- und Schie-
nenfahrzeugen von Ufer zu Ufer bestimmt ist und auf den Seewasser-
strallen der Deutschen Demokratischen Republik eingesetzt wird
»Flof3*

eine Zusammenstellung von schwimmenden, zum Transport bestimm-
ten Holzern und Hohlkoérpern (flexible Behalter)

»Kleinfahrzeug*

ein Fahrzeug von weniger als 12,20 m Léinge

»Sportboot«

ein Fahrzeug, das ausschliellich fir Sport- oder Vergniigungszwecke
bestimmt ist, ausgenommen Fahrzeuge des gewerblichen Personen-
transports

»Wegerechtschiff*

jedes von dem Hafenkapitin dazu bestimmte Fahrzeug, das wegen
seines Tiefganges, seiner Linge oder sonstiger Eigenschaften gezwun-
gen ist, den fiir sich glinstigsten Teil des Fahrwassers in Anspruch zu
nehmen

»sSchubverband*

eine Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines
vor dem Maschinenfahrzeug, das den Verband fortbewegt, befindet

sauflergewohnlicher Schleppzug*

ein Schleppzug, in dem sich mandévrierunfihige Fahrzeuge befinden
oder der eine Gefahr fiir andere Fahrzeuge darstellt
»wasserflugzeug*

ein Flugboot oder ein anderes zum Manovrieren auf dem Wasser ein-
gerichtetes Luftfahrzeug

»ein Fahrzeug in Fahrt“

ein Fahrzeug, das weder vor Anker liegt, noch an Land festgemacht
ist, noch auf Grund sitzt; das gilt auch fiir Wasserflugzeuge und Flo83e
»in der Nacht*

die Zeit von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang

»am Tage“
die Zeit von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang
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19.

20,

a)

b)

c)

d)

21.

22,

23.

24.

26.

217.

28.

wgefihrliches Gut“

ein Gut, das einer bestimmten Klasse von gefdhrlichen Stoffen oder
Gegenstinden gemif Seefrachtordnung angehort

»Sichtsignal*

ein ohne optische Wandler wahrnehmbares Signal
»Positionslichter

die Topplichter, die Seitenlichter und das Hecklicht
»Signallichter

alle ilibrigen zu setzenden Lichter

sFunkellicht*

ein Licht mit einer Taktkennung von 40 bis 60 Lichterscheinungen je
Minute

s3ignalkorpers

Bélle, Rhomben, Kegel, Zylinder, Flaggen, Fackeln, Raketen

»Schallsignal®

ein ohne akustische Wandler wahrnehmbares Signal, das mit Pfeife,
Gong, Glocke oder einer sonstigen Vorrichtung gegeben werden kann,
— ..kurzer Ton“ — ein Ton von ungefihr einer Sekunde Dauer

— ylanger Ton“ — ein Ton von 4 bis 6 Sekunden Dauer

sverminderte Sicht*

die Sichtverhditnisse bei Beeintrdchtigung durch Nebel, Schneefall,
heftige Regengiisse, Rauch usw.

sFahrwasser

jeder fiir Fahrzeuge benutzbare Teil einer Wasserflache, dessen Ver-
lauf ganz oder teilweise durch Seezeichen kenntlich gemacht oder, wo
solche nicht vorhanden sind, durch Uferschutzbauten oder durch das
Ufer selbst zu erkennen ist

sHauptfahrwasser*

das von See bis zu der inneren Grenze der Seewasserstrafe durch
fortlaufende Betonnung oder auf andere Art kenntlich gemachte tie-
fere Fahrwasser, wenn infolge Trennung des Fahrwassers durch Un-
tiefen oder aus anderen Griinden Nebenfahrwasser vorhanden sind

sNebenfahrwasser

die auf den einzelnen Strecken neben dem Hauptfahrwasser her-

laufenden oder von diesem abzweigenden schiffbaren Rinnen oder
Nebenarme

»Steuerbordseite eines Fahrwassers

die Seite eines Fahrwassers, die von See einlaufenden Fahrzeugen an
Steuerbord liegt

»Backbordseite eines Fahrwassers*

die Seite eines Fahrwassers, die von See einlaufenden Fahrzeugen an
Backbord liegt

sTauchtiefe*
der hochstzulidssige Tiefgang.
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§ 3
Verantwortlichkeit

(1) Der Filihrer des Fahrzeuges, Wasserflugzeuges oder FloBes ist fur die
Einhaltung dieser Seewasserstralenordnung verantwortlich, soweit in dieser
nichts anderes bestimmt ist.

(2) Die Seewasserstraflenordnung befreit keinen Teilnehmer am Verkehr
auf den Seewasserstrallen von der Verpflichtung, sonstige Vorsichtsmaf-
regeln anzuwenden, die durch die seeminnische Praxis oder durch die be-
sonderen Umstiande geboten sind.

(3) Auf allen in der Deutschen Demokratischen Republik beheimateten
Fahrzeugen und auf allen nicht mit einem Lotsen besetzten fremden Fahr-
zeugen, die die Seewasserstralen der Deutschen Demokratischen Republik
befahren, mulB}, unabhéngig von der GrofBle der Fahrzeuge, ein Exemplar
dieser Seewasserstraflenordnung vorhanden sein.

§4

Aufsichtsorgane

(1) Die Aufsicht iiber die Einhaltung dieser Seewasserstraflenordnung ob-
liegt dem Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik und der

Deutschen Volkspolizei (Wasserschutz), soweit nicht andere staatliche Organe
zustindig sind.

(2) Das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik kann in
Notfédllen alle Fahrzeuge anweisen, unverziiglich Hilfe zu leisten.

(3) Die Aufsichtsorgane sind in Ausiibung ihres Dienstes berechtigt, Wei-
sungen zu erteilen, Fahrzeuge zu betreten sowie Schiffspapiere und Per-
sonalunterlagen einzusehen.

(4) Die Fahrzeuge der Aufsichtsorgane und die Feuerldschboote der zen-
tralen Brandschutzorgane filhren am Tage im Einsatz die Dienstflagge bzw.
den Dienstwimpel; in der Nacht kdnnen sie zusiatzlich zu den in dieser See-
wasserstrallenordnung vorgeschriebenen Positionslichtern ein blaues Funkel-
licht fihren.

(5) Die Absédtze 1 bis 3 gelten nicht fiir Fahrzeuge der bewaffneten Organe.

§5

Allgemeine Ordnungsvorschriftemn

(1) Sichtsignale diirfen nur entsprechend den Bestimmungen dieser See-
wasserstralenordnung gefiihrt bzw. gezeigt werden.

(2) Decks- und Arbeitslichter miissen derart abgeblendet sein, daB3 Ver-
wechslungen zu den in dieser Seewasserstralenordnung vorgeschriebenen
Lichtern ausgeschlossen sind und die Schiffahrt sowie der Verkehr an Land
nicht gefdhrdet oder behindert werden konnen.

(3) Pyrotechnische Mittel, die mit den in dieser Seewasserstraflenordnung
vorgeschriebenen Signalen verwechselt werden konnen, diirfen auf dem
Wasser und in Uferndhe nicht verwendet werden. Das Seefahrtsamt der
Deutschen Demokratischen Republik kann Ausnahmegenehmigungen erteilen.
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(4) Wettfahrten, Korsofahrten, Feuerwerke und andere Veranstaltungen
auf dem Wasser und in Ufernihe bediirfen der vorherigen Genehmigung der
Deutschen Volkspolizei. Die Genehmigung kann mit Auflagen verbunden
werden.

(5) Die Verunreinigung der Seewasserstrallen und das Einbringen von
Stoffen, das zu einer Verflachung oder zu einer Gefahr fiur die Schiffahrt
fihren kann, ist verboten.

§6
Ausiibung der Fischerei
Die Ausubung der Fischerei ist auf Reeden und in Fahrwassern nicht ge-

stattet. Das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik kann
Ausnahmegenehmigungen erteilen.

§7
Behinderung der Schiffahrt durch sinkende Fahrzeuge

Besteht bei einem Fahrzeug die Gefahr des Sinkens, so mufl der Fahr-
zeugfithrer — bei einem Zusammensto3 auch der Fiihrer des schwimmfihig
gebliebenen Fahrzeuges — alle erforderlichen Malnahmen treffen, um eine
Behinderung der Schiffahrt zu vermeiden.

§8
Kennzeichnungs- und Meldepflicht

(1) Der Fiihrer, Rechtstriager, Eigner oder Nutzer eines Fahrzeuges hat
— wenn sein Fahrzeug gesunken ist oder

— wenn von Bord seines Fahrzeuges ein Gegenstand auf Grund geraten
ist, der die Schiffahrt behindern kann,

die Position des gesunkenen Fahrzeuges bzw. des auf Grund geratenen Ge-
genstandes ausreichend zu kennzeichnen und dem Seefahrtsamt der Deut-
schen Demokratischen Republik unverziiglich Meldung zu erstatten.

(2) Die gleichen Pflichten hat bei einem Zusammensto} von Fahrzeugen
der Fithrer des schwimmfihig gebliebenen Fahrzeuges.

§9
Riaumungspflicht

(1) Fiir die unverziigliche Beseitigung eines gesunkenen Fahrzeuges bzw.
auf Grund geratenen Gegenstandes ist der Rechtstréger, Eigner oder Nutzer
des Fahrzeuges, das gesunken bzw. von dessen Bord der Gegenstand auf
Grund geraten ist, verantwortlich.

(2) Das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik und der
Seehydrographische Dienst der Deutschen Demokratischen Republik sind be-
rechtigt, die vorschriftsmidBige Kennzeichnung gesunkener Fahrzeuge oder
auf Grund geratener Gegenstinde sowie ihre Beseitigung auf Kosten des
Pflichtigen durchfithren zu lassen.
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§10
Auskunft iiber Schiffahrtsbehinderungen
Uber Schiffahrtsbehinderungen geben Auskunft
— das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik und seine
Hafeniamter
— der Seehydrographische Dienst der Deutschen Demokratischen Re-
publik
— die Lotsenstationen
— das Wasserstralenamt Stralsund und seine Strommeistereien.

§11
Schlepper- und Schlepphilfe

(1) In den Hifen miissen Fahrzeuge iiber 1 000 BRT beim Ein- und Aus-
laufen sowie beim Mandévrieren (Verholen) Schlepperhilfe in Anspruch neh-
men. Das gilt nicht fiir Fihrschiffe, Fahrzeuge der Binnenschiffahrt und fiir
Fahrzeuge des VEB Fahrgastschiffahrt.

(2) Manovrierunfihige Fahrzeuge miissen unabhiingig von ihrer GréfSe
Schlepper- oder Schlepphilfe in Anspruch nehmen. Das gilt nicht fiir Sport-
boote.

(3) Das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik kann fir
weitere Fahrzeuge Schlepperhilfe vorschreiben.

(4) Die Absitze 1 bis 3 gelten nicht fiir Fahrzeuge der bewaffneten Organe.

2. Abschnitt
Sichtsignale

§12
Allgemeine Bestimmungen

(1) Alle Fahrzeuge und FléBe haben die in Anlage 1 vorgeschriebenen
Sichtsignale zu fiihren oder zu zeigen. Positions- und Signallichter sind in
der Nacht und bei verminderter Sicht auch am Tage zu fiihren.

(2) Schubverbiinde miissen die Positionslichter eines alleinfahrenden
Maschinenfahrzeuges fiihren.

(3) Alle vorgeschriebenen Lichter miissen mindestens eine Seemeile weit
sichtbar sein, soweit in dieser Seewasserstraflenordnung oder in der Sport-
bootanordnung vom 30. Marz 1967 (Sonderdruck Nr.549 des Gesetzblattes)
nichts anderes vorgeschrieben ist.

(4) Der Durchmesser der Bille, Rhomben und Zylinder, der Durchmesser
der Grundfldche sowie die Hohe der Kegel miissen mindestens 0,61 m, die
Hohe der Zylinder muB3 mindestens 1,00 m betragen. Auf Fahrzeugen von
weniger als 19,80 m Lénge diirfen die Abmessungen der Signalkorper bis
zur Halfte kleiner sein.

(5) Die Sichtsignale miissen iliber den ganzen Horizont sichtbar sein, so-
weit in dieser Seewasserstraenordnung nichts anderes vorgeschrieben ist.
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(6) Signalkorper bzw. Lichter, die in Sichtsignalen untereinander zu setzen
sind, miissen senkrecht angeordnet werden. Der Abstand zwischen diesen
Sichtsignalen mul} gleich grofl sein und mindestens 1,83 m betragen.

(7) Konnen auf Kleinfahrzeugen und Sportbooten die Sichtsignale nicht in
der vorgeschriebenen Hohe bzw. nicht in dem vorgeschriebenen Abstand ge-
fihrt werden, so missen sie so hoch bzw. so weit voneinander entfernt an-
gebracht sein, wie es nach der Beschaffenheit der Fahrzeuge moglich ist. Die
Positionslichter missen auf Kleinfahrzeugen mit Maschinenantrieb und auf
Sportmotorbooten gemial Rild 9 gefiihrt werden; Sportmotorboote durfen
davon abweichend die Positionslichter gemial3} den Bildern 10a bis 10c
fihren.

(8) Sportsegelboote mussen die Positionslichter gemall Bild 6 a fithren.

(99 Auf Ruder- oder Paddelbooten braucht nur ein weilles Licht gemiQ
Bild 11 geflihrt zu werden.

(10) Zwischen Eisbrechern und den von diesen geflihrten bzw. geschleppten
Fahrzeugen sind die Signale gemif3 Anlage 5 anzuwenden.

(11) Das Recht der Fahrzeuge der bewaffneten Organe, andere Sicht-
signale zu fiuhren oder zu zeigen, bleibt hiervon unberihrt.

§13
Briickendurchfahrten
(1) Durchfahrten durch feste Briicken sind gem&l} den Bildern 34a bzw.
34 b gekennzeichnet.
(2) Der Verkehr durch bewegliche Briicken wird durch die Signale gemal
den Bildern 35a bis 35d geregelt. Den Anweisungen des Brickenpersonals
ist Folge zu leisten.

(3) Bis zum Umbau der Signaleinrichtungen an den Briickendurchfahrten
gemill den Absidtzen 1 und 2 werden die bisherigen Signale weiter ver-
wendet.

(4) Ein Fahrzeug, das das Offnen der Briicke wiinscht, mul3 die Signale ge-
mal Bild 36 zeigen bzw. geben.

(5) Ein Fahrzeug, das eine feste Briicke oder eine bewegliche Briicke, deren
Offnen nicht erforderlich ist, durchfahren will, muf3 mindestens 200 m vor
der Briicke das Achtungssignal gemall} Anlage 2 Abschnitt 2.1. geben.

(6) Die Sperrung der Durchfahrt einer festen Brilicke ist gemidll den Bil-
dern 31 a und 31 b gekennzeichnet.

§ 14
Maschinenfahrzeuge unter Schlepper- oder Schlepphilfe

(1) Ein Maschinenfahrzeug, das sich der Schlepper- oder Schlepphilfe be-
dient, mul3, wenn es sich mit betriebsklarer Maschine in Fahrt befindet, die
Positionslichter eines alleinfahrenden Fahrzeuges gemifl den Bildern 1 a bis
1 ¢ fithren.

(2) Solange Schleppverbindung besteht, mufl das schleppende Fahrzeug die
Sichtsignale gemif3 den Bildern 2 a bzw. 2 b fihren.
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§ 15
Abschleppen festsitzender Fahrzeuge

(1) Ein Fahrzeug, das ein festsitzendes Fahrzeug abzuschleppen versucht,
mull wahrend der Zeit, in der Schleppverbindung besteht und das abzu-
schleppende Fahrzeug noch nicht in Fahrt ist, Sichtsignale gemill Bild 3
fuhren.

(2) Wenn das festsitzende Fahrzeug in Fahrt kommt, muB das schleppende
Fahrzeug die Positionslichter gemifl den Bildern 2a bzw. 2 b fiihren.

(3) Wenn die Schleppverbindung bricht, muBl das schleppende Fahrzeug
die Positionslichter gemifB den Bildern 1 a bis 1 ¢ fiihren.

§ 16
Manovrierunfihige Fahrzeuge

(1) Ein manovrierunféhiges Fahrzeug mufl die Sichtsignale gemiall Bild 3
fihren.

(2) Sportboote miissen die Sichtsignale gemiB Abs.1 in geeigneter Weise
mit Hilfe von Bordmitteln darstellen.

(3) Die Sichtsignale gemad3 Abs. 1 sind keine Notsignale, durch die Hilfe-
leistung verlangt wird; sie zeigen an, daB das Fahrzeug, das diese flihrt,
manovrierunfahig ist und nicht ausweichen kann.

§ 17
Wegerechtschiffe
Ein Wegerechtschiff mul3 Sichtsignale gemif3 Bild 12 fiihren.

§18
Sichtsignale der Fihrschiffe

(1) Fahrschiffe missen beim Ein- und Auslaufen Sichtsignale gemal Bild 13
fiihren.

(2) Die Sichtsignale gemiB Abs. 1 miissen beim Einlaufen in ausreichender
Entfernung von den Molenkdépfen gesetzt und nach dem Festmachen des
Fahrschiffes im Fédhrbett eingezogen werden. Beim Auslaufen sind diese
Signale 10 Minuten vor dem Ablegen zu setzen und in ausreichender Ent-
fernung von den Molenktpfen des Hafens SaBnitz bzw. nach Beendigung des
Drehmanévers auBlerhalb der Molenkdpfe von Rostock—Warnemiinde ein-
zuziehen.

(3) Solange Fiahrschiffe die Sichtsignale gemiB Abs. 1 fihren, sind die
Hafenein- und -ausfahrt in Salinitz gesperrt bzw. das Einlaufen in den Alten
und Neuen Strom und das Auslaufen aus dem Alten und Neuen Strom in
Rostock—Warnemiinde fiir die librige Schiffahrt nicht gestattet.

(4) Die Drehplidtze der Fiahrschiffe vor den Hifen Rostock und SaBnitz
sind von anderen Fahrzeugen zu meiden, wenn die Fidhrschiffe die Sicht-
signale gemalB Abs. 1 fiihren.
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§ 19
Fahrzeuge mit gefihrlichen Giitern an Bord

(1) Ein Fahrzeug, das mehr als 35 kg Sprengmittel oder Munition, mit
Ausnahme der zur Ausriistung des Fahrzeuges gehorenden pyrotechnischen
Mittel, an Bord hat, mufl Sichtsignale gemifi Bild 14 fiihren. Ein vor Anker
liegendes oder festgemachtes Fahrzeug mufl zusitzlich zu den Sichtsignalen
gemifl den Bildern 25a bzw. 25b ein griines Rundumlicht an gut sichtbarer
Stelle fiihren.

(2) Die Sichtsignale gemiB Abs. 1 mufl ein Tankfahrzeug fihren, das brenn-
bare Gase oder Fliissigkeiten an Bord hat oder nach Léschen der Ladung noch
nicht entgast worden ist. Als brennbare Fliissigkeiten gelten mit Wasser nicht
mischbare brennbare Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt von hochstens
100 °C sowie mit Wasser bei 15°C, in beliebigem Verhiltnis mischbare
brennbare Fliissigkeiten mit einem Flammpunkt unter 21 °C.

(3) Ein Fahrzeug gemiB den Absitzen 1 und 2 darf das Nachtsignal gemaf
Bild 14 nicht fiihren, wenn es das fiir Wegerechtschiffe vorgeschriebene
Nachtsignal gem&8 Bild 12 fihrt.

(4) Der Fiihrer eines Fahrzeuges, das gefidhrliche Giiter an Bord hat, muf}
dem Hafenkapitin rechtzeitig vor dem Anlaufen des Hafens Auskunft lber
Art, Menge und Gefidhrlichkeitsgrad dieser Gliter geben. Das Anlaufen des
Hafens durch derartige Fahrzeuge kann von der Genehmigung des Hafen-
kapitidns abhéngig gemacht werden.

(5) Weitergehende gesetzliche Bestimmungen iiber die Behandlung gefdhr-
licher Giiter beim Seetransport und beim Hafenumschlag werden durch diese
SeewasserstraBBenordnung nicht berihrt.

(6) Die Absidtze 1 bis 4 gelten nicht flir Fahrzeuge der bewaffneten Or-
gane,

§ 20
Gelotste Fahrzeuge
Mit Lotsen besetzte Fahrzeuge miussen Sichtsignale gemaf3 Bild 15 fiihren.

§ 21
Tragflichen- und Luftkissenfahrzeuge

Tragflichen- und Luftkissenfahrzeuge in Fahrt missen Sichtsignale gemil
Bild 18 fiihren.

§ 22
FloBe
(1) FloBe miussen Sichtsignale gemafl Bild 19 fiihren.

(2) Festgemachte Flofle miissen Lichter gemall § 25 Abséatze 1, 3 oder 4
setzen,

(3) Die Abséatze 1 und 2 gelten auch fiir Scheibenflofe.

§ 23
Schrig oder quer im Fahrwasser vor Anker liegende Fahrzeuge

Ein schridg oder quer im Fahrwasser vor Anker liegendes Fahrzeug mul}
in der Nacht bei Anndherung anderer Fahl:zeuge zusidtzlich zu den in dieser
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Seewasserstrallenordnung vorgeschriebenen Ankerlichtern ein weifles Licht
am Heck so lange auf und nieder bewegen, bis die Gefahr eines Zusammen-
stoffes voruber ist.

§ 24
Fahrzeuge, die zur Regulierung nautischer Anlagen drehen

Ein Fahrzeug, das zur Regulierung nautischer Anlagen dreht, muf} Sicht-
signale gemal} Bild 24 fiihren.

§ 25
Festgemachte Fahrzeuge

(1) Ein festgemachtes Fahrzeug mul} Sichtsignale gemal} Bild 26 a fihren.
(2) Tragflachenfahrzeuge miissen die Lichter gemall Bild 26 b setzen.

(3) Ragt ein festgemachtes Fahrzeug in ein Fahrwasser hinein, so mul} es
zusitzlich zu den in dem Bild 26 a vorgeschriebenen Lichtern am &aulleren
Ende des in das Fahrwasser hineinragenden Teiles ein weilles Licht gemal
Bild 26 ¢ setzen,

(4) Liegen mehrere Fahrzeuge oder Flofle nebeneinander, so braucht nur
das an der Fahrwasserseite liegende Fahrzeug oder Flol das Sichtsignal
gemall Abs.1 setzen.

§ 26
Technische Fahrzeuge

(1) Technische Fahrzeuge, die besonderer Riicksichtnahme bedirfen und an
denen nur an bestimmten Seiten vorbeigefahren werden darf, sind gemal}
den Bildern 21 a und 21 b gekennzeichnet.

(2) Die im Abs.1 vorgeschriebenen Sichtsiénale miussen in gleicher Hohe
gesetzt werden.

(3) Fithren Taucher Unterwasserarbeiten durch, so mufl das Taucherboot
an gut sichtbarer Stelle zusitzlich zu den im Abs.1 vorgeschriebenen Sicht-
signalen eine Flagge gemill Bild 21 ¢ setzen.

§ 27

Schutzbediirftige Wasserbauwerke, wasserbauliche
Anlagen und Fahrzeuge

(1) Wasserbauwerke sowie schwimmende und feste Anlagen, die beson-
derer Riicksichtnahme bedirfen, sind durch Sichtsignale gemafl Bild 28 ge-
kennzeichnet.

(2) Ein Fahrzeug, das festgemacht ist und besonderer Riicksichtnahme be-
darf, kann zusitzlich zu den Lichtern gemaf § 25 die im Abs. 1 vorgeschrie-
benen Sichtsignale setzen,

(3) Das Setzen der Sichtsignale gemill den Absidtzen 1 und 2 bedarf der
vorherigen Genehmigung durch das Seefahrtsamt der Deutschen Demokrati-
schen Republik.
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§ 28
Wracks und andere Schiffahrtshindernisse

(1) Ein Schiffahrtshindernis, an dem ohne besondere Vorsichtsmallnahmen
vorbeigefahren werden darf, ist durch Wrackleuchttonnen, Wracktonnen oder
durch auf dem Hindernis selbst oder in seiner unmittelbaren Né&dhe ange-
brachte Zeichen kenntlich gemacht. Die Lage der Tonnen zum Schiffahrts-
hindernis wird durch Toppzeichen angegeben.

(2) Ein Schiffahrtshindernis, das besonderer Riicksichtnahme bedarf, muf}
gemiB den Bildern 29 a, 29 b bzw. 29 ¢ gekennzeichnet werden.

§ 29

Kennzeichnung von Unterwasserkabeln,
Rohrleitungen und Fihrstellen

(1) Unterwasserkabel und Rohrleitungen sind gemiafl Bild 30 a gekenn-
zeichnet.

(2) Anlegestellen von Fihren sind durch am Ufer aufgestellte Tafeln gemé&f
Bild 30 b gekennzeichnet.

§ 30
Warn- und Sperrsignale

(1) Die Sperrung von Abschnitten eines Fahrwassers ist gemill den Bil-
dern 31 a und 31 b gekennzeichnet.

(2) Die Sperrung der Ein- bzw. Ausfahrt oder Ein- und Ausfahrt eines
Fahrwassers oder Hafens ist gemif3 den Bildern 31 ¢, 31 d bzw. 31 e gekenn-
zeichnet.

(3) Die Sperrungen gemif den Absétzen 1 und 2 werden vom Seefahrtsamt
der Deutschen Demokratischen Republik verfiigt.

§ 31
Signale fiir besondere Lotspflicht

(1) Ergeht fiir alle von See einlaufenden Fahrzeuge die Anweisung, sich
eines Lotsens zu bedienen, so werden an den Signalstellen fur Warn- und
Sperrsignale Sichtsignale gemifB Bild 32 gesetzt.

(2) Ist ein Signal gemiB Abs.1 gesetzt, so sind alle von See einlaufenden
Fahrzeuge zur Annahme eines Lotsen verpflichtet; das gilt auch flir Fahr-
zeuge, deren Kapitdne Inhaber einer Freifahrerlaubnis sind. Fahrzeuge der
Kiistenfischerei, des VEB Fahrgastschiffahrt und Sportboote missen die Zu-
stimmung zum Einlaufen von dem auf Station liegenden Lotsenfahrzeug ein-
holen.

(3) Die Absidtze 1 und 2 gelten nicht fiir Fahrzeuge der bewaffneten Or-
gane.
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3. Abschnitt
Schallsignale

§ 32
Allgemeine Bestimmungen

(1) Auf den SeewasserstraBen diirfen nur die in dieser Seewasserstraf3en-
ordnung vorgeschriebenen Schallsignale verwendet werden.

(2) Die Schallsignalgerite mussen eine derartige Wirkung besitzen, daB ihr
Schall von allen Seiten in ausreichender Entfernung gehért werden kann.

(3) Andere als die im Abs. 1 vorgeschriebenen Schallsignale diirfen nur mit
vorheriger Genehmigung des Seefahrtsamtes der Deutschen Demokratischen
Republik gegeben werden.

(4) Das Recht der Fahrzeuge der bewaffneten Organe, andere Schallsignale
zu geben, bleibt unberiihrt.

§ 33
Nebelsignale

(1) Fahrzeuge miissen bei verminderter Sicht die in der Anlage4 vorge-
schriebenen Nebelsignale geben.

(2) Fahrzeuge, die sich der Schlepper- oder Schlepphilfe bedienen, miissen,
wenn sie sich mit betriebsklarer Maschine in Fahrt befinden, die Nebel-
signale alleinfahrender Fahrzeuge geben.

(3) Solange Schleppverbindung besteht, diirfen die schleppenden Fahr-
zeuge nur die Nebelsignale der im Abs. 2 genannten Fahrzeuge wiederholen.

(4) Schubverbédnde miissen bei verminderter Sicht die Nebelsignale allein-
fahrender Maschinenfahrzeuge gemiaf3 Anlage 4 geben.

4. Abschnitt
Sicht- und Schallsignale der Fahrzeuge der bewaffneten Organe

§ 34
Militirische Ubungen

(1) Die Sperrung von Wasserflichen auf der Grundlage der Sperrgebiets-
ordnung vom 21.Juni 1963 (GBl.1 S.93) wird auf Signalstellen fiir Warn-
und Sperrsignale und auf Fahrzeugen durch Sichtsignale gemaf3 Bild 22 a an-
gezeigt.

(2) Die Anweisungen der Sicherheitsfahrzeuge, die ebenfalls die Sicht-
signale gemif Abs.1 fiihren, miissen befolgt werden. Die Beendigung der
Ubung wird durch Niederholen oder Léschen der Signale angezeigt.

(3) Wird die Ubung am Tage fiir kurze Zeit unterbrochen, so wird neben
dem Tagsignal gemifBl Abs.1 der Erste Hilfsstander des Internationalen
Signalbuches gemif Bild 22 b gesetzt. Solange dieser Stander gezeigt wird,
ist das Durchfahren des Sperrgebietes erlaubt. Ein Fahrzeug, das das Sperr-
gebiet vor dem Niedergehen des Hilfsstanders nicht mehr erreicht, darf das
Sperrgebiet nicht mehr durchfahren; es muB3 auBerhalb des Sperrgebietes
warten. Fillt an einem als Ubungstag bezeichneten Tage die Ubung aus, so
werden die Signale gemidlB Abs.1 nicht gezeigt.
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§ 35
Kennzeichnung von Scheibenschleppern
(1) Ein Fahrzeug, das bei SchieBubungen Scheiben schleppt, fiihrt die
Sichtsignale gemill Bild 23.

(2) Auf dem Wege zum und vom Schie3platz werden nur die Sichtsignale

gemiB den Bildern 2a und 2b gefiihrt. In der Nacht werden die Scheiben
angestrahlt.

§ 36
Sichtsignale eines Minensuchers

(1) Ein Fahrzeug muB beim Minensuchen die Sichtsignale gemafl Bild 5
fihren.

(2) Die im Abs.1 bezeichneten Sichtsignale zeigen an, daBl es fiir andere
Fahrzeuge gefidhrlich und nicht gestattet ist, sich dem Minensucher auf we-
niger als !, Seemeile von achtern und auf weniger als /s Seemeile von der
oder den Gefahrenseiten her zu nédhern.

§ 37
Warnsignale von Fahrzeugen der bewaffneten Organe

Werden von einem Fahrzeug der bewaffneten Organe weille Einzelsterne
geschossen oder kurze Blinke mit dem Scheinwerfer in Richtung auf sich
nahernde Fahrzeuge und zusitzlich mit der Pfeife das Gefahren- und Warn-
signal gemidB Anlage 2 Abschnitt 2.1.1. gegeben, so haben diese Fahrzeuge
einen ausreichenden Abstand von den Fahrzeugen der bewaffneten Organe
zu halten.

§ 38
Stoppsignale von Fahrzeugen der bewaffneten Organe,
der Aufsichts- und Zollorgane

(1) Als Aufforderung zum Stoppen zur Durchfiihrung von Kontrollen auf
Fahrzeugen werden von den Fahrzeugen der bewaffneten Organe und der
Aufsichtsorgane Sicht- oder Schallsignale gemal3} Bild 27 a gezeigt bzw. ge-
geben.

(2) Bei Nichtbeachtung dieser Signale wird in Richtung auf das zu stop-
pende Fahrzeug ein griiner Doppelstern gemill Bild 27 b geschossen.

(3) Als Aufforderung zum Stoppen zur Durchfiihrung von Zollkontrollen

auf Fahrzeugen werden von den Fahrzeugen der Zollorgane Sicht- oder
Schallsignale geméfl Bild 27 ¢ gezeigt bzw. gegeben.

5. Abschnitt
Fahrregeln
§ 39
Grundregeln

(1) Auf Seewasserstraflen darf nur mit groBter Vorsicht und erforderlichen-
falls mit maBiger Geschwindigkeit gefahren werden. Das gilt insbesondere
fiir das Befahren besonders enger Fahrwasser und scharfer Kriimmungen
und fiir das Vorbeifahren an
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— Fahrschiffen

— Fahren

— ladenden oder loschenden Fahrzeugen

— beladenen offenen oder havarierten Fahrzeugen
— FloBen

— Behaltern

— Werften

— Wasserbauwerken, Molen und Uferbefestigungen
— technischen Fahrzeugen und

— Schiffahrtshindernissen.

Vor dem Passieren scharfer Kriimmungen, Briickendurchfahrten und der
Fahrtstrecke von Fahren ist rechtzeitig, bei Fahren jedoch mindestens 200 m
vorher, das Achtungssignal gemif3 Anlage 2 Abschnitt 2.1. zu geben.

(2) Die Geschwindigkeit ist so einzurichten, daf3 schidlicher Wellenschlag
und Sog vermieden werden. Erforderlichenfalls ist die Maschine zu stoppen
oder die Fahrt auf das geringste Maf} herabzusetzen. Die Steuerfihigkeit des
Fahrzeuges mufl erhalten bleiben.

(3) Jedes Fahrzeug mufl sich an der Seite des Fahrwassers halten, die an
seiner Steuerbordseite liegt, wenn das ohne Gefahr moglich und nicht an-
ders vorgeschrieben ist.

(4) Sportboote und sonstige Fahrzeuge mit geringem Tiefgang miissen sich
moglichst auerhalb des betonnten Fahrwassers halten.

(5) Das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik kann flr
bestimmte Fahrzeuge und auf bestimmten Fahrwasserbereichen die Hochst-
geschwindigkeit besonders festlegen.

§ 40
Besondere Sicherheitsvorkehrungen

(1) Auf einem Fahrzeug in Fahrt miissen der Ausguck besetzt sein und die
Anker zum sofortigen Gebrauch klargehalten werden.

(2) Jedes festgemachte oder vor Anker liegende Fahrzeug muf} ausreichend
bewacht sein.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht fir Kleinfahrzeuge und Sportboote.

§ 41
Verbinde der bewaffneten Organe

Ein Verband von Fahrzeugen der bewaffneten Organe gilt als eine Einheit,
wenn er aus mindestens 2 Fahrzeugen besteht. Das Queren des Kurses und
das Durchbrechen des Verbandes ist nicht gestattet.

§ 42
Raumgeben und Ausweichen

(1) Einem Fahrzeug, das das Zeichen eines Staatsoberhauptes fiihrt, miis-
sen alle Fahrzeuge — einschlieBlich aufBlergewohnliche Schleppziige und
Wegerechtschiffe — rechtzeitig ausweichen.

20 SDr. 587



(2) Kleinfahrzeuge und Sportboote miissen grofleren Fahrzeugen Raum
geben, sofern es ihr Tiefgang zulafBit.

(3) Einem auBergewohnlichen Schleppzug miissen alle Fahrzeuge — ein-
schlieBlich der Wegerechtschiffe — ausweichen. Einem Wegerechtschiff mis-
sen alle Fahrzeuge, mit Ausnahme der auBergewdhnlichen Schleppziige, aus-
weichen.

(4) Die Ausweichmandver mussen durch die entsprechenden Schallsignale
gemilB Anlage 2 Abschnitt 1. angezeigt werden.

§ 43
Uberholen

(1) Es soll grundsatzlich links {iberholt werden; ist das nicht moglich, darf
rechts iiberholt werden.

(2) Bei einem Uberholmanover sind die in Anlage 2 Abschnitt 1.3. vorge-
schriebenen Schallsignale zu geben. Das zu uberholende Fahrzeug muf} nach
Abgabe seines Antwortsignals nach der entsprechenden Seite Raum geben
und seine Geschwindigkeit bis zur Grenze der Steuerfihigkeit des Fahrzeuges
maligen.

(3) Das Uberholen auf besonders engen Fahrwassern, in Krimmungen und
Briickendurchfahrten sowie in der Nihe von Fahrzeugen, Anlagen und

Schiffahrtshindernissen, die gemafl §§23 bis 29 gekennzeichnet sind, ist
nicht gestattet.

(4) Die Absitze 2 und 3 gelten nicht fiir Kleinfahrzeuge und Sportboote.

§ 44
Freihalten des Fahrwassers

(1) Ein Fahrzeug, das das Fahrwasser quert, im Fahrwasser dreht oder in
ein anderes Fahrwasser einbiegen will, darf die durchgehende Schiffahrt
nicht behindern. Dies gilt auch fur Fiahren, sofern im Zweiten Teil nichts
anderes bestimmt ist.

(2) Ein Fahrzeug, das im Fahrwasser auf Grund geraten ist, mul}, wenn
ein nahendes Fahrzeug das Signal gemiB Anlage 2 Abschnitt 2.1. gibt, die
Abbringungsversuche solange einstellen, bis das Fahrzeug vorbeigefahren

ist, oder, wenn dies unmoglich ist, das Signal gemifl Anlage 2 Abschnitt Dy
geben.

(3) Das Drehen eines Fahrzeuges zum Regulieren nautischer Anlagen ist
nur auf den vom Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik da-
zu bestimmten Wasserflachen oder auBerhalb des Fahrwassers gestattet.

§ 45
Fahrt durch Briicken

(1) Die Briickenoffnungszeiten werden in den ,Nautischen Mitteilungen fiir
Seefahrer“* veroffentlicht.

(2) Bei starkem Wind kann mit dem Offnen von Klapp- und Drehbriicken
nicht gerechnet werden.

* zu beziehen beim Seehydrographischen Dienst der Deutschen Demokratischen Repu-
blik, 25 Rostock, Dierkower Damm
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(3) Bei der Fahrt durch Briicken haben die sich im Fahrwasser in Fahrt
befindlichen Fahrzeuge gegeniiber den festgemachten Fahrzeugen die Vor-
fahrt. Kleinfahrzeuge und Sportboote diirfen Briicken erst nach den grtBeren
Fahrzeugen durchfahren.

(4) Die Fahrt durch feste und geschlossene Briicken ist nur Fahrzeugen
gestattet, deren hochster Punkt mindestens 0,50 m unter der Unterkante der
Briicke bleibt.

(3) In einer Briickendurchfahrt ist das Begegnen und Uberholen nicht ge-
stattet, sofern nicht das Fahrwasser ausreichenden Raum gewéhrt.
(6) Briicken miissen mit m#Biger Geschwindigkeit durchfahren werden.

(7) Das Ankern sowie das Schleppen von Ankern, Ketten, Trossen und
Leinen ist innerhalb einer Entfernung von 200 m beiderseitig der Briicken-
durchfahrt nicht gestattet, sofern im Zweiten Teil nichts anderes bestimmt
ist.

(8) Das Festmachen ist nicht gestattet

— an Briickenleitwerken

— innerhalb einer Entfernung von 200 m beiderseitig der Briicken-
durchfahrt,

sofern im Zweiten Teil nichts anderes bestimmt ist.

§ 46
Schleppziige

(1) Ein Schleppzug darf nicht mehr Anhinge enthalten, als der Schlepper
oder das Motorgiiterschiff sicher zu fiihren vermag. Die Hochstzahl der zu
schleppenden Anhinge ergibt sich aus dem Zweiten Teil.

(2) Die Mindestgeschwindigkeit eines Schleppzuges muBl bei normalen
Witterungsbedingungen 4 sm/h betragen.

(3) Ein Schleppzug muB seine ‘Schleppverbindung so weit aufkiirzen, daf
auch bei seitlichem Wind oder Strom andere Fahrzeuge nicht behindert
werden.

(4) Der Fiihrer eines Schleppzuges ist neben den Fiihrern der Anhinge fir
die Signale der Anhinge verantwortlich.

(5) Beim Schleppen durch mehrere Schlepper ist vor Antritt der Reise
festzulegen, wer die Fuahrung {ibernimmt. Fahrzeuge, von denen das eine
das andere lidngsseit gekoppelt schleppt, gelten als Schleppzug.

(6) Mehr als 2 Fahrzeuge diirfen nicht lédngsseit gekoppelt fahren.

§ 47
Auflergewdhnliche Schleppziige

(1) Ein auBergewodhnlicher Schleppzug mufl dem zustandigen Hafenamt
vorher gemeldet werden. Er mul Schlepper in geniligender Anzahl und
Stédrke zu seiner Verfiigung haben und mit geeignetem Ankergeschirr ausge-
ristet sein. Die Anzahl der Schlepper kann vom Seefahrtsamt der Deutschen
Demokratischen Republik festgelegt werden.
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(2) In der Nacht und bei verminderter Sicht mufl ein aufBlergewohnlicher
Schleppzug seine Fahrt unterbrechen und moglichst auBlerhalb des Fahrwas-
sers ankern.

§ 48
Verkehr mit Schubverbinden

Der Verkehr mit Schubverbinden bedarf der vorherigen Genehmigung des

Seefahrtsamtes der Deutschen Demokratischen Republik. Die Genehmigung
kann mit Auflagen verbunden werden.

§ 49
Verkehr mit Flofien
Der Verkehr mit FloB8en bedarf der vorherigen Genehmigung des See-

fahrtsamtes der Deutschen Demokratischen Republik. Die Genehmigung kann
mit Auflagen verbunden werden.

§ 50
Ankern und Festmachen im Fahrwasser

(1) Zum Ankern bzw. Festmachen diirfen nur die Reeden und die vorge-
schriebenen Anker- bzw. Liegeplitze benutzt werden.

(2) Muf3 aus zwingenden Grinden an Stellen geankert bzw. festgemacht
werden, die dafiir nicht gemal} Abs. 1 freigegeben sind, so hat dieses so nahe
an der Grenze des Fahrwassers zu erfolgen, wie es der Tiefgang des Fahr-
zeuges erlaubt.

(3) Die Absitze 1 und 2 gelten nicht fir im Einsatz befindliche technische
Fahrzeuge. Wird jedoch die Schiffahrt dadurch behindert, so mufl dieses dem

Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik vorher gemeldet
werden.

(4) Das Ankern sowie das Schleppen von Ankern, Ketten, Trossen und Lei-
nen ist nicht gestattet

a) im Bereich:
— arbeitender technischer Fahrzeuge
— schriag oder quer im Fahrwasser vor Anker liegender Fahrzeuge
— zur Regulierung nautischer Anlagen drehender Fahrzeuge
— festgemachter Fahrzeuge
b) in der Nihe von Unterwasserkabeln, Rohrleitungen und Fahrstellen.

(5) Ein festgemachtes oder verankertes Fahrzeug mul alle notwendigen
VorsichtsmafBregeln beachten, um Schdden zu verhiiten.

§ 51
Fahrgastschiffahrt

(1) Fahrgastschiffe diirfen nur an Landestellen anlegen, die vom Seefahrts-
amt der Deutschen Demokratischen Republik dafiir zugelassen sind.

(2) Fahrzeuge miissen die Landestellen fiir Fahrgastschiffe unverziiglich
freimachen, wenn Fahrgastschiffe anlegen wollen.
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(3) Das Ausbooten von Fahrgisten ist nur zur Abwendung von Gefahren
zulassig. Das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik kann da-
von abweichende Ausnahmegenehmigungen erteilen.

§ 52
Fahrzeuge, die von Eisbrechern gefiihrt oder geschleppt werden

(1) Der Flhrer eines Fahrzeuges, das mit Eisbrecherhilfe fahrt, muB3 die
Weisungen des Fiihrers des Eisbrechers befolgen.

(2) Die Verantwortung trigt jeder Fiihrer fiir sein Fahrzeug.

(3) Die dem Eisbrecher folgenden Fahrzeuge diirfen einander nicht iber-
holen. Die Abstinde zwischen den Fahrzeugen im Geleit sollen gleich-
bleibend sein.

(4) Die Schallsignale zwischen Eisbrecher und Fahrzeugen gemil3 Anlage 5
sind von den folgenden Fahrzeugen der Reihe nach zu wiederholen.

§ 53

Schutz der Seezeichenanlagen,
Wasserbauwerke, wasserbaulichen Anlagen und Uferanlagen

(1) Das Festmachen an den zur Kennzeichnung des Fahrwassers oder zur
Sicherung der Schiffahrt ausgelegten festen und schwimmenden Seezeichen-
anlagen sowie jede Beschéddigung, unbefugte Entfernung oder Verlegung von
Seezeichenanlagen ist nicht gestattet.

(2) Fihrer von Fahrzeugen, die Verinderungen der Gewisser und deren
Begrenzung, die die Schiffahrt beeintriachtigen konnen, oder Veranderungen
der Lage oder Funktion von schwimmenden oder festen Seezeichenanlagen
verursachen oder feststellen, sind verpflichtet, dem Seehydrographischen
Dienst der Deutschen Demokratischen Republik oder dem nichsten Hafen-
amt darlber unverziiglich Meldung zu erstatten.

(3) Das Anlegen und Festmachen an Wasserbauwerken und wasserbau-
lichen Anlagen, die nicht fir das Anlegen bestimmt sind, sowie an Molen,

Buhnen, Packwerken, Uferbefestigungen, Dammen und abbriichigen Stellen
ist nicht gestattet.

(4) Maschinenstandproben diirfen nur an den vom Seefahrtsamt der Deut-
schen Demokratischen Republik festgelegten Stellen durchgefiihrt werden.
Sie dirfen den Schiffsverkehr nicht behindern, keine Beschddigungen an
Wasserbauwerken oder Uferanlagen hervorrufen und keine Einschwemmun-
gen oder Auskolkungen verursachen.

§ 54
Tauchtiefen

Die Festlegung der Tauchtiefen fir die Seewasserstraen erfolgt durch
das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik.

r
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Zweiter Teil
Besondere Vorschriften fiir die einzelnen Seewasserstraflien

1. Abschnitt
Besondere Vorschriften fiir die Wismarbucht und den Hafen Wismar

§ 55
Grenzen der Seewasserstrafle

(1) Die seewirtige Grenze der SeewasserstraBBe wird durch eine Verbin-
dungslinie gebildet zwischen

— Tarnewitzer Huk
— Tonne Hannibal Nord
— Ansteuerungstonne Wismar
— Leuchtturm Buk.
(2) Innerhalb der im Abs.1 bezeichneten Grenze der Seewasserstralle wird

das Hafengewdsser des Hafens Wismar durch eine Verbindungslinie begrenzt
zwischen

— Position a Breite 53° 54,7 N, Linge 11° 27,0 O
— Position b Breite 53° 54,8 N, Linge 11° 26,1 O
— dem westlichen Ufer folgend

— entlang den Kaianlagen der Hé&fen, einschlieBlich Werfthafen des
VEB Mathias-Thesen-Werft in Wismar

— dem o0Ostlichen Ufer folgend bis zum Ausgangspunkt gemifB Posi-
tion a.
§ 56
Signalstellen fiir Warn- und Sperrsignale
Warn- und Sperrsignale werden gesetzt an den Signalmasten

— in Timmendorf
— am Baumhaus in Wismar.

§ 57
Fahrwasser nach Wismar

(1) Das dufBlere Fahrwasser nach Wismar verlduft von der Ansteuerungs-
tonne Wismar bis zum Krakentief.

(2) Das innere Fahrwasser nach Wismar beginnt am Krakentief.

(3) Das innere Fahrwasser darf mit manévrierunfihigen Fahrzeugen nur
am Tage befahren werden.

§ 58
Reeden
(1) Die AuBBenreede wird durch eine Verbindungslinie begrenzt zwischen
— Tonne C
— Tonne 3
— Tonne 4
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— Tonne Hannibal S
— Tonne D 2

— TonneD 1

— Tonne D

— Tonne C.

(2) Die Innenreede wird durch eine Verbindungslinie begrenzt zwischen
— Tonne Mittelgrund S
— Tonne 10
— Nordecke des Meilengebietes.

Sie reicht im Osten bis an die 6-m-Tiefenlinie und wird im Norden durch
den Breitenparallel der Tonne Mittelgrund S begrenzt.

§ 59
Geschwindigkeit
(1) Im Hafengewdisser des Hafens Wismar darf die Geschwindigkeit von
5 sm/h nicht iberschritten werden.
(2) In dem iiber den Abs.1 hinausgehenden inneren Fahrwasser darf die
Geschwindigkeit von 9 sm/h nicht iiberschritten werden.

(3) Die Absitze 1 und 2 gelten nicht fiir Fahrzeuge der bewaffneten Or-
gane.
§ 60
Stapelliufe

Stapelliufe beim VEB Mathias-Thesen-Werft in Wismar mussen minde-
stens 48 Stunden vorher beim Hafenamt Wismar angemeldet werden.

§ 61
Wegerechtschiffe

(1) Fiir Wegerechtschiffe und Fahrzeuge unter 1000 BRT mit gefidhrlichen
Giitern an Bord kann Schlepperhilfe vorgeschrieben werden.

(2) Abs. 1 gilt nicht fiir Fahrzeuge der bewaffneten Organe.

§ 62
Sicherheitszone im Hafen Wismar
(1) Die Sicherheitszone fiir Tankschiffe wird von der seeseitigen Grenze
des Hafengewdissers bis zu einer Verbindungslinie begrenzt, zwischen
— Position a Breite 53° 54,25’ N, Linge 11° 27,2" O und
— Position b Breite 53° 54,1° N, Lange 11° 27,1” O.
(2) Das Schiiren und Nachheizen von offenen Feuern beim Durchfahren
der Sicherheitszone ist auf allen Fahrzeugen verboten.

(3) Das Begegnen und Uberholen in der Sicherheitszone ist nicht gestattet,
wenn ein Tankfahrzeug an der Olpier liegt.

(4) In der Sicherheitszone besteht Ankerverbot.
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§ 63
Schleppziige

(1) Die Linge einer Schleppverbindung darf im inneren Fahrwasser hoch-
stens 60 m betragen.

(2) Im inneren Fahrwasser darf ein Schleppzug mit einer Linge von 100 m
oder mehr oder mit einer Breite von 12m oder mehr nur mit vorheriger
Genehmigung des Hafenamtes Wismar fahren.

(3) Alle ein- und auslaufenden Schleppziige miissen beim Hafenamt Wismar
angemeldet werden.

§ 64
Anlegen und Festmachen an der Insel Walfisch

Das Anlegen und Festmachen an der Insel Walfisch und das Betreten der
Insel sind nicht gestattet.

2. Abschnitt

Besondere Vorschriften fiir die Warnow,
den Breitling und den Hafen Rostock

§ 65
Grenzen der Seewasserstrafle

(1) Die duflere Grenze der Seewasserstrafle wird durch eine Verbindungs-
linie gebildet zwischen

— Leuchtfeuer Stoltera
— Ansteuerungstonne Warnemiinde
— Leuchtfeuer Markgrafenheide.

(2) Die innere Grenze der Seewasserstrafle wird durch die Nordseite des
Mihlendammes auf der Oberwarnow gebildet.

(3) Innerhalb der in den Absidtzen 1 und 2 bezeichneten Grenzen der See-
wasserstrafle wird das Hafengewisser des Hafens Rostock durch eine Verbin-
dungslinie begrenzt zwischen

— Kopf der Neuen Ostmole
— Ostufer des Seekanals
— Backbordseite des Seekanals

— entlang dem Breitenparallel 54° 10,0’ N in 6stlicher Richtung bis
zum Ufer

— dem Ufer folgend und entlang den Kaianlagen des Olhafens und
Uberseehafens

— warnowaufwirts dem Ufer folgend, ausschliellich des Sperrgebie-
tes der Volksmarine in Rostock-Gehlsdorf

— Nordseite des Miihlendammes

— warnowabwirts dem Ufer folgend und entlang den Kaianlagen des
Hafens, einschlieBllich der Hiafen des VEB Schiffswerft ,Neptun“ in
Rostock, des VEB Minol in Rostock-Bramow, des VEB Fischkombi-
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nates in Rostock-Marienehe und des VEB Warnowwerft in Rostock-
Warnemiinde
— entlang den Kaianlagen in Rostock-Warnemiinde, einschlieBlich
Alter Strom
— Kopf der Westmole
— Kopf der Alten Ostmole bis zum Ausgangspunkt der Neuen Ost-
mole.
§ 66
Signalstellen fiir Warn- und Sperrsignale

Warn- und Sperrsignale werden am Signalmast beim Leuchtturm Warne-

miinde gesetzt.
8§ 67
Geschwindigkeit

(1) Im Hafengewaiasser des Hafens Rostock von der Verbindungslinie zwi-
schen den Molenképfen bis zum Pinnengraben bzw. bis zum Ende des Aus-
riisstungskai des VEB Warnowwerft in Rostock-Warneminde sowie vom
Dalben C bis zum Mihlendamm darf die Geschwindigkeit von 5 sm/h nicht
iiberschritten werden. Das gilt nicht fur Fahrschiffe im Fdhreinsatz.

(2) In dem iber den Abs.1 hinausgehenden Teil des Hafengewaéssers dart
die Geschwindigkeit von 8 sm/h nicht tiberschritten werden.

(3) Die Absitze 1 und 2 gelten nicht fur Fahrzeuge der bewaffneten Or-
gane.
§ 68

Pinnengraben

Alle in den Pinnengraben einlaufenden oder aus dem Pinnengraben aus-
laufenden Fahrzeuge diirfen den durchgehenden Schiffsverkehr im Seekanal
nicht behindern.

§ 69

Festmachen und Drehen

(1) Das Festmachen von Fahrzeugen am Ostufer des Seekanals ist nur mit
vorheriger Genehmigung des Hafenamtes Rostock gestattet.

(2) Das Nebeneinanderliegen von Fahrzeugen im Neuen Strom und am
Passagierkai sowie das Festmachen an der Alten Ostmole ist nicht gestattet.

(3) Fahrzeuge mit einer Lénge von 30 m oder mehr dirfen im Neuen
Strom nicht drehen.
§ 70

Stapelldufe

Stapelldufe beim VEB Schiffswerft ,Neptun“ in Rostock und beim VEB
Warnowwerft in Rostock-Warnemiinde miissen mindestens 48 Stunden vor-
her beim Hafenamt Rostock angemeldet werden.

§ 71
Wegerechtschiffe

(1) Fiir Wegerechtschiffe und Fahrzeuge unter 1000 BRT mit gefdhrlichen
Giitern an Bord kann Schlepperhilfe angeordnet werden.

(2) Abs.1 gilt nicht fur Fahrzeuge der bewaffneten Organe.
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§ 72
Verkehr durch die Petribriicke
(1) Die Briickenklappe wird bei Bedarf in der Zeit von 08.00 bis 11.00 Uhr
und von 14.00 bis 15.00 Uhr geoffnet. Das Offnen der Briickenklappe mufl

mindestens 2 Stunden vor der geplanten Durchfahrt beim Hafenmeister von
Rostock-Stadt beantragt werden.

(2) Die Breite zwischen den Leitwerken betrdgt 14 m, die lichte Héhe bei
geschlossener Briickenklappe betragt bei mittlerem Wasserstand (5 m am
Pegel in Rostock) 3,50 m.

(3) Bis zur Freigabe der Durchfahrt haben sich die Fahrzeuge mindestens
50 m von der Briickenklappe entfernt zu halten.

(4) Mit dem Strom fahrende Fahrzeuge haben die Vorfahrt.

(5) Die Briickenklappe wird ab Windstirke 7 (Beaufort) nicht mehr ge-
offnet,

3. Abschnitt

Besondere Vorschriften fiir die Gewiisser um Riigen,
die Boddengewiissexr westlich Barhoft, den Greifswalder Bodden,
den Hafen Stralsund und den Hafen SaBnitz

§73
Grenzen der Seewasserstralie
(1) Die duBere Grenze der SeewasserstraBe wird durch Verbindungslinien
gebildet
a) beim Osttief zwischen

— Leuchtturm Greifswalder Oie
— Ansteuerungstonne Osttief
— Kraftwerk Peenemilinde

b) beim Landtief zwischen
— Leuchtturm Greifswalder Oie
-- Ansteuerungstonne Landtief
— Siidperd (Thieflow)

¢) beim Libben zwischen
— Leuchtturm Dornbusch
— Rehbergort

d) beim Gellen zwischen
— Leuchtturm Dornbusch
— Ansteuerungstonne Gellen
— Kirchturm in Barth.
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(2) Die innere Grenze der Seewasserstrafle wird gebildet
— zum Peenestrom durch den Breitenparallel 54° 10,0 N
— im Ryckflufl} durch die Steinbecker Briicke in Greifswald
— durch die Ufer des Kleinen Jasmunder Boddens
— auf der Recknitz durch die StraBlenbriicke von Ribnitz-Damgarten.

(3) Innerhalb der in den Absitzen 1 und 2 bezeichneten Grenzen der See-
wasserstrafle wird das Hafengewisser des Hafens Stralsund durch eine Ver-
bindungslinie begrenzt zwischen

— Position a Breite 54° 20,1’ N, Lange 13° 06,9° O
— Position b Breite 54° 20,1’ N, Linge 13° 05,9° O

— dem Ufer folgend, einschliellich der Hafenkanile und entlang den
Kaianlagen des Hafens und der Werfthifen des VEB Volkswerft in
Stralsund

— Position ¢ Breite 54° 17,6” N, Linge 13° 06,4 O
— Position d Breite 54° 17,9 N, Lange 13° 08,5 O
— dem Ufer folgend bis zum Ausgangspunkt gemil} Position a.

(4) Im Bereich des Hafens SaBnitz wird die Grenze der Seewasserstrafle
durch eine Verbindungslinie gebildet zwischen
— Mast des Funkfeuers Mukran
— Tonne SaBnitz 1
— Position Breite 54° 30,0’ N, Linge 13° 39,5° O
— FuB der Ostmole.

(5) Die auBlere Grenze des Ryckflusses bildet die Miindung des Flusses bei
Greifswald-Wieck, die innere Grenze die Steinbecker Briicke in Greifswald.

§ 74
Verkehr im Hafen SafBnitz

(1) Innerhalb der Molen des Hafens SaBnitz darf die Geschwindigkeit von
4 sm/h nicht Uberschritten werden.

(2) Einlaufende Fahrzeuge miissen die Hafeneinfahrt von der Tonne 2 aus
ansteuern.

(3) Auslaufende Fahrzeuge haben die Vorfahrt.
(4) Im Hafen SaBnitz ist das Uberholen nicht gestattet.

(9) Die Absétze 1 bis 4 gelten nicht fiir die Fahrzeuge der bewaffneten Or-
gane und die Fahrschiffe.

§ 75
Signalstellen fiir Warn- und Sperrsignale
Warn- und Sperrsignale werden gesetzt an den Signalmasten
— in Barhoft
— in ThieBow
— in Freest
— in Stralsund
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— in Stahlbrode
— in Greifswald-Wieck
— in Salinitz
— auf dem Dornbusch
— auf dem Ruden.
§ 76
Reeden
Die Grenzen der Reeden werden gebildet
a) bei der Ruden-Reede
— durch den grinen Sektor des Unterfeuers Ruden
— ostlich durch 4 rote Fafitonnen

b) bei der Bock-Reede

— im Norden und Siden durch die nordliche und silidliche Grenze
des griinen Sektors des Oberfeuers Bock

— 1im Osten durch die Barhofter Rinne
— im Westen durch die beiden Reedetonnen Bock 01 und Bock 02

¢) bei der Gellen-Reede

— im Norden durch eine Verbindungslinie zwischen der Tonne 20
der Barhofter Rinne und der noérdlichsten Reedetonne

— im Siiden durch eine Verbindungslinie zwischen der Tonne 21 der
Barhofter Rinne und der siidlichsten Reedetonne

— im Osten durch Reedetonnen

— im Westen durch eine Verbindungslinie zwischen den Tonnen 20
und 21 der Barhofter Rinne.

§ 77
Geschwindigkeiten

(1) Die Geschwindigkeit von 10 sm/h darf in den folgenden Fahrwassern
nicht {iberschritten werden

a) im westlichen Stralsunder Fahrwasser
— Gellenstrom
— Barhofter Rinne
— Vierendehlrinne
— Hafeneinfahrtsrinne

b) im ostlichen Stralsunder Fahrwasser
— Ziegelgraben
— Palmer-Ort-Rinne

¢) im Greifswalder Bodden
— Knaakriicken-Rinne

d) im Landtief-Fahrwasser
— Landtief-Rinne
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e) im Osttief-Fahrwasser
— Osttief-Rinne
— Tonnenbank-Rinne.

(2) Die Geschwindigkeit von 8 sm/h darf in den folgenden Fahrwasser-
bereichen des Nord-Fahrwassers nach Stralsund durch den Libben nicht
iiberschritten werden

— Libben

- Vittower Bodden
— Trog

— Schaproder Bodden
— Mittelgrund

— @Gellerhaken-Rinne
— Prohner Wiek.

(3) Die Geschwindigkeit von 4 sm/h darf in der Stralsunder Hafeneinfahrts-
rinne, im Hafengewdisser des Hafens Stralsund innerhalb der Molen und auf
dem RyckfluB nicht iiberschritten werden.

(4) Die Geschwindigkeit in den Fahrwassern von Barhoft nach Barth und
Ribnitz-Damgarten ist den gegebenen Umstianden anzupassen.

(5) Die Absitze 1 bis 3 gelten nicht fiir Fahrzeuge der bewaffneten Or-
gane.

§78
Schleppziige

(1) Schleppern ist das Befahren

— der Vierendehlrinne

— der Barhofter Rinne

— des Fahrwassers nach Barth

— des Zingster Stroms bis Zingst

— des Nord-Fahrwassers nach Stralsund durch

den Libben bis zum Grofien Jasmunder Bodden mit hochstens 2 Anhangen
hintereinander oder mit FloBen von nicht mehr als insgesamt 60 m Lange
und 10 m Breite gestattet.

(2) Motorgiiterschiffen ist das Befahren der im Abs.1 genannten Fahr-
wasser mit hochstens einem Anhang gestattet.

(3) In den Fahrwassern westlich von Zingst dirfen Schlepper und Motor-
giiterschiffe mit hochstens einem Anhang fahren.

(4) Im Hafengewisser des Hafens Stralsund ist das Koppeln von Schlepp-
ziigen nur auBlerhalb der Molen siidlich der Tonnen 44, 45 und 46 gestattet.

(5) Schleppern ist das Durchfahren der Molendurchfahrten mit nicht mehr
als einem Anhang von hochstens 16 m Breite gestattet.

§79
Verkehr durch die Meiningenbriicke

Die Breite der Briickendurchfahrt betrdgt 18,50 m. Die lichte Hohe bel ge-
schlossener Briickenklappe betragt bei mittlerem Wasserstand (5 m am Pegel
in Zingst) 3 m. '
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§ 80
Verkehr durch die Strelasundbriicke

(1) Fiir die Durchfahrt sind nur die durch Leitwerke gesicherten Strom-
offnungen freigegeben. Es darf nur die in Fahrtrichtung rechts liegende
Offnung durchfahren werden.

(2) Die lichte Hohe der Durchfahrten betrédgt bei mittleremm Wasserstand
(5 m am Pegel in Stralsund) 8 m.

(3) Ein Schlepper oder ein Motorgiiterschiff darf die Strelasundbriicke mit
hochstens 3 Anhidngen hintereinander oder 4 Anhédngen, je 2 nebeneinander-
gekoppelt, durchfahren.

(4) Ein Schlepper darf die Strelasundbriicke mit FloBen von hochstens ins-
gesamt 100 m Lénge und 10 m Breite durchfahren.

§ 81
Verkehr durch die Ziegelgrabenbriicke

(1) Die Breite der Hauptdurchfahrt der Ziegelgrabenbriicke (Klappensffnung)
zwischen den Leitwerken betrigt 25 m. Die lichte Hohe bei geschlossenen
Briickenklappen betrigt bei mittlerem Wasserstand (5 m am Pegel in Stral-
sund) 6 m.

(2) Bis zur Freigabe der Hauptdurchfahrt haben sich die Fahrzeuge minde-
stens 200 m von der Briickendurchfahrt entfernt zu halten oder dort fest-
zumachen. Alle wartenden Fahrzeuge haben moglichst die rechte Fahr-
wasserseite zu halten.

(3) Die aus dem Hafen durch die Hauptdurchfahrt auslaufenden Fahrzeuge
haben gegeniiber den einlaufenden Fahrzeugen Vorfahrt. Das Briicken-

personal kann unter besonderen Umstidnden von dieser Grundregel ab-
weichend entscheiden.

(4) Die Hafendurchfahrtsrinne gilt als Fahrwasser mit durchgehender
Schiffahrt gemil § 44 Abs. 1.

(5) Ab Windstirke 9 (Beaufort) wird die Briickenklappe nur in dringenden
Fillen (z. B. zur Durchfahrt von Hilfsschiffen bei Katastrophen) gebtffnet.

(6) Schlepper diirfen die Hauptdurchfahrt bei getffneter Briickenklappe
mit hochstens einem Anhang, bei geschlossener Briickenklappe mit hoéch-
stens 2 Anhdngen durchfahren.

(7) Die lichte Hohe der beiden Nebendurchfahrten betrdgt bei mittlerem
Wasserstand (5 m am Pegel in Stralsund) 6 m.

(8) Das Liegen an den Dalben zu beiden Seiten der Ziegelgrabenbriicke

ist nur Fahrzeugen gestattet, die die Briicke beim nichsten Oftnen durch-
fahren wollen.

(9) Schleppziigen der Binnenschiffahrt und Floflen ist das Durchfahren der
Hauptdurchfahrt und der Nebendurchfahrten nicht gestattet.
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§ 82
Verkehr durch die Hafeneinfahrtsrinne
des Hafens Stralsund

Fahrzeuge, die aus der Hafeneinfahrtsrinne auslaufen, haben gegeniiber
den einlaufenden Fahrzeugen die Vorfahrt.

§ 83
Standproben

Im Bereich der Ziegelgrabenbriicke sind Maschinenstandproben bei geoff-
neten Briickenklappen nicht gestattet. Die Standproben sind einzustellen,
wenn das Signal zum Offnen der Briickenklappe (Bild 35 b) gezeigt wird.

§ 84
Verkehr auf dem Greifswalder Bodden

Allen nicht seegehenden Schleppziigen ist das Befahren des Greifswalder
Boddens nur bis Windstidrke 4 (Beaufort) gestattet; bei Windwarnungen ist
das Befahren verboten. Windwarnsignale fiir dieses Gebiet werden gesetzt
an den Signalmasten

— in Freest

— in Vierow

— in Greifswald-Wieck
— in Stahlbrode.

§ 85
Verkehr durch die Ryckbriicke in Greifswald-Wieck

(1) Die Ryckbriicke wird nur bei Bedart gebffnet. Ist das Offnen der
Briicke in der Nacht erforderlich, ist der Hafenmeister von Greifswald-Wieck
rechtzeitig zu benachrichtigen.

(2) Die Breite der Briickendurchfahrt betrdgt 10,70 m. Die lichte Hohe bei
geschlossener Briickenklappe betrigt bei mittlerem Wasserstand (5m am
Pegel in Greifswald-Wieck) 2,10 m.

(3) Bis zur Freigabe der Durchfahrt haben sich die Fahrzeuge mindestens
200 m von der Briickendurchfahrt entfernt zu halten.

(4) Ein Schlepper darf vom Greifswalder Bodden kommend mit hochstens
3 Anhingen, von Greifswald kommend mit hochstens 2 Anhéngen, die Ryck-
briicke durchfahren. Motorgiiterschiffe diirfen die Ryckbriicke mit nicht mehr
als einem Anhang durchfahren. Auslaufende Schleppziige haben das Aus-
laufen bei dem Hafenmeister von Greifswald-Wieck anzumelden.

(5) Das Ankern sowie das Schleppen von Ankern, Ketten, Trossen und
Leinen innerhalb einer Entfernung von 100 m beiderseits der Briickendurch-
fahrt ist nicht gestattet.
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4. Abschnitt

Besondere Vorschriften fiir den Peenestrom,
das Oderhaff, die Uecker und den Hafen Wolgast

§ 86
Grenzen der Seewasserstrafle

(1) Die duBere Grenze der Seewasserstrafie wird durch den Breitenparallel
54° 10,0’ N gebildet.
(2) Die innere Grenze der Seewasserstralle wird gebildet durch die

— Miindung des Richtgrabens in den Peenestrom
— Straflenbriicke in Ueckermiinde

— Staatsgrenze zur Volksrepublik Polen.

(3) Innerhalb der in den Absdtzen 1 und 2 bezeichneten Grenzen der See-

wasserstrale wird das Hafengewiisser des Hafens Wolgast durch eine Ver-
bindungslinie begrenzt zwischen

— Position a Breite 54° 03,95 N, Lange 13° 48,0° O
— Position b Breite 54° 03,95" N, Lange 13° 475" O

— dem Ufer folgend und entlang den Kaianlagen des Hafens und des
VEB Peenewerft in Wolgast

— Position ¢ Breite 54° 02,2" N, Lénge 13° 45,7 O
— Position d Breite 54° 02,2" N, Linge 13° 46,3 O
— dem Ufer folgend bis zum Ausgangspunkt gemafl Position a.

§ 87
Grenzen des Peenesiromes, des Oderhaffs und der Uecker

Der Peenestrom, das Oderhaff und die Uecker werden innerhalb der im
§ 86 Absidtze 1 und 7 bezeichneten Grenzen der SeewasserstraBe wie folgt

begrenzt;
a) Peenestrom
— d&duBere Grenze durch den Breitenparallel 54° 10,0’ N

— innere Grenze durch eine Verbindungslinie zwischen Quermarken-
feuer Karnin und Unterfeuer Kamp

b) Oderhaff

— Ostliche Grenze durch die Staatsgrenze zur Volksrepublik Polen

— westliche Grenze durch eine Verbindungslinie zwischen Quer-
markenfeuer Karnin und Unterfeuer Kamp

— Grenze bei Ueckermiinde durch die Miindung der Uecker
¢) Uecker

— &dullere Grenze durch die Miindung der Uecker
— innere Grenze durch die Strallenbriicke in Ueckermiinde.
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§ 88
Signalstellen fiir Warn- und Sperrsignale
Warn- und Sperrsignale werden gesetzt an den Signalmasten

— in Freest
— in Karnin
— in Ueckerminde.
'§89
Geschwindigkeit

Die Geschwindigkeit von 4 sm/h darf nicht {iberschritten werden
— im Hafengewisser des Hafens Wolgast
— auf der Uecker.
Das gilt nicht fiir Fahrzeuge der bewaffneten Organe.

§ 90
Schleppziige

Schleppziigen ist das Befahren der im §86 bezeichneten Seewasserstralle
mit hochstens 7 Anhédngen gestattet.

§ 91
Verkehr im Hafen Wolgast

(1) Im Hafen Wolgast 1st das Liegen vor Anker nur nordlich der Bricke
der Freundschaft, auBerhalb des Fahrwassers, gestattet.

(2) Als Feierabendplatz haben Fahrzeuge der Binnenschiffahrt die nord-
lich der Briicke der Freundschaft befindliche Dalbenreihe zu benutzen.

(3) Das Koppeln von Schleppziigen im Bereich siidlich der Briicke der

Freundschaft und im Bereich des VEB Peenewerft in Wolgast ist nicht ge-
stattet.

(4) Den Verkehr der Fiahre dirfen andere Fahrzeuge nicht behindern.

§ 92
Verkehr durch die Briicke der Freundschaft
(1) Die Breite der Hauptdurchfahrt zwischen den Leitdalben betragt 18 m.

Die lichte Hohe bei geschlossener Briickenklappe betrdgt bei mittlerem
Wasserstand (5 m am Pegel in Wolgast) 4,60 m.

(2) Schleppern ist das Durchfahren der Hauptdurchfahrt mit hochstens
einem Anhang gestattet. Das Lingsseitschleppen ist nicht gestattet.

(3) Das Durchfahren der unmittelbar ostlich der Hauptdurchfahrt gelege-
nen Nebendurchfahrt ist gestattet. Das Durchfahren aller iibrigen Neben-
durchfahrten ist nicht gestattet.

(4) Die Breite der Nebendurchfahrt betragt 58 m. Die lichte Hohe der

Briickendurchfahrt betrigt bei mittlerem Wasserstand (5m am Pegel in
Wolgast) 5 m.

(5) Das Ankern sowie das Schleppen von Ankern, Ketten, Trossen und

Leinen innerhalb einer Entfernung von 100 m beiderseitig der Briicken-
durchfahrten ist nicht gestattet.
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§ 93
Verkehr durch die StraBenbriicke bei Zecherin

(1) Die Hauptdurchfahrt der StraBenbriicke (Briickenklappe) wird bei
Bedarf geotffnet.

(2) Die Breite der Bruckendurchfahrt zwischen den Leitdalben betragt
18 m. Die lichte Hohe der Briickendurchfahrt bei geschlossener Briicken-
klappe betridgt bei mittlerem Wasserstand (5 m am Pegel in Wolgast) 5 m.

(3) Die Hauptdurchfahrt darf von Schleppern mit hochstens 4 Anhangen
durchfahren werden. Das Lingsseitschleppen ist nicht gestattet.

(4) Das Durchfahren der unmittelbar ostlich der Hauptdurchfahrt gelege-
nen Nebendurchfahrt ist gestattet. Die lichte Hohe der Nebendurchfahrt be-
tragt bei mittlerem Wasserstand (5 m am Pegel in Wolgast) 5 m. Das Durch-
fahren aller ubrigen Nebendurchfahrten ist nicht gestattet.

(5) Das Ankern sowie das Schleppen von Ankern, Ketten, Trossen und
Leinen innerhalb einer Entfernung von 100 m beiderseitig der Brilicken-
durchfahrt ist nicht gestattet.

§ 64
Verkehr durch die Eisenbahnbriicke bei Karnin
(1) Die beiden Hauptdurchfahrten unter dem Hubwerk sind stindig geoff-
net. Die Breite der Briickendurchfahrten betridgt je 15,80 m. Schlepper diir-

fen die Hauptdurchfahrten jeweils in Fahrtrichtung rechts mit hochstens
4 Anhingen durchfahren.

(2) Das Durchfahren der nordlich und siidlich neben dem Hubwerk liegen-
den Nebendurchfahrten ist gestattet. Die Breiten der Briickendurchfahrten
zwischen den Leitdalben der Nebendurchfahrten betragen

— bei der nérdlichen 43 m

— bei der stlidlichen 44 m.

(3) Das Ankern sowie das Schleppen von Ankern, Ketten, Trossen und
Leinen innerhalb einer Entfernung von 100 m beiderseitig der Briicken-
durchfahrten ist nicht gestattet.

(4) Es ist stets die in Fahrtrichtung rechts liegende Briickendurchfahrt zu
benutzen.

§ 95
Verkehr auf dem Oderhaff
Allen nicht seegehenden Schleppziigen ist das Befahren des Oderhaffs nur
bis Windstiarke 4 (Beaufort) gestattet. Bei Windwarnungen ist nicht see-
gehenden Schleppziigen das Befahren des Oderhaffs verboten. Ausnahme-

genehmigungen konnen vom Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen
Republik erteilt werden.

§ 96
Verkehr auf der Uecker

Schleppziigen ist das Befahren der Uecker zwischen der Straflenbriicke bis
zur Hohe des VEB Fischverarbeitungswerk in Ueckermiinde mit hoéchstens

3 Anhingen gestattet. Die Gesamtlinge eines Schleppzuges darf 200 m nicht
Uberschreiten.
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Dritter Teil
SchluBBbestimmungen

§ 97
Anwendung der Seestraflenordnung

Auf den Seewasserstraflen gilt neben dieser Seewasserstraflenordnung
auch die Seestraflenordnung vom 22. Dezember 1965 (Sonderdruck Nr. 531 a
des Gesetzblattes). Die Seestrallenordnung gilt jedoch nur, soweit die See-
wasserstraflenordnung keine abweichenden Regelungen enthilt.

§ 98

Verfiigungen des Seefahrtsamtes
der Deutschen Demokratischen Republik

Der Leiter des Seefahrtsamtes der Deutschen Demokratischen Republik
kann zur Durchsetzung dieser Seewasserstrallenordnung und zur Sicherheit
und Ordnung des Verkehrs im Geltungsbereich dieser Seewasserstrallen-
ordnung Verfligungen auf Grund des §3 Abs.1. Buchst.a der Anordnung
vom 8. November 1967 iiber das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen
Republik (GBI. II S.749) erlassen.

§ 99
Ordnungsstrafbestimmungen
(1) Wer vorsitzlich oder fahrlissig
a) die vorgeschriebenen Sichtsignale zerstort, beschadigt, unerlaubt ent-
fernt, nicht flihrt, bzw. mif3brduchlich oder verkehrswidrig verwendet
b) die Seezeichenanlagen zerstort, beschiadigt, unerlaubt entfernt oder
versetzt

¢) die Verkehrsregeln nicht einhélt, Decks- und Arbeitslichter nicht vor-
schriftsméfBig abblendet oder die geforderte Kennzeichnungs- und
Meldepflicht gemaf3 § 8 nicht erfiillt

d) den Weisungen der Aufsichtsorgane gemil § 4 Absitze 2 und 3 nicht
nachkommt

e) Wettfahrten, Korsofahrten, Feuerwerk und andere genehmigungs-

pflichtige Veranstaltungen auf dem Wasser und an der Kiiste ohne
Genehmigung durchfiihrt

f) die Seewasserstralen verunreinigt oder Stoffe in die Seewasser-

straBen einbringt, die zur Verflachung oder zu einer Gefahr fiir die
Schiffahrt fiihren konnen

g) auf Reeden oder in Fahrwassern ohne Ausnahmegenehmigung des
Seefahrtsamtes der Deutschen Demokratischen Republik fischt

kann mit Verweis oder Ordnungsstrafe von 10,— bis 300,— M bestraft werden.
(2) Die Durchfiihrung des Ordnungsstrafverfahrens obliegt dem Leiter des

Seefahrtsamtes der Deutschen Demokratischen Republik und den Leitern
der Dienststellen der Deutschen Volkspolizei.

(3) Bei geringfiigigen Ordnungswidrigkeiten gemil Abs.1 sind die dazu
ermichtigten Mitarbeiter des Seefahrtsamtes der Deutschen Demokratischen
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Republik sowie die dazu ermiichtigten Angehodrigen der Deutschen Volks-
polizei befugt, eine Verwarnung mit Ordnungsgeld von 1,—, 3,—, 5,— oder
10,— M auszusprechen.

(4) Fiir die Durchfiihrung des Ordnungsstratverfahrens und den Ausspruch
von OrdnungsstrafmaBnahmen gilt das Gesetz vom 12. Januar 1968 zur Be-
kampfung von Ordnungswidrigkeiten — OWG — (GBL. I S.101).

§ 100
Inkrafttreten

(1) Diese Anordnung tritt am 1. Januar 1969 in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Anordnung vom 25. Oktober 1954 zur Regelung
des Verkehrs auf den Deutschen Seewasserstrallen — Seewasserstral3enord-
nung (SWO) — (GBL. S. 887) aufler Kraft.

Berlin, den 16. Mai 1968

Der Minister fiir Verkehrswesen

Dr. Kramer
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Lichter eines Maschinenfahrzeuges in
Fahrt

Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt muf}
folgende Lichter fiihren:

1. An oder vor dem vordersten Mast
oder beim Fehlen eines solchen im
vorderen Teil des Fahrzeuges ein
weilles Topplicht (Bild 1 a), das un-
behindert iber 20 Strich (225 Grad)
scheint, und zwar nach jeder Seite
10 Strich (1125 Grad) von recht
voraus bis 2 Strich (22,5 Grad)
achterlicher als querab (Bild 1b).
Das Licht mul} mindestens 5 See-
meilen weit sichtbar sein.

2. Hinter dem in Ziff.1. vorgeschrie-
benen weillen Topplicht ein zweites
weilles Topplicht, das ebenso be-
schaffen ist und gefiihrt wird wie
das erste.

Ein Fahrzeug von weniger als
45,75 m Léange kann dieses zweite
Topplicht fiihren.

3. Die beiden Topplichter missen in
und tlber der Kiellinie so ange-
bracht sein, dall sich das hintere
mindestens 4,60 m hoher als das
vordere befindet. Der waagerechte
Abstand zwischen den beiden Topp-
lichtern mull mindestens dreimal so
gro} wie der senkrechte Abstand
zwischen den Topplichtern sein. Das
niedrigere Topplicht mull minde-
stens 6,10 m liber dem Schiffskorper
angebracht sein. Das gilt auch, wenn
nur ein Topplicht vorhanden ist. Ist
das Fahrzeug breiter als 6,10 m, so
ist das Topplicht in einer der Breite
des Fahrzeuges gleichkommenden
Hohe anzubringen; es braucht je-
doch nicht héher als 12,20 m {ber
dem Schiffskérper angebracht zu
sein. Die Topplichter miissen jedoch
hoéher angebracht sein, als alle an-
deren Lichter und Aufbauten, die
ihre Sichtbarkeit behindern koénnen,
mit Ausnahme der besonderen
Lichter eines Wegerechtschiffes und
eines Minensuchers.
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4. An der Steuerbordseite ein minde-
stens 2 Seemeilen weit sichtbares
griines Licht (Seitenlicht), das un-
behindert tiber 10 Strich (112,5 Grad)
scheint, und zwar von recht voraus
bis 2 Strich (22,5 Grad) achterlicher
als querab an Steuerbord (Bilder
1b und lc).

9. An der Backbordseite ein minde-
stens 2 Seemeilen weit sichtbares
rotes Licht (Seitenlicht), das unbe-
hindert tiber 10 Strich (112,5 Grad)
scheint, und zwar von recht vor-
aus bis 2 Strich (22,5 Grad) achter-
licher als querab an Backbord (Bil-
der 1b und 1c).

6. Die Seitenlichter miissen an der
Binnenbordseite mindestens 0,91 m
nach voraus so abgeschirmt sein,
dafl sie nicht iiber den Bug hinweg
von der anderen Seite gesehen wer-
den konnen.

7. Am Heck ein mindestens 2 See-
meilen weit sichtbares weilles Licht,
das unbehindert iiber 12 Strich
(135 Grad) scheint, und zwar je
6 Strich (67,5 Grad) von recht
achteraus nach jeder Seite.

8. Wenn ein Kleinfahrzeug auf Grund
besonderer Umstidnde das Hecklicht
nicht fest angebracht fiihren kann,
so mufl es bei Anndherung eines
uberholenden Fahrzeuges recht-
zeitig ein weilles Licht zeigen.

Ziffern 1 bis 4 und 6 bis 7 entsprechen
Artikel 2 Buchst.a der SSO, Ziffern 5
und 8 dem Artikel 10 Buchstaben a und
b der SSO.

Sichtsignale eines schleppenden Maschi-
nenfahrzeuges

1. Ein Maschinenfahrzeug, das ein an-
deres Fahrzeug schleppt, muf}
in der Nacht die Seitenlichter und
zwei Topplichter untereinander fiih-
ren (Bild 2a); ist der Schleppzug
vom Heck des schleppenden Fahr-
zeuges bis zum Heck des letzten ge-
schleppten Fahrzeuges lidnger als
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2b

2b

183 m, so mufBl das schleppende
Fahrzeug drei Topplichter unter-
einander in gleichen Abstdnden
fithren (Bild 2b). Jedes dieser Topp-
lichter muB ebenso beschaffen und
angebracht sein wie das in Bild 1b
beschriebene vordere Topplicht. Das
untere Topplicht darf nicht niedri-
ger als 4,25 m iber dem Schiffs-
koérper gefithrt werden.

2. Das schleppende Fahrzeug mulB
auBerdem entweder das in den Bil-
dern la bis 1lc beschriebene Heck-
licht oder stattdessen als Steuerlicht
fiir den Anhang ein kleines weilles
Licht hinter dem Schornstein oder
hinter dem achteren Mast fihren;
das Steuerlicht darf nicht vorlicher
als querab sichtbar sein.

3. Am Tage mul ein schleppendes Ma-
schinenfahrzeug, wenn die Schlepp-
zuglinge 183 m {ibersteigt, einen
schwarzen Rhombus (Bild 2b) dort
fiihren, wo er am besten gesehen
werden kann.

Ziffern 1 bis 3 entsprechen Artikel 3
Buchstaben a bis ¢ der SSO.

44

SWO §16 — Sichtsignale eines mano-
vrierunfihigen Fahrzeuges

1. Ein manovrierunfihiges Fahrzeug
muf3
in der Nacht zwei iiber den ganzen
Horizont sichtbare rote Rundum-
lichter untereinander dort fiihren,
wo sie am besten gesehen werden
konnen; handelt es sich um ein
Maschinenfahrzeug, so muf} es diese
Rundumlichter statt der Topplichter
gemiB den Bildern la bis lc fiih-
ren. Diese Lichter miissen minde-
stens 2 Seemeilen weit sichtbar
sein,
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am Tage 2 schwarze Bille unterein-
ander dort fihren, wo sie am besten
gesehen werden kénnen (Bild 3).

2. Ein manovrierunfihiges Fahrzeug
muf} die Seitenlichter und das Heck-
licht fiihren, wenn es Fahrt durchs
Wasser macht; ist dies nicht der
Fall, so darf es diese Lichter nicht
fiihren.

Ziffern 1 und 2 entsprechen Artikel 4

Buchstaben a und e der SSO.

Sichtsignale eines Kabellegers, Tonnen-
lagers, Vermessungsfahrzeuges

1. Ein Fahrzeug, das ein Unterwasser-
kabel oder ein Seezeichen auslegt,
aufnimmt oder auffischt, Vermes-
sungen, Unterwasserarbeiten oder
Versorgungsmanover ausfihrt und
wegen dieser Arbeiten einem an-
deren Fahrzeug nicht ausweichen
kann, mufl fiihren
in der Nacht statt der in den Bil-
dern 1la bis 1c beschriebenen Topp-
lichter drei Rundumlichter unterein-
ander, wobei das obere Licht rot,
das mittlere Licht wei8 und das
untere Licht rot ist; sie miissen min-
destens zwei Seemeilen weit sicht-
bar sein,

am Tage einen roten Ball, einen
weilen Rhombus und einen roten
Ball untereinander, wo sie am
besten gesehen werden konnen
(Bild 4).

2. Diese Fahrzeuge miissen die Seiten-
lichter und das Hecklicht fiihren,
wenn sie Fahrt durchs Wasser
machen; ist dies nicht der Fall, so
diirfen sie diese Lichter nicht fiih-
ren.

Ziffern 1 und 2 entsprechen Artikel 4
Buchstaben ¢ und e der SSO.
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SWO § 36 — Sichtsignale eines Minen-
suchers

1. Ein Fahrzeug beim Minensuchen
mul} fiihren
in der Nacht auf der vorderen Mast-
spitze ein griines Rundumlicht und
an der Nock oder den Nocken der
vorderen Rah an der oder den
Gefahrenseiten ein weiteres grines
Rundumlicht. Diese Lichter missen
jeweils zu den in den Bildern la bis
1c beschriebenen Topplichtern ge-
fiihrt werden und mindestens 2 See-
meilen weit sichtbar sein,

am Tage statt der griinen Lichter
schwarze Bille (Bild 5).

9. Das Fahrzeug muf} die Seitenlichter
und das Hecklicht fiihren, wenn es
Fahrt durchs Wasser macht; ist dies
nicht der Fall, so darf es diese Lich-
ter nicht fuhren.

Ziffern 1 und 2 entsprechen Artikel 4
Buchst. d Ziff.i der SSO.

Sichtsignale eines Segelfahrzeuges in
Fahrt

1. Ein Segelfahrzeug in Fahrt muf die
in den Bildern la bis 1lc beschrie-
benen Seitenlichter und das Heck-
licht fiihren (Bild 6a). Abweichend
davon koénnen Sportsegelboote die
doppelfarbige Laterne gemifi Bild
10c fiithren.
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2. Zusatzlich zu den in Ziff.1 be-
schriebenen Lichtern darf ein Segel-
fahrzeug mit Ausnahme eines Sport-
segelbootes im Vortopp zwei Lichter
untereinander mit solchem Abstand
fuhren, daB3 sie klar unterschieden
werden konnen. Das obere Licht
mufl rot und das untere griin sein
(Bild 6b). Beide Lichter miissen wie
das vordere Topplicht gemifB den
Bildern 1la bis 1c beschaffen und
angebracht sein; die Sichtweite die-
ser Lichter mull mindestens 2 See-
meilen betragen.

3. Ein Fahrzeug unter Segel, das
gleichzeitig mit Maschinenkraft
fdhrt, muBl am Tage im Vorschiff
einen schwarzen Kegel mit der
Spitze nach unten dort fiihren, wo
er am Dbesten gesehen werden
kann (Bild 6c).

Ziffern 1 und 2 entsprechen Artikel 5
Buchstaben a und b, Ziff. 3 dem Ar-
tikel 14 der SSO.

Sichtsignale eines geschleppten Fahr-
zeuges

1. Ein geschlepptes Fahrzeug mull die
Seitenlichter und das Hecklicht ge-
mifl den Bildern 1a bis 1lc fiihren
(Bild 7a). Geschleppte Fahrzeuge,
mit Ausnahme des Iletzten ge-
schleppten Fahrzeuges, diirfen statt
des Hecklichtes ein kleines weilles
Licht gemil} den Bildern 2a und 2b
fiihren.

2. Am Tage mull} jedes geschleppte
Fahrzeug, wenn die Schleppzug-
lange 183 m  ibersteigt, einen
schwarzen Rhombus dort fiihren,
wo er am besten gesehen werden
kann (Bild 7b).

Ziffern 1 und 2 entsprechen Artikel 5
Buchstaben a und d der SSO.
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10b

Lichter eines lingsseit geschleppten
Fahrzeuges

Ein ladngsseit geschlepptes Fahrzeug mulf}
die Seitenlichter vorn und hinten, das
Hecklicht gemaf3 den Bildern la und 1b
flihren (Bild 8).

SWO §12 Abs.7 — Lichter eines Klein-
fahrzeuges

Ein Kleinfahrzeug muf} das weifle Topp-
licht mindestens 1 m hoher als die Sei-
tenlichter fiihren (Bild9). Die Seiten-
lichter konnen auch als doppelfarbige
Laterne gemidBl den Bildern 10b und
10c gefiihrt werden.

Diese Beschreibung entspricht Artikel 7
Buchst. ¢ der SSO.

SWO § 12 Abs."7T — Lichter eines Sport-
motorbootes

1. Sportmotorboote diirfen das Topp-
licht in gleicher Hohe wie die Sei-
tenlichter fiihren. Es mufl dann je-
doch mindestens 1 m vor diesen ge-
fuhrt werden (Bild 10a).

2. Die Seitenlichter diirfen unmittel-
bar nebeneinander oder als doppel-
farbige Laterne am Bug oder nahe
am Bug gefiihrt werden. In diesem
Fall mul3 das Topplicht mindestens
1 m hoher als die Seitenlichter ge-
fiihrt werden (Bild 10b).
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3. Die doppelfarbige Laterne mufl an
der Steuerbordseite ein griines und
an der Backbordseite ein rotes Licht
von recht voraus bis 1125 Grad
nach der betreffenden Seite zeigen
(Bild 10c¢).

Zitf.3 entspricht Artikel 7 Buchst.a
Ziff.ii der SSO.

SWO §12 Abs. 9 — Lichter eines Ruder-
oder Paddelbootes

Ein Ruder- oder Paddelboot braucht in
der Nacht nur ein weifles Licht zu fiih-
ren, das so hoch wie moglich anzubrin-
gen ist (Bild 11).

SWO §17 — Sichtsignale eines Wege-
rechtschiffes

Ein Wegerechtschiff muB3 fiihren

in der Nacht zusitzlich zu den Lichtern
geméal den Bildern la bis 1lc ein rotes
Rundumlicht, das iber dem vorderen
Topplicht anzubringen ist,

am Tage einen schwarzen Zylinder an
gut sichtbarer Stelle (Bild 12).
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SWO §18 — Sichtsignale eines Fihr-
schiffes

Ein Fahrschiff muB beim Ein- und Aus-
laufen fiihren

in der Nacht zusitzlich zu den Lichtern
gemil den Bildern la bis lc je ein
rotes, mindestens 2 Seemeilen sichtbares
Rundumlicht an beiden Nocken der Rah
des hinteren Mastes, unabhéngig von
der Fahrtrichtung,

am Tage je einen schwarzen Ball statt
der beiden roten Lichter (Bild 13).

SWO § 19 — Sichtsignale eines Fahrzeu-
ges mit gefihrlichen Giitern an Bord

Ein Fahrzeug mit gefiahrlichen Gitern
an Bord mul} fiihren

in der Nacht zusétzlich zu den Lichtern
gemil den Bildern la bis lc ein grunes
Rundumlicht an gut sichtbarer Stelle,

am Tage eine stets ausgespannt zu hal-
tende Flagge B des Internationalen
Signalbuches (Bild 14).
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SWO § 20 — Sichtsignale eines gelotsten

Fahrzeuges

Ein Fahrzeug mit Lotsenbesetzung muf}

fithren

in der Nacht zusitzlich zu den Lichtern
gemill den Bildern la bis 1lc ein weilles
und ein rotes Rundumlicht an gut sicht-

barer Stelle untereinander,

am Tage die Flagge H des Internatio-
nalen Signalbuches an gut sichtbarer

Stelle (Bild 15).

Sichtsignale eines Lotsenfahrzeuges

1. Ein Lotsenfahrzeug im Lotsendienst
und in Fahrt muB3 in der Nacht fol-

gende Lichter fiihren:

a) am Masttopp, mindestens 6,10 m
uber dem Schiffskorper ein weilles,
mindestens 3 Seemeilen weit sicht-
bares Rundumlicht und 2,45 m dar-
unter ein rotes Licht von gleicher
Beschaffenheit und Sichtweite
(Bild 16); ist ein solches Fahrzeug
weniger als 19,80 m lang, so miissen
das weifle Licht mindestens 2,75 m
uber dem Schandeckel und das rote
1,22 m darunter angebracht sein,

b) die Seitenlichter und das Hecklicht
geméafl den Bildern la bis lc bzw.

Bild 9.

2. Ein Lotsenfahrzeug im Lotsendienst
und in Fahrt muB3 auBlerdem min-
destens alle 10 Minuten ein weilles
Rundumlicht mit Unterbrechungen

zeigen.
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3. Ein Lotsenfahrzeug im Lotsendienst,
das nicht in Fahrt ist, darf die Lich-
ter gemill Ziff.1 Buchst. b nicht
flihren; vor Anker muB} es zusitz-
lich das Ankerlicht gemif3 Bild 25a
flihren (Bild 17).

4. Ein Lotsenfahrzeug, das nicht im
Lotsendienst ist, muf3 die Sicht-
signale eines vergleichbaren Fahr-
zeuges gleicher Lange fihren.

Ziffern 1 bis 4 entsprechen Artikel 8
Buchstaben a, ¢ und d der SSO.

SWO §21 — Lichter eines Tragflichen-
oder Luftkissenfahrzeuges

Ein Tragflachen- oder Luftkissenfahr-
zeug in Fahrt mull} zusétzlich zu den
Lichtern gemif3 den Bildern la bis 1lc
ein orangefarbenes Funkellicht an gut
sichtbarer Stelle fiihren (Bild 18).

SWO § 22 — Sichtsignale eines Flofies

1. Ein geschlepptes Flol mul3 auf sei-
nem hinteren Ende oder auf einem
kleinen nachgeschleppten Flof fiih-
ren
in der Nacht ein weilles Licht,

am Tage einen schwarzen Rhombus
(Bild 19).

2. Vor Anker liegende FloBe miissen
fiihren
in der Nacht die fiir Fahrzeuge ihrer
Lange vorgeschriebenen Anker-
lichter gem&f3 den Bildern 25a und
25b; das vordere Ankerlicht so hoch
wie moglich, das hintere minde-
stens 1 m tiefer,
am Tage den Ankerball gemil
Bild 25c.

22
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Sichtsignale eines Fischereifahrzeuges

1. Ein nicht fischendes Fischereifahr-
zeug mul3 die Sichtsignale eines
vergleichbaren Fahrzeuges gleicher
Lange fiihren.

2. Ein fischendes Fahrzeug in Fahrt
oder vor Anker darf nur die in Zif-
fern 3 bis 9 beschriebenen Sicht-
signale fiihren; die Sichtweite der
Lichter mul3 mindestens 2 Seemeilen
betragen.

3. Ein Trawler, d. h. ein Fahrzeug, das
mit einem Schleppnetz oder einem
anderen geschleppten Fanggerat
fischt und Fahrt durchs Wasser
macht, muf
in der Nacht die Seitenlichter und
das Hecklicht gemid3 den Bildern
la und 1b sowie zwei Rundumlich-
ter filihren, die sich mindestens
1,22 m, hochstens aber 3,65 m unter-
einander befinden. Das obere Licht
mul} griin, das untere weil3 sein.
Das untere Licht muB sich in einem
Abstand 1iiber den Seitenlichtern
befinden, der mindestens doppelt so
grof} ist wie sein Abstand vom obe-
ren Licht (Bild 20a).

4. Ein Trawler darf =zusatzlich ein
weilles Licht fiihren, dessen Beschaf-
fenheit den Topplichtern geméiD
Bild 1b entsprechen muf}; jedoch
mull es niedriger und achterlicher
als das griine und das weille Rund-
umlicht gemall Ziff. 3 gefiihrt wer-
den.

20a

5. Ein nicht trawlendes Fischereifahr- 20b
zeug, das Fahrt durchs Wasser
macht, mul}

in der Nacht beim Fischen die in
Ziff.3 beschriebenen Lichter fuh-
ren, jedoch muf3 das obere Licht rot
sein. Ist dieses Fahrzeug weniger
als 12,20 m lang, so darf es das
rote Licht mindestens 2,75 m uber
dem Schandeckel und das weille
Licht mindestens 0,91 m unter dem

roten Licht fihren (Bild 20b).
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20d
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6. Wenn die in Ziffern 3 und 5 ge-

nannten Fahrzeuge keine Fahrt
durchs Wasser machen, so diirfen
sie weder die Seitenlichter noch das
Hecklicht fihren.

Das in Ziff.5 genannte Fahrzeug,
dessen Fanggerit weiter als 153 m
waagerecht ins Wasser reicht, mul
in Richtung des Fanggerates zu-
sdtzlich zu den senkrecht unterein-
ander gefiihrten Rundumlichtern
mindestens 1,83 m und hochstens
6,10 m waagerecht von ihnen ent-
fernt ein weifles Rundumlicht fiih-
ren. Dieses weille Zusatzlicht darf
nicht hoher als das in Ziff.3 be-
schriebene weille Licht und nicht
niedriger als die Seitenlichter ge-
fihrt werden.

Zuséatzlich zu den in den Ziffern 1
bis 7 beschriebenen Lichtern darf
ein fischendes Fahrzeug zur Erre-
gung der Aufmerksamkeit sich na-
hernder Fahrzeuge ein Flackerfeuer
zeigen oder mit einem Schein-
werfer in Richtung der Gefahren-
stelle leuchten; es darf jedoch an-
dere Fahrzeuge dabei nicht behin-
dern.

Ein fischendes Fahrzeug mull

am Tage zwei schwarze Kegel mit
den Spitzen =zueinander (Stunden-
glas) dort fihren, wo sie am besten
gesehen werden konnen (Bild 20c¢).
Reicht das Fanggeridt weiter als
153 m, so mufl ein fischendes Fahr-
zeug zusatzlich einen schwarzen
Kegel mit der Spitze nach oben in
Richtung des Fanggeridtes fihren
(Bild 20d).

Ziffern 1 bis 9 entsprechen Artikel 9
der SSO.
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SWO § 26 — Sichtsignale eines techni-
schen Fahrzeuges

1.

[N}

Ein technisches Fahrzeug mull, so-
lange es besonderer Riicksicht-
nahme bedarf, fiihren

in der Nacht auf der Seite, an der
vorbeigefahren werden darf, ein
rotes und ein weilles Licht und auf
der anderen Seite ein rotes und ein
grines Licht untereinander,

am Tage auf der Seite, an der vor-
beigefahren werden darf, einen
roten Ball und auf der anderen
Seite zwei schwarze Kegel mit den
Spitzen zueinander (Stundenglas)
(Bild 21a).

Ein technisches Fahrzeug, das be-
sonderer Riicksichtnahme bedarf
und an dem nur an der in Fahrt-
richtung rechts liegenden Seite vor-
beigefahren werden darf, muf3 an
beiden Seiten fihren

in der Nacht ein rotes und ein
weilles Licht untereinander,

am Tage einen roten Ball (Bild 21b).

Fihren Taucher Unterwasserarbei-
ten durch, so mull das Taucherboot
an gut sichtbarer Stelle zusétzlich
zu den in Ziffern 1 und 2 beschrie-
benen Sichtsignalen eine rote Flagge
mit einem schwarzen von links
oben nach rechts unten fiithrenden
Diagonalstreifen setzen (Bild 21c).
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22a

22b

SWO § 34 — Sichtsignale zur Sperrung
von Wasserflichen bei militdarischen
Ubungen

1.

S

Die Sperrung von Wasserflichen ist
durch folgende Sichtsignale ange-
zeigt

in der Nacht durch drei unterein-
ander angebrachte Rundumlichter,
wobei das obere Licht rot ist und
die beiden unteren weil} sind,

am Tage durch zwei Flaggen B des
Internationalen Signalbuches unter-
einander (Bild 22a).

Wird die Ubung am Tage fiir kurze
Zeit unterbrochen, so wird neben
dem Tagsignal gemaB Bild 22a der
Erste Hilfsstander des Internatio-
nalen Signalbuches gesetzt (Bild
22b).
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SWO § 35 — Sichtsignale eines Scheiben-
schleppers

1. Ein Fahrzeug, das bei SchieBiibun-
gen Scheiben schleppt, mull zusitz-
lich zu den Sichtsignalen gemiB
den Bildern 2a und 2b an gut sicht-
barer Stelle fiithren
in der Nacht drei untereinander an-
gebrachte Rundumlichter, wobei die
beiden oberen Lichter rot sind und
das untere Licht weil} ist,

am Tage zwei schwarze Kegel un-
tereinander mit den Spitzen nach
unten (Bild 23).

2. Auft dem Wege zum und vom
Schief3platz sind nur die Sicht-
signale gemifB den Bildern 2a und
2b zu flhren. Die Scheiben werden
in der Nacht angestrahlt.

SWO §24 — Sichtsignale eines Fahr-
zeuges, das zur Regulierung nautischer
Anlagen dreht

Ein Fahrzeug, das zur Regulierung

nautischer Anlagen dreht, muB3
in der Nacht bei Anniherung eines
anderen Fahrzeuges =zusitzlich zu
den Lichtern gemifl den Bildern
la bis 1¢ am Heck in Richtung des
sich nahernden Fahrzeuges ein
weilles Licht so lange auf und nie-
der bewegen, bis die Gefahr eines
ZusammenstofBes voriliber ist,

am Tage das Flaggensignal JI des
Internationalen Signalbuches an gut
sichtbarer Stelle fiihren (Bild 24).
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Sichtsignale eines Fahrzeuges vor Anker

1. Ein Fahrzeug vor Anker von weni-
ger als 45,75 m Liange mul}
in der Nacht im vorderen Teil ein
weiBles, mindestens 2 Seemeilen
sichtbares Rundumlicht dort fih-
ren, wo es am besten gesehen wer-
den kann. Ein solches Fahrzeug
kann auBerdem ein zweites weilles
Licht, von der gleichen Beschaffen-
heit wie das erste, an der in Ziff. 2
vorgeschriebenen Stelle fiihren
(Bild 25a).

I 25a

i 2. Ein Fahrzeug vor Anker, dessen
[ Liange 45,75 m oder mehr betragt,
3 muf3

in der Nacht mindestens 6,10 m
tiber dem Schiffskérper ein weilles
Licht nahe am Vordersteven fih-
ren und am Heck oder in dessen
Nahe ein zweites weilles Licht, das
mindestens 4,60 m niedriger als das
vordere angebracht ist. Beide Lich-
ter mussen mindestens 3 Seemeilen
weit sichtbar und so angebracht
sein, dal} sie mdoglichst uber den
ganzen Horizont sichtbar sind (Bild
25b).

25b

3. Ein Fahrzeug, das vor Anker liegt.
mul3
25¢ am Tage im vorderen Teil einen
schwarzen Ball dort fithren, wo er
am besten gesehen werden kann
(Bild 25 ).

4. Ein Fahrzeug, das ein Unterwasser-
kabel oder ein Seezeichen auslegt,
aufnimmt oder auffischt oder das
Vermessungen oder Unterwasser-
arbeiten ausfiihrt, mufl vor Anker

} zusatzlich zu den Sichtsignalen ge-

| maB Bild 4 die in den Ziffern 1 bis

3 beschriebenen fiihren.
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Ein Fahrzeug, das auf Grund sitzt,
mul} fihren

in der Nacht die in den Ziffern 1
und 2 Dbeschriebenen Lichter und
zusatzlich zwei mindestens 2 See-
meilen weit sichtbare rote Rund-
umlichter an gut sichtbarer Stelle
untereinander,

am Tage drei schwarze Bille un-
tereinander dort, wo sie am besten
gesehen werden konnen (Bild 25d).

Ziffern 1 bis 5 entsprechen Artikel 11
Buchstaben a bis e der SSO.

SWO §25 — Lichter eines festgemuch-
ten Fahrzeuges und Flofles

1. Auf einem festgemachten Fahrzeug
miissen
in der Nacht an der Fahrwasser-
seite in Deckshohe, bei einer Liange
des Fahrzeuges von weniger als
45,75 m ein weifles Licht mittschiffs
und bei einer Linge des Fahrzeu-
ges von 45,79 m oder mehr zwei
weille Lichter, je eins am Vorschiff
und am Achterschiff, gesetzt wer-
den (Bild 26a).

2. Auf einem festgemachten Trag-
flichenfahrzeug miissen gesetzt wer-
den '
in der Nacht je ein weilles Licht an
den Abweisern an der Fahrwasser-
seite (Bild 26b).

3. Auf einem Flo miissen die in
Ziff.1 beschriebenen Lichter min-
destens 1 m iiber dem Flof3 bzw.
Behédlter gesetzt werden.
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Ragt ein festgemachtes Fahrzeug in
ein Fahrwasser hinein, so muf3 es
zusatzlich zu den in Ziff.1 be-
schriebenen Lichtern am &uBeren
Ende des in das Fahrwasser hin-
einragenden Teiles ein weiBes Licht
setzen (Bild 26c¢).

SWO §38 — Stoppsignale von Fahr-
zeugen der bewaffneten, Aufsichts- und
Zollorgane

1.

Als Aufforderung zum Stoppen zur
Durchfiithrung von Kontrollen auf
Fahrzeugen werden von den Fahr-
zeugen der bewaffneten Organe
und der Aufsichtsorgane folgende
Sichtsignale gezeigt

in der Nacht mit Scheinwerfern
das Morsesignal ,lang—kurz—lang“
(—-—) in Richtung auf das =zu
stoppende Fahrzeug,

am Tage die Flagge K des Inter-
nationalen Signalbuches (Bild 27a).

Bei Nichtbeachtung der Sichtsignale
gemdall Ziff.1 oder des Schallsignals
gemill Ziff.4 wird in Richtung auf
das zu stoppende Fahrzeug ein grii-
ner Doppelstern geschossen (Bild
27b). Das bedeutet:

,Bringen Sie Ihr Fahrzeug sofort
zum Stehen! Ich will Sie kontrol-
lieren.“
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3. Als Aufforderung zum Stoppen zur
Durchfiihrung von Zollkontrollen
auf Fahrzeugen werden von den
Fahrzeugen der Zollorgane folgende
Sichtsignale gezeigt
in der Nacht drei grine Rundum-
lichter untereinander,

am Tage eine grine Flagge an gut
sichtbarer Stelle (Bild 27c).

4. Statt der in den Ziffern 1 und 3 ge-
nannten Sichtsignale kann das
Schallsignal ,lang—kurz“ (—-) ge-
geben werden.

SWO §2% — Sichtsignale an schutz-
bediirftigen Wasserbauwerken, wasser-
baulichen Anlagen und Fahrzeugen

Wasserbauwerke sowie schwimmende
und feste Anlagen, die besonderer
Riicksichtnahme bediirfen, sind gekenn-
zeichnet

in der Nacht durch drei untereinander
angebrachte Rundumlichter, wobei das
obere weil3, das mittlere rot und das
untere weil ist,

am Tage durch einen rofen Zylinder
(Bild 28).
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SWO § 28 — Sichtsignale an Wracks und
anderen Schiffahrtshindernissen

Ein Wrack oder anderes Schiffahrts-
hindernis, das besonderer Riicksicht-
nahme bedarf, mul3 wie folgt gekenn-
zeichnet werden:

1. wenn es an der Steuerbordseite des
Fahrwassers liegt, auf der dem
Fahrwasser zugekehrten Seite
in der Nacht durch drei griine un-
tereinander angebrachte Rundum-
lichter,
am Tage durch einen griinen Kegel
mit der Spitze nach oben, darunter
zwei grine Balle (Bild 29a),

2. wenn es an der Backbordseite des
Fahrwassers liegt, auf der dem
Fahrwasser zugekehrten Seite
in der Nacht durch zwei griine un-
tereinander angebrachte Rundum-
lichter,
am Tage durch einen griinen Zylin-
der, darunter einen griinen Ball
(Bild 29b),

3. wenn es in der Mitte des Fahr-
wassers liegt und nur an der in
Fahrtrichtung rechts liegenden Seite
vorbeigefahren werden darf, auf
jeder Seite in gleicher Hohe in
mindestens 3 m waagerechtem Ab-
stand voneinander,
in der Nacht durch zwei griine un-
tereinander angebrachte Rundum-
lichter,
am Tage durch zwei griine Baille

untereinander (Bild 29c).
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SWO §29 — Sichtsignale zur Kenn-
zeichnung von Unterwasserkabeln,
Rohrleitungen und Fihrstellen

1.

a)

b)

Unterwasserkabel und Rohrleitun-
gen sind wie folgt gekennzeichnet:

auf der Wasserflache durch schwarze
Kugeltonnen mit weiller Aufschrift
»Kabel“ oder ,,K“,

an den Ufern durch weille quadra-
tische Tafeln, rot umrandet, mit
einem roten Diagonalstreifen und
dem schwarzen Bild eines auf dem
Kopf stehenden Ankers; bei groflen
Fahrwasserbreiten durch Richtbaken
(Unterbake mit Tafel und aufge-
setztem Dreieck mit der Spitze nach
oben, Oberbake nur Dreieck mit der
Spitze nach unten) (Bild 30a).

Anlegestellen von Fiahren sind
durch am Ufer aufgestellte Tafeln —
liegendes Rechteck — mit einem dia-
gonal geteilten rot-weilen Anstrich
gekennzeichnet (Bild 30b).

SWO § 30 — Warn- und Sperrsignale

1.

a)

Die Sperrung von Abschnitten eines
Fahrwassers ist wie folgt angezeigt:

durch ein Warnsignal in ausreichen-
der Entfernung vor der Sperrstelle
in der Nacht zwei rote Lichter und
ein grines Licht untereinander,

am Tage zwei schwarze Bille und
ein schwarzer Kegel mit der Spitze
nach unten untereinander (Bild 31a),
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3lc

31d
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b) durch ein Sperrsignal an der Sperr-

a)

b)

c)

stelle

in der Nacht ein rotes Licht, ein
griines Licht und ein weiBles Licht
untereinander,

am Tage ein schwarzer Ball und
zwei schwarze Kegel mit den Spit-
zen zueinander (Stundenglas) un-
tereinander (Bild 31b).

Die Sperrung der Ein- bzw. Aus-
fahrt oder Ein- und Ausfahrt eines
Fahrwassers oder Hafens ist wie
folgt angezeigt:

wenn die Einfahrt gesperrt ist,

in der Nacht ein rotes Licht, ein
weifles Licht und ein griines Licht
untereinander,

am Tage ein schwarzer Ball, ein
schwarzer Kegel mit der Spitze
nach oben und ein schwarzer Kegel
mit der Spitze nach unten unter-
einander (Bild 3lc),

wenn die Ausfahrt gesperrt ist,

in der Nacht ein grines Licht, ein
weilles Licht und ein griines Licht
untereinander,

am Tage zwei schwarze Kegel mit
den Spitzen zueinander (Stunden-
glas) und ein schwarzer Kegel mit
der Spitze nach unten untereinan-
der (Bild 31d),

wenn Ein- und Ausfahrt gesperrt
sind,

in der Nacht ein griines Licht, ein
weiBes Licht und ein rotes Licht
untereinander,

am Tage zwei schwarze Kegel mit
den Spitzen zueinander (Stunden-
glas) und ein schwarzer Ball unter-
einander (Bild 3le).

SDr. 587



SWO § 31 — Signale fiir besondere Lots-
pflicht

Die Lotspflicht fiir alle von See einlau-
fenden Fahrzeuge ist an den Signalstel-
len fir Warn- und Sperrsignale ange-
zeigt durch

in der Nacht ein grines Licht und zwei
rote Lichter untereinander,

am Tage ein schwarzer Kegel mit der
Spitze nach unten und zwei schwarze
Balie urntereinander (Bild 32).

Noisignale

n einem in Not befindlichen
Fahrzeug auf dem Wasser, das
Hiife von anderen Fahrzeugen oder
+vom Land anfordert, kénnen ins-
besondere folgende Signale zusam-
men oder einzeln gegeben werden:

a) Raketen oder Leuchtkugeln mit
roten Sternen einzeln in kurzen
Zwischenrdumen (Bild 33a).

b) das Notzeichen (Flaggensignal) NC

des Internationalen Signalbuches
(Bild 33b),

¢) ein Signal bestehend aus einer vier-
eckigen Flagge, dariber oder dar-
unter ein Ball oder etwas, das
einem Ball dhnlich sieht (Bild 33c).

32

33a

33b

33¢
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33d d) Flammensignale auf dem Fahrzeug
z.B. brennende Teertonnen, Ol-
tonnen oder dergleichen (Bild 33d).

2. Die in Ziff.1 beschriebenen Not-
signale durfen nur gegeben werden,
wenn sich ein Fahrzeug in Not be-
findet; der Gebrauch von Signalen,
die mit diesen Notsignalen ver-
wechselt werden konnen, ist ver-
boten.

Die Ziffern 1 und 2 enthalten eine Aus-
wahl der Notsignale gemif} Artikel 31
Buchst. a Ziffern iii, vi, vii, viii sowie
Buchst. b der SSO.

SWO § 13 — Sichtsignale zur Kennzeich-
nung von Briickendurchfahrten

1. Durchfahrten durch feste Briicken
sind wie folgt gekennzeichnet:

a) Brickendurchfahrten fiir den Ver-
kehr in einer Richtung
an jeder Seite der Durchfahrt
in der Nacht ein griines Licht,
am Tage eine rot-weifle, auf der
Spitze stehende, quadratische Tafel;

iiber der Mitte der Durchfahrt

in der Nacht zwei gelbe Lichter un-
tereinander,

am Tage zwei gelbe, auf der Spitze
stehende quadratische Tafeln unter-
einander (Bild 34a),

34b b) Brickendurchfahrten flir den Ver-
kehr in beiden Richtungen
an jeder Seite der Durchfahrt
in der Nacht ein griines Licht,
am Tage eine rot-weille, auf der

Spitze stehende quadratische Tafel;

uber der Mitte der Durchfahrt
in der Nacht ein gelbes Licht,
am Tage eine gelbe, auf der Spitze
stehende quadratische Tafel (Bild

e e e 34b).
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2,

a)

b)

C)

d)

Die in den Buchstaben a bis d beschrie -

Der Verkehr durch bewegliche
Briicken wird durch folgende Si-
gnale geregelt:

ein rotes Licht (Bild 3ba)
Bedeutung: ,,Keine Durchfahrt.”
Dieses Signal kann stindig gezeigt
werden, mindestens jedoch, wenn
ein Fahrzeug Briickensignale gemal
Ziff. 3 gegeben hat,

ein rotes Licht und ein grines Licht
nebeneinander (Bild 35b)
Bedeutung: ,,Keine Durchfahrt.
Bricke wird geoffnet. Bereiten Sie
sich auf Durchfahrt vor.”

Dieses Signal muf3} ab 10 Minuten
vor der Brickenoffnungszeit ge-
zeigt werden,

ein grines Licht (Bild 35c¢)
Bedeutung: ,.Durchfahrt frei®,

zwei rote Lichter untereinander
(Bild 35d)

Bedeutung ,Durchfahrt bleibt fur
langere Zeit gesperrt.”

benen Signale sind Tag- und Nacht-
signale.

5*
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36

36

3. Ein Fahrzeug, das das Offnen der
Bricke wiinscht, mufl etwa 500 m
vor der Brilcke
in der Nacht zwei weilBle Lichter,

[IL]

am Tage zwei Flaggen untereinan-
der an gut sichtbarer Stelle ober-
halb der Aufbauten
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setzen und das
Schallsignal ., lang—lang“ (— —) ge-
ben (Bild 36).
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Anlage 2

zu vorstehender Seewasserstralenordnung

Schallsignale fiir Fahrzeuge

Bedeutung der Signale

Schallsignale

1.0,
L O

1.2,

1.2.1.

1.2.2,

1.2.3.

1.3
1.3.1.

1.3.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2

1.3.2.3.

Maschinenfahrzeuge in Fahrt
und in Sicht

Gefahrensignal

Wenn bei Anndherung eines Fahr-
zeuges, das zum Ausweichen verpflich-
tet ist, nicht eindeutig festgestellt wer-

den kann, ob dieses Fahrzeug zur
Vermeidung eines ZusammenstoBes
ausreichend manovriert, kann ein

Maschinenfahrzeug in Fahrt das Signal
geben

Kursinderungssignale fiir

Maschinenfahrzeuge
»Ich &dndere meinen Kurs nach
Steuerbord.”

»Ich dndere meinen Kurs nach Back-
bord.«

»Meine Maschine geht riickwirts.«

Uberholsignale

Ankindigungssignal des
den Fahrzeuges:
»lch will liberholen.“

Antwortsignale des zu iiberholenden
Fahrzeuges

»Ich bin bereit, mich {iiberholen zu
lassen, nach der Regel (links).“

»Ich bin bereit, mich {iberholen zu
lassen, gegen die Regel (rechts).“

iliberholen-

»Ich kann das Uberholen nicht ge-
statten.“
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mindestens 5 kurze, rasch
aufeinanderfolgende Tone

1 kurzer Ton (*)

2 kurze Tone (- -)
3 kurze Tone (- - )

1 langer Ton, 2 kurze Tone,
1 langer Ton (— - - —)

1 langer, 1 kurzer, 1 langer
Ton (— - =)

1 langer, 1 kurzer, 1 langer
Ton, 2 kurze ToOne
(==

1 langer Ton, 5 kurze Tone

(_ ..... )
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Bedeutung der Signale Schallsignale

1.3.3.

2.1,

2.2,

2.8

2.3.1.
2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.2.

2.3.3.

Riickantwortsignal des iberholenden

Fahrzeuges:

.Ich kann das Uberholmanéver nicht

ausfiithren*

oder

,Jch muB das Uberholmandver ab- 1 langer Ton, 5 kurze Tone
brechen.” f—s m w5 )

Sonstige Signale fiir Fahrzeuge mit Sicht
oder bei verminderter Sicht

Achtungssignal

Zur Erregung der Aufmerksamkeit

eines anderen Fahrzeuges 1 langer Ton (—)
Warnsignal

Jedes Fahrzeug, das nicht in Fahrt
ist, kann, um einem sich n&hernden
Fahrzeug seinen Standort anzuzeigen

und es vor einem moglichen Zusam- 1 kurzer, 1 langer, 1 kurzer
menstol zu warnen, das Signal geben Ton (- — *)

Rufsignale

Lotsensignale

Signal zum Herbeirufen eines Lotsen 2 lange Tone, 1 kurzer Ton

(== )

Signal zum Herbeirufen eines Lotsen- 1 langer Ton, 3 kurze Tone,
fahrzeuges 1 langer Ton (— - « - =)
Signal zum Herbeirufen der Grenz- 2 lange, 2 kurze Tone
abfertigung fmim ¥ 8§

Signal zum Herbeirufen des Medizi-

nischen Dienstes des Verkehrswesens 2 lange Toéne, 1 kurzer Ton,
der DDR 2 lange Tone (—— - ——)

Abschnitte 1.1. und 1.2. entsprechen Artikel 28 und Abschnitt 2.1. Artikel 15
Buchst. ¢ Ziff. iv der SSO.
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Anlage 3

zu vorstehender Seewasserstraflenordnung

Schallsignale fiir den Verkehr mit Schleppern

Im Verkehr mit Schleppern sind folgende Schallsignale zu geben:

Bedeutung der Signale

Schallsignale

2.1,
2.2,
2.3.
2.4.

2.9.

3.1.
3.2.

3.3.
3.4.

3.5.

Anforderung von Schlepperhilfe

Schallsignale vom geschleppten
Fahrzeug an den Kopischlepper

Recht voraus tauen
Steuerbord tauen
Backbord tauen
Trosse los

Langsam schleppen

Schallsignale vom geschleppten
Fahrzeug an den Heckschlepper

Steuerbord tauen
Backbord tauen

Recht achteraus
Trosse los

Langsam tauen
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1 Kkurzer, 1 langer, 1 Kkurzer,
1 langer Ton (- — - —)

1 langer Ton (—)
1 kurzer Ton (-)
2 kurze Tone (- )

1 kurzer, 1 langer Ton, 2 kurze
Tone (< — - +)

4 kurze Tone

(.)

1 langer, 1 kurzer Ton (— )
1 langer Ton, 2 kurze Tone
(=)

2 lange Tone (— —)

1 langer, 1 kurzer, 1 langer Ton,
2 kurze Tone (— - — - -)

1 langer Ton, 4 kurze Tone
s e o)
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Anlage 4
zu vorstehender Seewasserstraenordnung

Nebelsignale

Bei verminderter Sicht miissen folgende Schallsignale von Maschinenfahr-
zeugen mit der Pfeife, von Segelfahrzeugen mit dem Nebelhorn und von
geschleppten Fahrzeugen mit der Pfeife oder dem Nebelhorn gegeben wer-
den, soweit nachstehend nichts anderes bestimmt ist.

Bedeutung der Signale

Schallsignale

2.2

2.3.

3.2.

3.3.

4.1.

72

Maschinenfahrzeug

Ein Maschinenfahrzeug, das Fahrt
durch das Wasser macht

Ein Maschinenfahrzeug, das seine
Maschine gestoppt hat und keine
Fahrt durch das Wasser macht

Segelfahrzeug

Ein Segelfahrzeug in Fahrt mit Wind
von Steuerbord

Ein Segelfahrzeug in Fahrt mit Wind
von Backbord

Ein Segelfahrzeug in Fahrt mit Wind
achterlicher als querab

Fahrzeug vor Anker

Ein Fahrzeug vor Anker mit einer
Lange bis 106,75 m

Ein Fahrzeug vor Anker mit einer
Lange von mehr als 106,75 m

Ein Fahrzeug vor Anker darf zu-
satzlich ein Warnsignal geben

Schleppendes Fahrzeug,
Kabelleger usw.

Ein Fahrzeug, das ein anderes
schleppt oder ein Unterwasserkabel
oder ein Seezeichen auslegt, auf-
nimmt oder auffischt, und ein Fahr-
zeug in Fahrt, das einem sich ndhern-
den Fahrzeug nicht ausweichen kann,
weil es manovrierunfahig ist
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mindestens alle 2 Minuten

1 langer Ton (=)

2 lange ToOne (— —)
Zwischenraum ungefihr
1 Sekunde

mindestens jede Minute
1 Ton
2 aufeinanderfolgende ToOne

3 aufeinanderfolgende Tone

mindestens jede Minute
5 Sekunden lang die Glocke
rasch lauten

5 Sekunden lang auf dem Vor-
schiff die Glocke rasch lduten
und auf dem Achterschiff einen
Gong oder &ahnliches Instru-
ment schlagen

1 kurzer, 1 langer, 1 kurzer
Ton (-—"-)

mindestens jede Minute

1 langer Ton, 2 kurze Tone

(=)



Bedeutung der Signale

Schallsignale

T.2.

8.1.

10,

10.1.

10.1.1.

Geschlepptes Fahrzeug
Ein geschlepptes Fahrzeug oder das

letzte bemannte Fahrzeug eines
Schleppzuges mit Ausnahme des
Fahrzeuges, das sich gemidB § 33

Abs. 2 der Schlepper- oder Schlepp-
hilfe bedient

Ein Fahrzeug, das auf
Grund sitzt

Fischereifahrzeug

Ein fischendes Fahrzeug in Fahrt
oder vor Anker, ausgenommen Fahr-
zeuge, die mit Schleppangeln fischen

Ein mit Schleppangeln fischendes
Fahrzeug

Lotsenfahrzeug im
Lotsendienst

Ein schrig oder quer im
Fahrwasser vor Anker
liegendes Fahrzeug

Technisches Fahrzeug,
Schiffahrtshindernis usw.

Ein technisches Fahrzeug in Aus-
ubung seiner Titigkeit, ein Fahrzeug,
das auf Grund sitzt oder ein zur
Bezeichnung eines Schiffahrtshinder-
nisses ausgelegtes Fahrzeug muf

wenn es von See einlaufenden Fahr-
zeugen an Steuerbord und nach See

auslaufenden Fahrzeugen an Back-
bord zu lassen ist
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mindestens jede Minute

1 langer Ton, 3 kurze Tone
(.._ N )

Dieses Signal muB3 moglichst
unmittelbar nach dem Signal
des schleppenden Fahrzeuges
gegeben werden

Signal gemidfBl Abschnitt 3. und
unmittelbar vor und nach dem
Glockenliduten 3 scharf vonein-
ander getrennte Glockenschlige

Signal gemd&f} Abschnitt 4.

Signal gemiaB Abschnitt 1.

Darf zusétzlich zu den gemil
Abschnitten 1. bzw. 3. vorge-
schriebenen Signalen 4 kurze
Tone geben (- - - -)

Signal gemill Abschnitt 3. und
unmittelbar nach dem Glocken-
lauten 3 scharf voneinander

getrennte Einzelschldge mit der
Glocke

mindestens jede Minute

5 Sekunden lang die Glocke
rasch lauten und unmittelbar
nach dem Glockenlduten 5
scharf voneinander getrennte
Einzelschlidge mit der Glocke
geben



Bedeutung der Signale

Schallsignale

10.1.2.

10.1.3.

11.

12.

74

wenn es von See einlaufenden Fahr-
Zzeugen an Backbord und nach See
auslaufenden Fahrzeugen an Steuer-
bord zu lassen ist

wenn in Fahrtrichtung rechts an ihm
vorbeigefahren werden soll

Ein Fahrzeug, das ein
Fahrwasser sperrt

Kleinfahrzeug und
Sportboot

Ein Kleinfahrzeug und ein Sportboot,
die die vorgeschriebenen Nebelsignale
nicht geben kdnnen
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5 Sekunden die Glocke rasch
lduten und unmittelbar nach
dem Glockenlduten 5 scharf
voneinander getrennte Doppel-
schldge mit der Glocke geben

5 Sekunden lang die Glocke
rasch lduten und unmittelbar
nach dem Glockenliuten 2
Gruppen von je 4 scharf von-

einander getrennten Einzel-
schligen mit der Glocke geben
In kurzen
Zwischenriumen

die Glocke rasch lduten und
unmittelbar nach dem Glocken-
lauten 3 scharf voneinander
getrennte Doppelschlige mit
der Glocke oder mit der Pfeife
2 Gruppen mit je 3 langen T6-
nen geben (——— ——— )

mindestens jede Minute

1 Ton



Anlage 5

zu vorstehender Seewasserstra3enordnung

Signale fiir den Verkehr mit Eishrechern

Die folgenden Signale haben, wenn sie im Verkehr zwischen Eisbrechern und
den von diesen gefiihrten bzw. geschleppten Fahrzeugen gegeben werden,
nur die Bedeutungen, die in dieser Anlage enthalten sind: sie dirfen als
Schallsignale, optische Signale oder iiber Sprechfunk gegeben werden.

Code-

Buchstaben

Eisbrecher

gefiihrtes bzw.
geschlepptes Fahrzeug

WM

Eisbrecherhilfe beginnt
jetzt. Verwenden Sie die
Signale fiir Eisbrecherhilfe
und achten Sie dauernd auf
Schall-, optische und
Sprechfunksignale!

Ich gehe voraus, folgen Sie
mir!

Halten Sie Dauerwache an
IThrem Funkgerit!

Gehen Sie voraus (gehen Sie
in der Eisrinne voraus)!

Folgen Sie mir nicht (laufen
Sie in der Eisrinne weiter)!

Verringern Sie den Abstand
zwischen den Fahrzeugen!

Vergroflern Sie den Ab-
stand zwischen den Fahr-
zeugen !

Vermindern Sie die Fahrt!

Stoppen Sie Ihre
Maschine!

Lassen Sie Ihre Maschine
riickwirts gehen!

Bringen Sie Ihr Fahrzeug
sofort zum Stehen!

Stoppen Sie!
Ich sitze im Eis fest.

Achtung!
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Eisbrecherhilfe beginnt
jetzt. Ich verwende die
Signale fiir Eisbrecher-
hilfe!

Sie gehen voraus, ich
folge Ihnen!

Ich halte Dauerwache an
meinem Funkgerat!

Ich gehe voraus (ich gehe
in der Eisrinne voraus)!

Ich werde Ihnen nicht
folgen (ich werde in der
Eisrinne weiterlaufen)!

Ich verringere den Ab-
stand!

Ich vergroBere den Ab-
stand!

Ich vermindere die
Fahrt!

Ich stoppe meine
Maschine!

Ich lasse meine Maschine
riuckwirts gehen!

Ich bringe mein Fahr-
zeug zum Stehen!

Ich stoppe!

Achtung!
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Code- gefiihrtes bzw.

Eisbrecher

Buchstaben geschlepptes Fahrzeug

f: 4

2w =

76

_—— - Seien Sie zur Ubernahme Ich bin zur Ubernahme
(oder zum Loswerfen) der (oder zum Loswerfen)
Schlepptrosse bereit! der Schlepptrosse bereit!

+ = — — — — Eisbrecherhilfe ist beendet, Ich setze meine Reise
setzen Sie Thre Reise fort! fort!

. Wenn sich die Geschwindigkeit des eigenen Fahrzeuges verringert, so ist

das Signal , Achtung“ G - - - - - ) an das nachfolgende Fahrzeug zu
geben.,
Wenn ein Eisbrecher das Signal (- - — - :) gibt, so miissen Fahrzeuge,

die sich vor dem Eisbrecher befinden, ihre Fahrt stoppen. Dieses Signal
kann als Schall- und/oder optisches Signal gegeben werden.

Signale, die im Verkehr mit Eisbrechern zusitzlich verwendet werden
kénnen:

Ich d&ndere meinen Kurs nach Steuerbord!

Ich dndere meinen Kurs nach Backbord!

Meine Maschine geht rickwérts!

- — Meine Maschine ist gestoppt, ich mache keine Fahrt
durchs Wasser!
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Regeln zur Verhiitung von ZusammenstoBen auf See

TEIL A

Einleitung und
Begriffsbestimmungen

Artikel 1

(a) Diese Artikel finden auf alle
Fahrzeuge und Wasserflugzeuge auf
hoher See und auf den mit dieser zu-
sammenhingenden, von Seeschiffen
befahrbaren Gewédssern Anwenduneg,
soweit in Artikel 30 nichts anderes
bestimmt ist. Konnen Wasserflugzeuge
wegen ihrer besonderen Bauart den
Artikeln Uber Lichter und Signal-
korper nicht in vollem Umfang ge-
niligen, so miussen sie diesen Vor-
schriften soweit entsprechen, wie cs
die Umstinde zulassen.

(b) Die Artikel uber Lichter sind
bei jedem Wetter zwischen Sonnen-
untergang und Sonnenaufgang zu be-
[olgen: wihrend dieser Zeit diirfen
keine Lichter gefiihrt oder gezeigt
werden, die mit den vorgeschriebenen
Lichtern verwechselt werden kénnen,
deren Sichtbarkeit oder Unterschei-
dungsmoglichkeit beeintrachtigen
oder den gehorigen Ausguck behin-
dern konnen. Bei schlechter Sicht
und in allen anderen Fillen, in denen
cs flur notig befunden wird, diirfen
die in diesen Artikeln vorgeschriebe-
nen Lichter auch zwischen Sonnen-
aufgang und Sonnenuntergang ge-
[Ghrt oder gezeigt werden.

(c) Soweit, sich aus dem Zusam-
menhang nicht etwas anderes ergibt,
silt in diesen Artikeln folgendes:

(i) der Ausdruck , Fahrzeug* be-
zeichnet ein Wasserfahrzeug.
das als Beforderungsmittel
auf dem Wasser verwendet
wird oder verwendet werden

kann; ein Wasserflugzeug
auf dem Wasser gilt nicht als
Fahrzeug;

(11) der

(ii1)

(1v)

(v)

(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

SDr. 587

Ausdruck ,Wasserflug-
zeug”“ bezeichnet ein Flug-
boot sowie ein anderes zum
Mandovrieren auf dem Wasser
cingerichtetes Luftfahrzeug:

der Ausdruck ,Maschinen-
fahrzeug® bezeichnet ein
Fahrzcug mit Maschinen-
kraft:

ein Maschinenfahrzeug, das
unter Segel und nicht mit
Maschinenkraft fihrt, gilt als
Segelfahrzeug; ein mit Ma-
schinenkraft fahrendes Fahr-
zeug, auch wenn es zugleich
unter Segel ist, gilt als Ma-
schinenfahrzeug:

ein Fahrzeug oder ein Was-
serflugzeug auf dem Wasser
gilt als ,,in Fahrt* befindlich,
wenn es weder vor Anker
liegt noch an Land festge-

macht ist noch auf Grund
sitzt;

der Ausdruck .Hohe {iber
dem  Schiffskérper” bezeich-
net die Hohe iiber dem
obersten durchlaufenden
Deck;

als Lange und Breite eines
Fahrzeugs gelten die Linge
uber alles und die groSte
Breite;

als Linge und Spannweite
eines Wasserflugzeugs gelten
die im Lufttichtigkeits-Zeug-
nis eingetragene grofte Linge
und Spannweite, beim Fehlen
dieses Zeugnisses die durch
Messung festgestellten Male;

Fahrzeuge gelten nur dann
als in Sicht zueinander be-
findlich, wenn jedes das
anderc optisch wahrnehmen
kann;



(x) der Ausdruck ,sichtbar® hin-
sichtlich der Lichter bedeutet
sichtbar in dunkler Nacht bei
klarer Luft;

(xi) der Ausdruck ,kurzer Ton“
bezeichnet einen Ton von
etwa einer Sekunde Dauer;

(xii) der Ausdruck ,langer Ton*
bezeichnet einen Ton von
vier Dbis sechs Sekunden
Dauer;

(xiii) der Ausdruck ,Pfeife®“ be-

zeichnet ein Geridt, mit dem
die vorgeschriebenen kurzen
und langen Tone gegeben
werden kdnnen;

(xiv) der Ausdruck ,fischend® be-
deutet fischend mit Netzen,
Leinen oder Schleppnetzen,
jedoch mnicht mit Schlepp-
angeln.

TEIL B
Lichter und Signalkérper

Artikel 2

(a) Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt
mul} fithren:

80

(i) An oder vor dem vordersten
Mast oder beim Fehlen eines
solchen im vorderen Teil des
Fahrzeugs ein weilles Licht,
das unbehindert {iiber 20
KompaQstriche (225 Grad)
scheint, und zwar nach jeder
Seite 10 Strich (112,5 Grad)
von recht voraus bis 2 Strich
(22,5 Grad) achterlicher als
querab; das Licht mufl min-
destens 5 Seemeilen weit
sichtbar sein.

(ii) Vor oder hinter dem wunter
Ziffer i vorgeschriebenen
weillen Licht ein zweites
weilles Licht, das ebenso be-
schaffen ist und gefiihrt wird
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(iii)

(iv)

(v)

wie das erste. Fahrzeuge von
weniger als 45,75 m (150 Fuf3)
Lange konnen dieses zweite
Licht fihren, sind jedoch
nicht dazu verpflichtet.

Die beiden weillen Lichter
miissen in und liber der Kiel-
linie so angebracht sein, dal
sich das eine mindestens
4,60 m (15 Ful3) héher als das
andere und das vordere stets
niedriger als das hintere be-
findet. Der waagerechte Ab-
stand zwischen den beiden
weillen Lichtern muf3 minde-
stens dreimal so grofl sein
wie der senkrechte. Das nied-
rigere Licht oder, wenn nur
ein Licht vorhanden ist, die-
ses Licht mufl mindestens
6,10 m (20 Fu}) iber dem
Schiffskorper angebrachtsein;
ist das Fahrzeug breiter als
6,10 m (20 Full), so ist das
Licht in einer der Breite des
Fahrzeugs mindestens gleich-
kommenden Hohe anzubrin-
gen; es braucht jedoch nicht
hoher als 12,20 m (40 FuB)
uber dem Schiffskérper ange-
bracht zu sein. Unter allen
Umstidnden miissen das oder
die Lichter hoher angebracht
sein als alle anderen Lichter
und alle Aufbauten, die ihre
Sichtbarkeit behindern kén-
nen.

An der Steuerbordseite ein
griines Licht, das unbehindert
uber 10 KompaBstriche (112,5
Grad) scheint, und zwar von
recht voraus bis zwei Strich
(22,5 Grad) achterlicher als
querab an Steuerbord; das
Licht mulBl mindestens 2 See-
meilen weit sichtbar sein.

An der Backbordseite ein ro-
tes Licht, das unbehihdert
tuber 10 KompaBstriche (112,5



Grad) scheint, und zwar von
recht voraus bis zwei Strich
(22,5 Grad) achterlicher als
querab an Backbord; das
Licht mull mindestens 2 See-
meilen weit sichtbar sein.

(vi) Das griine und das rote Licht
miissen an der Binnenbord-
seite mindestens 0,91 m (3 Ful3)
nach voraus so abgeschirmt
sein, dal3 sie micht uber den
Bug hinweg von der anderen
Seite gesehen werden konnen.

(k) Ein Wasserflugzeug in Fahrt auf
dem Wasser mull} fiithren:

(1) Im vorderen Teil, mittschiffs,
wo es am besten gesehen
werden kann, ein weilles
Licht, das unbehindert iiber
220 Kompaflgrade scheint,
und zwar nach jeder Seite 110
Grad, von recht voraus bis
20 Grad achterlicher als quer-
ab; das Licht mull mindestens
3 Seemeilen weit sichtbar
sein.

(ii) Am rechten oder Steuerbord-
ende der Tragfliche ein grii-
nes Licht, das unbehindert
uber 110 Kompaligrade
scheint, und zwar von recht
voraus bis 20 Grad achter-
licher als querab an Steuer-
bord; das Licht muBl minde-
stens 2 Seemeilen weit sicht-
bar sein.

(iii) Am linken oder Backbord-
ende der Tragflache ein rotes
Licht, das unbehindert iiber
110 Kompallgrade scheint,
und zwar von recht voraus
bis 20 Grad achterlicher als
querab an Backbord; das
Licht mull mindestens 2 See-
meilen weit sichtbar sein.

Artikel 3

(a) Ein Maschinenfahrzeug, das ein
anderes Fahrzeug oder Wasserflug-

zeug schleppt oder schiebt, mull auller
den Seitenlichtern zwei weille Lichter
senkrecht ilibereinander und minde-
stens 1,83 m (6 Ful3) voneinander ent-
fernt filihren; ist der Schleppzug vom
Heck des schleppenden Fahrzeugs bis
zum Heck des letzten geschleppten
Fahrzeugs linger als 183 m (600 Ful3),
so mul} das schleppende Fahrzeug drei
weille Lichter senkrecht iibereinander
filhren, und zwar in gleichen Abstin-
den von mindestens 1,83 m (6 Ful3).
Jedes dieser Lichter mul3 ebenso be-
schaffen sein und gefiihrt werden wie
das in Artikel 2 Buchstabe a Ziffer i
vorgeschriebene Licht; eines von
ihnen ist an der dort vorgeschriebe-
nen Stelle zu fihren. Keines dieser
Lichter darf niedriger als 4,25 m
(14 FuB) iliber dem Schiffskorper ge-
flihrt werden. Fahrzeuge mit nur
einem Mast dirfen an diesem die
Lichter fiihren.

(b) Das schleppende Fahrzeug muf}
aullerdem entweder das in Artikel 10
vorgeschriebene Hecklicht oder statt
dessen als Steuerlicht fiir den Anhang
ein kleines weiBBes Licht hinter dem
Schornstein oder hinter dem achteren
Mast fiihren; das Steuerlicht darf
nicht vorlicher als querab sichtbar
sein.

(c) Zwischen Sonnenaufgang und
Sonnenuntergang mufl ein schleppen-
des Maschinenfahrzeug, wenn die
Schleppzuglinge 183 m (600 Ful3)
Ubersteigt, einen schwarzen Rhom-
bus von mindestens 0,61 m (2 Full)
Durchmesser dort fithren, wo er am
besten gesehen werden kann.

(d) Ein Wasserflugzeug auf dem
Wasser, das ein oder mehrere Wasser-
flugzeuge oder Fahrzeuge schleppt,
muf3 die in Artikel 2 Buchstabe b
Ziffern i, ii und iii vorgeschriebenen
Lichter flihren; es mufB} ferner ein
zweites weiBles Licht fiihren, das
ebenso beschaffen ist und gefiihrt
wird wie das in Artikel 2 Buch-
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stabe b Zifferi vorgeschriebene weille
Licht und mindestens 1,83 m (6 Ful})
senkrecht tUber oder unter dem ge-
nannten Licht angebracht sein mull.

Artikel 4

(a) Ein manovrierunfahiges Fahr-
zeug mul} zwei rote Lichter senkrecht
libereinander und mindestens 1,83 m
(6 FuB) voneinander entfernt dort
fiihren, wo sie am besten gesehen
werden konnen; handelt es sich um
ein Maschinenfahrzeug, so mul} es
diese Lichter an Stelle der in Ar-
tikel 2 Buchstabe a Ziffern i und ii
vorgeschriebenen Lichter fiihren; die
Lichter miissen iiber den ganzen Ho-
rizont mindestens zwel Scemeilen
weit sichtbar sein. Bei Tage mul} ein
manovricerunfahiges Fahrzeug zwei
schwarze Bille oder Signalkorper
von mindestens 0,61 m (2 Ful3) Durch-
messer senkrecht ibereinander und
mindestens 1,83 m (6 Ful}) vonein-
ander entfernt dort fuhren, wo sic
am besten gesehen werden konnen.

(b) Ein manovrierunfihiges Was-
serflugzeug auf dem Wasser darf an
Stelle des in Artikel 2 Buchstabe b
Ziffer i vorgeschricbenen Lichtes
zwel rote Lichter senkrecht lberein-
ander und mindestens 0,91 m (3 Fuli)
voneinander entfernt dort fihren, wo
sie am besten gesehen werden kon-

nen: die Lichter missen uber den
ganzen Horizont mindestens zwel
Seemeilen weit sichtbar sein: bei

Tage darf ein manovrierunfidhiges
Wasserflugzeug zwei schwarze Balle
oder Signalkorper von mindestens
0,61 m (2 FulB}) Durchmesser senk-
recht Ubecreinander und mindestens
0,91 m (3 FuB) voneinander entfernt
dort fithren. wo sie am besten ge-
sehen werden konnen.

(c) Ein Fahrzeug, das c¢in Unter-
wasserkabel oder ein Seezeichen aus-
legt, aufnimmt oder auffischt Ver-
messungen, Unterwasserarbeiten oder

Versorgungsmanover ausfithrt oder
Lufifahrzeuge starten oder landen
laBt und wegen dieser Arbeiten
einem sich ndhernden Fahrzeug nicht
ausweichen kann, muf} an Stelle der
in Artikel 2 Buchstabe a Ziffern i
und ii vorgeschriebenen Lichter drei
Lichter senkrecht tbereinander und
in gleichen Abstinden von minde-
stens 1,83 m (6 Ful}) voneinander ent-
fernt fiihren. Das obere und das
untere Licht miussen rot. das mittlere
mufl weill sein: sie alle missen uber
den ganzen Horizoni mindestens zwei
Seemeilen weit sichtbar sein. Bel
Tage mull ein solches Fahrzeug drei
Signalkorper von mindestens 0,61 m
(2 Ful}) Durchmesser senkrecht tber-
einander und in gleichen Abstinden
von mindestens 1,83 m (6 Full) von-
einander entfernt dort fithren, wo sie
am besten gesehen werden konnen:
der obere und der untere Signal-
korper miissen kugelférmig und rot.
der 1nittlere rhombusformig und
weild sein.

(d) (i) Ein Fahrzeug beim Minen-
suchen muf3 auf der vorde-
ren Mastspitze ein grunes
Licht und an der Nock oder
den Nocken der vorderen
Rah an der oder den Gefah-
renseiten ein weiteres griines
Licht fihren. Diese Lichter
miussen jeweils zusitzlich zu
dem in Artikel 2 Buchstabe a
Ziffer i oder in Artikel 7
Buchstabe a Ziffer i vor-
geschriebenen Licht gefiihrt
werden und uber den ganzen
Horizont mindestens zwel
Seemeilen weit sichtbar sein.
Bei Tage miissen an Stelle
der grinen Lichter schwarze
Balle mit einem Durchmesser
von mindestens 0.61 m (2 Ful3)
gefihrt werden.

(ii) Diese Lichter oder Bille zei-
gen an, dall es flir andere
Fahrzeuge gefahrlich ist, sich

82 SDr. 587



dem Minensucher auf weniger
als 1/, Seemeile von achtern
und auf weniger als !/; See-
meile von der oder den Ge-
fahrenseiten her zu néahern.

(e) Die in diesem Artikel genannten
Fahrzeuge und Wasserflugzeuge miis-
sen die farbigen Seitenlichter und
das Hecklicht fiithren, wenn sie Fahrt
durchs Wasser machen; ist dies nicht
der Fall, so diirfen sie diese Lichter
nicht fihren.

(f) Die in diesem Artikel vorge-
schriebenen Lichter und Signalkor-
per sollen anderen Fahrzeugen und
Wasserflugzeugen anzeigen, dal} das
Fahrzeug oder Wasserflugzeug, das
sie filihrt, nicht mandvrierfdahig ist
und daher nicht ausweichen kann.

(g) Diese Signale sind keine Not-
signale, durch die Hilfeleistung ver-
langt wird. Solche Signale sind in
Artikel 31 aufgefiihrt.

Artikel 5

(a) Ein Segelfahrzeug in Fahrt und
jedes geschleppte Fahrzeug oder Was-
serflugzeug mull die gleichen Lichter
filhren, die in Artikel 2 fiir ein Ma-
schinenfahrzeug bzw. ein Wasserflug-
zeug in Fahrt vorgeschrieben sind,
jedoch mit Ausnahme der in dem
genannten Artikel vorgeschriebenen
weillen Lichter, die von ihnen nicht
gefiihrt werden diirfen. Sie miissen
ferner das in Artikel 10 vorgeschrie-
bene Hecklicht fiihren, wobei ge-
schleppte Fahrzeuge mit Ausnahme
des letzten an Stelle des Hecklichts
ein kleines weiBles Licht entsprechend
Artikel 3 Buchstabe b fiithren diir-
fen.

(b) Zusétzlich zu den unter Buch-
stabe a vorgeschriebenen Lichtern
darf ein Segelfahrzeug im Vortopp
zwel Lichter senkrecht tibereinander

mit solchem Abstand fiihren, dal} sie
klar unterschieden werden konnen.
Das obere Licht mufl rot und das
untere grin sein. Beide Lichter miis-
sen entsprechend Artikel 2 Buchstabe
a Ziffer i beschaffen und angebracht
sein; sie miissen mindestens 2 See-
meilen weit sichtbar sein.

(c¢) Ein geschobenes Fahrzeug mul}
vorn an Steuerbord ein griines und
vorn an Backbord ein rotes Seiten-
licht fiihren; diese Lichter miissen die
gleichen Merkmale wie die in Arti-
kel 2 Buchstabe a Ziffern iv und v
vorgeschriebenen Lichter aufweisen
und entsprechend der Ziffer vi des
genannten Buchstabens abgeschirmt
sein; wird eine beliebige Anzahl von
Fahrzeugen als Gruppe geschoben, so
ist diese wie ein einzelnes Fahrzeug
zu beleuchten.

(d) Zwischen Sonnenaufgang und
Sonnenuntergang mull jedes ge-
schleppte Fahrzeug, wenn die Schlepp-
zuglange 183 m (600 Fufl) ibersteigt,
einen schwarzen Rhombus mit einem
Durchmesser von mindestens 0,61 m
(2 FuB) dort fiihren, wo er am besten
gesehen werden kann.

Artikel 6

(a) Die griinen und roten Seiten-
lichter miissen auch dann angeziindet
und gebrauchsfertig zur Hand gehal-
ten werden, wenn es wegen schlech-
ten Wetters oder aus einem anderen
stichhaltigen Grund nicht moglich ist,
sie fest anzubringen; ndhert sich das
Fahrzeug einem anderen oder umge-
kehrt, so sind die Lichter an den be-
treffenden Seiten rechtzeitig und so
sichtbar wie moglich zu zeigen, um
einen Zusammenstol zu verhiiten;
das griine Seitenlicht darf jedoch nicht
von der Backbordseite her, das rote
nicht von der Steuerbordseite her und
beide sollen moglichst nicht weiter
als 2 Strich (22,5 Grad) achterlicher
als querab gesehen werden koénnen.
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(b) Um die tragbaren Seitenlichter
so sicher und einfach wie méglich ge-
brauchen zu koénnen, muf3 jede Sei-
tenlaterne auflen mit der Farbe des
betreffenden Lichtes angestrichen
und geeignet abgeschirmt sein.

Artikel 7

Maschinenfahrzeuge von weniger
als 19,80 m (65 FuB) Linge, Fahr-
zeuge unter Ruder oder Segel von
weniger als 12,20 m (40 Fuf3) Lé&nge
und Ruderboote brauchen, wenn sie
in Fahrt sind, die in den Artikeln 2,
3 und 5 vorgeschriebenen Lichter
nicht zu fiihren, missen dann aber
uber die machstehend aufgefiihrten
Lichter verfiigen:

(a) Maschinenfahrzeuge von weni-
ger als 19,80 m (65 Full) Linge mit
Ausnahme der unter den Buchstaben
b und ¢ genannten miissen fiithren:

(i) im vorderen Teil des Fahr-
zeugs, wo es am besten ge-
sehen werden kann, minde-
stens 2,75 m (9 FuB}) iiber dem
Schandeckel ein weilles Licht,
das entsprechend Artikel 2
Buchstabe a Ziffer i be-
schaffen und angebracht ist;
es mufl mindestens 3 Seemei-
len weit sichtbar sein.

Griine und rote Seitenlichter,
die entsprechend Artikel 2
Ziffern iv und v beschaffen
und angebracht sind und min-
destens 1 Seemeile weit sicht-
bar sind, oder eine doppel-
farbige Laterne, die an der
betreffenden Seite ein griines
und ein rotes Licht von recht
voraus bis 2 Strich (22,5
Grad) achterlicher als querab
zeigt. Sie mul3 mindestens
0,91 m (3 FuB) tiefer als das
weiBe Licht gefiihrt werden.

(i1)

(b) Schleppende und schiebende
Maschinenfahrzeuge von weniger als
19,80 m (65 Fufl) Linge miissen fiih-
ren:

(i) Zuséatzlich zu den Seitenlich-
tern oder der doppelfarbigen
Laterne entsprechend Buch-
stabe a Ziffer ii zwei weille
Lichter senkrecht  {liber-
einander und mindestens
1,22m (4 Full) voneinander
entfernt. Jedes dieser Lichter
muf3 wie das unter Buch-
stabe a Ziffer i vorgeschrie-
bene Licht beschaffen sein
und gefithrt werden; eines
von ihnen ist an der gleichen
Stelle zu filihren. Fahrzeuge
mit nur einem Mast diirfen
an diesem die Lichter flihren.

(i) Ein Hecklicht entsprechend
Artikel 10 oder statt dessen
ein kleines weifles Licht hin-
ter dem Schornstein oder dem
achteren Mast als Steuerlicht
fiir den Anhang; dieses Licht
darf nicht vorlicher als quer-
ab sichtbar sein.

(¢) Maschinenfahrzeuge von weni-
ger als 12,20 m (40 Fu3) Linge dirfen
das weiBBe Licht niedriger als 2,79 m
(9 FuB) iiber dem Schandeckel fiih-
ren, miissen es aber mindestens
0,91 m (3 FuB) hoher als die Seiten-
lichter oder die unter Buchstabe a
Ziffer ii vorgeschriebene doppelfar-
bige Laterne fiihren.

(d) Fahrzeuge unter Ruder oder Se-
gel von weniger als 12,20 m (40 Fuf3)
Linge mit Ausnahme der unter Buch-
stabe f genannten miissen, wenn sie
keine Seitenlichter fihren, eine La-
terne fihren, die an der einen Seite
ein griines und an der anderen ein
rotes Licht zeigt; diese Laterne mul
dort gefiihrt werden, wo sie am be-
sten gesehen werden kann, und ihr
Licht muBl mindestens 1 Seemeils weit
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sichtbar sein; das griine Licht dart
nicht von der Backbordseite her und
das rote Licht nicht von der Steuer-
bordseite her gesehen werden kon-
nen. Kann die Laterne nicht fest an-
gebracht werden, so muf} sie ge-
brauchsfertig zur Hand gehalten und
so rechtzeitig gezeigt werden, daf} ein
Zusammensto verhiitet wird; dabei
darf das griine Licht nicht von der
Backbordseite und das rote Licht
nicht von der Steuerbordseite her ge-
sehen werden KoOnnen.

(e) Wenn die in diesem Artikel ge-
nannten Fahrzeuge geschleppt werden,
miissen sie die Seitenlichter oder die
doppelfarbige Laterne entsprechend
Buchstabe a bzw. d und das Heck-
licht entsprechend Artikel 10 fiihren
oder statt des Hecklichts — mit Aus-
nahme des letzten Fahrzeugs im
Schleppzug — ein Kkleines weilles
Licht entsprechend Buchstabe b Zif-
fer ii. Werden die Fahrzeuge ge-
schoben, so miissen sie vorn die Sei-
tenlichter oder die doppelfarbige La-
terne entsprechend Buchstabe a bzw.
d fithren, mehrere der in diesem Ar-
tikel genannten und als Gruppe ge-
schobenen Fahrzeuge diirfen jedoch
nur die Lichter eines einzelnen Fahr-
zeugs nach MaBgabe dieses Artikels
fithren; ibersteigt jedoch die Ge-
samtlidnge der Gruppe 19,80 m
(65 FuB), so findet Artikel 5 Buch-
stabe ¢ Anwendung.

(f) Auf kleinen Ruderbooten unter
Ruder oder Segel braucht nur eine
elektrische Lampe oder eine angezin-
dete Laterne mit einem weiBlen Licht
gebrauchsfertig zur Hand gehalten
zu werden; sie mul} zeitig genug ge-
zeigt werden, um einen Zusammen-
stol zu verhiliten.

(g) Die in diesem Artikel genann-
ten Fahrzeuge und Boote brauchen
die in den Artikeln 4 Buchstabe a
und 11 Buchstabe e vorgeschriebenen
Lichter oder Signalkorper nicht zu

fuhren; ihre Signalkorper konnen
kleiner sein als in den Artikeln 4
Buchstabe ¢ und 11 Buchstabe ¢ vor-
geschrieben.

Artikel 8

(a) Ein Lotsenfahrzeug mit Maschi-
nenantrieb im Lotsendienst und in
Fahrt

(1) mufl am Masttopp mindestens
6,10m (20 Fufl) liber dem
Schiffskorper ein weilles,
uber den ganzen Horizont
mindestens 3 Seemeilen weit
sichtbares Licht fithren und
2,45m (8 Full) darunter ein
rotes Licht von gleicher Be-
schaffenheit und Stirke. Ist
ein solches Fahrzeug weni-
ger als 19,80 m (656 Ful3) lang,
so mull} es das weille Licht
mindestens 2,75 m (9 Full)
uber dem Schandeckel und
das rote 1,22 m (4 Full) dar-
unter fiihren;

(ii) muB Seitenlichter oder Later-
nen entsprechend Artikel 2
Buchstabe a Ziffern iv und
v bzw. entsprechend Arti-
kel 7 Buchstabe a Ziffer ii
oder Buchstabe d sowie das
in Artikel 10 vorgeschriebene
Hecklicht fiihren;

(iii) muBl mindestens alle 10 Mi-
nuten ein oder mehrere Flak-
kerfeuer zeigen. Statt der
Flackerfeuer darf es mit Un-
terbrechungen ein iber den
ganzen Horizont sichtbares
weifles Licht zeigen.

(b) Ein Lotsensegelfahrzeug im
Lotsendienst und in Fahrt

(i) muf3 am Masttopp ein weilles,
iber den ganzen Horizont
mindestens 3 Seemeilen weit
sichtbares Licht fiihren;
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(i1) mul3 Uber Seitenlichter oder
eine Laterne entsprechend
Artikel 5 Buchstabe a oder
Artikel 7 Buchstabe d ver-
fligen; wenn es sich anderen
Fahrzeugen néhert oder im
umgekehrten Falle, miissen
diese Lichter gebrauchsfertig
zur Hand gehalten und in
kurzen Zwischenrdumen ge-
zeigt werden, um den Kurs
des Fahrzeugs anzuzeigen;
jedoch darf das griine Licht
nicht an der Backbordseite
und das rote nicht an der
Steuerbordseite gezeigt wer-
den. Das Lotsensegelfahr-
zeug mull auBlerdem das in
Artikel 10 vorgeschriebene
Hecklicht fiihren;

(iii) mufl mindestens alle 10 Mi-
nuten ein oder mehrere
Flackerfeuer zeigen.

(c) Ein Lotsenfahrzeug im Lotsen-
dienst, das nicht in Fahrt ist, muB
die unter Buchstabe a Ziffern i und
iii bzw. Buchstabe b Ziffern i und iii
vorgeschriebenen Lichter und Flacker-
feuer fiihren bzw. zeigen; vor Anker
mul} es auch die in Artikel 11 vor-
geschriebenen Ankerlichter fithren.

(d) Ein Lotsenfahrzeug, das nicht
im Lotsendienst ist, muB3 die Lichter
oder Signalkdrper eines vergleich-
baren Fahrzeugs gleicher Linge
fiihren.

Artikel 9

(a) Nicht fischende Fischereifahr-
zeuge miissen die Lichter oder Signal-
korper vergleichbarer Fahrzeuge
gleicher Liange fiihren.

(b) Fischende Fahrzeuge in Fahrt
oder vor AnKker diirfen nur die in
diesem  Artikel vorgeschriebenen
Lichter und Signalkérper fiihren:
diese miissen mindestens 2 See-
meilen weit sichtbar sein.

(c) (i) Trawler, d. h. Fahrzeuge, die
mit einem Schleppnetz oder
einem anderen geschleppten
Fanggeriat fischen, miissen
zwei Lichter filihren, die sich
mindestens 1,22 m (4 FuB),
héchstens aber 3,65 m (12
FuB), senkrecht iibereinander
befinden. Das obere Licht
mull griin, das untere weil3
und jedes iliber den ganzen
Horizont sichtbar sein. Das
untere Licht mufl sich in
einem Abstand iber den
Seitenlichtern befinden, der
mindestens doppelt so grofB
ist wie sein Abstand vom
oberen Licht.

(ii) Trawler diirfen zusitzlich ein
weilles Licht fithren, dessen
Beschaffenheit derjenigen des
in Artikel 2 Buchstabe a Zif-
fer i vorgeschriebenen wei-
3en Lichtes entspricht, jedoch
mul} es niedriger und achter-
licher als das griine und das
weille Rundumlicht gefiihrt
werden.

(d) Nicht trawlende Fischereifahr-
zeuge mussen beim Fischen die unter
Buchstabe ¢ Ziffer i vorgeschriebe-
nen Lichter fiihren, jedoch mufBl das
obere der senkrecht iibereinander be-
findlichen Lichter rot sein. Sind diese
Fahrzeuge weniger als 12,20 m (40
Full) lang, so diirfen sie das rote Licht
mindestens 2,75 m (9 FuBl) iiber dem
Schandeckel und das weiBe Licht
mindestens 0,91 m (3 FuB) unter dem
roten Licht fiihren.

(e) Wenn die unter den Buchstaben
(¢) und (d) genannten Fahrzeuge
Fahrt durchs Wasser machen, miissen

Anmerkung: -— Fahrzeuge, die mit
Schleppangeln fischen, gelten nicht als

»fischend“ im Sinne des Artikels 1 Buch-
stabe ¢ Ziffer xiv. ‘
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sie die in Artikel 2 Buchstabe a Zif-
fern iv und v bzw. die in Artikel 7
Buchstabe a Ziffer ii oder Buchstabe d
vorgeschriebenen Seitenlichter oder
Laternen sowie das in Artikel 10 vor-
geschriebene Hecklicht fiihren, Ma-
chen sie keine Fahrt durchs Wasser,
so diirfen sie weder die Seitenlichter
noch das Hecklicht fihren.

(f) Die unter Buchstabe d genann-
ten Fahrzeuge, deren Fanggerit wei-
ter als 153m (500 Fufl) waagerecht
ins Wasser reicht, miissen in Richtung
des Fanggerats zusétzlich zu den
senkrecht iibereinander gefiihrten
Lichtern mindestens 1,83 m (6 Ful)
und hochstens 6,10 m (20 Full) waage-
recht von ihnen entfernt ein weilles
Rundumlicht fithren. Dieses weille
Zusatzlicht darf nicht hoéher als das
unter Buchstabe c¢ Ziffer i vorge-
schriebene weiBe Licht und nicht
niedriger als die Seitenlichter gefilihrt
werden.

(g) Zusétzlich zu den in diesem Arti-
kel vorgeschriebenen Lichtern diirfen
fischende Fahrzeuge erforderlichen-
falls zur Erregung der Aufmerksam-
keit sich nahernder Fahrzeuge ein
Flackerteuer zeigen oder mit einem
Scheinwerfer in Richtung der Gefahr,
die das sich nidhernde Fahrzeug be-
droht, leuchten; sie diirfen jedoch
andere Fahrzeuge dabei nicht behin-
dern. Sie dirfen auch Arbeitslichter
gebrauchen, doch miissen die Fischer
dabei beriicksichtigen, dal besonders
helle oder ungeniigend abgeschirmte
Arbeitslichter das Erkennen und Un-
terscheiden der in diesem Artikel vor-
geschriebenen Lichter beeintrachti-
gen konnen.

(h) Bei Tage miissen fischende Fahr-
zeuge zur Anzeige ihrer Tatigkeit ein
schwarzes Stundenglas mit minde-
stens 0,61 m (2 FuB) Kegeldurchmes-

ser dort fiihren, wo es am besten ge-
sehen werden kann. Fahrzeuge von
weniger als 19,80 m (65 Ful}) Léange
diirfen das Stundenglas durch einen
Korb ersetzen. Reicht das Fanggerit
waagerecht weiter als 153 m (500
FuB), so miissen fischende Fahrzeuge
zusitzlich einen schwarzen Kegel —
Spitze oben — in Richtung des Fang-
geriats fiihren.

Artikel 10

(a) Soweit in diesen Artikeln nichts
anderes bestimmt ist, muB ein Fahr-
zeug in Fahrt am Heck ein weilles
Licht fiihren, das unbehindert tiber
12 KompaDBstriche (135 Grad) scheint,
und zwar je 6 Strich (67,5 Grad) von
recht achteraus nach jeder Seite; das
Licht muB3 mindestens 2 Seemeilen
weit sichtbar sein.

(b) Wenn ein Kkleines Fahrzeug
wegen schlechten Wetters oder aus
anderen stichhaltigen Griinden das
Hecklicht nicht fest angebracht fiih-
ren kann, muf eine elektrische Lampe
oder eine angeziindete Laterne mit
weiem Licht gebrauchsfertig zur
Hand gehalten werden; das Licht muB
bei Annidherung eines liberholenden
Fahrzeugs zeitig genug gezeigt wer-
den, um einen Zusammenstof zu ver-
hiten.

(c) Ein Wasserflugzeug in Fahrt auf
dem Wasser mul3 hinten ein weifles
Licht fiihren, das unbehindert liber
140 Kompafigrade scheint, und zwar
je 70 Grad von recht achteraus nach
jeder Seite; das Licht mufBl minde-
stens 2 Seemeilen weit sichtbar sein.

Artikel 11

(a) Ein Fahrzeug vor Anker von
weniger als 45,75 m (150 Ful}) Linge
muB im vorderen Teil ein weilles
Rundumlicht dort fiilhren, wo es am
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besten gesehen werden kann; es muf3
Uber den ganzen Horizont mindestens
2 Seemeilen weit sichtbar sein. Ein
solches Fahrzeug kann auBerdem ein
zweites weiles Licht an der unter
Buchstabe b vorgeschriebenen Stelle
fiihren, ist jedoch nicht dazu verpflich-
tet. Wenn das zweite Licht gefiihrt
wird, mufl es mindestens 2 Seemeilen
weit sichtbar und so angebracht sein,
dall es moglichst unbehindert iiber
den ganzen Horizont sichtbar ist.

(b) Ein Fahrzeug vor Anker, dessen
Léange 45,75 m (150 FuB) oder mehr
betrdgt, muB mindestens 6,10 m (20
Ful}) iiber dem Schiffskérper ein Licht
der unter Buchstabe a erwihnten
Art nahe dem Vorsteven fithren und
am Heck oder in dessen Nihe ein
zweites Licht, das mindesteng 4,60 m
(15 FuB) niedriger als das vordere an-
gebracht ist. Beide Lichter miissen
mindestens 3 Seemeilen weit sichtbar
und so angebracht sein, daB sie mog-
lichst unbehindert iiber den ganzen
Horizont sichtbar sind.

(¢) Zwischen Sonnenaufgang und
Sonnenuntergang miissen alle Fahr-
zeuge, die vor Anker liegen, im vor-
deren Teil einen schwarzen Ball von
mindestens 0,61 m (2 Fuf3) Durchmes-
ser dort fiihren, wo er am besten ge-
sehen werden kann.

(d) Ein Fahrzeug, das ein Unter-
wasserkabel oder ein Seezeichen aus-
legt, aufnimmt oder auffischt oder das
Vermessungen oder Unterwasserar-
beiten ausfiihrt, muB vor Anker auBler
den unter den Buchstaben a bis ¢
vorgeschriebenen Lichtern oder Si-
gnalkorpern die in Artikel 4 Buch-
stabe ¢ vorgeschriebenen Lichter oder
Signalkérper fiihren.

(e) Ein Fahrzeug, das auf Grund
sitzt, mufl die unter den Buchstaben
a oder b vorgeschriebenen Lichter
und die beiden roten in Artikel 4
Buchstabe a vorgeschriebenen Lichter

fihren. Bei Tage muB} es drei senk-
recht tibereinander befindliche und
mindestens 1,83 m (6 FuB) gleichweit
voneinander entfernte schwarze Bille
von mindestens 0,61 m (2 FuB) Durch-
messer dort fithren, wo sie am besten
gesehen werden konnen.

(f) Ein Wasserflugzeug von weniger
als 45,75 m (150 FuB3) Linge mul vor
Anker ein weilles Licht dort fiihren,
W0 es am besten gesehen werden
kann; das Licht muB iiber den gan-
zen Horizont mindestens 2 Seemeilen
weit sichtbar sein.

(8) Ein Wasserflugzeug von 45,75 m
(150 FuB8) und mehr Linge muB vor
Anker je ein weilles Licht vorn und
hinten dort fiihren, wo sie am besten
gesehen werden kénnen; beide Lichter
miissen iiber den ganzen Horizont
mindestens 3 Seemeilen weit sichtbar
sein; ein solches Flugzeug muB bei
einer Spannweite von mehr als 45,75
m (150 FuB3) auBerdem an jeder Seite
ein weilles Licht fithren, um die
grolte Spannweite kenntlich zu ma-
chen; diese Lichter miissen moglichst
unbehindert iiber den ganzen Hori-
zont mindestens 1 Seemeile weit sicht-
bar sein.

(h) Ein Wasserflugzeug, das auf
Grund sitzt, muB die unter den Buch-
staben f und g vorgeschriebenen
Lichter fiihren; auBerdem darf es
zwel senkrecht libereinander befind-
liche rote Lichter fiihren, die minde-
stens 0,91 m (3 FuB) voneinander ent-
fernt und iliber den ganzen Horizont
sichtbar sein miissen.

Artikel 12

Ein Fahrzeug oder Wasserflugzeug
auf dem Wasser darf erforderlichen-
falls zur Erregung der Aufmerksam-
keit auBer den Lichtern, die es nach
diesen Artikeln fiihren muB, ein
Flackerfeuer zeigen oder ein Knall-
signal oder anderes wirksames Schall-
signal geben, das nicht mit einem

88 SDr. 587



anderen nach diesen Artikeln zuge-
lassenen Signal verwechselt werden
kann.

Artikel 13

(a) Sondervorschriften einer Regie-
rung uber zusidtzliche Positions- und
Signallichter fiir Kriegsschiffe, fiir
Fahrzeuge im Geleit, fiir in einer
Fangflotte fischende Fahrzeuge oder
fir Wasserflugzeuge auf dem Wasser
werden durch diese Artikel nicht be-
riithrt.

(b) In allén Fillen, in denen die be-
treffende Regierung feststellt, daf3 ein
Kriegsschiff, ein anderes Militirfahr-
zeug oder ein Wasserflugzeug auf
dem Wasser von jeweils besonderer
Bauart oder Verwendung den Bestim-
mungen einer dieser Artikel iiber An-
zahl, Ambringung, Tragweite oder
Sichtbereich von Lichtern oder Signal-
korpern nicht voll entsprechen kann,
ohne die militdrische Verwendbarkeit
zu beeintridchtigen, mufl das Fahrzeug
oder Wasserflugzeug denjenigen son-
stigen Bestimmungen iiber Anzahl,
Anbringung, Tragweite oder Sicht-
bereich von Lichtern oder Signalkér-
pern entsprechen, die nach Auffassung
der Regierung den vorliegenden Ar-
tikeln am néchsten kommen.

Artikel 14

Ein Fahrzeug unter Segel, dasgleich-
zeitig mit Maschinenkraft fihrt, muf3
bei Tage im Vorschiff einen schwar-
zen Kegel von mindestens 0,61 m
(2 FuB) Durchmesser — Spitze unten
— dort fiihren, wo er am besten ge-
sehen werden kann.

TEIL C

Schallsignale und Verhalten
bei verminderter Sicht

Einleitung

1. Eine Unterrichtung durch Radar
befreit ein Fahrzeug micht vom ge-
nauen Befolgen dieser Artikel, ins-
besondere der Artikel 15 und 16.

2. Die Anlage zu diesen Regeln
enthilt Empfehlungen, welche die
Verwendung von Radar zur Verhii-
tung von Zusammenstofen bei ver-
minderter Sicht erleichtern sollen.

Artikel 15

(a) Ein Maschinenfahrzeug von
12,20 m (40 FuB) und mehr Linge
mufl mit einer kriftig tonenden
Pfeife versehen sein, die durch
Dampf oder Dampfersatz geblasen
wird und so angebracht ist, daB der
Schall sich frei ausbreiten kann; es
mufl ferner mit einem wirksamen,
mechanisch betriebenen Nebelhorn
und mit einer Kkriftig tonenden
Glocke versehen sein. Ein Segelfahr-
zeug von 12,20 m (40 Fufl) und mehr
Lénge muBl mit einem Nebelhorn
und einer Glocke gleicher Art ver-
sehen sein.

(b) Alle in diesem Artikel vorge-
schriebenen Schallsignale fiir Fahr-
zeuge in Fahrt miissen gegeben wer-
den

(i) von Maschinenfahrzeugen
mit der Pfeife,

(ii) von Segelfahrzeugen mit dem
Nebelhorn,

(iii) von geschleppten Fahrzeugen
mit der Pfeife oder dem Ne-

belhorn.
(c) Bei Nebel, dickem Wetter,
Schneefall, heftigen Regengilissen

oder anderen Umstidnden, die bei Tag
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oder Nacht die Sicht in &dhnlicher
Weise beeintriachtigen, miissen fol-
gende Schallsignale gegeben werden:

90

(1)

(i1)

(iii)

Ein Maschinenfahrzeug, das
Fahrt durchs Wasser macht,
mull} mindestens alle 2 Minu-
ten einen langen Ton geben.

Ein Maschinenfahrzeug in
Fahrt, das seine Maschine
gestoppt hat und keine Fahrt
durchs Wasser macht, mufl
mindestens alle 2 Minuten
zwel lange Tone mit einem
Zwischenraum von ungefahr
1 Sekunde geben.

Ein Segelfahrzeug in Fahrt
mit Wind von Steuerbord
mufl mindestens jede Minute
einen Ton geben, mit Wind
von Backbord zwei aufein-
anderfolgende Tone und mit
Wind achterlicher als quer-
ab drei aufeinanderfolgende
Tone,

(iv) Ein Fahrzeug vor Anker muf}

mindestens jede Minute un-
gefdhr 5 Sekunden lang die
Glocke rasch liauten. Fahr-
zeuge von mehr als 106,75 m
(350 Full) Lidnge miissen die
Glocke auf dem Vorschiff
lauten und aullerdem auf
dem Achterschiff mindestens
jede Minute ungefdhr 5 Se-
kunden lang einen Gong
oder ein anderes Instrument
schlagen, dessen Ton und
Klang nicht mit dem Glocken-
lauten verwechselt werden
konnen. Jedes Fahrzeug vor
Anker darf auBlerdem in
Ubereinstimmung mit Artikel
12 drei aufeinanderfolgende
Tone — kurz, lang, kurz —
geben, um einem sich nidhern-

den Fahrzeug seinen Stand-
ort anzuzeigen und es vor
einem moglichen Zusammen-
sto3 zu warnen.

(v) Ein Fahrzeug, das ein ande-

(vi)

(vii)

(viii)
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res Fahrzeug schleppt oder
ein Unterwasserkabel oder
ein Seezeichen auslegt, auf-
nimmt oder auffischt, und ein
Fahrzeug in Fahrt, das einem
sich n&hernden Fahrzeug
nicht ausweichen kann, weil
es Uuberhaupt nicht oder doch
nicht so mandévrieren kann,
wie in diesen Artikeln vorge-
schrieben, muB3 statt der un-
ter den Ziffern i, ii und
iii vorgeschriebenen Signale
mindestens jede Minute drei
aufeinanderfolgende Tone —
lang, kurz, kurz — geben.

Ein geschlepptes Fahrzeug
oder das letzte bemannte
Fahrzeug eines Schleppzugs
mufl mindestens jede Minute
vier aufeinanderfolgende
Tone — lang, kurz, kurz,
kurz — geben. Dieses Signal
mull moglichst unmittelbar
nach dem Signal des schlep-
penden Fahrzeugs gegeben
werden.

Ein Fahrzeug, das auf Grund
sitzt, mufl das Glockensignal
und erforderlichenfalls das
Gongsignal entsprechend Zif-
fer iv geben sowie ferner
unmittelbar vor und nach
dem Glockenlduten 3 scharf
voneinander getrennte Glok-
kenschlige.

Ein fischendes Fahrzeug in
Fahrt oder vor Anker mulB
mindestens jede Minute das
unter Ziffer v vorgeschrie-



bene Signal geben. Ein mit
Schleppangeln fischendes
Fahrzeug in Fahrt muf3 die
jeweils unter Ziffer i, ii oder
iii vorgeschriebenen Signale
geben.

(ix) Ein Fahrzeug von weniger
als 12,20 m (40 FuB) Linge,
ein Ruderboot oder ein Was-
serflugzeug auf dem Wasser
braucht die obenerwihnten
Signale nicht zu geben, mus
dann aber mindestens jede
Minute ein anderes kriftiges
Schallsignal geben.

(x) Ein Lotsenfahrzeug mit Ma-
schinenantrieb im Lotsen-
dienst darf zusatzlich zu den
unter den Ziffern i, ii und
iv vorgeschriebenen Signalen
ein Erkennungssignal von
4 kurzen Toénen geben.

Artikel 16

(a) Ein Fahrzeug oder ein Wasser-
flugzeug auf dem Wasser muB bei
Nebel, dickem Wetter, Schneefall,
heftigen Regengiissen oder anderen
Umsténden, welche die Sicht in &hn-
licher Weise beeintric¢htigen, mit sorg-
féltiger Riicksicht auf die gesamten
obwaltenden Umstdnde mit maBiger
Geschwindigkeit fahren.

(b) Ein Maschinenfahrzeug, das an-
scheinend vorlicher als querab das
Nebelsignal eines Fahrzeugs hort,
dessen Lage und Verhalten nicht aus-
zumachen sind, mu3 die Maschine
stoppen, soweit die Umstinde es zu-
lassen, und dann vorsichtig manévrie-
ren, bis die Gefahr des Zusammen-
stoBBes voriiber ist.

(c) Ein Maschinenfahrzeug, das ein
anderes Fahrzeug vor dem Horen des
Nebelsignals oder vor dem optischen

Sichten vorlicher als querab ortet,
darf friihzeitig und durchgreifend
handeln, um den Nahbereich zu mei-
den; ist dies jedoch nicht méglich, so
mull es die Maschine rechtzeitig
stoppen, soweit die Umstiinde es zu-
lassen, und dann vorsichtig mandvrie-
ren, bis die Gefahr des Zusammen-
stoBes voriliber ist.

Teil D

Fahrregeln
Einleitung

1. Bei der Anwendung und Ausle-
gung dieser Artikel mup jedes Ma-
ndver entschlossen, rechtzeitig und
So ausgefiihrt werden, wie gute See-
mannschaft es erfordert.

2. Die Gefahr eines Zusammen-
stofles kann, wenn es die Umstinde
zulassen, durch sorgfiltige Kompaji-
peilung eines sich mihernden Fahi-
zeugs erkannt werden. Andert sich
die Peilung mnicht merklich, so ist
anzunehmen, daf3 die Gefahr eines
ZusammenstofBes besteht.

3. Jeder Seefahrer muf damit rech-
nen, daf ein Wasserflugzeug beim
Wassern oder Starten oder beim Ma-
novrieren unter ungiinstigen Wetter-
verhdltnissen sein beabsicl.tigtes Ma-
nover im letzten Augenblick nicht
dndern kann.

4. Die Artikel 17 bis 24 gelten nur
fiir Fahrzeuge, die einander in Sicht
haben.

Artikel 17

(a) Sobald zwei Segelfahrzeuge sich
einander so nihern, daB die Gefahr
eines Zusammenstofles besteht, muf}
das eine dem anderen wie folgt aus-
weichen:
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(i) Wenn sie den Wind nicht
von derselben Seite haben,
muld das Fahrzeug, das den
Wind von Backbord hat, dem
anderen ausweichen.

(ii) Wenn sie den Wind von der-
selben Seite haben, mul} das
luvwirtige Fahrzeug dem
leewirtigen ausweichen.

(b) Im Sinne dieses Artikels ist die
Luvseite diejenige Seite, die dem ge-
setzten Grof3segel gegeniiberliegt, auf
Rahseglern diejenige Seite, die dem
grofliten gesetzten Schratsegel gegen-
liberliegt.

Artikel 18

(a) Wenn zwei Maschinenfahrzeuge
sich in entgegengesetzter oder fast
entgegengesetzter Richtung einander
so nidhern, daB die Gefahr eines Zu-
sammenstoBes besteht, muB} jedes sei-
nen Kurs nach Steuerbord éndern, da-
mit sie einander an Backbordseite pas-
sieren. Dieser Artikel findet nur dann
Anwendung, wenn Fahrzeuge sich in
entgegengesetzter oder fast entgegen-
gesetzter Richtung einander so né-
hern, dafl die Gefahr eines Zusam-
menstoBBes besteht, nicht aber, wenn
zwei Fahrzeuge beim Kurshalten frei
voneinander passieren. Er findet nur
in Fillen Anwendung, in denen jedes
der beiden Fahrzeuge sich dem ande-
ren in entgegengesetzter oder fast
entgegengesetzter Richtung nahert,
d. h. wenn bei Tage jedes Fahrzeug
die Masten des anderen mit den eige-
nen ganz oder nahezu in einer Linie
oder bei Nacht beide Seitenlichter des
anderen sieht. Er findet keine An-
wendung, wenn bei Tage das eine
Fahrzeug das andere vor dem Bug
kreuzen sieht oder wenn bei Nacht
das rote Licht des einen Fahrzeugs
dem roten des anderen oder das grune
Licht des einen Fahrzeugs dem gri-
nen des anderen gegeniibersteht, oder

wenn ein rotes Licht ohne ein grunes
oder ein griines Licht ohne ein rotes
voraus in Sicht ist, oder wenn das
griine und das rote Licht gleichzeitig,
aber nicht voraus in Sicht sind.

(b) Im Sinne dieses Artikels und
der Artikel 19 bis 29 — ausgenommen
Artikel 20 Buchstabe ¢ und Artikel 28
— gilt ein Wasserflugzeug auf dem
Wasser als Fahrzeug; der Ausdruck
,Maschinenfahrzeug“ ist entspre-
chend auszulegen.

Artikel 19

Sobald die Kurse zweier Maschi-
nenfahrzeuge einander so kreuzen,
dafl die Gefahr eines Zusammen-
stoBes besteht, muBl dasjenige aus-
weichen, welches das andere an sei-
ner Steuerbordseite hat.

Artikel 20

(a) Wenn ein Maschinenfahrzeug
und ein Segelfahrzeug so steuern, dal}
die Gefahr eines Zusammenstofles
besteht, mu3 das Maschinenfahrzeug
dem Segelfahrzeug ausweichen, so-
weit in den Artikeln 24 und 26 nichts
anderes bestimmt ist.

(b) Dieser Artikel berechtigt Segel-
fahrzeuge nicht, in einem engen Fahr-
wasser die sichere Durchfahrt eines
Maschinenfahrzeugs zu behindern,
das auf die Fahrrinne angewiesen ist.

(¢) Ein Wasserflugzeug auf dem
Wasser muB sich nach Moglichkeit von
allen Fahrzeugen fernhalten und ver-
meiden, deren Mangver zu behindern.
Sobald jedoch die Gefahr eines Zu-
sammenstoBes besteht, hat es diese
Artikel zu beachten.
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Artikel 21

Hat nach diesen Artikeln ein Fahr-
zeug dem anderen auszuweichen, so
mull dieses andere Kurs und Ge-
schwindigkeit beibehalten. Ist aus ir-
gendeinem Grund der Kurshalter dem
Ausweichpflichtigen so nahe gekom-
men, daf3 ein Zusammensto3 durch
das Manotver des letzteren allein
nicht vermieden werden kann, so
mufl auch der Kurshalter so mano-
vrieren, wie es zur Vermeidung eines
ZusammenstoBes am dienlichsten ist
(s. Artikel 27 und 29).

Artikel 22

Ein Fahrzeug, das auf Grund dieser
Artikel einem anderen Fahrzeug aus-
zuweichen hat, mufl moglichst ent-
schlossen und rechtzeitig seiner Ver-
pflichtung nachkommen; wenn die
Umstande es gestatten, mull es ver-
meiden, den Bug des anderen Fahr-
zeugs zu Kreuzen.

Artikel 23

Ein Maschinenfahrzeug, das auf
Grund dieser Artikel einem anderen
Fahrzeug auszuweichen hat, mul} bei
der Annidherung erforderlichenfalls
seine Fahrt mindern oder stoppen
oder ruckwairts gehen.

Artikel 24

(a) Ungeachtet dieser Artikel muf}
jedes Fahrzeug beim Uberholen dem
anderen ausweichen.

(b) Ein Fahrzeug, das sich einem
anderen aus einer Richtung von mehr
als 2 Strich (22,5 Grad) achterlicher
als querab niahert, d.h. aus einer
Richtung, in der es bei Nacht kein

Seitenlicht des anderen sehen kann,
gilt als Uiberholendes Fahrzeug; durch
spiatere Anderung der Peilung wird
das iliberholende Fahrzeug weder zu
einem Kkreuzenden im Sinne dieser
Artikel noch wird es von der Ver-
pflichtung entbunden, dem anderen
Fahrzeug auszuweichen, bis es dieses
klar passiert hat.

(c) Kann das uberholende Fahrzeug
nicht sicher erkennen, ob es vor oder
hinter der obenbezeichneten Richtung
steht, so muf3 es sich als liberholen-
des Fahrzeug betrachten und dem
anderen ausweichen.

Artikel 25

(a) In einem engen Fahrwasser mul3
sich ein Maschinenfahrzeug rechts in
der Fahrrinne oder der Fahrwasser-
mitte halten, soweit dies ohne Gefahr
moglich ist.

(b) Wenn sich ein Maschinenfahr-
zeug in einem engen Fahrwasser
einer Krimmung nidhert und nicht
erkennen kann, ob ein anderes Fahr-
zeug sich aus entgegengesetzter Rich-
tung nidhert, so mul} es eine halbe
Seemeile vor der Krimmung einen
langen Pfeifenton geben; jedes sich
nihernde Maschinenfahrzeug, das
dieses Signal auf der anderen Seite
der Krimmung hort, mull mit dem
gleichen Signal antworten. Die Kriim-
mung muf3 auch dann mit grofiter
Vorsicht passiert werden, wenn kein
Antwortsignal gehort wird.

(e¢) In einem engen Fahrwasser darf
ein Maschinenfahrzeug von weniger
als 19,80 m (65 Ful}) Liange die sichere
Durchfahrt eines Fahrzeugs nicht be-
hindern, das auf die Fahrrinne ange-
wiesen ist.
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Artikel 26

Alle nicht fischenden Fahrzeuge in
Fahrt — mit Ausnahme der in Ar-
tikel 4 bezeichneten — miissen fischen-
den Fahrzeugen ausweichen. Dieser
Artikel berechtigt ein fischendes
Fahrzeug nicht, ein Fahrwasser zu
sperren, das von nicht fischenden
Fahrzeugen benutzt wird.

Artikel 27

Bei der Befolgung und Auslegung
dieser Artikel sind stets alle Gefah-
ren der Schiffahrt und des Zusam-
menstolles sowie alle besonderen
Umstiande gebilihrend zu beriicksichti-
gen, die zum Abwenden unmittel-
barer Gefahr ein Abweichen von den
vorstehenden Artikeln erfordern;
hierzu gehoéren auch Umstidnde, durch
die ein Fahrzeug oder Wasserflugzeug
in seiner Mandovrierfihigkeit be-
schrankt sein kann.,

TEIL E

Schallsignale
fiir Fahrzeuge in Sicht

Artikel 28

(a) ‘Haben Fahrzeuge einander in
Sicht, so mufl ein Maschinenfahrzeug
in Fahrt jeden Kurs, den es nach MaQ3-
gabe dieser Artikel einschlagt, mit
einem der folgenden Pfeifensignale
anzeigen:

Ein kurzer Ton bedeutet:

,Ich dndere meinen Kurs nach
Steuerbord.”

Zwel kurze Téne bedeuten:
,Ich &ndere meinen Kurs nach
Backbord.”

Drei kurze Tone bedeuten:
,Meine Maschine geht riick-
warts.

(b) Kann ein Maschinenfahrzeug,
das auf Grund dieser Artikel seinen
Kurs und seine Geschwindigkeit bei-

behalten muf}, in Sicht eines anderen
Fahrzeugs nicht eindeutig feststellen,
ob das letztere zur Vermeidung eines
Zusammenstolles ausreichend mano-
vriert, so kann es dies durch minde-
stens funf kurze, rasch aufeinander-
folgende Pfeifentone anzeigen. Dieses
Signal befreit ein Fahrzeug weder
von seinen Verpflichtungen auf Grund
der Artikel 27, 29 oder eines anderen
Artikels noch von der Verpflichtung,
jedes nach diesen Artikeln ausge-
fihrte Manover durch eines der in
dem vorliegenden Artikel angegebe-
nen Schallsignale anzuzeigen.

(¢) Jedes in diesem Artikel er-
wédhnte Schallsignal darf auBerdem
durch ein weiBes, liber den ganzen
Horizont mindestens fiinf Seemeilen
weit sichtbares Lichtsignal angezeigt
werden, das in Verbindung mit der
Pfeife gleichzeitig ausgeldst wird und
wiahrend der Dauer eines Pfeifen-
tones sichtbar bleibt.

(d) Diese Artikel beriihren keine
Sondervorschriften, die eine Regie-
rung Uber zusidtzliche Pfeifensignale
zwischen Kriegsschiffen oder im Ge-
leit fahrenden Fahrzeugen erliBt.

TEIL F

Verschiedenes

Artikel 29

Diese Artikel befreien ein Fahrzeug,
dessen Reeder, Filihrer oder Besatzung
nicht von den Folgen, die durch den
unzureichenden Gebrauch von Lich-
tern oder Signalen, durch unzurei-
chendes Ausguckhalten oder unzu-
reichende sonstige Vorsichtsmalinah-
men entstehen, die Seemannsbrauch
oder besondere Umstinde des Falles
erfordern.
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Artikel 30

Vorbehalt beziiglich der Vorschriften
iiber die Schiffahrt in Hifen und
Binnengewassern

Diese Artikel beriihren keine von
einer oOrtlichen Behorde ordnungs-
gemil erlassenen Sondervorschriften
liber die Schiffahrt in Héfen, auf
Flissen, auf Seen oder in Binnen-
gewassern sowie in Seegebieten, die
Wasserflugzeugen vorbehalten sind.

Artikel 31
Notsignale

(a) Fiir ein in Not befindliches Fahr-
zeug oder Wasserflugzeug auf dem
Wasser, das Hilfe von anderen Fahr-
Zzeugen oder vom Land anfordert,
gelten folgende Signale zusammen
oder einzeln:

(i) Kanonenschiisse oder andere
Knallsignale in Zwischen-
raumen von ungefdhr einer
Minute.

(ii) Anhaltendes Ertonen eines
Nebelsignalgerits.

(iii) Raketen oder Leuchtkugeln
mit roten Sternen einzeln in
kurzen Zwischenraumen.

(iv) Das durch Telegraphiefunk
oder eine andere Signalart
gegebene Morsesignal

(v) DasSprechfunksignal ausdem
gesprochenen Wort ,,Mayday*.

(vi) Das Notzeichen N C des In-
ternationalen Signalbuchs.

(vii) Ein Signal aus einer vier-
eckigen Flagge, dariiber oder
darunter ein Ball oder etwas,
das einem Ball dhnlich sieht.

(viil) Flammensignale auf dem
Fahrzeug, z. B. brennende
Teertonnen, Oltonnen oder
dergleichen.

(ix) Eine rote Fallschirm-Leucht-
rakete oder eine rote Hand-
fackel.

(x) Ein Rauchsignal mit orange-
farbenem Rauch.

(xi) Langsames und wiederholtes
Heben und Senken der nach
beiden Seiten ausgestreckten
Arme.

(b) Die obengenannten Signale diir-
fen nur gegeben werden, wenn sich
ein Fahrzeug oder ein Wasserflug-
zeug in Not befindet; der Gebrauch
von Signalen, die mit diesen Signalen
verwechselt werden konnen, ist ver-
boten.

Anmerkung: Fahrzeuge in Not diirfen das
Telegraphiefunk-Alarmzeichen oder das
Sprechfunk-Alarmzeichen verwenden, um
das Abhoren ihrer Notrufe und Notmel-
dungen zu erreichen. Das Telegraphiefunk-
Alarmzeichen, das die selbsttdtigen Funk-
alarmgeréte auf den damit ausgeriisteten
Fahrzeugen auslésen soll, besteht aus einer
Folge von 12 Morsestrichen von je 4 Sekun-
den Dauer innerhalb einer Minute, wobei
der Zwischenraum zwischen 2 aufeinander-
folgenden Strichen 1 Sekunde betriigt. Das
Sprechfunk-Alarmzeichen besteht aus 2 T6-
nen, die fiir die Dauer von 30 Sekunden
bis zu 1 Minute abwechselnd gesendet wer-
den,
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ANLAGE ZU DEN REGELN

Empfehlungen fiir den Gebrauch von Radarinformationen
zur Verhiitung von Zusammenstofien auf See

(1) Folgerungen aus unzureichender
Unterrichtung durch Radar konnen
gefiahrlich sein und sollten unter-
bleiben.

(2) Bei verminderter Sicht mufl ein
Radarfahrzeug entsprechend Arti-
kel 16 Buchstabe a mit maifliger Ge-
schwindigkeit fahren. Beim Bemes-
sen der miBigen Geschwindigkeit
werden die durch Radar vermittelten
Informationen als obwaltende Um-
stinde in Betracht gezogen. Hierbei
muBl Dberiicksichtigt werden, dal
kleine Fahrzeuge, Kkleine Eisberge
und &ahnliche schwimmende Ge-
genstinde nicht immer mit Radar
geortet werden konnen. Radarortun-
gen von einem oder mehreren Fahr-
zeugen in der Nahe koénnen bedeu-
ten, daB die ,miBige Geschwindig-
keit“ hier geringer sein sollte als die-
jenige, die ein Seefahrer ohne Radar
unter den obwaltenden Umstanden
als maBig ansehen wiirde.

(3) Bei verminderter Sicht konnen
Lage und Verhalten eines anderen
Fahrzeugs nach Artikel16 Buchstabeb
durch Radarpeilung und -abstand al-
lein nicht so genau ausgemacht wer-
den, daB ein Fahrzeug von der Ver-
pflichtung, die Maschine zu stoppen
und vorsichtig zu manovrieren,
befreit werden Kkann, wenn ein
Nebelsignal vorlicher als querab ge-
hort worden ist.

(4) Wird zum Meiden des Nah-
bereichs entsprechend Artikel 16
Buchstabe ¢ verfahren, so ist sicher-
zustellen, daB der gewiinschte Erfolg
erzielt wird. Der Seefahrer mufl nach
den obwaltenden Umstidnden ent-

scheiden, ob er dazu den Kurs oder
die Geschwindigkeit oder beides an-
dern muf.

(5) Eine Kursdnderung allein kann
die wirksamste MaBnahme zum Mei-
den des Nahbereichs sein, jedoch mit
der Mafigabe,

(a) daB genligend Seeraum vor-

handen ist;

(b) daB sie rechtzeitig vorgenom-
men wird;

(c) daBB sie durchgreifend ist.

Eine Folge von geringen
Kursianderungen sollte unter-
bleiben;

(d) daBB sie nicht in den Nah-
bereich anderer Fahrzeuge
flihrt.

(6) Der Seefahrer muf3 nach den ob-
waltenden Umstinden entscheiden,
nach welcher Seite er den Kurs
indern will. Eine Kursidnderung nach
Steuerbord ist im allgemeinen einer
Kursinderung nach Backbord vorzu-
ziehen, insbesondere, wenn sich die
Fahrzeuge anscheinend auf Gegen-
kursen oder nahezu Gegenkursen
einander nidhern,

(7) Eine Anderung der Geschwin-
digkeit sollte erheblich sein, gleich-
viel, ob sie allein oder zusammen mit
einer Kursianderung vorgenommen
wird. Mehrere nur geringe Geschwin-
digkeitsinderungen sind zu vermei-
den.

(8) Wird die Annidherung bedroh-
lich, so diirfte es am zweckméafigsten
sein, jegliche Fahrt aus dem Schiff zu
nehmen.
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