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Anordnung
iiber die Verbindlichkeit
der Technischen Grundsitze fiir Seilbahnen

vom 19. Oktober 1971

Auf Grund des §6 Abs.2 der Arbeitsschutzverordnung vem 22. September 1962
(GBL. II S.703) in der Fassung der Zweiten Arbeitsschutzverordnung vom 5. Dezember
1963 (GBL II 1964 S.15) wird im Einvernehmen mit den Leitern der zustindigen
zentralen staatlichen Organe und dem Bundesvorstand des Freien Deutschen Gewerk-
schaftsbundes fiir die Herstellung und Priifung von Seilbahnen folgendes angeordnet:

Die Technischen Grundsédtze fiir Seilbahnen (s. Anlage) treten am 1. Januar 1972

in Kraft.

Berlin, den 19. Oktober 1971

Der Direktor

der Technischen Uberwachung der DDR
Dr.-Ing. Fritzsche

Anlage
zu vorstehender Anordnung

Technische Grundsitze fiir Seilbahnen 3
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Allgemeines
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- Bauvorschriften fiir vereinfachte Standseil-

bahnen

Begriffe

Einseilschwebebahnen sind Forderanlagen,
bei denen die Fahrzeuge von nur einem
Seil (Forderseil) getragen und gezogen wer-
den.

Fangseile sind Drahtseile, die beim Aus-
fallen der Kraftiibbertragung durch das
Zugseil zum selbsttitigen Auslésen der
Fahrzeug-Laufwerkbremsen dienen.

Forderseile sind Dahtseile, die die Funktion
der Zug- und Tragseile vereinen und bei
Einseilschwebebahnen angewendet wer-
den.

Gegenseile sind Drahtseile, die die Fahr-
zeuge von Pendelseilbahnen untereinander
verbinden.

Hilfskabinenseile sind Drahtseile, die zum
Transport eines Hilfsfahrzeuges zu einem
auf der Strecke festsitzenden Fahrzeug
dienen.

Klemmvorrichtungen sind Teile von Fahr-
zeugen zur Verbindung der Fahrzeuge mit
dem Zug- oder Forderseil.

Nenngeschwindigkeit ist die aus den Nenn-
daten der Antriebsorgane errechnete Ge-
schwindigkeit

Notantrieb ist eine unabhingige Einrich-
tung zum Bewegen der Seilbahn bei Aus-
fall des fiir den Normalbetrieb vorgesehe-
nen Antriebes.

Pendelseilbahnen sind Forderanlagen, bei
denen die Fahrzeuge zwischen den Endsta-
tionen oder bestimmten Arbeitsabschnitten
der Seilbahn hin und her bewegt werden.

Seilkupplungen sind Vorrichtungen, die der
Verbindung von Fahrzeugen mit dem Zug-
oder Gegenseil, der Seile untereinander oder
von Seilen mit Spanngewichten oder Ver-
ankerungen dienen.

Sessel sind Fahrzeuge zur Personenbeférde-
rung, die Uber ein Gehdnge mit dem For-
derseil verbunden sind.

Sicherheitsstromkreise sind Stromkreise,
in denen Endschalter, Tiirschalter, Not-
schalter, Schalter an Laufwerkbremsen
u. 4. so einbezogen sind, dal3 bei gedffnetem
Schalter eine Inbetriebnahme der Seilbahn

ausgeschlossen bzw. eine Stillsetzung her-

beigefiihrt wird.

Spanngewichte sind frei hingende Massen
mechanischer  Spannvorrichtungen  fiir
Drahtseile.
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Tragseile sind Tragmittel und Fiihrungs-
bahnen von Fahrzeugen.

Trasse ist die Linienfithrung der Seilbahn
einschlieBlich des fiir den sicheren Betrieb
erforderlichen freien Raumes.

Umlaufseilbahnen sind Forderanlagen, bei
denen die Fahrzeuge durch das Zug- oder
Forderseil zwischen den Verkehrsstationen
umlaufend bewegt werden.

Zugseile dienen zur Ubertragung der Be-
wegung vom Antrieb auf die Fahrzeuge.

Zwangliufigkeit liegt vor, wenn eine Be-
wegung in jedem Punkt ihrer ' Bahn iiber
eine Folge starrer, nicht ausriickbarer Ver-
bindungsglieder herbeigefiihrt wird und
eindeutig bestimmt ist. Die Zwangliufig-
keit ist auch dann gegeben, wenn die
Bewegung betriebsmiiBig vorauseilend
durch eine Feder herbeigefiihrt wird. Als
starre Verbindungsglieder gelten auch
Seile, Ketten u. dgl., wenn sie nur auf Zug
beansprucht werden.

Zweiseilschwebebahnen sind Forderanla-
gen, bei denen Fahrbahnen (Tragseile oder
Schienen) und Zugseile getrennte Einrich-
tungen sind.

Allgemeine Vorschriften

Seilbahnen, ihre Bauelemente sowie die
zugehorigen Anlagenteile und Zugangs-
wege miissen so ausgefithrt werden, daB
ein sicherer und gefahrloser Betrieb ge-
wihrleistet ist. Die in Rechtsvorschriften
und Standards festgelegten zuldssigen
Werte sowie die durch Berechnungen
nachgewiesenen Beanspruchungen diirfen
nicht Uberschritten werden.

, Fiir Stahltragwerke, Maschinenteile, Sperr-

vorrichtungen, Klemmvorrichtungen und
Zugmittel sind nur Werkstoffe zu ‘verwen-
den, fiir die Werksbescheinigungen* vor-
liegen. Bei Werkstiicken, die einer weiteren
Wiarmebehandlung zur Verdnderung der
physikalischen Eigenschaften des Materials
unterzogen werden, mufl nachgewiesen und
bescheinigt sein, daB die in der Berechnung
geforderten Werte erreicht worden sind.
Fir Tragmittel miissen Werksbescheini-
gungen** vorliegen.

Alle Bauteile sind gegen Korrosion durch
Werkstoffwahl, konstruktive Gestaltung
bzw. Konservierung dauerhaft zu schiitzen.

Losbare Verbindungselemente sind bei al-
len wichtigen Teilen der Seilbahnen gegen
Lockern zu sichern.

Teile an Seilbahnen, die einer Wartung
bediirfen, miissen gefahrlos. erreicht und ge-
wartet werden konnen.

Elektrotechnische Gerite, wie Schalter, An-
lasser, Widerstdnde u. &., sind so anzubrin-
‘gen, daBB weder durch strahlende noch

* TGL 16 988 — Priifbescheinigungen fiir metallurgische Er-

zeugnisse —

*s TGL 9542 — Technische Lieferbedingungen fiir Drahtseile
aus Seildraht —

-SDr. 714
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durch gestaute Wirme oder Lichtbogen-
einwirkung brennbare Stoffe entziindet
werden konnen.

' Bedienungsstinde miissen gegen Schall iso--

liert sein, wenn die L#rmbelistigung fiir
die Bedienungspersonen unzuldssig hoch
ist.*

Gefahrenbereiche sind durch geeignete Ab-
sperrungen zu begrenzen oder, wenn eine
Absperrung nicht moglich ist, mit Sicher-
heitszeichen** zu versehen.

Bauvorschriften fiir Seilschwebebahnen

Linienfiihrung
Trasse

Die Linienfiihrung der Seilbahn darf die
Betriebssicherheit nicht gefihrden. Die
Moglichkeit zur Bergung von Personen ist
bei der Auswahl zu beriicksichtigen. >

Werden Verkehrswege oder Pisten fiir
Wintersportler von Seilschwebebahnen ge-
kreuzt, miissen diese Stellen erforderlichen-
falls durch Schutzbauten gesichert sein. Die
Entscheidung iiber die Notwendigkeit von
Schutzbauten trifft das fiir den Verkehrs-
weg oder fiir das Wintersportgebiet zustén-
dige staatliche Organ im Einvernehmen mit
dem zustindigen Organ der Technischen
Uberwachung. Schutzbauten sind so aus-
zufiihren, daB eine Gefihrdung durch her-
abfallende Gegenstinde oder gegebenen-
falls auch durch herabfallende Fahrzeuge
verhindert wird.

Lings der Trasse sind beiderseits des er-
forderlichen Lichtraumprofils auf einer
Breite von 1,0 m alle nicht zur Seilbahnan-
lage gehorenden Gegenstinde zu entfer-
nen.

AuBerhalb dieses Bereiches sind Baume zu
entfernen, die den ordnungsgemiéflen Seil-
bahnbetrieb beeintrachtigen kodnnen.

" Fiir Seilbahnen in der Nihe von Flugplit-

zen gelten-zusétzlich die Forderungen der
Organe des Flugsicherungsdienstes.

Bei Seilschwebebahnen mufl der Auf- und
Ablauf des Trag- oder Forderseiles auf
die Tragschuhe so gestaltet sein, daB auch
bei ungiinstigsten Verhiltnissen kein Ab-
knicken der Seile moglich ist und der
Wageniiberlauf betriebssicher erfolgt.

Bodenabstinde

Bei Seilschwebebahnen sind folgende Min-
destbodenabstinde im ungiinstigsten Be-
triebsfall unter Beriicksichtigung eines um
209/, vergroBerten statischen Seildurchhan-
ges und der groBten Lings- und Querpen-
delung der Fahrzeuge einzuhalten:

* TGL 10687 — Bauphysikalische SchutzmaBnahmen

** TGL 0—4818 — Gefahrenkennzeichnung; Sicherheitsfarben
und Sicherheitszeichen .
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' Mindest-
Gelidnde ‘ unter boden-
Seilschwebebahnen labstam'l Bezugsebene
n
m .
vaegehbar bzw. mit
intersportgeriten =
befahrbar 2,5  Oortlich
mittlere
nicht begehbar bzw. Schineehdhe
nicht. mit Winter-
sportgeridten befahrbar 1.8
befahrbare StraBien,
Wege, landwirtschaft- geovgagms:nﬁer
liche Grundstiicke 5,0 £S04
mit Umzdunung abge- ortliche
sperrtes Geldnde 0,6 mittlere
Schneehdhe

Schienenfahrzeuge
und Wasserstraen

nach den Forderungen
der zustindigen
staatlichen Organe

Fiir die Bemessung des in Ziff. 202.1. ge-
forderten Mindestbodenabstandes ist vom
tiefsten Punkt der Fahrzeuge, der Unter-
kante. des Kippkreises der Fahrzeuge bei
Lastenseilschwebebahnen oder der Unter-
kante des frei hidngenden Zug- oder For-
derseiles auszugehen’

Fiir den grofiten Bodenabstand bei Per-
sonenseilschwebebahnen sind die Ber-
gungsmoglichkeiten und die Kapazitat der
Bergungseinrichtungen mafBgebend. Bei
Sesselseilschwebebahnen und Kabinenseil-
schwebebahnen mit halboffenen Fahrzeu-
gen darf der lotrechte Abstand des belaste-
ten Fahrzeuges bei geringstem Seildurch-
hang 8,0 m nicht iiberschreiten. Dieser
Abstand kann bei einzelnen Bodenvertie-
fungen oder in Sonderféllen auf eine Linge
von hochstens 109, der gesamten Bahn-
lange bis auf 15,0 m vergroBert werden,
wenn es die Bergungsmoglichkeiten zu-
lassen.

Sicherheitsabstinde

Bei der Festlegung des lichten Raumes der

‘Fahrbahn mufl bei Personenseilschwebe-

bahnen eine seitliche Auslenkung der
Fahrzeuge und der Seile von mindestens
20° und bei Lastenseilschwebebahnen von
mindestens 15° unter EinfluB eines Seiten-
windes von mindestens 16 m/s beriicksich-
tigt sein. Die seitliche A Auslenkung kann
geringer angenommen werden, wenn eine

'Fiihrung der Fahrzeuge durch. Abweiser

erfolgt. Sie darf jedoch nicht die fiir Stiit-
zen angegebenen Werte von 8° bzw. 12°
unterschreiten. (s. Ziff. 242.2.)

Die Breite der Seilbahntrasse mufBl wenig-
stens so groB sein, daB bei einer seitlichen
Auslenkung der Fahrzeuge um 12° zwischen
dem am weitesten ausladenden bewegten
Teil und festen Bau- oder Gelédndeteilen
ein Sicherheitsabstand von mindestens
1,0 m bei Personenseilschwebebahnen
und von mindestens 0,5 m bei Lastenseil-
schwebebahnen verbleibt.

Bei sich auf der Trasse begegnenden Fahr-

zeugen von Personenseilschwebebahnen
ist fiir diese eine Auslenkung von je 20°

5
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nach innen und fiir ein Seil eine solche
Auslenkung zusétzlich unter Beriicksichti-
gung eines Seitenwindes von 16 m/s anzu-
nehmen.

Diese Bedingungen gelten auch als erfiillt,
wenn zwischen den Fahrzeugen bei einer
Auslenkung von 12° ein Abstand bei Per-
sonenseilschwebebahnen von mindestens
1,0 m und bei Lastenseilschwebebahnen
von mindestens 0,40 m verbleibt.

Stationen
Allgemeines

Die Stationen miissen so angelegt sein,
daB die Betriebssicherheit des Seilbahnbe-
triebes sowie die Durchfiihrung der fiir den
Betrieb notwendigen Arbeiten gewédhrlei-
stet sind.

Bei Umlaufseilbahnen darf durch die Um-
fahrt der Fahrzeuge keine Gefahrdung von
Personen eintreten.

Rdume, die betreten werden miissen, mis-
sen im Lichten mindestens 2,5 m hoch aus-
gefithrt und gefahrlos zugédngig sein.

Bedienungsstand, Maschinen-, Spannge-
gewicht- und Rollenrdume sowie elektro-
technische Betriebsrdume sind gegen unbe-
fugtes Betreten zu sichern. Umwehrungen
miussen mindestens 2,0 m hoch ausgefiihrt
sein.

Samtliche Rdume miissen ausreichend und
blendungsfrei beleuchtet sein.

Fir den Nachtbetrieb ist bei Personen-

seilbahnen eine Notbeleuchtung vorzu-

sehen.

Stationszu- und -abgidnge diirfen die Fahr-
bahn nicht héhengleich kreuzen.

Fir die Festlegung der Bahnsteiglinge
miissen Zugseillingungen berticksichtigt
sein.

Ein- und Aussteigestellen diirfen Kkeine
groBere Neigung als 109/, aufweisen.

Werden bei Pendelseilschwebebahnen und
Standseilbahnen fiir die Ein- und Aus-
steigestellen gréBere Neigungen als 109
benotigt, sind Treppen anzubringen.

Bei Sesselseilschwebebahnen mit festen
Klemmverbindungen muf3 der Abstand der
unbesetzten Sessel zum Fuflboden an den
Einsteigestellen 0,6 m betragen.

Das Forderseil ist so zu spannen, daf3 der
Sessel bei Belastung nicht mehr als 0,1 m
absinkt.

Der Bodenabstand muB sich von der Ein-
steigestelle ab in Fahrtrichtung allmih-
lich vergroBern. Aussteigestellen diirfen in

211.11.

212.

212.1.

212.2.

213.

213.1.

213.2.

214.

214.1.

215.

215.1.

215.2.

215.3.
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Fahrtrichtung keine Steigung aufweisen,
wenn die Seilbahn mit angeschnallten
Skiern benutzt wird.

Die Linge der Ein- und Aussteigeplitze
muB mindestens dem vom Sessel in 5 Se-
kunden zuriickgelegten Weg entsprechen.
Bei Doppelsesseln mufl die Lénge des Ein-
und Aussteigeplatzes mindestens der vom
Sessel in 7 Sekunden zuriickgelegten
Strecke entsprechen.

In den Stationen von Seilschwebebahnen
mit losbarer Klemmvorrichtung muf3, wenn
beim Auslauf der Fahrzeuge Gefille vor-
handen ist, nach der Kuppelstelle in der
Laufbahn eine Steigung oder eine andere
Einrichtung zum Bremsen der Fahrzeuge
vorhanden sein.

Bedienungsstinde

Bedienungsstdnde miissen so angeordnet
sein, daB ein Teil der Strecke sowie die fiir
die Bedienung erforderlichen MefB3- und
Bedienungseinrichtungen eingesehen wer-
den konnen.

Bedienungsstdnde in geschlossenen Ré&u-
men miissen heizbar sein.

Fiir Bedienungsstinde im Freien sind in
unmittelbarer Ndhe heizbare Unterkunfts-
rdume vorzusehen.

Antriebsstation

Die Antriebe miissen gegen Witterungsein-
fliisse geschiitzt sein.

In der Antriebsstation miissen Abstellmog-
lichkeiten fiir Fahrzeuge, Ersatzteile und
andere Hilfsgerdte vorgesehen sein.

Sicherheitsabstinde

In den Stationen muB der seitliche Ab-
stand der Fahrzeuge (bei kippbaren Fahr-
zeugen der Kippkreis) von festen Gegen-
stdnden oder zwischen 2 Fahrzeugen, mit
Ausnahme der Fiihrungen, mindestens
1,0 m betragen.

Dabei ist mit einer gro3ten Querpendelung
der Fahrzeuge von 12° zu rechnen. Wird
dieser Wert nachweisbar technisch nicht
erreicht, kann eine geringere Querpende-
lung der Fahrzeuge der Berechnung zu-
grunde gelegt werden.

Spanhgewichtsriume

.Hubrdaume fiir Spanngewichte sind min-

destens 2,0 m hoch zu umwehren. Als Be-

zugspunkt gilt die ortliche maximale
Schneehahe.
In Spanngewichtsgruben eindringendes

Wasser mufB3 abflieBen koénnen, andern-
falls sind Pumpen einzubauen.

Spanngewichtsgruben miissen unfallsicher
zugingig sein.
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Werkstoffe und Bauausfithrung
Werkstoffe

Seilscheiben sowie Seil- und Veranke-
rungstrommeln, Tragseilschuhe und deren
Halterungen miissen aus Stahl oder Stahl-
gull bestehen.

Fiir feste Fahrzeugklemmen diirfen keine
GuBwerkstoffe (z.B. GrauguB, StahlguB
oder Rotgufl) verwendet werden.

Bauausfiihrung

Antriebselemente, die Drehmomente {iber-
tragen, miissen bei Personenseilbahnen
formschliissige Verbindungen besitzen.

Temperaturschwankungen sind, soweit be-
sondere oOrtliche Verhdltnisse keinen be-
sonderen Temperaturbereich erfordern, mit
—25°C bis + 45°C bei einer mittleren Ta-
gestemperatur von —+ 10°C zu berticksich-
tigen.

Antriebswellen sind auf Dauerfestigkeit zu
berechnen und miissen bei Seilbahnen fir
Personentransport eine Sicherheit von
= 2,0 und bei Seilbahnen fiir Giitertrans-
port von > 1,8 gegen Dauerbruch aufwei-
sen.

Als Belastung sind die bei Normalbetrieb
auftretenden Krifte einzusetzen.

Die tragenden Teile der mechanischen
Ausriistung des Antriebes, der Spannvor-
richtungen und der Fahrzeuge sind unter
Beriicksichtigung eines Lastzuschlagfaktors
von 209, fiir alle bewegten Massen und
unter Beriicksichtigung der unglinstigsten
Betriebsbedingungen zu bemessen. Insbe-
sondere sind zu beriicksichtigen

— Kréfte und Momente aus Schréigstellun-
gen, Schwingungen und Pendelung

— Winddruck
— Bremskrafte
— Seilauflast.

Zusitzlich ist als Katastrophenfall Zugseil-
rifl zu beriicksichtigen, wobei die tragenden
Teile bis zur Streckgrenze des Werkstoffes
beansprucht werden diirfen.

Seile, Seilbefestigungen, Seilspannvorrich-
tungen

Allgemeines

Seile miissen eine fiir ihren. Verwendungs-
zweck geeignete Machart besitzen.

Bei Personenseilschwebebahnen miissen
die Tragseile lber die ganze Linge zwi-
schen den Abspannpunkten aus einem
Stiick bestehen.

Bei Personenpendelseilbahnen diirfen
Zug- oder Gegenseile keine Spleifistellen
oder andere Verbindungen besitzen.

231.4.

231.5.

231.6.

231.7.

232.

232.1

232.2.

233.

233.1.

233.2.

Bei Personenumlaufseilbahnen diirfen an
Forderseilen maximal 2 Spleifistellen vor-
handen sein.

Zug-, Gegen-, Hilfs-, Forder- und Spann-
gewichtsseile von Personenseilbahnen miis-
sen den Technischen Lieferbedingungen fiir
Drahtseile aus Forderseildraht* entspre-
chen.

Der Durchmesser der Auflendrihte von
Zugseilen muf3 mindestens 0,70 m betragen.

Seilscheiben, Trommeln oder Rollen sind
zu verkleiden, wenn durch das auflaufende
Seil Personen gefihrdet werden konnen,

Seilsicherheiten

Die verwendeten Seile sind auf Zug zu be-
rechnen.

__ rechnerische Bruchlast = B
& groBte Seilzugkraft s
Der Sicherheitsfaktor » darf folgende
Werte nicht unterschreiten
g Y ) P R s SR e PR R R 3,5

Zug-, Gegen- und Fangseile von
Pendelseilschwebebahnen ............ 45

Zugseile von Umlaufzweiseilschwebe-
bahnen und Zugseil (Forderseil)

von Umlaufeinseilschwebebahnen .... 5,0
Hilfskabinenseile .................... 3:9
Spanngewichtsseile .................. 5,5
Abspannseile ............c0c0iinnnnnn 45

Seile fiir Bergungseinrichtungen aus:

Finden 2 Zug- oder Gegenseile Anwen-
dung, miissen sie die gleiche Konstruktion
und Bruchlast haben. Sie miissen gleich-
maBig an der Belastung teilnehmen. Die
erforderliche Seilsicherheit ist um 709
hoher anzusetzen.

Grundsétze fiir die Berechnung der Seile

Die groBte Zugbeanspruchung des Trag-
seiles ergibt sich aus:

der Spannkraft,
der Eigenmasse des Seiles,

den Reibungskriaften zwischen Seil und
Tragseilschuhen,

der Bremskraft von Laufwerkbremsen.
Zur Ermittlung der Reibungskrifte ist mit

den in Ziff. 2425. festgelegten Reibungs-
beiwerten zu rechnen.

* TGL 18079 — Technische Lieferbedingungen fiir Drahtseile
aus Férderseildraht :

SDr. 714
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Fir die groBte Zugbeanspruchung der
Zug-, Gegen- und Forderseile sind min-
destens folgende Werte zu beriicksichtigen:

die Sparnnkraft des Seiles,
die Eigenmasse des Seiles,
der Lastanteil der Fahrzeuge,

die Reibungskrifte zwischen Seil und Rol-
len sowie im Fahrwerk,

die Massenkrifte.

Zur Ermittlung der Massenkrifte ist mit
einer Beschleunigung von mindestens
0,2 m/s? und einer Verzogerung mit dem
sich aus der Bremseinrichtung ergebenden
Wert zu rechnen.

Tragseile von Zweiseilschwebebahnen miis-
sen so gespannt sein, daB das Verhéltnis
des Druckes einer Laufrolle des Fahrzeuges
zur geringsten Seilzugkraft hochstens fol-
gende Werte annimmt:

1 :80 bei Pendelseilschwebebahnen und
1 : 60 bei Umlaufseilschwebebahnen.

Das Verhiltnis der Querbelastung des
Tragseiles zur geringsten Seilzugkraft darf
nicht groBer als 1 : 20 sein. Die Reibung des
Tragseiles auf den Stiitzen bleibt dabei
unberiicksichtigt.

Bei Einseilschwebebahnen darf der Anteil
des belasteten Fahrzeuges, der von einer
Befestigungsstelle des Forderseiles aufge-
nommen werden muf}, nicht groBer sein als
1/ der geringsten Zugkraft im Forderseil,
die bei den ungiinstigsten Belastungsver-
hiltnissen und gleichférmiger Bewegung
vorkommt. Bei Verwendung mehrerer Be-
festigungsstellen am Forderseil darf der
Anteil nicht gréBer als '/;; der geringsten
Zugkraft im Forderseil sein.

Wenn die Stiitzenrollen mit Gummi oder
dhnlichen weichen Stoffen gefiittert sind,
darf die Querbelastung bis 1/, der Seilzug-
kraft betragen.

Fiir die Berechnung der Spannkraft im
Zugseil ist ein Laufwiderstandskoeffizient
fiir die Fahrzeuglaufrollen am Tragseil von
0,01 zu beriicksichtigen; der Widerstands-
koeffizient des Zug- oder Spanngewichts-
seiles auf Seilrollen ist mit 0,02 zu beriick-
sichtigen. :

Fir die Berechnung der Zugkraft des For-
derseiles ist - der Widerstandskoeffizient
des Seiles auf den Rollen der Stiitzen mit
0,025 einzusetzen.

Seilbefestigungen

Seilbefestigungen miissen gegen Korrosion
geschiitzt sein.

Abspannfundamente miissen eine 1,5fache
Sicherheit gegen Verschieben und Kippen
aufweisen.
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An VerguBkegeln darf das Seil nicht auf
Biegung beansprucht werden.

Bei Reibungsverankerungen sind doppelte
Schraubklemmen erforderlich.

Vor den Kupplungen der Tragseile sowie
vor den AnschluB- und Endkupplungen der
Spann- und Zugseile sowie der Gegenseile

-sind Kennmarken zur Kontrolle der Seil-

befestigungen anzubringen. Farbkenn-

zeichnungen sind zuléssig.

Seilspannvorrichtungen

Erfolgt die Spannung von Drahtseilen der
Seilschwebebahnen nicht durch Spannge-
wichte, so miissen Einrichtungen zum Mes-
sen und Nachstellen der Seilspannung vor-
handen sein. Die Verwendung von Zug-
federn zur Spannung von Seilen ist unzu-
lassig.

Spanngewichte sind gegen Verdrehen zu
sichern.

Die Bewegung der Spanngewichte oder
Spannschlitten ist in den Endlagen durch
Anschlige zu begrenzen.

Die Bodenfreiheit der Spanngewichte muf3
im ungiinstigsten Fall mindestens 0,20 m
betragen.

Der Stand der Spanngewichte muBl an
einer Anzeigevorrichtung kontrollierbar
sein. Die untere zuldssige Endstellung des
Spanngewichtes ist anzugeben.

Bei Berechnung der Spanngewichtsaufhin-
gung ist eine mogliche Biegebeanspruchung
infolge einseitiger Lastverteilung zu be-
riicksichtigen.

Die Befestigung der Spanngewichtsseile
mufl durch Spleiverbindungen, Seilschlos-
ser, VerguBkupplungen oder VerguBkopfe
erfolgen.

Bei Verwendung mehrerer Spannseile muf3
ein Belastungsausgleich vorhanden sein.

Tragseilverankerungen und Tragseilendbe-
festigungen bei Personenzweiseilschwebe-
bahnen miissen mindestens um das Zwei-
fache der groBten Tragseilschuhlénge ver-
setzt werden konnen.

Ablegereife von Drahtseilen

Seile in verschlossener Machart sind ab-
zulegen, wenn

durch Drahtbriiche, Verschlei3, Korrosion
oder Lockerung der Driahte innerhalb eines
Seilstiickes von der Lange des 200fachen
Seildurchmessers eine Minderung des me-
tallischen bzw. tragenden Seilquerschnit-
tes bei Personenseilbahnen von mehr als
109, und bei Lastenseilbahnen von mehr
als 159, eingetreten ist;
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innerhalb eines Seilstiickes von 1,0 m
Lange bei Personenseilbahnen mehr als
3 und bei Lastenseilbahnen mehr als 5
verschiedene AwuBendrihte Briiche aufwei-
sen.

Fiur Tragseile in Litzenspiral-Machart gel-
ten die Ablegebedingungen nach den Zif-
fern 236.1.1. und 236.1.2.

Drahtseile sind spétestens dann abzulegen,
wenn die vorhandene Bruchlast im Bereich
der kritischen Seillinge (5 Schlaglingen
bei Kreuzschlag- und 6 Schlaglingen bei
Gleichschlagseilen) zum Zeitpunkt der
Priifung die rechnerische Bruchlast um
209, unterschreitet oder wenn die vor-
handene Sicherheit die Auflegesicherheit
um 159, unterschreitet oder wenn eine
Litze gebrochen ist.

Der Berechnung der vorhandenen Bruch-
last zum Zeitpunkt der Priufung des auf-
liegenden Seiles bzw. der noch vorhande-

" nen Sicherheit ist die Tragkraftminde-

rung durch Drahtbriiche, Verschlei3, Kor-
rosion bzw. Drahtlockerungen, bezogen auf
die kritische Seilldnge, zugrunde zu legen.

Nach Auftreten eines Drahtbruches am
Austritt des Seiles aus der Kupplung oder
bei festgestellter Korrosion an dieser Stelle
sind die VergufBlkegel abzuschneiden.

Unabhidngig von den Bedingungen nach
den Ziffern 236.1. bis 236.3. sind die Seile
abzulegen, wenn durch sonstige Seilsché-
den, z.B. Witterungseinfliisse, Quetschun-
gen usw. eine Weiterverwendung nicht
mehr vertretbar ist.

Stiitzen, Scheiben, Rollen, Tragseilschuhe
Allgemeines

Abstinde und Hohen der Stiitzen miissen
so ausgefiihrt sein, daB geniigend Seilauf-
lagedruck vorhanden ist und die Seile bei
ungiinstigsten Belastungsverhiltnissen
nicht von ihrer Auflage abgehoben wer-
den.

Holzstiitzen sind nur fiir Bau- oder Mon-
tagebetrieb zulissig.

Stiitzen und ihre Einrichtungen miissen
zur Wartung und Kontrolle unfallsicher
zugingig sein (Podeste, Treppen, Leiter-
treppen oder schrige Leitern). Die Zu-
ginge miissen gegen Benutzung durch Un-
befugte gesichert sein.

Betonfundamente miissen iiber die Erd-
oberfliche hinausgefiihrt und so ausgebil-
det sein, daB Wasseransammlungen an
den Fundamentkopfen ausgeschlossen sind.

Zur Ermittlung der Standsicherheit gegen
Abheben ist bei Fundamenten mit 1,5fa-
cher Sicherheit zu rechnen.

An den Stiitzen von Seilschwebebahnen
miissen fiir die Montage und Instandhal-
tung Vorrichtungen zum Abheben der
Seile angebracht werden konnen.
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Bei Personenseilschwebebahnen mit
Fahrzeugen fiir mehr als 4 Personen miis-
sen Ubersteigemoglichkeiten vom Fahrzeug
zu den Stiitzen vorgesehen sein.

Alle Stiitzen, Seile und die mit diesen in
Beriihrung stehenden metallischen Einrich-
tungen der Stationen sind in die Blitz-
schutzmaBnahmen einzubeziehen.

Einrichtungen gegen Herausspringen der
Seile aus den Rollen miissen vorhanden
sein.

Grundsitze fiir die Berechnung

Die Auflagesicherheit des Tragseiles in den
Tragseilschuhen muB mindestens 1,5fach’
sein. Niederhaltekappen sind nicht zuléssig.

Bei Zweiseilschwebebahnen mit oben lie-
gendem Zugseil mull die Auflagesicherheit
des Tragseiles mindestens 2,0fach sein.

Bei den Berechnungen ist Wind quer zur
Seilbahn zu beriicksichtigen.

Bei' Verwendung von Abweisern an den
Stiitzen darf die seitliche Pendelfreiheit
fiir die Fahrzeuge mit Schaffnerbegleitung
auf nicht weniger als 8° und fiir Fahrzeuge
ohne Schaffnerbegleitung auf nicht weniger
als 12° eingeschriankt werden.

Die Abweiser an den Stiitzen miissen so
gestaltet sein, daBl sich die Fahrzeuge bei
einer seitlichen Auspendelung von 20°
Sesselgehdnge bei einer seitlichen Auspen-
delung von 30° nicht verhidngen konnen.

Die grofite Langspendelung der Fahrzeuge
in beiden' Richtungen ist bei Personen-
seilschwebebahnen mit 20° und unter Be-
riicksichtigung der Ladung bei Lastenseil-
bahnen mit 10° einzusetzen. Die ausgepen-
delten Fahrzeuge diirfen nicht gegen Stiit-
zen oder Bauwerke zum Anschlag kom-
men.

Fiir den Festigkeits- und Stabilitdtsnach-
weis sowie fiir die Fundamentberechnung
sind folgende Belastungen zu beriicksich-
tigen:

der Seilauflagedruck

der Seilschub infolge Reibung

die Windbelastung

der auftretende Schneeschub

der KlemmstoB in Richtung Seilachse
die Eigenmasse der Stiitze

die Krifte bei Einfall der Laufwerk-
bremsen.

Zur Ermittlung des Seilschubes ist zwischen
Tragseil und Tragseilschuh mit folgenden
Reibwerten zu rechnen:

#=0,10 bei einer Bronzefiitterung der
Rille im Tragseilschuh
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u=0,16 bei einer Rille im Tragseilschuh
aus Stahl

bei mehrlitzigen Seilen:

©u=0,15 bei einer Bronzefiitterung in der
Rille des Tragseilschuhes

©# =020 bei einer Rille im Tragseilschuh
_aus Stahl.

Die Belastung des Tragseiles durch Reibung
in den Tragseilschuhen auf den Stiitzen
darf nicht groBer sein als 259, der gering-
sten Spannkraft des Seiles. :

Der Winddruck als horizontaler Seitendruck
ist bei Seilschwebebahnen fiir die Seile
und Stiitzen nach der TGL 20167 ,Last-
annahmen fiir Bauten, Verkehrslasten,
Windlast“ zu bestimmen. Fir den Stau-
druck sind die Werte fiir Bauwerke ein-
zusetzen, die je nach Lage dem Windan-
griff ausgesetzt sind. Diese Werte sind nicht
fiir die Zuléssigkeit des Fahrbetriebes maB-
gebend. Bei in Betrieb befindlicher Seil-
schwebebahn darf mit einem Staudruck von
50 kp/m? gerechnet werden. Bei diesem
Staudruck diirfen die Fahrzeuge nicht mehr
als 129, gegen die Senkrechte ausschwen-
ken. Bei der Berechnung des Staudruckes
kann ein Minderungsfaktor angenommen
werden, der sich zwischen 0 und 1000 m
Stiitzenentfernung linear von 1,0 auf 0,5
verringert. Uber 1000 m Spannweite ist
der Minderungsfaktor mit 0,5 anzunehmen.

Bei Umlaufseilbahnen mit selbsttitigen
Klemmvorrichtungen ist auch bei auBer
Betrieb gesetzter Seilbahn anzunehmen,
daB siamtliche Fahrzeuge noch mit dem Seil
verbunden sind, wobei die Fahrzeuge der
einen Seite als voll belastet, die der ande-
ren Seite als leer einzusetzen sind.

Scheiben und Rollen

Die Durchmesser von Treib- und Umilenk-
scheiben miissen mindestens das 80fache
des Seildurchmessers und das 800fache des
Drahtdurchmessers (auf den AuBendraht
bezogen) haben.

Der Durchmesser von Spannseilscheiben fiir
Trag-, Zug- und Forderseile mu3 minde-
stens das 40fache des Seildurchmessers und
das 600fache des Seildrahtdurchmessers
betragen. Seiltrommeln miissen mindestens
dem 65fachen Seildurchmesser entsprechen.

Finden fiir die Zug- oder Forderseilablage
Tragrollen Verwendung, ist deren Durch-
messer D um so grofler zu wihlen, je
groBer der Seilablenkwinkel ¢, der Seil-
durchmesser d, die Seilspannkraft S und
die Seilgeschwindigkeit sind.

Folgende Bedingung muf3 erfiillt werden:

~ 4 bis 5 kp/cm?
bei Personenseilbahnen

oder 5 bis 8 kp/cm? bei Lastenseilbahnen,

S-tang:
-D
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Als Richtwerte gelten fir Lastenseilbah-
nen

tang Rollendurchmesser D in mm

< 0,10 250
< 0,20 500
> 0,20 1000

und fiir Personenseilbahnen ein Trag-
rollendurchmesser D =1500 bis 600 mm.
Die Seilablenkung darf bei Personenseil-
bahnen nicht groSer als tangp == 0,08 ge-
wihlt werden.

Seilscheiben, Seilrollen und Tragseilschuhe
einschlieBlich deren Schmierstellen miissen
gefahrlos erreichbar sein.

Die Rillenform der Seilscheiben und Seil-
rollen ist so zu wihlen, dal das Seil ge-
schont und ein Herausspringen vermieden
wird.

Seilrollen mit Gummifutter sind zugelas-
sen fiir eine Belastung F in kp je Rolle, die
nach folgender Gleig:hung bestimmt wird:

F<4-d-D
Hierbei sind:
d = Seildurchmesser in cm,

D = Scheiben- bzw. Rollendurchmesser im
Rillengrund in cm.

AuBerdem sind die Angaben in Ziff. 233.6.
zu beachten.

Die Verwendung von Haken, Kettenglie-
dern, Ringen u.&d. als Verbindungsmittel
zwischen Rollengehidnge und Stiitzenkopf
ist unzulédssig.

Antriebsscheiben sind mit Rillenkratzern
zu versehen.

Tragseilschuhe

Tragseilschuhe sind so zu gestalten, daB
die Stlitzen einwandfrei iiberfahren wer-
den konnen und das Tragseil geschont
wird. Der Lauf der Fahrwerke im Bereich
des Tragseilschuhes muf3 stoBarm erfolgen.
Die Seilrille des Tragseilschuhes ist dem
Durchmesser des Tragseiles anzupassen.
Ausreichende Schmierméglichkeit der Trag-
seilschuhe mufl vorhanden sein.

Kriimmungsradien von Tragseilschuhen
miissen folgende Mindestwerte besitzen:
bei Personenseilschwebebahnen 200 - d

bei Lastenseilschwebebahnen
60 - d = 3500 mm
(d = Seildurchmesser).

Bei Personenseilschwebebahnen muf3 die
Bedingung

2
Y <20
R

erfiillt sein.

v = Fahrgeschwindigkeit in m/'s
R = Kriimmungsradius in m.
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Zusitzliche Forderungen fiir Einseil-

schwebebahnen

Alle Seilrollen miissen in Wailzlagern ge-
lagert sein.

Es sind mindestens 2 ‘Rollen fe Stiitzen-
seite zu verwenden. Die Rollen sind so zu
lagern, dafl sie gleichmiéBlig an der Bela-
stung teilnehmen.

Weicht die Richtung der Endrolle der Rol-
lenbatterie um mehr als 209, des Seil-
durchmessers ab, ist die Rollenbatterie
selbsteinst‘ellemd zu lagern.

Zur Fiihrung des Forderseiles vbr und hin-
ter Antriebsscheiben bzw. Umlenkscheiben
sind, Fiihrungsrollen anzubringen.

Der Seildruck auf Rollen und Stiitzen muf
so groB sein, daB eine sichere Lagerung
und Fiithrung des Forderseiles unter Be-
riicksichtigung der Spannweite zwischen
den Stiitzen, der Masse des Seiles, bei un-
glinstigster Belastung sowie beim Anfahren
und Bremsen gewihrleistet sind.

Die geringsten zuldssigen Seildriicke be-
tragen 140 kp je Stiitze und 35 kp je Rolle.

Bei Stiitzen, deren Rollenbatterien unter
der Verbindungsgeraden der Nachbarstiit-
zen liegen und bei denen die Gefahr be-
steht, daB3 bei einer VergroBerung der For-
derseilspannkraft das Seil aus den Rollen
fallen kann, ist der rechnerische Nachweis
zu erbringen, da3 das Seil selbst bei einer
VergroBerung der Zugkraft um 309, bei
ungilinstigster Belastung sowie beim An-
fahren und Bremsen eine mindestens 2,5-
fache Auflagesicherheit hat.

Fiir Druckrollen muf3 die Auflagesicherheit
ebenfalls mindestens 2,5fach sein. In diesem
Falle ist die jeweils minimale Seilspannung
mit 259, einzusetzen. Bei ungefiitterten
Stiitzen- oder Fiihrungsrollen darf die vom
Forderseil je Rolle ausgeiibte Kraft 200 kp
fiir Seile bis zu 20 mm Durchmesser und
240 kp fiir stdrkere Seile nicht iiberschrei-
ten.

Bei Personeneinseilschwebebahnen sind
an den Stiitzen Sicherheitsschalter anzu-
bringen, die die Seilbahn im Falle einer
Entgleisung des Seiles zum Stillstand brin-
gen.

Von dieser MafBnahme kann abgesehen
werden, wenn

— die Rillentiefe der Rollen den Durch-
messer des Seiles ilibersteigt,

— eine Entgleisung des Seiles durch Rol-
len oder andere Sicherheitsvorkehrun-
gen verhindert ist.

Antrieb und elektrotechnische Ausriistung

Allgemeines

Bei Personenseilschwebebahnen muf ein
Notantrieb vorhanden sein. Der Notantrieb
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muBl unmittelbar auf das Zahnrad der An-
triebsscheibe oder auf deren Welle wirken;
er muB3 mechanisch und elektrotechnisch
vom Antrieb unabhingig sein.

Mit dem Notantrieb muB} eine Umkehrung
der Fahrtrichtung moglich sein.

Bei Personenseilbahnen in giinstigem Ge-
linde und mit einfachen Bergungsmoglich-
keiten geniigt anstelle des Notantriebes
eine zweite Energiequelle fiir den Antrieb.

Die Konstruktion des Notantriebes ist so
auszulegen, daB3 dieser kurzfristig einsatz-
bereit und das Einfahren der Fahrzeuge
bei. allen Beiriebsverhiltnissen in die Sta-
tion maoglich ist.

Antriebe mit Flachriemen, Ketten oder
weniger als 4 Keilriemen sind unzulidssig.

Antriebe miissen so bemessen und gestal-
tet sein, daB3 bei allen betriebsmifigen Be-
lastungen ein stoBfreies Anfahren mdglich
ist.

Antriebe mit mehr als einem Zugseil sind
so auszubilden, dafl die Antriebskrifte an-
nihernd gleich auf die einzelnen Zugseile
verteilt werden.

Bei Umlaufseilbahnen mit selbsttatigen
Klemmvorrichtungen gilt als betriebsméiBig
unglinstigste Belastung der Zustand, wenn .
die eine Seite mit beladenen Fahrzeugen
voll und die andere Seite mit leeren Fahr-
zeugen zu 759, besetzt ist.

Steuereinrichtungen, Gerdte u. 4., mit de-
nen eine nicht gewollte Betdtigung ausge-
160st werden kann, miissen in geeigneter
Weise gesichert werden koénnen.

Fiir Notausloseeinrichtungen gilt vorste-
hende Forderung nicht.

Fahrgeschwindigkeit

Nachstehende Hochstgeschwindigkeiten gel-
ten als Richtwerte.

Hochstgeschwindig-
keit in m/s

mit Schaff-ohne

nerbeglei- Schaffner-

tung - begleitung Revisions-
Seilbahnart geschwindig-
St 3 s 3 keit 2
an 9o’ o E=R)
S8 B5e 98 sy
S B5S o0 g5
Sm o088 Sm oRE
Personen-
zweiseil-
schwebebahn
mit Pendel~
betrieb 120 7,0 6,0 4,0
bei visueller
Personen- Priifung
zweiseil- 0,5 m/s,
schwebebahn bei Seilpriif-
mit Umlauf- gerdt entspre-
betrieb 3,6 chend der er-
Personen- izggfrhmen
e es
schwebebahn 2,5 _ - Gerates
Lastenzwei-
seilschwebe-
bahn 3 3,2
Standseil-
bahn 5,0 S
11
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Mit der Revisionsgeschwindigkeit mul
mindestens die ganze Bahnldnge von Sta-
tion zu Station ochne Unterbrechung durch-
gefahren werden konnen.

Trommelantriebe

Trommeln sind so auszubilden, daB die
Aufwicklung der Seile nur in einer Lage
erfolgt.

Der Trommelmantel muf3 mit Rillen zur
Aufnahme -der Seile versehen sein.

Trommeln sind mit Bordscheiben zu ver-
sehen, die das Seil um mindestens das 2,5-
fache des Seildurchmessers iliberragen.

Ist mit einem Abheben der entlasteten Seile
vom Trommelmantel zu rechnen, sind
seilschonende Vorrichtungen anzubringen,
die die stdndige Seilauflage sichern.

Seilstrange diirfen sich nur so weit abwik-
keln lassen, daBB mindestens noch 1,5 Win-
dungen auf dem Trommelmantel verblei-
ben.

Treibscheibenantriebe

Die Aufnahme der Umfangskraft an der
Antriebsscheibe ist bei Beriicksichtigung
des Anfahrens und Bremsens und bei be-
triebsméBig wunglinstiger Belastung mit
mindestens 1,25facher Sicherheit gegen
Gleiten des Zugseiles zu gewéhrleisten.

Fir den Nachweis der Gleitsicherheit kon-
nen folgende Reibwerte angewendet wer-
den, wenn konstruktiv keine anderen Reib-
werte ausgewiesen sind:

Ungefiitterte Rille aus Stahl: “=0,10

Mit Leder gefiitterte Rille: u=0,16

Mit Gummi gefiitterte Rille: =025
Der Umschlingungswinkel des Zugseiles
an der Antriebsscheibe darf 160° nicht un-
terschreiten und 360° nicht liberschreiten.

Die Treibfihigkeit der Antriebsscheibe ist
so zu begrenzen, daB ilibermiBige Seilbe-
anspruchungen, z. B. beim Verhidngen der
Fahrzeuge oder Verklemmen des Seiles,
vermieden werden.

Getriebe

Bei Seilbahnen mit Notantrieb mufl je-
weils ein Antrieb zwangldaufig ausgeriickt
und abgeschaltet sein, solange der andere
eingeriickt ist.

Es darf nicht moglich sein, beide Antriebe
zu gleicher Zeit auszurlicken.

Die Umschaltung auf Notantrieb oder um-
gekehrt darf nur bei geschlossener Haupt-
bremse moglich sein.
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~ héngigen,

Zahn- und Kettenrdder, Rdder mit Spei-
chen sowie umlaufende Kupplungen, Keil-
nuten, Keile, Schrauben und Wellenstiimpfe
sind im Arbeitsbereich vollstindig zu um-
kleiden.

Ausgenommen hiervon . sind Kupplungs-
hilften, die als Bremsscheibe Verwendung
finden, wenn Verletzungen durch vorste-
hende Schrauben ausgeschlossen sind. - Bei
handbetriebenen Antrieben sind nur die
Zahn- und Kettenrdider am Umfang zu
verkleiden.

Verkleidungen und Schutzkiisten miissen
an Scharnieren aufklappbar, zumindest
aber abnehmbar sein.

Haupt- und Betriebsbremsen

Seilbahnen sind mit 2 voneinander unab-
selbstschlieBenden  Bremsen,
einer Haupt- und einer Betriebsbremse
auszurlisten.

Die Hauptbremse mufl als Doppelbacken-
bremse unmittelbar auf die Antriebsscheibe
oder Seiltrommel oder auf einen damit
verbundenen Bremskranz wirken und vom
Maschinisten leicht betidtigt werden konnen.

Bremsen miissen nachstellbar sein. Der
Bremsdruck mufBl durch Gewichtsbelastung
oder durch mindestens 2 Druckfedern er-
zeugt werden.

Bei Personenseilbahnen muf3 die Haupt-
bremse bei einer an der Antriebsscheibe
gemessenen Uberschreitung der Nenndreh-
zahl von 20 %/, selbsttiitig einfallen; sie muB3
auch regelbar von Hand betitigt werden
konnen.

Die Hauptbremse muf3 auch beim An-
sprechen von Riicklaufsicherungen zur
Wirkung kommen.

Bei Umlaufseilschwebebahnen mit 16s-
baren Fahrzeugkupplungen muf} die Haupt-
bremse auch beim fehlerhaften An- bzw.
Abkuppeln sicher ansprechen.

Bei Pendelseilbahnen muf beim Anfahren
der Notendschalter in den Stationen die
Hauptbremse einfallen. Die Hauptbremse
muB auBerdem beim Einfall der Laufwerk-
bremsen wirksam werden.

Betriebsbremsen an Seilbahnen mit elek-
trischem Antrieb sind mittels elektrischer
Betriebsmittel zy liiften. Die Bremsschei-
ben sind formschliissig mit der Antriebs-
welle, Antriebsscheibe oder Seiltrommel zu
verbinden; sie konnen auch auf dem
schnellaufenden Teil des Antriebes sitzen.

Die Betriebsbremse muB selbsttétig einfal-
len, wenn

— die zuldssige Betriebsgeschwindigkeit
um mehr als 109, iberschritten wird,

— der Motorstromkreis unterbrochen
wird oder die Betriebsspannung aus-
fallt bzw. unzulidssig absinkt,
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256.7.

256.8.

256.9.

256.10.

257.

257.1.

257.2.

— die fiir den Fahrbetrieb bei grofiter zu-
lassiger Belastung erforderliche Strom-
starke um 2079/, iberschritten wird,

— die Sicherheitseinrichtungen ansprechen
oder betdtigt werden,

— die Steuerung ausgeschaltet ist,

— bei Antrieben durch Verbrennungsmo-
toren der Verbrennungsmotor aussetzt,
stillgesetzt oder ausgekuppelt wird,

— bei Personeneinseilschwebebahnen das
Forderseil aus den Stiitzenrollen fallt.

Bei vollautomatischen Seilbahnen muf}
die Abschaltung des Antriebes durch 2 in
Reihe liegende Schalter erfolgen.

Die Betriebsbremse mufl die Seilbahn mit
1,25facher, die Hauptbremse mit 1,5facher
Sicherheit bei ungilinstigster Belastung
halten.

Bei Personenseilbahnen muf3 jede Bremse
bei ungilinstigster Belastung die Anlage mit
einer mittleren Bremsverzogerung von
mindestens 0,5 m/s? stillsetzen konnen.

Bei Lastenseilbahnen mufBl die Anlage auf
einem angemessenen Bremsweg stillgesetzt
werden konnen.

Unbeabsichtigte Riickwirtsbewegungen
sind durch eine geeignete Einrichtung zu
verhindern."

Bremsen sind derart einzustellen, daf3
schroffe Bremsungen vermieden werden.

Die Bauteile der Bremsen miissen, bezogen
auf die grofiten auftretenden Krifte, min-
destens 5,0fache Sicherheit gegen Bruch be-
sitzen.

Laufwerkbremsen

Bei Fahrzeugen fiir mehr als 4 Personen
miissen . die Laufwerke mit Bremsen aus-
geriistet sein, die bei nicht gespanntem Zug-
oder Gegenseil oder beim Reilen derselben
das Fahrzeug selbsttitig am Tragseil,
Fangseil oder an den Laufschienen abbrem-
sen und stillsetzen. Bei den Fahrzeugen
der Standseilbahnen miissen die Laufwerk-
bremsen auch beim Uberschreiten der
Nenngeschwindigkeit um 209, selbsttétig
wirksam werden.

Die Laufwerkbremsen miissen bei Fahr-
zeugen mit Schaffnerbegleitung vom Fahr-
zeuginneren aus mit der Hand ausgelost
werden konnen.

Die Betidtigung der Laufwerkbremsen muf3
die Unterbrechung des Sicherheitsstrom-
kreises zur Folge haben.

Bei Verwendung von 2 Zugseilen kann auf
Laufwerkbremsen verzichtet werden.

Die Wirkung der La.. -erkbremsen ist so
zu didmpfen, dal der AnpreBdruck auf das
Seil oder die Schiene langsam ansteigt.

257.3.

258.

258.1.

258.2.

258.3.

259.

259.1.

259.2.

260.—269.
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261.1.

261.2.

261.3.

261.4.

261.5.
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Bei eingefallener Laufwerkbremse miis-
sen die Bremsbacken das Seil oder die
Schiene so umfassen, daBl ein Entgleisen

-ausgeschlossen ist.

Die Laufwerkbremsen miissen auch wéah-
rend der Stiitzeniiberfahrt oder beim Uber-
fahren von Weichen voll wirksam sein.

Die Laufwerkbremse mufl vom Fahrzeug
bzw. vom Laufwerk aus mit einem Hebel-
druck von < 30kp unfallsicher gel6st
werden konnen.

Schaltgerite

Flur jede Seilbahnanlage mit elektrotech-
nischem Anschlufl ist ein Leistungsschalter
als Netzanschlufischalter vorzusehen, mit
dem die gesamte Anlage allpolig abgeschal-
tet werden kann.

Der NetmrischluBschalter mufl in Aus-
schaltstellung verschlieBbar sein.

Nach Abschaltung des Antriebes darf die
Seilbahnanlage nur tuber die Nullstellung
der Steuerung wieder angefahren werden
konnen.

Stromkreise

Sicherheitsstromkreise miissen nach dem
Ruhestromprinzip aufgebaut sein. Sicher-
heitsschalter miissen den Sicherheitsstrom-
kreis zwanglidufig unterbrechen. Die
Zwangldufigkeit muBl auch bei normaler
Abnutzung der Verbindungsglieder ge-
wihrleistet sein.

Sicherheitsstromkreise sind so anzuschlie-
Ben, daB Sicherheitsschalter durch Doppel-
erdschluB nicht unwirksam werden kon-
nen.

Fahrzeuge
Allgemeines

Fahrzeuge sind so auszufiihren, dal Per-
sonen oder Giiter gefahrlos beférdert wer-
den konnen.

Bei Personenfahrzeugen ohne Schaffner-
begleitung ist die zulidssige Zahl der zu be-
fordernden Personen auf 4 begrenzt.

Die Tiiren der Fahrzeuge sind so auszu-
fithren, daB vom Fahrzeuginneren aus €in
Offnen ohne besondere Hilfsmittel (Schliis-
sel, abziehbare Tiirgriffe u. 4.) nicht mog-
lich ist.

Fahrzeuge mit Schaffnerbegleitung miissen
Lampen zum Beleuchten der Strecke be-
sitzen.

Bei Zweiseilschwebebahnen sind die Eigen-
masse und Nutzmasse des Fahrzeuges kon-
struktiv gleichméBig auf die Laufrdder zu
verteilen.

13
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Fahrzeuge fiir mehr als 4 Personen sind
mit einem Revisionspodest auszuriisten.

Bei Bemessung der Personenfahrzeuge ist
die Nutzmasse mit 80,0 kp je Person an-
zunehmen. Bei Fahrzeugen fiir mehr als
6 Personen sind flir den Gepécktransport
je Person mindestens 5,0 kp zusdtzlich
einzusetzen.

Die Anderung der Raddriicke durch
Schwankungen des Fahrzeuges, z. B. beim
Uberfahren der Stiitzen oder infolge auf-
tretender Beschleunigungen und Verzoge-
rungen, darf nicht so gro3 werden, da3 ein
Abheben der Laufwerke moglich ist.

Geschlossene Fahrzeuge (Personentrans-

port)

Die Fenster der Fahrzeuge miissen aus
Sicherheitsglas bestehen.

Fiir jede stehend zu befordernde Person
ist eine Fahrzeuggrundfliche von minde-
stens 0,22 m2 vorzusehen.

Halbgeschlossene Fahrzeuge (Giitertrans-
port)

Kippbare Fahrzeuge miissen mit Feststell-
vorrichtungen fiir die Mulden oder Kisten
ausgerlistet sein.

Es ist konstruktiv zu sichern, da3 eine un-
gewollte Selbstentladung ausgeschlossen ist.

Offene Fahrzeuge — Sessel — (Personen-
transport)

Es sind nur Sessel mit einem Sitz oder
2 Sitzen zuldssig.

Die Bauart des Sesselsitzes mufl ein siche-
res und schnelles sowie ein gefahrloses
Auf- und Absitzen ermdéglichen. Beklei-
dungsgegenstinde diirfen nicht einge-
klemmt werden koénnen.

Sesselsitze miissen Riickenlehnen sowie
schridg nach oben zu offnende, feststellbare
Barrieren oder Sicherheitsketten und Arm-
stiitzen besitzen. Beim Transport von
Skiern miissen geeignete Einrichtungen
vorhanden sein.

Sesselgehinge miissen ein Schutzdach be-
sitzen.

Werden an Sesseln FulBlirasten angebracht,
sind diese mit Barrieren zu_kuppeln.

Die lichte Breite eines Sessels muff min-
destens 0,50 m betragen und darf 0,60 m
je Sitz nicht iiberschreiten. Die Lénge des
Sesselgehinges ist so zu bemessen, daf der
lotrechte Abstand von Sitzoberkante zur
Stiitzenkonstruktion mindestens 2,0 m be-
tragt.

270.—279.
271.

271.1.

271.2.

271.3.

271.4.

271.5.

272.
272.1.

272.2.

272.3.

272.4.
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Fahrzeugklemmverbindungen
Allgemeines

Klemmen sind so auszubilden, daB das
Seil geschont wird, die erforderliche
Klemmkraft auch bei im Betrieb auftreten-
den Belastungen und Verringerung des
Seildurchmessers ohne Einlagen erhalten
bleibt und ein unbeabsichtigtes Liosen auch
unter ungiinstigsten Betriebs- und Witte-
rungsverhdltnissen ausgeschlossen ist.

Klemmen mit Nasen oder Rippen, die ge-
gen das Seil gepref3t werden, sind nicht zu-
ldssig.

An den Klemmen darf nicht geschweif3t
werden.

Die Fahrzeugklemmen miissen so ausge-
fiihrt sein, da unter Beriicksichtigung der
Summe der Krifte, die das Gleiten entlang
dem geschmierten Seil bewirken konnen,
bei Personenseilbahnen eine mindestens
3,0fache und bei Lastenseilbahnen eine
mindestens 1,5fache Sicherheit gegen Glei-
ten vorhanden ist.

Bei Personenseilbahnen darf die Klemm-
kraft 1/ der rechnerischen Bruchlast des
Seiles nicht {iberschreiten. Bei Verwen-
dung von Doppelklemmen, die gleichzeitig
wirken, geniigt unter gleichen Bedingun-
gen fiir jede Klemme bei Personenseilbah-
nen eine 2,0fache und bei Lastenseilbah-
nen eine 1,5fache Sicherheit.

Die Klemmsicherheit darf an keiner Stelle
der Strecke unterschritten werden.

Fiir die Berechnung der Sicherheit gegen
Gleiten kann mit einem Reibwert bis zu
#=0,13 gerechnet werden.

Bei Fahrzeugklemmen von Sesselseil-
schwebebahnen darf der Ablenkwinkel des
Forderseiles beim Ubergang liber Antriebs-
und Umlenkscheiben nicht mehr als 7° gegen
die Kreistangente betragen.

Klemmen an Forderseilen sind so zu kon-
struieren, daB das Uberfahren von Stiitzen
moglichst stoBfrei erfolgt.

Feste Klemmverbindungen an Fahrzeugen

Fiir feste Fahrzeugklemmen ist die Ver-
wendung von Schrauben mit kleineren Ab-
messungen als M 10 unzuléssig.

Bei der Konstruktion von festen Fahr-
zeugklemmen ist auf ihre leichte  Versetz-
barkeit auf dem Seil zu achten.

Die Teile von {festen Fahrzeugklemmen
sind auf Dauerfestigkeit zu priifen.

Feste Fahrzeugklemmen von Forderseilen
miissen bei Dauerschwellbeanspruchung von
mindestens der Summe aus Eigen- und
Nutzmasse als  obere Lastgrenze in der
Lage sein, die 4,0fache Gesamtmasse ohne
Beschiddigung aufzunehmen.
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273.

273.1.

273.2.

273.3.

280.—289.
281.
281.1.

281.2.

281.3.

281.4.

281.5.

Bei Sesselseilbahnen ist zwischen 2 auf-
einanderfolgenden Fahrzeugen, die mit
konstanter Geschwindigkeit laufen, ein
zuldssiger Zeitabstand von 8 Sekunden fiir

.Doppelsessel und 5 Sekunden fiir Einsessel

zu beriicksichtigen. Kann die Seilbahn-
trasse vom Maschinisten in der gesamten
Linge eingesehen und beobachtet werden,
darf der Zeitabstand fiir Doppelsessel auf
6 Sekunden und fiir Einsessel auf 4 Sekun-
den reduziert werden.

Im Befrieb losbare Klemmverbindungen
an Fahrzeugen

Bei Personenseilbahnen mit in Betrieb
losbaren Fahrzeugklemmyerbindungen muf}
beim fehlerhaften Kuppeln das Fahrzeug
selbsttatig an der Ausfahrt gehindert wer-
den.

Auflerdem ist an der Kuppelstrecke eine
Auslaufstrecke vorzusehen, auf der nicht
ordnungsgemidfl angeklemmte Fahrzeuge
zum Halten kommen.

Bei nicht ordnungsgemiBer Auskupplung
mul3 die Seilbahn selbsttiatig durch eine
Sicherheitseinrichtung stillgesetzt werden.

Personenumlaufseilschwebebahnen mit
selbsttidtig losbaren Fahrzeugklemmyverbin-
dungen miissen 2 voneinander unabhingig
wirkende Klemmvorrichtungen haben.

Bei Personenumlaufseilschwebebahnen
muB3 die Klemmkraft nach jedem Kuppel-
vorgang der Fahrzeuge mit mindestens
1,3facher Sicherheit vorhanden sein.

Sicherheitseinridltungen und Hilfsanlagen

Allgemeines

Pendelseilbahnen miissen Endschalter und

Puffer besitzen. Seilbahnen mit begrenzt
oder vollwirkender Steuerungsautomatik
miissen in den Endstationen mindestens
2 voneinander unabhingige Endschalter
besitzen. Einer davon wirkt als Betriebs-
end-, der andere als Notendschalter.

Voll- oder teilautomatisch gesteuerte Pen-
delseilbahnen mit Treibscheibenantrieb
miissen zum selbsttidtigen Ausgleich des
Zugseilschlupfes eine Korrekturvorrich-
tung besitzen.

Pendelseilbahnen miissen am Bedienungs-
stand einen Anzeiger fiir die jeweilige
Fahrzeugstellung besitzen.

Bei Pendelseilbahnen ist vor den Statio-
nen eine Sicherheitsstrecke von mindestens
30 m anzuordnen. Wird die Geschwindig-
keit bei Einfahrt eines Fahrzeuges in die
Sicherheitsstrecke nicht herabgesetzt, so
muf3 die Seilbahn selbsttitig stillgesetzt
werden. .

Bei Seilbahren mit selbsttédtig losbaren
Fahrzeugklemmverbindungen ist zum Ein-
halten der vorgeschriebenen Fahrzeugab-
stdande eine \nzeigevorrichtung anzubrin-
gen.

281.6.

281.7.

281.8.

281.9.

282.

282.1.
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284.1.

284.2.
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Nach dem Auskuppeln diirfen Fahrzeuge
nicht zuriicklaufen kénnen.

Weichen, Kreuzungen, Drehglocken, Gleis-
unterbrechungen und &dhnliche Anschliisse
flir Abzweigungen oder Einmiindungen
miissen mit Sicherungen ausgeriistet sein,
die Entgleisungen oder das Abstiirzen von
Fahrzeugen verhindern.

Der Hub von Spanngewichten oder die Be-
wegung von Spannfahrzeugen muf3 durch
Sicherheitsschalter uberwacht werden.
Beim Uberschreiten des zulissigen Hubrau-
mes ist die Seilbahn selbsttitig stillzuset-
zen und die Betriebsbremse auszulosen.
Beim Ansprechen des unteren Sicherheits-
schalters geniigt die Auslésung eines aku-
stischen Signals.

Bei Personenseilbahnen mit Schaffner-
begleitung miissen die Antriebe von den
Fahrzeugen aus stillgesetzt werden koénnen.

Nottaster und Notschalter

Nottaster oder Notschalter zur Stillsetzung
der Seilbahn miissen in unmittelbarer Nihe
der Bedienungsstinde vorhanden sein,
wenn von dort aus keine Moglichkeit zum
direkten Abschalten des Seilbahnbetriebes
besteht.

Nottaster oder Notschalter miissen bei
Nachtbetrieb besonders beieuchtet, jeder-

.zeit leicht erreichbar sein und diirfen nur

im Abschaltsinn wirken.

Ein Wiedereinschalten der Seilbahn darf
nur vom Bedienungsstand oder vom Netz-
anschlufB3schalter aus moglich sein.

Sicherung gegen Wind

Seilschwebebahnen sind mit einer Wind-
meBanlage auszuriisten, die vor Erreichen
des zuldssigen Staudruckes mindestens ein
Warnsignal im Bedienungsstand auslost.

Abweichend von Ziff. 283.1. kann anstelle
der WindmeBanlage ein von einer Wetter-
warte ausgehendes Warnsystem angewen-
det werden.

Fernsprech- und Signaleinrichtungen

Zwischen allen Stationen muf3 eine zuver-
ldssige Sprechverbindung als Signalanlage
(z. B. Fernsprecher) vorhanden sein. Bei
Lastenseilbahnen ist eine Sprechverbindung
nicht erforderlich, wenn vom Maschinisten-
stand aus die Stationen auch bei unglinsti-
gen Witterungsverhédltnissen gut eingese-
hen werden koénnen.

Bei Personenseilbahnen mufl mindestens
in der Antriebsstation ein an das offent-
liche Fernsprechnetz angeschlossener Fern-
sprechanschlufl vorhanden sein.
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Bei Fahrzeugen mit Schaffnerbegleitung
mufl eine Sprechverbindung zwischen dem
Bedienungsstand des Maschinisten und dem
Fahrzeug vorhanden sein, die auch bei Be-
triebsstorungen wirksam ist.

Bei Personenseilbahnen mit Fahrzeugen
ohne Schaffnerbegleitung ist, z. B. tiber
Lautsprecher, eine Verstindigung mit den
Seilbahnbenutzern sicherzustellen.

Bergungseinrichtungen

Personenseilbahnen miissen Bergungs-
einrichtungen besitzen, die es ermoglichen,
im Falle einer Storung Seilbahnbenutzer
aus den Fahrzeugen unfallsicher befreien
zu konnen.

Hanfseile oder andere nicht alterungsbe-
stindige Tragmittel sind filir Bergungs-
geridte unzuldssig.

An Personenseilschwebebahnen mit
Schaffnerbegleitung miissen Hilfskabinen-
fahrzeuge fiir die Bergung der Seilbahn-
benutzer vorhanden sein.

Hilfskabinenfahrzeuge miissen einen be-
sonderen Antrieb und 2 voneinander un-
abhédngige Bremsen besitzen.

Beschilderung
Allgemeines
Schmierstellen sind zu kennzeichnen.

Fir die Kennzeichnung von Notschaltern
und Gefahrenstellen sind Sicherheitsfar-
ben und Sicherheitszeichen zu verwenden.

AuBler den vorgeschriebenen Schildern,
Vorschriften und Aufschriften diirfen im
Signalbereich und im Maschinistenstand
'der Seilbahn keine Schilder und Plakate
angebracht werden.

Schilder in den Stationen

Fiir jede Seilbahn muB ein Herstellerschild
mindestens in einer Station deutlich les-
bar angebracht sein. Werden an einer
Seilbahn konstruktive Anderungen vorge-
nommen, so muB8 der &dndernde Betrieb

.neben dem Herstellerschild ein weiteres

Schild anbringen, das den Namen des Be-
triebes und die Jahreszahl der Anderung
enthalt.

Das Herstellerschild muf3 folgende An-
gaben enthalten:

Hersteller
Baujahr
Fabrik-Nr.

Nummer der Typanerkennung
(nur bei Serienerzeugnissen).

292.3.

293.
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293.3.

294.

294.1.

294.2.

295.

295.1.
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In den Stationen, bei Lastenseilbahnen
auch an den Ladestellen, sind Schilder mit
nachstehender Aufschrift gut lesbar anzu-
bringen:

Fahrgeschwindigkeit in m/s,

Fahrzeugabstand in m bzw. zulidssige
Anzahl der zu befordernden Fahrzeuge,

Eigenmasse des Fahrzeuges in kg,

Nutzmasse in kg (bei Fahrzeugen fir
Personentransport zusitzlich zulidssige
Anzahl der zu befordernden Personen
je Fahrzeug),

Personentransport untersagt (gilt nur
fiir Lastenseilbahnen).

Schilder an oder in Fahrzeugen

Geschlossene Fahrzeuge der Personenseil-
bahnen miissen auBen und innen mit Schil-
dern ausgeriistet sein, welche die Eigen-
masse des Fahrzeuges, die hochste zulds-
sige Nutzmasse und Personenzahl im Fahr-
zeug angeben.

Die Fahrzeuge miissen gut sichtbar und
fortlaufend numeriert sein. Die Nummern
miissen auch bei besetzten oder beladenen
Fahrzeugen sichtbar sein.

In bzw. an Personenfahrzeugen miissen
die Beforderungsbedingungen, soweit sie
Anforderungen fiir die Benutzung enthal-
ten, gut lesbar angebracht sein.

Schilder an den Stiitzen

Stiitzen miissen von der Antriebsstation
aus fortlaufend und gut sichtbar numeriert
sein.

Am unteren Ende der Stiitzenaufstiege
miissen Schilder angebracht sein, die auf
das Verbot des Besteigens der Stiitzen
durch Unbefugte hinweisen.

Signaltafel

Am Bedienungsstand des Maschinisten in
den Stationen sowie in den Personenfahr-
zeugen ist nachstehende Signaltafel bereit-
zulegen:

zweimal lang — anfahren
vorwaérts

dreimal lang — — —- langsamer
Gang fiir
Unter-
suchungs-
zwecke

zweimal léng,

zweimal kurz — — — —  anfahren
riickwirts

viermallang —— — — — sprechen

durchgehend- —————— Halt

(bis Stillstand geben)
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311.1.

312.

312.1.

313.

313.1.

Bauvorschriften fiir Standseilbahnen
Linienfiihrung

fl‘rasse

Ziffern 201.1. und 201.3. finden entspre-
chende Anwendung.

Fiir die groBte Neigung der Trasse ist die
Art der Bremseinrichtung in den Fahr-
zeugen mafBgebend. GroBere Neigungen als
809, sind unzuléssig.

Sicherheitsabstéinde

Zwischen bewegten Gegenstinden und
festen Bau- oder Geldndeteilen ist ein
Sicherheitsabstand von mindestens 1,0 m
erforderlich. .

Gleisanlagen

Gleisanlagen diirfen Stralen und Wege
nicht hohengleich kreuzen.

Lings der Gleisanlage ist fiir die Kontrolle
der Strecke ein mindestens 1,0 m breiter
Weg seitlich des am weitesten ausladen-
den bewegten Bauteiles anzuordnen.

Gleisanlagen einschliefilich Weichen sind
unter Beriicksichtigung der Fahrgeschwin-
digkeit, der Gefille- und Krimmungsver-
hiltnisse, der Betriebslasten und der
Tragfihigkeit des Untergrundes sowie der
Funktion vorhandener Fahrzeugbremsen
auszufiihren. Im Stérungsfall muf3 ein ge-
fahrloser Zugang moglich sein.

Weichen fiir Gegenverkehr miissen bei
eingleisigen Bahnen nach - Durchfahren
selbsttdtig die Normalstellung einnehmen.

Gleisenden sind gegen Ablauf der Fahr-
zeuge durch befestigte Vorlagen, Prell-
bocke o.4d. zu sichern. Liegen hinter den
Gleisenden Verkehrs- oder Arbeitsstellen,
miissen diese Sicherungen so weit entfernt
angeordnet werden, daB der Verkehr bzw.
die Arbeiten ohne Gefahr durchgefiihrt
werden kénnen. '

Schiittkanten an Entladegleisen sind in sol-
chen Abstinden zu halten, dal keine Ab-
sturzgefahr fiir die Fahrzeuge besteht.
-Stationen

Allgemeines

Ziffern 211.1., 211.3., 211.4. 2115, 211.6.,
211.7., 211.8. und 211.9. finden Anwendung.
Bedienungsstinde

Ziffern 212.1. und 212.2. finden Anwendung.

Antriebsstation

Ziffern 213.1.
dung.

und 213.2. finden Anwen-

314.

320.—329.

321.

321.1.

322,
322.1.

330.—339.

331.

331.1.

332.

332.1.

332.2.

333.
333.1.

333.2.

334.
334.1.

336.
336.1.
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Sicherheitsabstinde

Ziff. 214.1. (erster Absatz) findet Anwen-
dung.

Werkstoffe und Bauausfiihrung
Werkstoffe

Ziffern 221.1. und 221.2. finden Anwen-
dung.

Bauausfiihrung

Ziffern 222.1., 2222, 222.3. und 222.4. fin-
den entsprechende Anwendung.

Seile und Seilbefestigungen

Allgemeines

Ziffern 231.1, 2313, 2315, 2316 und

231.7. finden Anwendung.

Seilsicherheiten

Die verwendeten Seile sind auf Zug zu be-
rechnen.

B

P

S

Hierin sind » der Seilsicherheitsfaktor, B
die rechnerische Bruchlast und S die grofte
Seilzugkraft. Der Seilsicherheitsfaktor darf
nachstehende Werte nicht unterschreiten:

Zugseile von Personenstandseilbahnen 8,0
Zugseile von Lastenstandseilbahnen 6,0
Seile fiir Bergungseinrichtungen

aus Stahl

Ziff. 232.2, findet Anwendung.
dung.

Grundsitze fir die Berechnung

Fiir die groB8te Zugbeanspruchung der
Zugseile sind mindestens folgende Werte
zu beriicksichtigen:

die Eigenmasse des Seiles,
die vollbelasteten Fahrzeuge,

die Reibungskrifte zwischen Seil und
Rollen,

die Massenkrifte des Fahrwerks der
Fahrzeuge.

Ziff. 233.4. findet entsprechende Anwen-
dung.

Seilbefestigungen

Ziffern 234.1., 234.2, 234.3. und 234.5. fin-
den Anwendung.

Ablegereife von Drahtseilen

Die Ziff. 236. ist anzuwenden.
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343.

343.1.

343.2.

350.—359.

351.

351.1.

351.2.

351.3.

352.

352.1.

353.

353.1.
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Scheiben und Rollen 354.
Die Durchmesser von Treib- und Umlenk- 354.1.
scheiben miissen mindestens das 80fache
des Seildurchmessers und das 800fache des
Seildrahtdurchmessers (auf den AuBen-
draht bezogen) haben. 355
Finden fiir die Zugseilablage Tragrollen :
Verwendung, ist deren Durchmesser D 355.1.
um so groBer zu wihlen, je groBer der Seil-
ablenkungswinkel i, der Seildurchmesser
d, die Seilspannkraft S und die Seilge-
schwindigkeit sind.

356.
Durchschnittlich gilt hierzu:

356.1.
SNy _ 4 bis 5kp/cm?

d-D
bei Personenstandseilbahnen
und 5 bis 8 kp/cm? bei Lastenstandseilbah- 357
nen. :
Als Richtwerte gelten fiir 357.1.
Lastenstandseilbahnen
tany Rollendurchmesser D in mm

358.
< 010 250
> 0,20 1 000
Fiir Personenstandseilbahnen muf3 der
Tragrollendurchmesser D 500 bis 600 mm 359.
betragen.

; : : 359.1.
Die Seilbahnablenkung darf bei Personen-
standseilbahnen nicht gréBer als tany = 0,08
gewdhlt werden.

§ 360.—369.

Ziffern 243.2., 243.3., 243.4. und 243.6. fin-
den Anwendung.

361.
Antrieb und elektrotechnische Ausriistung

361.1.
Allgemeines
Bei Personenstandseilbahnen mufl ein vom
Hauptantrieb unabhéngiger Hilisantrieb 361.2
vorhanden sein. Bei gilinstigem Geldnde
und einfachen Bergungsmdoglichkeiten ist
kein Hilfsantrieb erforderlich. Giinstiges
Geldnde liegt vor, wenn jeder mdogliche 362,
Bergungsort auf unfallsicheren Wegen er-
reicht und verlassen werden kann.
Ziffern 251.3.,, 251.5. und 251.6. finden An- o
wendung.
Antriebe mit Flachriemen oder weniger 363.
als 4 Keilriemen sind unzuléssig.

363.1.
Fahrgeschwindigkeit
Ziffern 252.1. und 252.2. finden Anwendung.

365.
Trommelantriebe 365.1.
Ziffern 253.1., 253.2,, 253.3., 253.4, und
253.5. finden Anwendung.
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Treibscheibenantriebe

Ziffern 254.1., 254.2. und 254.3. finden An-
wendung.

Getriebe

Ziffern 255.1., 255.2. und 255.3. finden An-
wendung.

Haupt- und Betriebsbremsen
Ziffern 256.1., 256.2., 256.3., 256.4., 256.5.,

256.6., 256.7., 256.8., 256.9., 256.10., 256.11.
und 256.12. finden Anwendung.

Laufwerkbremsen

Ziffern 257.1., 257.2. und 257.3. finden An-
wendung.

Schaltgerite

Ziffern 258.1., 258.2. und 258.3. finden An-
wendung,

Stromkreise

Ziffern 259.1. und 259.2. finden Anwendung.

Fahrzeuge

Allgemeines

Bei Personenbeforderung ohne Schaffner-
begleitung ist die zuldssige Zahl der zu
befordernden Personen auf 4 begrenzt.

Ziffern 261.1., 261.3., 261.4., 261.7. und 261.8.
finden Anwendung.

Geschlossene Fahrzeuge
(Personentransport)

Ziffern 262.1., 262.2. finden Anwendung.
Halbgeschlossene Fahrzeuge
(Gutertransport)

Ziffern 263.1. und 263.2. finden Anwendung.

Fahrzeuge fiir Standseilbahnen

Fahrzeuge mit festeingebauter Bremsvor-
richtung miissen einen Bedienungsstand
haben, der gefahrlos bestiegen und ver-
lassen werden kann.



365.2.

365.3.

370.—379.

371.

371.1.

372.

372.1.

373.

373.1.

380.—389.

381.

381.1.

382.

383.1.

384.

384.1.

385.

385.1,

390.—399.

391.
391.1.

392.

392.1.

Die Fahrzeuge miissen so beschaffen sein,
daB zum Kuppeln bei vollig zusammen-
gedriickten. Puffern an jeder Fahrzeug-
hélfte mindestens noch 0,40 m freier
Schutzraum verbleibt.

Die Fahrzeuge sind mindestens mit einer
akustischen Warnvorrichtung auszuriisten,
wenn die gesamte Fahrbahn vom Maschi-
nenstand aus nicht eingesehen werden
kann.

Bei Fahrzeugen ohne Schaffnerbegleitung
miissen diese Warnvorrichtungen in Ab-
hingigkeit von der Bewegung selbsttitig
wirksam werden.

Kann der Maschinist . die gesamte Fahr-
bahn einsehen, geniigt ein akustisches
Warnsignal vom Maschinenstand aus.

Fahrzeugklemmverbindungen
Allgemeines

Ziffern 271.1., 271.2. und 271.3. finden An-
wendung.
Feste Klemmverbindungen an Fahrzeugen

Ziffern 272.1, 272.2. und 272.3. finden An-
wendung,.

Im Betrieb losbare Klemmverbindungen
an Fahrzeugen

Ziffern 273.1., 273.2. und 273.3. finden ent-
sprechende Anwendung.

Sicherheitseinrichtungen und Hilfsanlagen
Allgemeines

Ziffern 281.1., 281.2, 281.3., 2814, 2815,
281.6., 281.7. und 281.9. finden Anwendung.

Nottaster und Notschalter

Ziffern 282.1., 282.2. und 282.3. finden An-
wendung.

Fernsprech- und Signaleinrichtungen

Ziffern 284.1.,, 284.2., 284.3. und 284.4. fin-
den Anwendung. %

Bergungseinrichtungen

Ziffern 285.1. und 285.2. finden Anwendung.

Beschilderung

Allgemeines
Ziffern 291.1., 291.2. und 291.3. finden An-
wendung.

Schilder in den Stationen

Ziffern 2921, 292.2, und 292.3. finden An-
wendung.

393.

393.1.

395.

359.1.

400.—499.

400.—409.

401.
401.1.

401.2.

401.3.

402.

402.1.

402.2.

403.

403.1.

410.—419.

411.

411.1.

411.2.
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Schilder an oder in Fahrzeugen

Ziffern 293.1., 293.2. und 293.3. finden An-
wendung.

Signaltafel

Ziff. 295.1. findet Anwendung.

Bauvorschriften fiir Schleppseilbahnen

Linienfiihrung
Trasse
Zift. 201.1. findet Anwendung.

Die Neigung des Forderseiles darf maxi-
mal 809, betragen.

StraBen, Wege und Pisten fiir Wintersport-
ler diirfen nicht héhengleich gekreuzt wer-
den, andernfalls sind wirksame Absper-
rungen anzubringen.

Bodenabstinde

Zwischen dem hochsten bewegten = Teil
(z. B. Forderseil, hochgezogenes Schlepp-
gehdnge u.d.) und dem Boden ist unter
Beriicksichtigung der maximalen Schnee-
hohe ein Abstand von mindestens 2,50 m
einzuhalten.

Ausgenommen hiervon sind die Stationen.
Wird der vorgenannte Abstand unter-
schritten, ist die Trasse mit einem auffal-
lend gekennzeichneten Zaun zu umweh-
ren. Das gilt auch fiir die entsprechenden
Bereiche der Stationen.

Durch das Forderseil darf auch ein einzel-
ner Seilbahnbenutzer nicht vom Boden ab-
gehoben werden.

Sicherheitsabstinde

Auf der gesamten Seilbahnlidnge ist fiir
die zu schleppende Person oder zu schlep-
penden Giliter eine freie Fahrbahnbreite,
gemessen ab Forderseillingsachse, von bei-
derseits mindestens 1,0 m zur Verfiigung zu
halten. Das gilt auch flir die Stiitzenkon-
struktionen.

Der Abstand zwischen den Forderseilstran-
gen ist so grofl zu wihlen, da unter Be-
riicksichtigung des Seitenwindes ein Fest-
haken der Gehédnge nicht moglich ist.

Stationen
Allgemeines

Ziffern 211.1,, 211.3,, 211.4, 211.5. und 211.7.
finden Anwendung.

Stationsbereiche, die zum Anhidngen oder
Loslassen von Schleppeinrichtungen benutzt
werden, diirfen in Zugrichtung keine Stei-
gung besitzen.
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411.3.

412.

412.1.

413.

413.1.

414.

414.1.

414.2.

422,

422.1,

430.—439.

431.
431.1.

431.2.

431.3.

432.

432.1.
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Im Bereich der Stationen miissen sich
Schleppeinrichtungen im Handbereich, d. h.
in £ 1,20 m Hohe zum Boden befinden.
Die ortlichen Schneeverhiltnisse sind da-
bei zu beriicksichtigen.

Bedienungsstinde

Ziffern 212.1. und 212.2. finden Anwendung.

Antriebsstation

Ziff. 213.1. findet Anwendung.

Sicherheitsabstinde

In der Bergstation ist mindestens 5,0 m
vor der Fahrbahnbegrenzung (z.B. Seil-
scheiben o0.4.) das Verlassen der Schlepp-
einrichtungen festzulegen und deutlich zu
markieren.

Durch geeignete Einrichtungen sind Un-
fille auch beim Nichtloslassen von Schlepp-
einrichtungen auszuschliefen.

Bei Schleppseilbahnen mit umlaufendem
Forderseil ist auch im Bereich der Seilum-
lenkscheiben eine Fahrbahnbreite, gemes-
sen von der Forderseillingsachse ab, von
beiderseits mindestens 1,0 m frei zu halten.

Spanngewichtsriume

Ziffern 215.1., 215.2. und 215.3. finden An-
wendung.

Bauausfiihrung

Die tragenden Bauteile der mechanischen
Ausristung des Antriebes und der Spann-
vorrichtungen (Seile ausgenommen) miis-
sen gegeniiber der Bruchfestigkeit eine
mindestens 2,5fache Sicherheit bei statischer
Beanspruchung aufweisen.

Seile, Seilbefestigungen, Seilspannvorrich-
tungen

Allgemeines
Ziffern 231.1. und 231.7. finden Anwendung.

Die Verwendung von Natur- oder Chemie-
faserseilen sowie Gurtbdndern als Forder-
oder Spanngewichtsseile ist unzuléssig.

Als Schleppseile diirfen Stahlseile, Che-
miefaserseile und Gurte Verwendung fin-
den. Bei der Auswahl des Seilwerkstoffes
sind Witterungseinfliisse zu beriicksichti-
gen.

Seilsicherheiten

Ziff. 232.1. findet Anwendung.

432.2.

433.

433.1.

433.2.

433.3.

434.

434.1.

435.

435.1.

436.

436.1.

440.—449.
441.

441.1.

442,

442.1.

443.

443.1.

445.

445.1.
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Zur Ziff. 232.1. gelten zusidtzlich nachste-
hende Seilsicherheiten:

Eorderseil e R SN 45
Séhleppseil aus Stahldrihten ........ 5,0
Schleppseil aus Gurten oder Chemie-

fasern’ .. ilveiloi i casi e, 8,0

Grundsitze fiir die Berechnung

Ziffern 233.3. und 233.4. finden entspre-
chende Anwendung. Anstelle des Lasten-
anteiles fiir die Fahrzeuge sind die entspre-
chenden Anteile der Schlepplasten zu be-
riicksichtigen.

Die -Querbelastung des Forderseiles darf im
Verhiltnis zur Spannkraft an den Stiitzen-
rollen hochstens 1 :30 an den Schleppein-
richtungen hochstens 1 :15 betragen. Bei
Rollen mit weichem Futter, z. B. Gummi,
darf der Hochstwert des Verhiltnisses der
Querbelastung an den Stiitzenrollen bis zu
1:10 betragen.

Bei Personenschleppseilbahnen ist mit
einem Durchschnittsgewicht des Skildufers
von 80 kg zu rechnen.

Seilbefestigungen

Ziffern 234.1., 234.2,, 234.3., 234.4. und 234.5.
finden Anwendung.

Seilspannvorrichtungen

Ziffern 235.1., 235.2., 235.3., 235.4. und 235.8.
finden entsprechende Anwendung.

Ablegereife fiir Drahtseile

Die Ziff. 236. ist anzuwenden.

Stiitzen, Scheiben, Rollen
Allgemeines

Ziffern 241.1.; 241.3., 241.4., 2415, 241.8.
und 241.9. finden Anwendung.

Grundsitze fiir die Berechnung

Ziffern 242.4. (ohne Laufwerkbremsen) und
242.6. finden entsprechende Anwendung.
Scheiben und Rollen

Ziffern 243.1., 243.2., 243.3. und 243.4. fin-
den Anwendung.

Zusitzliche Forderungen fiir Schleppseil-
bahnen

Ziffern 245.2., 245.3. und 245.4. finden An-
wendung.



450.—459.
451.

451.1.

451.2.

452.

452.1.

453.

453.1.

454.

454.1.

455.

455.1.

456.

456.1.

456.2.

458.

458.1.

459.

459.1.

Antrieb und elektrotechnische Ausriistung
Allgemeines

Antriebe sind so zu bemessen und auszu-
fithren, daBl ein stoBfreies Anfahren auch
bei ungiinstiger Belastung moglich ist.

Die Beschleunigung des Forderseiles darf
beim Anlauf den Wert von 0,2 m/s? nicht
uberschreiten.

Ziff, 251.6. findet Anwendung.

- Fahrgeschwindigkeit

Die hochstzulidssige Betriebsgeschwindig-
keit betrdgt beim Anhdngen am laufen-
den Forderseil

— bei Schleppeinrichtungen, die eine kon-
tinuierliche Beschleunigung der ange-
héngten Lasbt (z. B. Skilaufer) ermig-

lichen, 4,0 m/s
— bei Schleppeinrichtungen ohne
Schleppseilablaufbremsen 1,0 m/s

Trommelantriebe

Ziffern 253.1., 253.2., 253.3,, 253.4. und 253.5.
finden Anwendung.

Treibscheibenantriebe

Ziffern 254.1. und 254.3. finden entspre-
chende Anwendung. Bei Berechnung der
dynamischen Krifte beim Anlaufen des
Antriebes ist mit einem Maximalwert der
Beschleunigung entsprechend den Bedin-
gungen fiir die Anfahrt der Schleppseil-
bahn, mindestens jedoch mit 0,1 m/s? zu
rechnen.

Die Sicherheit zur Aufnahme der. Umfangs-
kraft an der Antriebsscheibe muB3 minde-
stens 1,1 betragen.

Getriebe

Ziffern 255.2. und 255.3. finden Anwendung.

Bremsen

Es mufBl mindestens eine Betriebsbremse
oder eine Vorrichtung vorhanden sein; mit
deren Hilfe eine Riickwirtsbewegung aus-
geschlossen ist.

Ziffern 256.4., 256.5. (ochne Geschwindig-
keitsregelung und ohne elektrotechnisch

betatigte Forderseilabwurfsicherung), 256.7.,
256.10. und 256.12. finden Anwendung.

Sdlaltgeg'ite

Ziffern 258.1. und 258.2 finden Anwendung.

Stromkreise

Ziffern 259.1. und 259.2. finden Anwendung.

470.—479.

471.
471.1.

471.2.

471.3.

471.4.

471.5.

471.6.,

471.7.

471.8.

472.

472.1.

480.—489.
482.

482.1.

484.

484.1.
485.

485.1.
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Klemmverbindungen
Allgemeines
Ziffern 271.1. und 271.3. finden Anwendung.

Schleppeinrichtungen diirfen sich auch un-
ter EinfluB des Windes rechtwinklig zur
Seilbahnléngsachse 'nicht an Stiitzen und
anderen Gegenstinden verhingen konnen.

Schleppeinrichtungen miissen so ausgefiihit
sein, daB eine unfallsichere, stoBarme Be-

- schleunigung der angehiingten Last ge-

wihrleistet ist.

Schleppelemente sind mit dem Forderseil
so zu verbinden, dal ein unbeabsichtigtes
Losen nicht moéglich ist.

Die Abstinde der Schleppeinrichtungen
sind so zu wiihlen, daB ein gefahrloses An-
hingen der Last (z. B. Skildufer) und Ver-
lassen der Schleppgehinge gewihrleistet
ist.

Die minimalen- Abstinde der Personen-
schleppeinrichtungen miissen beim -einsit-
zigen Mitnehmer 5 Sekunden und beim
zweisitzigen Mitnehmer 8 Sekunden. be-
tragen.

Bei Benutzung der Schleppelemente diir-
fen Personen nicht durch das laufende Seil
verletzt werden kénnen.

Bei Personentransport miissen die Benut-
zer Schleppeinrichtungen jederzeit leicht
und gefahrlos verlassen kénnen.

Besteht an den Umlenkstellen Unfallgefahr,
miissen die Schleppelemente vor Errei-
chen der Gefahrenstelle selbsttitig -vom
Forderseil getrennt oder der Antrieb still-
gesetzt werden.

Die Geschwindigkeit beim Aufwinden des
Schleppseiles ist ausreichend zu didmpfen.

Feste Klemmverbindungen

Ziff. 272.2. findet Anwendung.

Sicherheitseinrichtungen und Hilfsanlagen
Nottaster und Notschalter

Ziffern 282.1., 282.2. und 282.3. finden An-
wendung.

Fernsprech- und Signaleinrichtungen

Ziffern 284.1. und 284.4. finden Anwendung.
Bergungseinrichtungen

Ziffern 285.1. und 285.2. finden Anwendung.

21



490.—499.

491.

491.1.

492,
492.1.
492.2.

494.

494.1.

495.

495.1.

500.—599.

500.—509.

503.

503.1.

504.

504.1.

504.2.

510.—519.

511.

511.1.

512.

512.1.

513.

513.1.

514.

514.1.

520.—529.

522.

522.1.

530.—539.

531.

531.1.
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Beschilderung . 532.
Allgemeines SR2.L
Ziffern 291.1, 291.2, und 291.3. finden An-
wendung.

533.
Schilder in den Stationen

533.1.
Ziffern 292.1. und 292.2. finden Anwendung. ‘
Die Stationszu- und die Stationsabginge 534.
miissen auffallend gekennzeichnet sein. skt
Schilder an den Stiitzen

536.
Ziffern 294.1. und 294.2. finden Anwendung.

536.1.
Signaltafel
Ziff. 295.1. findet entsprechende Anwen- 543.
dung, 543.1.
Bauvorschriften fiir vereinfachte Standseil-
bahnen

s 550.—559.

Linienfiihrung

551.
Sicherheitsabstinde

551.1.
Ziff. 303.1. findet Anwendung.

S
Gleisanlagen

Bk
Ziffern 304.2., 304.3., 304.4., 304.5. und 304.6.
finden Anwendung.
Werden StraBen oder Wege gekreuzt, sind
wirksame Absperrungen anzubringen.

553.
Stationen

553.1.
Allgemeines
Ziffern 211.1, 211.3,, 211.4, 211.5. und 211.7.
finden Anwendung. 554.
Bedienungsstinde S3&L

554.2.
Ziffern 212.1. und 212.2. finden Anwendung.
Antriebsstation 555.
Ziffern 213.1. und 213.2, finden Anwendung. 555.1.
Sicherheitsabstinde

556.
Ziff, 214.1. (erster Absatz) findet Anwen-
dung. 556.1.
Werkstoffe und Bauausfiihrung 556.9.
Baunausfiihrung
Ziff. 222.4. findet Anwendung. 556.3.
Seile, Seilbefestigungen

558.
Allgemeines

558.1.
Ziffern 231.1. und 231.7. finden Anwendung.
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Seilsicherheiten

Ziff. 332.1. findet entsprechende Anwen-
dung. (Es gelten die Angaben fiir Zugseile
von- Standseilbahnen fiir Lastentransport.)
Grundsitze fiir die Berechnung

Ziff. 233.3. findet Anwendung.

Seilbefestigungen

Ziffern 234.1. und 234.2. finden Anwendung.

Ablegereife von Drahtseilen

Die Ziff. 236. ist anzuwenden.

Scheiben und Rollen

Ziffern 243.1., 243.2. und 243.3. finden An-
wendung.

Antrieb und elektrotechnische Ausriistung

Allgemeines

Ziffern 251.5. und 251.6. finden Anwendung.

Fahrgeschwindigkeit

Die hochste zuldssige Fahrgeschwindigkeit
betrdagt 2,0 m/s. Das Ablassen der Fahr-
zeuge kann durch handbetiitigtes Liiften

der Bremsen infolge Einfluf der Fahr-
zeugeigenmasse geschehen.

Trommelantriebe

Ziffern 253.3., 253.4. und 253.5. finden An-
wendung.

Treibscheibenantriebe

Ziffern 254.1. und 254.3. finden Anwendung.
Es konnen auch Reibungsantriebe Verwen-

dung finden.
Getriebe
Ziffern 255.2. und 255.3. finden Anwendung.

Bremse

Ziffern 256.2., 256.7., 256.9. und 256.12.

finden Anwendung.

Die Betriebsbremse muf selbsttédtig ein-
fallen.

Fiir das Ablassen der Fahrzeuge ist das
handbetédtigte Losen der Bremse gestattet.
Schaltgeriite

Ziffern 258.1., 258.2. und 258.3. finden An-
wendung,



559.

559.1.

560.—569.
561.

561.1.

561.2.

563.

563.1.

565.
565.1.

580.—589.
581.1.

Stromkreise -

Ziffern 259.1. und 259.2. finden Anwendung.

Fahrzeuge

Allgemeines

Die Befestigungen der Fahrzeuge am Zug-
seil und untereinander miissen so ausge-
fiihrt sein, daf3 ein unbeabsichtigtes Losen
ausgeschlossen ist.

Ziff. 261.1. findet Anwendung.

Halbgeschlossene Fahrzeuge

Ziffern 263.1, und 263.2. finden Anwendung.

Fahrzeuge fiir Standseilbahnen
Ziffern 365.2. und 365.3. finden Anwendung.

Sicherheitseinrichtungen und Hilfsanlagen
Ziffern 281.6. und 281.7. finden Anwendung.

582.
582.1.

584,
584.1.

590.—599.

591.
591.1.

592.
592.1.

593.
593.1.

595.
595.1.

SDr. 714

Nottaster und Notschalter

Ziffern 282.1., 282.2, und 282.3. finden An-
wendung.

Fernsprech- und Signaleinrichtungen
Ziff. 284.1. findet Anwendung.

Beschilderung
Allgemeines

Ziffern 291.1., 291.2. und 291.3. finden An-
wendung.

Schilder in den Stationen
Ziff. 292.3. findet Anwendung.

Schilder an den Fahrzeugen
Ziff, 293.2. findet Anwendung.

Signaltafel
Ziff. 295.1. kann Anwendung finden.
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