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39 Grundsitze fiir das Aufgleisen von Fahrzeugen durch den AnschlieBer
Anlage 1 — Aufgleisgerite
Anlage 2 — Unfallschutz und SicherheitsmaBnahmen beim Aufgleisen
Anlage 3 — Methoden des Aufgleisens
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lokomotiven
Anlage 11 — Behandlung entgleister Fahrzeuge
10

GBI. SDr. 740



Anordnung
iiber den Bau und Betrieb von Anschlulbahnen
— Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlutbahnen (BOA) —

vom 2. Juni 1972

Auf Grund des § 10 der Bahnaufsichtsverordnung vom 2. Juni 1972 (GBI. II Nr. 38 S. 435)
wird im Einvernehmen mit den Leitern der zustéindigen zentralen Staatsorgane folgendes
angeordnet:

ABSCHNITT I

Allgemeines

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Anordnung sowie die dazugehorigen Anweisungen gelten fiir AnschluBbahnen
und die in den Absétzen 3 und 4 genannten Bahnen. Fiir AnschluBbahnen der bewaffneten
Organe erldBt der Minister fiir Verkehrswesen im Einvernehmen mit den Leitern der zustidn-
digen zentralen Staatsorgane, soweit erforderlich, ergédnzende Bestimmungen. Diese Bestim-
mungen sind der Staatlichen Bahnaufsicht durch den Minister fiir Verkehrswesen und den
Verantwortlichen der AnschluBbahnen der bewaffneten Organe durch ihre iibergeordneten
Leiter bekanntzugeben.

(2) Bahnen von Betrieben und sonstigen Einrichtungen, auf die Schienenfahrzeuge des
offentlichen Verkehrs durch Schienenrollfahrzeuge iiberfiihrt werden, sind Anschlulbahnen.
In Sonderféllen entscheidet die Staatliche Bahnaufsicht iiber den Charakter der Bahn.

(3) Bahnen von Betrieben und sonstigen Einrichtungen, auf die Schienenfahrzeuge des
offentlichen Verkehrs mit StraBenrollfahrzeugen iiberfithrt werden, sind keine AnschluB3bah-
nen. Fir den Bau und die Instandhaltung der Bahnanlagen dieser Bahnen sind jedoch die
Bestimmungen dieser Anordnung anzuwenden.

(4) Bahnen der Betriebe und Dienststellen der Deutschen Reichsbahn, fiir die diese Anord-
nung anzuwenden ist, werden vom Minister fiir Verkehrswesen besonders festgelegt.

(5) Die in der vollen Breite einer Seite gedruckten Bestimmungen gelten fiir AnschluBbahnen
mit Spurweiten von 1435 mm, 1000 mm und 750 mm.
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(6) Die auf der linken Halfte einer Seite Die auf der rechten Hiélfte einer Seite
gedruckten Bestimmungen gelten nur fiir gedruckten Bestimmungen gelten nur fiir
Normalspurbahnen (1435 mm Spurweite). Schmalspurbahnen (1000 mm und 750 mm

Spurweite). Fiir andere als die hier auf-
gefiithrten Spurweiten legt die Staatliche
Bahnaufsicht die anzuwendenden Bestim-
mungen fest.

§2
Grundforderungen

(1) Die AnschluBbahnen sind als Bahnen des nichtoffentlichen Verkehrs Bestandteil des
einheitlichen sozialistischen Transportsystems der Deutschen Demokratischen Republik und
dienen der optimalen Erfiillung der staatlichen Planaufgaben. Sie sind Teile der Betriebe und
sonstigen Einrichtungen, in deren Rechtstrégerschaft oder Eigentum sie sich befinden. Sie
fithren den Eisenbahnverkehr von Betrieben und sonstigen Einrichtungen von und zu der
Deutschen Reichsbahn und gegebenenfalls von Betrieb zu Betrieb durch. Sie stehen mit dem
Gleisnetz der Deutschen Reichsbahn so in Verbindung, daB der unmittelbare Ubergang von
Schienenfahrzeugen des 6ffentlichen Verkehrs moglich ist.

(2) Der Bau und die Instandhaltung der Bahnanlagen, Fahrzeuge, Signale, Rangiermittel,
Rangiergerite und Signalmittel sowie der Betriebsdienst miissen dieser Anordnung sowie den
von der Staatlichen Bahnaufsicht getroffenen Anweisungen entsprechen. Soweit diese Anord-
nung keine ausdriicklichen Vorschriften enthalt, sind die geltenden Rechtsvorschriften und
die allgemein anerkannten Regeln der Technik anzuwenden.

(3) AnschluBbahnen sind so zu gestalten und zu entwickeln, daB die Transporte jederzeit
in hoher Qualitit und mit geringsten Kosten kontinuierlich und sicher durchgefiihrt werden
konnen. Sie miissen den Erfordernissen der technischen und technologischen Entwicklung
komplexer Transporte entsprechen und die Anwendung abgestimmter Hochproduktiver
Transporttechnologien im offentlichen und innerbetrieblichen Transport ermoglichen. Den
Nachweis hieriiber hat bei neuen AnschluBbahnen der Investitionsauftraggeber, sonst der
AnschlieBer zu erbringen.

(4) Fiir die Ubergabe und Ubernahme der Wagen muB eine der optimalen Transporttech-
nologie entsprechende Wageniibergabestelle vorhanden sein. Sie muB im allgemeinen die
Zufiihrung und Abholung der Wagen in einem Betriebsvorgang ermoglichen. Zur Sicherung
der Komplexitit des einheitlichen sozialistischen Transportsystems und zur rationellen Nut-
zung der Grundmittel ist festzulegen, welche Bahnanlagen von den Transportbeteiligten
gemeinsam zu nutzen sind.

(5) Die AnschluBbahnen beginnen im allgemeinen mit der AnschluBweiche. In besonderen
Fillen legt die Staatliche Bahnaufsicht die Grenze fest; sie ist durch eine Tafel mit der Auf-
schrift ,,Grenze der Anschlubahn® zu kennzeichnen. Die Eigentums- bzw. Rechtsverhilt-
nisse und die vertraglichen Beziehungen zur Deutschen Reichsbahn werden dadurch nicht
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beriihrt. Soweit Abgrenzungen der AnschluBbahnen gegeniiber Bahnanlagen in bestimmten
Produktionsbereichen notwendig sind, werden diese durch die Staatliche Bahnaufsicht fest-
pelegt.

(6) Die Grenze zwischen einer AnschluBbahn und einer Werkbahn ist von der Staatlichen
Bahnaufsicht und dem zustindigen Aufsichtsorgan festzulegen. Diese Grenze ist durch eine
Tafel mit der Aufschrift ,,Ende der AnschluBbahn‘ zu kennzeichnen.

(7) Bei wechselseitigem Betrieb AnschluBbahn/Werkbahn sind fiir den Bau, die Instand-
haltung und den Betriebsdienst jeweils die Rechtsvorschriften anzuwenden, die die hohere
Sicherheit gewéahrleisten.

(8) Der Ubergang von Fahrzeugen der AnschluBbahnen auf Werkbahnen sowie der Uber-
gang von Fahrzeugen der Werkbahnen auf AnschluBbahnen bedarf der Zustimmung der
Staatlichen Bahnaufsicht. Der Ubergang von Fahrzeugen des 6ffentlichen Verkehrs und von
Fahrzeugen, die fiir den offentlichen Verkehr zugelassen sind, auf Werkbahnen ist zwischen
der Deutschen Reichsbahn und den Beteiligten zu vereinbaren.

(9) Die AnschluBbahnen miissen so gestaltet und betrieben werden, daB die Schutzgiite
gemiB den Rechtsvorschriften gewihrleistet ist und daB die entstehenden Gerausche die fest-
gelegten Normative iiber die Lirmbekdmpfung sowie die Erschiitterungen das nach dem neue-
sten Stand der Technik unvermeidbare MaB nicht iiberschreiten und die Forderungen iiber die
Reinhaltung von Luft, Wasser und Erdreich eingehalten werden.

(10) Die in den Anschlu8bahnen anzuwendenden Dienstvorschriften der Deutschen Reichs-
bahn sind in dieser Anordnung und in den Anweisungen zur BOA festgelegt. Sofern die ort-
lichen Verhéltnisse (z. B. der Bahnanlagen, der Fahrzeuge, des Betriebsdienstes) die Anwen-
dung weiterer, in dieser Anordnung oder in den Anweisungen zur BOA nicht aufgefiihrter
Dienstvorschriften oder Richtlinien der Deutschen Reichsbahn erfordern oder Vereinfachun-
gen zulassen, trifft die Staatliche Bahnaufsicht besondere Festlegungen. Das Anwenden der
Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn bezieht sich auf den sachlichen Inhalt der Be-
stimmungen.

§3
Verantwortung und Pflichten des AnschlieBers

(1) Die Betriebsfithrung auf und hinter der Wageniibergabestelle obliegt grundsétzlich den
Betrieben oder sonstigen Einrichtungen (nachstehend AnschlieBer genannt).

(2) Fiir den Bau und fiir das Betreiben der AnschluBbahn sind Ordnung und Sicherheit
oberster Grundsatz. Fiir die Erfiillung dieser Grundforderung triigt der Leiter des Betriebes
oder der sonstigen Einrichtung die Verantwortung.

(3) Der AnschlieBer hat dafir zu sorgen, daB die vorgeschriebenen Priifungen und Unter-
suchungen in den dafiir festgelegten Fristen durchgefiihrt werden. Fiir bestimmte Arbeits-
verfahren (z. B. SchweiBen, Reparatur von Dampfkesseln und DruckgefiBen) miissen die er-
forderlichen Zulassungen vorhanden sein.

GBI. SDr. 740 13



(4) Der Leiter des Betriebes oder der sonstigen Einrichtung hat einen AnschluB3bahnleiter
und einen Vertreter, soweit erforderlich mehrere Vertreter, einzusetzen. Er kann die Funktion
des AnschluBbahnleiters selbst wahrnehmen.

(5) Die AnschluBBbahnleiter und deren Vertreter haben die Qualifikation dafiir nachzuweisen
und die Priifung als AnschluBbahnleiter bei der Staatlichen Bahnaufsicht abzulegen. Die be-
standene Priiffung und die Bestatigung als AnschluBbahnleiter oder dessen Vertreter durch
die Staatliche Bahnaufsicht sind die Voraussetzung fiir ihren Einsatz.

(6) Der Leiter des Betriebes oder der sonstigen Einrichtung hat dafiir zu sorgen, daB3 der
AnschluBbahnleiter die Aufgaben gema3 Anweisung Nr. 15 zur BOA — Aufgaben des An-
schluBbahnleiters — in vollem Umfang wahrnehmen kann. Er hat die Belange der AnschluB3-
bahn in die Leitungstitigkeit einzubeziehen.

(7) Der Leiter des Betriebes oder der sonstigen Einrichtung ist dafiir verantwortlich, da3
bei Betriebsfithrung gemaB § 51 Abs. 3 Buchst. b eine Dienstordnung nach Anweisung Nr. 16
zur BOA — Dienstordnung — aufgestellt und allen Betriebseisenbahnern — auch auszugs-
weise — ausgehédndigt oder zugingig gemacht wird. Sofern fiir andere Anschluf3bahnen die
Betriebsfithrung gemaB § 51 Abs. 3 Buchst. ¢ mit iibernommen wird, sind die hieriiber erfor-
derlichen Bestimmungen in seine Dienstordnung aufzunehmen. Beim Rangieren mit Hand-
seilwinden und Einradwagenschiebern gelten die Bestimmungen der Anweisung Nr. 31 zur
BOA — Handseilwinden und Einradwagenschieber —.

§4
Personenbeforderung

Zur Einrichtung von nichtoffentlicher Personenbeforderung auf AnschluBbahnen ist die
Genehmigung des Leiters der Staatlichen Bahnaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen
erforderlich.

ABSCHNITT II

Zustimmungs- und Genehmigungsverfahren; Abnahmen

§5

Mitwirkung bei der Vorbereitung von Investitions-
und sonstigen Vorhaben

Bei der Erarbeitung der Dokumentation zur Vorbereitung und Festlegung des Standortes
eines Vorhabens, das eine AnschluBbahn erhalten soll oder Auswirkungen auf vorhandene
Anlagen sowie auf die Veranderung des Transportaufkommens der AnschluBbahn haben
kann, ist eine Stellungnahme der Staatlichen Bahnaufsicht einzuholen. Fiir die Verfahrens-
weise gilt die Anweisung Nr. 1 zur BOA — Zustimmungs- und Genehmigungsverfahren —!
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§6

Genehmigung der Staatlichen Bauaufsicht
und Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
zum Neubau und zur Veriinderung von AnschluBbahnen

(1) Fiir das Erteilen der Baugenehmigung zum Neubau und zur Verdnderung von AnschluB-
bahnen ist die Staatliche Bauaufsicht zustandig.

(2) Die Baugenehmigungen diirfen von den Organen der Staatlichen Bauaufsicht erst
erteilt werden, wenn die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht zum Neubau oder zur
Veriinderung der AnschluBbahn vorliegt. Die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
enthilt die Bedingungen, nach denen die Bahnanlagen vom volkswirtschaftlichen, tech-
nischen und technologischen Standpunkt aus herzustellen sind. Die Zustimmungen sind
befristet. Sie verlieren ihre Giiltigkeit nach 2 Jahren, wenn bis zu diesem Zeitpunkt mit dem
Bau noch nicht begonnen oder die Giiltigkeitsdauer nicht verlingert wurde.

(3) Firr die Verfahrensweise gilt die Anweisung Nr. | zur BOA — Zustimmungs- und Geneh-
migungsverfahren —.

§7

Zustimmung zu baulichen Anlagen
an oder in der Niihe von AnschluBbahnen

(1) Fir die Zulassung von Kreuzungen und Niherungen von Versorgungs- und Informa-
tionsleitungen mit Bahnanlagen der AnschluBbahnen gilt der Fachbereichstandard (TGL)
173-69 Blatt 1 bis 10 ,,Kreuzung und Néherung mit Bahnanlagen. Die eisenbahntechnische
Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht zu Kreuzungen und Néherungen ist erforderlich,
wenn die Kreuzungsstelle von Triebfahrzeugen der Deutschen Reichsbahn oder von Ziigen
befahren wird oder die Néherung zu diesen Gleisen in einem Abstand von < 10 m erfolgen
soll. Fiir alle anderen Kreuzungen und Naherungen trigt der AnschlieBer die Verantwortung
fiir die Erfiillung der eisenbahntechnischen Forderungen nach den hierfiir geltenden Vor-
schriften.

(2) Die Planung, Projektierung und Durchfiihrung von Bauten in der Niihe von Gleisen
der AnschluBbahnen hat unter Beachtung der technischen Standards und Rechtsvorschriften
zu erfolgen. Der AnschlieBer hat hierbei sicherzustellen, daB der AnschluBbahnbetrieb auch
in der Perspektive nicht beeintrichtigt wird.

(3) Fiir die Errichtung von Anlagen in, zwischen, unter oder iiber den Gleisen und neben
den Gleisen bis zu einem Abstand von 30 m von der Mitte des nichsten AnschluBbahngleises ist
vor der Erteilung der Baugenehmigung durch das Organ der Staatlichen Bauaufsicht vom
Antragsteller die eisenbahntechnische Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht einzuholen.
Fiir die Anlagen im Abstand von 30 bis 100 m tragt der AnschlieBer die Verantwortung fiir
die Erfiillung der eisenbahntechnischen Forderungen nach den hierfiir geltenden Vorschriften.

(4) Fiir die Verfahrensweise gilt die Anweisung Nr. 1 zur BOA — Zustimmungs- und Geneh-
migungsverfahren —.
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§8

Genehmigung der Bau- und Betriebsart
maschinentechnischer Anlagen und Fahrzeuge sowie deren Beschaffung

(1) Die Bau- und Betriebsart maschinentechnischer Anlagen und Fahrzeuge bedarf in
eisenbahntechnischer Hinsicht der Genehmigung durch die Staatliche Bahnaufsicht. Die
Genehmigung der Bau- und Betriebsart bezieht sich nur auf die Einhaltung der Bestimmungen
dieser Anordnung und fiir diejenigen maschinentechnischen Anlagen und Fahrzeuge, fiir die
eine eisenbahntechnische Abnahme und die schriftliche Erlaubnis zur Inbetriebnahme durch
die Staatliche Bahnaufsicht erforderlich ist. Die Staatliche Bahnaufsicht ist bei der Entwick-
lung maschinentechnischer Anlagen und Fahrzeuge zu beteiligen.

(2) Die Genehmigung der Bau- und Betriebsart hat der Hersteller bei der Staatlichen Bahn-
aufsicht zu beantragen. Sie wird schriftlich erteilt.

(3) Zur Sicherung einer wirtschaftlichen Nutzung und Instandhaltung ist vor der Beschaf-
fung neuer oder gebrauchter maschinentechnischer Anlagen und Fahrzeuge eine Abstimmung
mit der Staatlichen Bahnaufsicht durchzufiihren. Es diirfen nur solche maschinentechnischen
Anlagen und Fahrzeuge beschafft werden, fiir die die Staatliche Bahnaufsicht die Bau- und
Betriebsart genehmigt oder anerkannt hat.

(4) Fiir die Verfahrensweise gilt die Anweisung Nr. 1 zur BOA — Zustimmungs- und Geneh-
migungsverfahren —.

§9

Eisenbahntechnische Abnahme, Betriebserlaubnis, Genehmigung
zur Aufnahme der Betriebsfiilhrung
durch den AnschlieBer und Erlaubnis zur Inbetriebnahme

(1) Neue oder verinderte Bahnanlagen, Fahrzeuge und sonstige Rangiermittel miissen
vor der Inbetriebnahme, unabhingig von speziellen Abnahmen durch andere Organe, soweit
die nachstehenden Bestimmungen keine anderen Regelungen zulassen bzw. vorschreiben,
von der Staatlichen Bahnaufsicht in eisenbahntechnischer Hinsicht abgenommen sein. Dieses
gilt auch nach der Ausfithrung von vorgeschriebenen Untersuchungen. Bei der eisenbahn-
technischen Abnahme miissen die in den Zustimmungen bzw. Genehmigungen enthaltenen
Bedingungen erfiillt sein.

(2) Uber die eisenbahntechnische Abnahme von Kreuzungen und Niherungen mit Bahn-
anlagen gemifBl Fachbereichstandard (TGL) 173-69 ,,Kreuzung und Naherung mit Bahn-
anlagen‘‘ sowie von Anlagen gemi8 § 7 werden von der Staatlichen Bahnaufsicht bei der Ertei-
lung der Zustimmung besondere Festlegungen getroffen.

(3) Die Staatliche Bahnaufsicht kann Fachkréfte der Deutschen Reichsbahn oder der An-
schluBbahnen mit der Durchfiithrung eisenbahntechnischer Abnahmen beauftragen.

(4) Fir die Eroffnung einer neuen oder bei Rechtstriager- oder Eigentumswechsel einer
bestehenden AnschluBbahn ist die Betriebserlaubnis durch die Staatliche Bahnaufsicht erfor-
derlich.
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(5) Die Aufnahme der Betriebsfithrung gemaB § 51 Abs. 2 Buchstaben b bis d darf erst erfol-
gen, wenn hierfiir die Genehmigung durch die Staatliche Bahnaufsicht erteilt wurde.

(6) Fiir die Inbetriecbnahme von neuen oder verinderten Bahnanlagen, Fahrzeugen und
sonstigen Rangiermitteln bestehender AnschluBbahnen ist auBer der eisenbahntechnischen
Abnahme die schriftliche Erlaubnis der Staatlichen Bahnaufsicht erforderlich.

(7) Fiir ortsfeste oder bewegliche Einrichtungen der AnschluBbahnen, die nach den Rechts-
vorschriften der Genehmigungs-, Zulassungs-, Bauartpriifungs- oder Uberwachungspflicht
anderer Organe unterliegen, wird die Erlaubnis zur Inbetriebnahme erst erteilt, wenn die
notwendigen Priifungen durch diese Organe (z. B. Technische Uberwachung der Deutschen
Demokratischen Republik) durchgefithrt wurden und hieriiber die Priifungs- und Geneh-
migungsbescheinigungen vorliegen.

(8) Fiir ortsverdnderliche Umschlagmechanismen ist eine eisenbahntechnische Abnahme
und die schriftliche Erlaubnis zur Inbetriebnahme durch die Staatliche Bahnaufsicht nicht
erforderlich.

ABSCHNITT I1I
Bahnanlagen

— Bautechnische Anlagen —

§10
Unterbau

Fiir den Unterbau neuer und fiir wesentliche Verdnderungen von Gleisanlagen gilt der
Fachbereichstandard (TGL) 24756 ,,Eisenbahnunterbau‘. AuBerdem sind zu beachten der
Fachbereichstandard (TGL) 9942 ,,Befestigung von StraBenverkehrsflichen; Verhiitung von
Frost- und Tragfihigkeitsschiden* und der Fachbereichstandard (TGL) 11 482 Blatt 1 ,,Erd-
arbeiten, allgemeine Forderungen* und Blatt 2, Erdarbeiten, zusitzliche Forderungen im
Verkehrsbau*.

§11
Oberbau

(1) Die Gleise, Weichen und Kreuzungen sind nach den Regelanordnungen der Deutschen
Reichsbahn herzustellen. Ausnahmen kdnnen von der Staatlichen Bahnaufsicht zugelassen
werden. Fiir die Herstellung und Instandhaltung des Oberbaues gilt die Anweisung Nr. 2 zur
BOA — Oberbau —.

(2) Gleisenden sind in der Regel durch Prellbocke abzuschlieBen. Andere Abschliisse sind
zuldssig, sofern diese auf Grund der ortlichen Verhiltnisse zweckmiBiger sind. Sie bediirfen
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der Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht. Bremsprellbocke sind nach den Richtlinien
iiber Gleisabschliisse (Dienstvorschrift 813 der Deutschen Reichsbahn) auszufiihren. Die
Pufferbohle der Prellbocke ist auffallend zu streichen, auBerdem ist das Gleissperrsignal
Gsp 0 anzubringen.

(3) Der Abstand fester Prellbocke von Gebduden, StraBen, Wegen oder Arbeitsplidtzen
muf mindestens 15,0 m betragen. Kann dieser Mindestabstand nicht eingehalten werden,
so sind mit Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht Prellbocke vorzusehen, deren Festig-
keit durch gepriifte statische Berechnungen nachzuweisen ist.

(4) Auf Gleisstimpfen hinter Drehscheiben, Schiebebiihnen sowie auf Gleisenden in Hallen
konnen Gleisendschuhe nach Anlage 1 zur Anweisung Nr. 2 zur BOA — Oberbau — ange-
bracht werden. In Hallen sind die Gleisendschuhe so anzubringen, daB zwischgm Pufferteller
oder dem am weitesten ausragenden Teil des abgestellten Fahrzeuges und Hallenwand ein
Sicherheitsabstand von 500 mm vorhanden ist. Hinter Gleisenden in Hallen diirfen keine tra-
genden Bauteile, unter Druck stehenden Rohrleitungssysteme und sonstigen gefihrdeten
Anlagen sowie Arbeits- und Aufenthaltsriume vorhanden sein.

(5) Mindestens auf einer Seite jedes Gleises mit Ausnahme der Strecken- und Zufithrungs-
gleise miissen trittsichere Rangiererwege vorhanden sein und stindig freigehalten werden.
Innerhalb von Gleisgruppen und Gleisen der Wageniibergabestelle sind beiderseits der Gleise
Rangiererwege anzuordnen. In Hallen, mit Ausnahme von Triebfahrzeug- und Wagenhallen,
muB auch im Torbereich mindestens einseitig ein Rangiererweg vorhanden sein. Das trifft
auch bei Einfriedungen zu. Der Rangiererweg liegt in der Regel in H6he der Schwellenober-
kante im Bereich von 1700 mm bis 2 500 mm von Gleismitte. In Gleisbogen sind die Bogen-
zuschlagsmaBe nach Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzungen — zu beriick-
sichtigen.

§12
Spurweite

(1) Die Spurweite ist das kleinste Mal zwischen zwei sich gegeniiberliegenden Fahrschienen-
kopfpunkten, gemessen im Bereich von

0 bis 14 mm 0 bis 10 mm
unter der Schienenoberkante.
(2) Die GrundmaBe der Spurweiten betragen

1435 mm 1000 mm
750 mm.

Andere Spurweiten sind bei bestehenden Anlagen zuldssig.

(3) In Bogen mit Halbmessern unter 200 m ist die Spurweite nach Ziff. 3.1. der Anweisung
Nr. 2 zur BOA — Oberbau — zu vergroBern.
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(4) Die Spurweite darf als Folge des Betriebes das MaB

1 430 mm 995 mm bei 1000 mm Spurweite
745 mm bei 750 mm Spurweite

nioht unterschreiten und das Maf

1470 mm 1025 mm bei 1000 mm Spurweite
770 mm bei 750 mm Spurweite

nicht dberschreiten.

§13
Lingsneigung
(1) Die Lingsneigung der Gleise darf 40 °/,, (1 : 25) nicht iiberschreiten.

(2) Die Langsneigung der Gleise, auf denen Wagen aufgestellt werden, darf bei Neubauten
nicht mehr als 1,5 °/o, (1 : 667) betragen. Fiir bestehende Anlagen kann die Staatliche Bahn-
nulsicht Ausnahmen zulassen. Bei Erweiterungen oder Rekonstruktionen von Gleisanlagen ist
die vorgeschriebene Neigung herzustellen.

(1) Neigungswechsel sind nach Anweisung Nr. 2 zur BOA — Oberbau — auszurunden.

§ 14
Bogengestaltung
(1) Bei Neubauten sind Gleisbogen von weniger als

180 m Halbmesser 50 m Halbmesser bei 1000 mm Spurweite
40 m Halbmesser bei 750 mm Spurweite

nicht zuldssig.

(2) Aus nachzuweisenden technischen und konomischen Griinden kénnen bei Erweiterun-
gen oder Rekonstruktionen mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht Halbmesser

2 150 m
sugelassen werden.
(3) Fiir Bogen mit Halbmessern

150 bis = 100 m < 50 m bei 1000 mm Spurweite
< 40 m bei 750 mm Spurweite

in bestehenden Anlagen, die aus volkswirtschaftlich oder technisch zwingenden Griinden
nleht beseitigt werden konnen, ist eine Ausnahmegenehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht
erforderlich.
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(4) Gleisbogen mit Halbmessern
< 100 m

sind zu beseitigen. Die Staatliche Bahnaufsicht kann in begriindeten Ausnahmefillen unte
Beriicksichtigung der Perspektive des Betriebes und des Unterhaltungszustandes des Glei
bogens eine befristete Ausnahmegenehmigung erteilen.

(5) Sollen Bogen mit einer Fahrgeschwindigkeit von mehr als 20 km/h befahren werde:
so sind Uberhohungen, Uberhohungsrampen und Ubergangsbogen nach Anweisung Nr.
zur BOA — Oberbau — herzustellen.

§15
Lichtraumumgrenzung

(1) Die Lichtraumumgrenzungslinie ist die auf Gleismitte und Schienenoberkante bx
zogene duBere Umgrenzung, in welche keine baulichen Anlagen sowie festen oder lagernde
Einrichtungen bzw. Gegenstdnde hineinragen diirfen. Eine Ausnahme bilden nur die Eir
richtungen, die fiir die unmittelbare Einwirkung auf die Fahrzeuge erforderlich sind (z. |
Gleisbremsen, Fahrleitungen, Zugbeeinflussungseinrichtungen). Die Achse der Umgrenzur
des lichten Raumes ist in der Mitte zwischen beiden Schienen anzunehmen (Gleismitte) un
steht senkrecht zu der auf die beiden Schienenkopfe gelegten Geraden. Im Bogen mit Spu
erweiterung liegt die Achse somit in der Mitte der erweiterten Spur. Der lichte Raum mu
auch bei abgenutzten Schienen vorhanden sein.

2) Die Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR ist die auf der Grundlage der von der OSSh!
einheitlich festgelegte Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM, unter Beriicksichtigung der fiir d
Bahnen der Deutschen Demokratischen Republik zutreffenden Besonderheiten; ihr liegt d
Fahrzeugbegrenzungslinie 1-WM zugrunde. Die Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR i
bei Neubauten grundsitzlich anzuwenden. Abweichungen, die durch die Bauart der Fah
zeuge begriindet sind, konnen von der Staatlichen Bahnaufsicht zugelassen werden. B
bestehenden Anlagen kann der vorhandene Abstand befristet beibehalten werden. Die Fri
bestimmt die Staatliche Bahnaufsicht.

(3) Bei vorhandenen Anlagen konnen bis  Fiir Schmalspurbahnen gilt die Lichtraur
zu deren Rekonstruktion fiir die waagerech-  umgrenzungslinie nach Ziff. 6 der Anweisur
ten Erweiterungen der Lichtraumumgren- Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzu
zungslinie 1-SM/DR die Bestimmungen zur  gen —. Andere Lichtraumumgrenzungen f
Lichtraumumgrenzungslinie nach Ziff. 2 der  vorhandene Anlagen konnen befristet beib
Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraum-  halten werden.
umgrenzungen — angewendet werden. Aus-
genommen davon sind vorhandene Anlagen,
deren Hohenbereich bereits den Bestimmun-
gen der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/

DR entspricht.

(4) Zusitzlich zur Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR sind Seitenraume nach Anweisur
Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzungen — freizuhalten, um z. B. den Transport von Se:

20 GBI. SDr. 740



dungen mit LademaBiiberschreitungen sowie den Einsatz von Gleisbaumaschinen und -gerd-
ten sicherzustellen.

(%) Fiir den an einem beliebigen Punkt der Lichtraumumgrenzungslinie durch horizontale
uder vertikale Kriimmung des Gleises hervorgerufenen Mehrbedarf an Hohe oder Breite
yegeniiber der Lichtraumumgrenzungslinie im geraden Gleis ist eine Lichtraumerweiterung
(Nogenzuschlige) nach Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzungen — vorzu-
sehen,

(6) Fiir den Ubergang zwischen zwei Gleisabschnitten mit unterschiedlichen, jeweils gleich-
bleibenden Lichtraumerweiterungen ist eine Lichtraumverziehung nach Anweisung Nr. 3
sur BOA — Lichtraumumgrenzungen — vorzusehen.

(7). Fiir die Verschiebung der Eckpunkte der Lichtraumumgrenzungslinie infolge Uber-
hihung des Gleises gegeniiber der Lichtraumumgrenzungslinie im geraden, nicht iiberh6hten
Cllely ist eine Lichtraumverschiebung nach Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgren-
sunpen —— erforderlich.

(#) Sofern Maste, Signale oder dhnliche Gegenstiinde zwischen Gleisen aufgestellt werden,
ist der Mindestabstand so zu verbreitern, daB die Lichtraumumgrenzungslinie mit Seiten-
fhumen von 2,20 m + BogenzuschlagsmaB eingehalten wird. Im geraden Gleis sind diese
{esten Gegenstinde mittig zwischen den Gleisen anzuordnen. An Einzelgleisen bzw. den
Aullengleisen von Gleisgruppen muB der lichte Abstand von festen Gegenstdnden mindestens
2,70 m | BogenzuschlagsmaB betragen. In allen Fillen sind die Bogenzuschlidge nach Anwei-
sung Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzungen — zu beriicksichtigen.

(9) Auf elektrifizierten Strecken mit Oberleitung ist der obere Teil der Lichtraumumgren-
sungslinie nach Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzungen — zu gestalten.

(10) Offenstehende Tore von Triebfahrzeug- und Wagenhallen miissen

W) von Gleismitte nach beiden Seiten eine lichte Weite von mindestens
2200 mm 2000 mm bei 1000 mm Spurweite
1900 mm bei 750 mm Spurweite
und

h) (iber Schienenoberkante eine lichte Hohe ;
von mindestens 4 850 mm nach der Anweisung Nr. 3 zur BOA — Licht-
raumumgrenzungen —
haben,

1'lir Fahrzeuge mit einer maximalen Breite
von 3000 mm und einer maximalen Hohe von
1600 mm geniigen
an) 2000 mm

und
i h) 4100 mm.

(11) Fiir die Einhaltung der lichten Abstéinde auf Briicken und in tunnelartigen Unterfith-
fungen gilt die Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzungen —.
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(12)

Werden Fahrzeuge der Normalspur au
Schienenrollfahrzeugen befordert, so ist fii
diese Fahrzeuge bei Bahnneubauten di
,,Umgrenzungslinie des lichten Raumes de
Schmalspurbahnen beim Transport von nor
malspurigen Giiterwagen auf Schienenroll
fahrzeugen bei Neubauten* bzw. der ,,Regel
lichtraum der Schmalspurbahnen beim Trans
port von normalspurigen Giiterwagen au
Schienenrollfahrzeugen bei bestehenden An
lagen®, die beide in Ziff. 6 der Anweisun
Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzunge
— enthalten sind, ‘anzuwenden. Bogenzt
schlage sind zu beriicksichtigen. Fir de
Teil zwischen der Schienenoberkante de
Schmalspurgleises und der als Schiener
oberkante des Normalspurgleises anzuseher
den Verbindungslinie gilt die der Schma
spur entsprechende Umgrenzung des lichte
Raumes. Die Staatliche Bahnaufsicht kan
je nach Hohe und Breite der zu transportic
renden Fahrzeuge und der Art ihrer Bela
dung Einschrinkungen in der Hoéhe un
Breite des lichten Raumes zulassen.

(13) Bei bestehenden Bahnen bestimmt die Staatliche Bahnaufsicht, bis zu welchem Zei
punkt die Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR bzw. die Umgrenzungslinie des lichte
Raumes der Schmalspurbahnen hergestellt sein muB. In begriindeten Ausnahmefillen ertei
sie die Genehmigung fiir Einschrankungen der freizuhaltenden Seitenriume.

(14) Fiir den Einsatz von Gleisbaumaschinen und -geraten gilt die Umgrenzungslinie de
freizuhaltenden Arbeitsraumes nach Ziff. 7 der Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraumun

grenzungen —.

§16

Gleisabstand

Gleisabstinde auf der freien Strecke

(1) Bei Neubauten ist ein Regelabstand von

4000 mm + BogenzuschlagsmaB (b)

herzustellen.
Die sich daraus ergebenden Gleisabstinde
sind auf volle 50 mm aufzurunden.

— ohne Schienenrollfahrzeugbetrieb —
3200 mm bei 1 000 mm Spurweite
3000 mm bei 750 mm Spurweite
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() Bei Rekonstruktion oder Instandhaltung bestehender Anlagen ist der Regelgleisabstand
nich Abs. 1 anzustreben. Ist dies nicht moglich, konnen Gleisabstinde von

w) 4750 + b [mm]
bel im Rechtsbetrieb entgegengesetzt
befahrenen Gleisen derselben Strecke,

h) 4000 + b [mm]
bei allen tibrigen Fiallen

sugelassen werden.

el Anlagen, auf denen Fahrzeuge mit der Fahrzeugbegrenzung 1-WM verkehren, diirfen
nuch als Folge des Betriebes die vorgenannten Mindestgleisabstinde nicht unterschritten
werden,

(1) Bei mehr als zwei nebeneinander liegen-
den Gleisen ist unter Beriicksichtigung eines
Aulstellplatzes fiir Personen einheitlich in der
Cleraden und im Bogen neben jedem zweiten
Cilels jeweils ein Gleisabstand von 5600 mm
vorzusehen.

Gleisabstdnde bei den iibrigen Gleisen

(4) Bei Neubauten ist ein Regelgleisabstand von

n) 5000 mm — ohne Schienenrollfahrzeugbetrieb —
in der Geraden und im Bogen 4150 mm bei 1000 mm Spurweite
mit R = 300 m, 3900 mm bei 750 mm Spurweite

bh) 4750 + b [mm]
in Bogen mit R < 300 m

einzuhalten.

Das berechnete Ma8 ist auf volle 50 mm
nufzurunden.

(5) Bei groBeren Gleisanlagen ist einheitlich in der Geraden und im Bogen zwischen Grup-
pen von 6 bis 8 Gleisen jeweils ein Gleisabstand von mindestens

6500 mm 5500 mm
vorzusehen.
(6) Der Gleisabstand am Grenzzeichen muf

1750 + b [mm] 3050 mm bei 1 000 mm Spurweite
2850 mm bei 750 mm Spurweite

betragen.
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Fiir Schmalspurgleise verschiedener Spur-
weiten ist jeweils die halbe Begrenzung der
Fahrzeuge fiir die betreffende Bahnart und
ein Sicherheitszuschlag von 350 mm maB-
gebend.

(7) Beim Bau von Gleisen auf vorhandenem Planum, bei Rekonstruktionen oder Instand-
haltung bestehender Anlagen ist der Regelgleisabstand nach Abs. 4 anzustreben. Ist dies nicht
moglich, konnen Gleisabstdande von ;

a) 4750 + b [mm]
bei Rekonstruktionen,

b) 4400 + b [mm] = 4500 mm
bei allen iibrigen Fillen

zugelassen werden. Bei Anlagen, auf denen
Fahrzeuge mit der Fahrzeugbegrenzung
1-WM verkehren, darf auch als Folge des
Betriebes der Gleisabstand von 4400 + b
[mm] nicht unterschritten werden.

Bei Gleisen mit Schienenrollfahrzeugbetrieb
werden die Gleisabstidnde von der Staatlichen
Bahnaufsicht festgelegt.

Abstand zweier sich nihernder Gleise

(8) Nahern sich zwei Gleise mit unterschiedlichen Kriimmungen, so bedingen die Licht-
raumerweiterungen auf eine relativ kurze Lange eine VergroBerung des Abstandes zwischen
diesen Gleisen im Naherungsbereich. Die Berechnung hat entsprechend Fachbereichstandard
(TGL) 24755 Blatt 9 ,,Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR Gleisabstande* zu erfolgen.

Abstinde von Anschlufbahngleisen zu Reichsbahngleisen

(9) Der Abstand zwischen einem AnschluBbahn- und einem Reichsbahngleis muB bei gleicher
Hohenlage der Gleise in der Geraden mindestens

a) 5500 mm, wenn beide Gleise nur mit Rangiergeschwindigkeit befahren werden,
b) 6000 mm, wenn eines der beiden Gleise mit V = 20 km/h bis V < 60 km/h befahren wird,
¢) 6500 mm, wenn das Reichsbahngleis mit V > 60 km/h befahren wird,
betragen. In Bogen sind die Lichtraumerweiterungen nach der Anweisung Nr. 3 zur BOA
— Lichtraumumgrenzungen — zu beriicksichtigen.
Gleisabstinde bei Schutzweichen
(10) Bei Anordnung von Schutzweichen ist ein Abstand des Stumpfgleises zu dem zu schiit-

zenden Gleis an der engsten Stelle von
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mindestens 3750 + b [mm] 3050 mm bei 1000 mm Spurweite
2850 mm bei 750 mm Spurweite
vorzusehen.

Der Abstand des Stumpfgleises zu einem anderen Gleis muB an der engsten Stelle mindestens

n) 3750 + b [mm] den von der Staatlichen Bahnaufsicht jeweils
zu einem durchgehenden Hauptgleis, besonders festgelegten Abstand haben.

\
b) 4400 + b [mm]
zu den iibrigen Gleisen

betragen.

Gleisabstinde in besonderen Anlagen
und bei besonderen Einrichtungen zwischen den Gleisen

(11) Die Gleisabstande in besonderen Anlagen und bei besonderen Einrichtungen zwischen
den Gleisen (z. B. Waschanlagen, Wasserkrane) sind fiir jeden einzelnen Fall unter Einhal-
tung aller Bestimmungen des lichten Raumes gesondert zu ermitteln und festzulegen. Dabei
gind entsprechend den ortlichen Verhdltnissen nachstehende Mindestsicherheitsbereiche,
gemessen ab geltender Lichtraumumgrenzung, zu beriicksichtigen:

n) Aufstellplatzbreite fiir eine Person

ohne Arbeitsgerit 600 mm
b) Aufstellplatzbreite fiir eine Person
mit Arbeitsgerat 1000 mm

¢) Breite fiir Verkehrswege innerhalb des
Aufstellplatzes fiir Personen im Betrieb
(Begegnung von Personen ist zugelassen) 1200 mm

Gleisabstinde zwischen Normal- und Schmalspurgleisen

(12) Der Abstand zwischen einem Normal- und einem Schmalspurgleis ohne Schienenroll-
fahrzeugbetrieb muB in der Geraden mindestens betragen

bei einer Spurweite von

1000 mm 750 mm
u) auf freier Strecke
— bei Neubauten 3700 mm 3600 mm
— bei bestehenden Anlagen 3300 mm 3200 mm
b) bei Uberladegleisen 3300 mm 3200 mm
¢) bei allen iibrigen Gleisen
~— bei Neubauten 4650 mm 4550 mm
— bei bestehenden Anlagen 4250 mm 4150 mm

In Bogen sind Lichtraumerweiterungen nach der Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraum-
umgrenzungen — vorzusehen.
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(13) Bei drei- und vierschienigen Gleisen ist der Abstand des gemischtspurigen Gleises so
zu wihlen, daB fiir jede Spur der nach Abs. 12 vorgeschriebene Mindestabstand gewahrt
bleibt.

(14) Die vorgenannten Gleisabstdnde sind unter Einhaltung der zutreffenden Bestimmun-
gen iiber Lichtraumumgrenzungen zu erweitern, wenn Anlagen zwischen den Gleisen dies
erfordern.

(15) Bei Neubau von Gleisen fiir Schienenroll-
fahrzeugbetrieb sind die Gleisabstinde von
der Staatlichen Bahnaufsicht festzulegen.

§17
Kreuzungen

(1) Hohengleiche Kreuzungen zwischen AnschluBbahnen untereinander sowie zwischen
AnschluBbahnen und Bahnen des offentlichen Verkehrs sowie Werkbahnen sind nicht zu-
lassig.

(2) Fiir bestehende Kreuzungen von AnschluBbahnen mit StraBenbahnen oder Werkbahnen
und zwischen AnschluBbahnen untereinander konnen zur Erhohung der Betriebssicherheit
von der Staatlichen Bahnaufsicht unter Mitwirkung der zustindigen Aufsichtsorgane Auf-
lagen zur Veranderung erteilt werden.

§18
Tragfihigkeit des Oberbaues und der Briicken
(1). Der Oberbau muB eine Achslast von

21 Mp — ohne Schienenrollfahrzeugbetrieb —
12 Mp bei 1 000 mm Spurweite
10 Mp bei 750 mm Spurweite
aufnehmen konnen.

Bei Schienenrollfahrzeugbetrieb sind Lasten
entsprechend Abs. 2 zugrunde zu legen.

(2) Fiir Briicken ist

der Lastenzug DR eine Tragfdhigkeit, die den Verkehrslasten
und den Fahrgeschwindigkeiten der zufiih-
renden Reichsbahnstrecke entspricht,
mafBgebend.

(3) Ausnahmen sind zuldssig, wenn die anschlieBende Reichsbahnstrecke nicht der Achs-
last von 21 Mp bzw. dem Lastenzug DR entspricht und auch in der Perspektive keine Erho-
hung vorgesehen ist. Bei Briickenneubauten und fiir die Nachrechnung bestehender Briicken
ist mindestens der Lastenzug 0,8 DR 21 zugrunde zu legen.
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(4) Die Tragfahigkeit des Oberbaues ist
nach der Anweisung Nr. 2 zur BOA — Ober-
bau — zu ermitteln.

§19
Kilometersteine, Neigungszeiger

(1) An den Streckengleisen und Zufithrungsgleisen tiber 1000 m Léange sind in der Regel
Kilometersteine nach dem Fachbereichstandard (TGL) 173-59 ,,Kilometersteine aufzu-
stellen.

(2) Bei Neigungen von mehr als 10 %/, (1 : 100) sind an den Gefillewechselpunkten Nei-
gungszeiger aufzustellen.

§ 20
Einfriedungen, Feuerschutzanlagen

(1) Bahnanlagen diirfen von Unbefugten nicht betreten werden. Néhere Einzelheiten hier-
iiber regelt der AnschlieBer in der Dienstordnung. Reicht die iibliche Bewachung bzw. die
Aufstellung der Schilder ,,Betreten der Bahnanlagen verboten!™ fiir die Sicherheit des Bahn-
betriebes nicht aus, so sind die Bahnanlagen vom AnschlieBer einzufrieden (z. B. durch Zaune,
Hecken, Geldander).

(2) Langs der Bahnen sind zur Sicherung gegen Brande an gefiahrdeten Stellen des Gelidndes
(Wald, Heide, trockenes Moos usw.) Feuerschutzanlagen nach den Rechtsvorschriften anzu-
legen, die ein Ausbreiten der Brinde verhindern. Die Sicherung gegen Briande in Werkanlagen
hat nach den Bestimmungen des Brandschutzes zu erfolgen.

§21
Bahniibergiinge

(1) Bahniiberginge sind hohengleiche Kreuzungen von Eisenbahnen mit Strallen, Wegen
und Pldtzen.

(2) Das Anlegen neuer Bahniibergéinge ist zu vermeiden. Bei bestehenden Anschlubahnen
sind in Zusammenarbeit mit den Ortlichen staatlichen Organen nicht unbedingt erforderliche
Bahniibergiéinge aufzuheben oder durch Zusammenlegung benachbarter Bahniiberginge zu
reduzieren.

(3) Kreuzungspunkte zwischen AnschluBbahnen und Staats- bzw. BezirksstraBen sind
grundsiitzlich in zwei Ebenen auszufiihren. Fir Kreuzungspunkte mit BezirksstraBen kann
der Minister fiir Verkehrswesen in Ubereinstimmung mit dem Minister des Innern ausnahms-
weise hohengleiche Kreuzungen zulassen. Den Antrag fiir eine solche Ausnahmegenehmigung
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hat der Investitionsauftraggeber oder sein Beauftragter dem Minister fiir Verkehrswesen vor-
zulegen. Zuvor hat der Antragsteller mit den ortlichen staatlichen Organen eine Uberein-
stimmung iiber

— die verkehrstechnische Notwendigkeit und

— die zu treffenden sicherungstechnischen MaBnahmen fiir den vorgesehenen Bahniiber-
gang .

herbeizufiihren und die Zustimmungen des Vorsitzenden des Rates des Bezirkes, des Chefs
der Bezirksbehorde der Deutschen Volkspolizei und des Leiters der Bezirksdirektion fiir
Stralenwesen einzuholen.

(4) Die Anlegung aller iibrigen Offentlichen Bahniiberginge bedarf der Zustimmung des
Rates des Kreises, des Volkspolizei-Kreisamtes und der Staatlichen Bahnaufsicht.

(5) Auf Bahniibergingen hat der Eisenbahnverkehr Vorrang vor dem StraBenverkehr. Der
Vorrang ist in der Regel durch Aufstellen von Warnkreuzen (Bilder 16, 17, 17a, 18 und 18a
nach Anlage 1 der Verordnung vom 30. Januar 1964 tiber das Verhalten im StraBenverkehr
(StraBenverkehrs-Ordnung — StVO —) (GBL. II Nr. 49 S. 357) in der Fassung der Verordnung
vom 20. Mai 1971 zur Anderung der StraBenverkehrs-Ordnung (GBI. IT Nr. 51 S. 418) zu kenn-
zeichnen. Zur Gewihrleistung der Sicherheit an Bahniibergéingen elektrifizierter AnschluB-
bahnen ist der Fachbereichstandard (TGL) 200-0632 Blatt 3 ,,Elektrische Anlagen fiir Bah-
nen; Fahrleitungsanlagen® und DDR-Standard (TGL) 10629 Blatt 1 ,,Leiteinrichtungen fiir
den StraBenverkehr; Verkehrszeichen; Grundsitze* zu beachten.

(6) Die GroBe der Sichtflichen und der Standort der Warnkreuze sind aus dem Fach-
bereichstandard (TGL) 24 337 Blatt 1 bis 4 ,,Sichtverhéltnisse an Wegiibergingen bzw. aus
der Anweisung Nr. 4 zur BOA — Bahniiberginge — zu entnehmen.

(7) Bei Inanspruchnahme von land- und forstwirtschaftlichen Nutzflichen sind entspre-
chend der Verordnung vom 17. Dezember 1964 zum Schutze des land- und forstwirtschaft-
lichen Grund und Bodens und zur Sicherung der sozialistischen Bodennutzung — Bodennut-
zungs-Verordnung — (GBL. II 1965 Nr. 32 S. 233) zwischen den sozialistischen Land- und
Forstwirtschaftsbetrieben und den AnschluBbahnen vertragliche Vereinbarungen zu treffen.

(8) Bahniibergidnge sind entsprechend ihrer verkehrlichen Bedeutung zu sichern. Bei der
Sicherung sind zu unterscheiden

a) Kreuzungen von AnschluBbahngleisen mit StraBen, Wegen und Plitzen, auf denen die
StVO gilt (nachstehend offentliche Bahniibergédnge genannt);

b) Kreuzungen von AnschluBbahngleisen mit StraBen, Wegen und Plétzen, auf denen die
StVO nicht gilt (nachstehend nicht6ffentliche Bahniiberginge genannt).

(9) Uber die Art der Sicherung entscheidet bei 6ffentlichen Bahniibergingen die Staatliche
Bahnaufsicht im Einvernehmen mit der Deutschen Volkspolizei, bei nichtoffentlichen Bahn-
iibergéingen der AnschlieBer, in Zweifelsfillen die Staatliche Bahnaufsicht. Die Anweisung
Nr. 4 zur BOA — Bahniibergéinge — ist in beiden Fillen zu beachten; bei 6ffentlichen Bahn-
iibergéingen sind die Forderungen unbedingt einzuhalten.
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(10) Bahniibergéinge sind entsprechend den auftretenden Verkehrslasten zu befestigen.
Die Spurrillen sind bei Normalspurbahnen nach der Lichtraumumegrenzungslinie 1-SM/DR
und bei Schmalspurbahnen nach der hierfiir festgelegten Lichtraumumgrenzung mit den
entsprechenden zugelassenen technischen Ausfithrungsarten herzustellen und stindig frei-
zuhalten.

(11) Die erforderlichen MaBnahmen fiir die Bewachung, fiir den Schrankendienst und fiir
das Befahren der Bahniibergiinge sind in der Anweisung Nr. 4 zur BOA — Bahniiberginge —
enthalten.

(12) Bahniiberginge sind in der Regel mit einer Beleuchtungsanlage auszuriisten. Die Grund-
siitze hierfiir sind in der Anweisung Nr. 4 zur BOA — Bahniiberginge — enthalten. Aus-
nahmen erteilt bei Anruf- und Bedarfsschranken sowie bei ungesicherten 6ffentlichen Bahn-
{ibergingen die Staatliche Bahnaufsicht im Einvernehmen mit der Deutschen Volkspolizei
und der StraBenverwaltung. Bei allen nichtoffentlichen Bahniibergingen entscheidet der
AnschlieBer, in Zweifelsfillen die Staatliche Bahnaufsicht.

(13) Fiir den Einbau, die technische Ausgestaltung und Priifung der Sicherungsanlagen
fir Bahniibergiinge gilt die Anweisung Nr. 4 zur BOA — Bahniiberginge —. Der Fach-
bereichstandard (TGL) 173-69 ,,Kreuzung und Niherung mit Bahnanlagen® ist dabei zu
beachten.

(14) Dem Antrag auf Bau einer Sicherungsanlage fiir Bahniibergénge sind die in der Anwei-
sung Nr. 1 zur BOA — Zustimmungs- und Genehmigungsverfahren — aufgefiihrten Pline
und Unterlagen beizufiigen.

§22

Laderampen, Ladestrafien, Bahnsteige
und Niherung von Strafien

(1) Laderampen sind so zu bauen, daB

a) von den Seiten (Seitenrampe),

b) vom Kopfende (Kopframpe),

¢) vom Kopfende und von beiden Seiten (Kopf- und Seitenrampe)
be- und entladen werden kann. :

(2) Seitenrampen sowie der Fulboden der
Ladebithnen und Giiterschuppen diirfen nicht

Die Hohe der Seitenrampe sowie der Ful-
boden der Ladebithnen und Giiterschuppen

hoher als 1100 mm iiber Schienenoberkante
liegen. Sofern mechanisierte Ladegerite ver-
wendet werden, kann die Hohe bis 1 190 mm
betragen. An solchen Rampen dirfen Wagen
mit seitlich aufschlagenden Tiiren, die zur
Be- und Entladung ge6ffnet werden miissen,
nicht bereitgestellt werden; fiir solche Wagen
ist eine andere Lademoglichkeit zu schaffen.

richtet sich nach dem Rampenprofil der
Lichtraumumgrenzung der entsprechenden
Spurweite.
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(3) Der Abstand der AuBenkanten der
Seitenrampen und  Ladebithnen  darf
1725 mm -+ BogenzuschlagsmaB von Gleis-
mitte bei Neubauten und Rekonstruktionen

Der Abstand der AuBenkanten der Seiten-
rampen und Ladebiihnen von Giiterschuppen
richtet sich nach der Lichtraumumgrenzung
der entsprechenden Spurweite.

nicht unterschreiten. Bei bestehenden An-
lagen kann der Abstand von 1700 mm mit
Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
befristet beibehalten werden.

(4) Kopframpen miissen in der Regel
1235 mm iiber Schienenoberkante liegen.

Fiir die Hohe der Kopframpen ist der hochste
Punkt der Pufferteller maBgebend.

(5) Auf Rampen miissen feste Gegenstinde mindestens
2200 mm 2000 mm bei 1000 mm Spurweite

1200 mm bei 750 mm Spurweite

und lagernde Gegenstinde 2500 mm von Gleismitte entfernt sein. Sofern der Einsatz von
gleislosen Flurforderzeugen vorgesehen ist, sind die Bestimmungen der Arbeitsschutzanord-
nung 351/2 vom 20. November 1969 — Deutsche Reichsbahn — (Sonderdruck Nr. 652 des
Gesetzblattes) zu beachten.

(6) LadestraBen sind in der Regel durch eine massive Prellkante in einem Abstand von
1800 mm 1450 mm

zwischen Gleismitte und LadestraBeninnenkante und einer Hohe von 200 mm iiber Schienen-
oberkante einzufassen.

(7) Bei Parallelfiihrung und Niherung von StraBen und Wegen sind diese durch Hochbord
oder Prellsteine im Abstand von

2700 mm 2200 mm

von Gleismitte abzugrenzen. Bei Gleisen mit StraBendeckenbefestigung sind in der Regel im
gleichen Abstand ldngs des Gleises Markierungen herzustellen, die anzeigen, bis zu welchem
Abstand zum Gleis StraBenfahrzeuge und Gegenstiinde gleichzeitig bei Rangierbetrieb bewegt
werden diirfen. Fahrzeuge und Gegenstiande diirfen in diesem Bereich nicht abgestellt werden.
Ist eine solche Markierung ortlich nicht méglich, so sind die StraBenbenutzer in anderer
geeigneter Weise zu warnen.

(8) Bahnsteiglingen miissen den lingsten an den Bahnsteigen haltenden Ziigen ent-
sprechen. Die Bahnsteigbreite muB in der Regel auBer dem Raum fiir Gebdude, Treppen
u. dgl. mindestens 3000 mm betragen.

(9) Bahnsteigkanten sind in der Regel so zu bauen, daB sie
300 mm nach einem ortlich erforderlichen MaB
iber Schienenoberkante hoch sind.

(10) AuBenkanten fester Gegenstinde auf Bahnsteigen — ausgenommen Schutzgelinder
— miissen bis zur Hohe von 3 050 mm iiber Schienenoberkante mindestens 3000 mm von der
Mitte des Gleises entfernt sein.
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§23
Gleistassen

(1) Gleistassen miissen dem DDR-Standard (TGL) 22213 Blatt 1 bis 7 ,,Gewasserschutz;
Schutz vor Mineralolen und deren Nebenprodukten entsprechen.

(2) Ein Rangiererweg entsprechend § 11 Abs. 5 muB vorhanden sein. Notwendige hohen-
miiBige Angleichungen an den iibrigen Bahnkorper sind stufenlos auszubilden. Wenn auf der
Tasse gekuppelt werden muB, so ist die Gleismitte durch Roste oder andere Konstruktionen
in Schienenoberkante oder Schienenunterkante abzudecken.

§ 24
Arbeitsgruben

Die Ausfiihrung und die Abmessung haben dem Fachbereichstandard (TGL) 7461 ,,Ar-
beitsgruben fiir Fahrzeuge, bautechnische und brandschutztechnische Forderungen® zu ent-
sprechen.

1§25
Priifung der bautechnischen Anlagen

(1) Alle bautechnischen Anlagen sind vom AnschlieBer jahrlich mindestens einmal zu prii-
fen. Dabei ist insbesondere festzustellen, ob Gleise, Weichen und Kreuzungen die vorgeschrie-
benen MaBe haben und ob der Lichtraum vorhanden ist. Art und Umfang der Priifung sowie
erforderliche Zwischenpriifungen sind in der Anweisung Nr. 2 zur BOA — Oberbau — fest-
gelegt. Die Ergebnisse der Priffungen sind in einem Prifungsbuch nachzuweisen. Die Doku-
mentationen zum Anlegen der Priifungsbiicher sind dem AnschluBbahnleiter vollstindig zu
{ibergeben.

(2) Fiir Briicken sind vom AnschlieBer alle sechs Jahre Hauptpriifungen und alle drei Jahre
Nebenpriifungen durchzufithren. Fiir die Art und den Umfang der Priifung gilt der Fach-
bereichstandard (TGL) 173-53 ,,Briicken im Verkehrsbau, Uberwachung und Priifung,
Durchfithrung*. Die Priifung der Briicken ist von einem Priifingenieur durchzufiihren, der
von der Staatlichen Bahnaufsicht zugelassen ist. Priifingenieure der Deutschen Reichsbahn
brauchen nicht besonders zugelassen zu werden.

(3) Alle Bahniibergénge sind durch den AnschlieBer jahrlich in den Monaten Mai/Juni
besonders griindlich zu iiberpriifen. Art und Umfang der Priifungen richten sich nach Anwei-
sung Nr. 4 zur BOA — Bahniibergénge —.

(4) AuBer den Priifungen der bautechnischen Anlagen nach den Absdtzen 1 bis 3 — aus-
genommen die in Reichsbahngleisen liegenden AnschluBweichen, die in jedem Falle von der
Deutschen Reichsbahn zu priifen sind — sind die Gleisanlagen zur Kontrolle des ordnungs-
maBigen Zustandes wochentlich einmal zu begehen. Die dabei zu erfiillenden Aufgaben sind
in der Anweisung Nr. 2 zur BOA — Oberbau — festgelegt. Die Staatliche Bahnaufsicht kann
unter Bertiicksichtigung der Ortlichen Verhiltnisse ldngere Begehungsfristen zulassen bzw.
Begehungen in kiirzeren Zeitabstdnden fordern.
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— Sicherungs- und Fernmeldeanlagen —

§ 26
Sicherungsanlagen

(1) Soweit es die Sicherheit der Betriebsfithrung der Deutschen Reichsbahn oder der An-
schluBbahn erfordert, sind Sicherungsanlagen vorzusehen. Art und Umfang dieser Anlagen
bestimmt die Staatliche Bahnaufsicht im Zustimmungsverfahren.

(2) Fiir den sicherungstechnischen Abschlul der AnschluBbahnen gegeniiber den Gleis-
anlagen der Deutschen Reichsbahn gelten die Grundsitze der Anweisung Nr. 5 zur BOA
— Sicherungsanlagen —.

(3) Die Signale miissen den Bestimmungen des Signalbuches (SB) (Dienstvorschrift 301 der
Deutschen Reichsbahn) entsprechen, soweit nicht in den Anweisungen zur BOA oder fiir be-
sondere Fille durch die Staatliche Bahnaufsicht andere oder erginzende Festlegungen getrof-
fen sind.

* (4) Fiir den Bau und die Instandhaltung von sicherungstechnischen Anlagen in Anschluf-
bahnen gelten die Grundsétze, Vorschriften und Richtlinien der Deutschen Reichsbahn und
die zugelassenen Bauformen.

§ 27
Fernmeldeanlagen

Zur Regelung und Sicherung des Zug- und Rangierbetriebes sind entsprechend den oOrt-
lichen Verhiltnissen Fernmeldeanlagen vorzusehen. In der Regel ist mindestens eine Fern-
meldeverbindung herzustellen, die dem AnschluBbahnhof die Verstindigung mit dem An-
schlieBer erméglicht. Zu den Fernmeldeanlagen gehdren auch Rangierfunk, Wechselsprech-
anlagen sowie industrielles Fernsehen. Im Stadium der Planung solcher Anlagen ist die Staat-
liche Bahnaufsicht iiber Zweck und Umfang zu konsultieren. Soweit fiir das Betreiben dieser
Anlagen die Genehmigung des Ministeriums fiir Post- und Fernmeldewesen erforderlich ist,
ist dieselbe dem Antrag auf Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht beizufiigen.

§28
Priifung der Sicherungs- und Fernmeldeanlagen

(1) Fiir die Priifung der Sicherungsanlagen gelten die Festlegungen der Anweisung Nr. 4
zur BOA — Bahniibergidnge — und Nr. 5 — Sicherungsanlagen —.

(2) Fiir die Priifung der Fernmeldeanlagen sind die Dienstvorschriften der Deutschen
Reichsbahn sinngeméB anzuwenden.
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— Maschinen- und elektrotechnische Anlagen —

§29

Drehscheiben, Schiebebiihnen und Wagenkippanlagen

(1) Fiir den Bau der Drehscheiben, Segmentdrehscheiben, Schiebebiihnen und Wagen-
kippanlagen sind auBer den Standards (TGL) folgende Dienstvorschriften der Deutschen

Reichsbahn anzuwenden:

) Berechnungsgrundlagen fiir stéhlerne Eisenbahnbriicken — BE — Teil I und II (Dienst-

vorschrift 804 der Deutschen Reichsbahn),

b

Grundsitze fiir die bauliche Durchbildung stéhlerner Einsenbahnbriicken — GE —

(Dienstvorschrift 805 der Deutschen Reichsbahn),

¢) Vorschriften fiir geschweiBte Eisenbahnbriicken (Dienstvorschrift 848 der Deutschen

Reichsbahn).

(2) Bei Neuanlagen, Ersatzbeschaffungen
oder Rekonstruktionen von Drehscheiben,
Segmentdrehscheiben und Schiebebiihnen
muld die nutzbare Linge mindestens 18,5 m
betragen, damit Fahrzeuge mit einem 4duBe-
ren Achsstand bis 18,1 m umgesetzt werden
kénnen. Bei Neuanlagen, Ersatzbeschaffun-
gen oder Rekonstruktionen von Wagenkipp-
unlagen muB die nutzbare Lange der Kipper-
briicke mindestens 13,5 m betragen; diese
Anlagen miissen das Kippen von Wagen mit
pinem Gesamtgewicht von mindestens 84 t
zulassen. Drehscheiben, Segmentdrehschei-
ben, Schiebebithnen und Wagenkippanlagen
milssen hinsichtlich der Tragféhigkeit dem
Lastenzug 0,8 DR entsprechen. In begriin-
deten Ausnahmefillen kann die Staatliche
Bahnaufsicht auf Antrag des AnschlieBers
peringere Nutzldngen und die Anwendung
anderer, von den Regellastenziigen abwei-
chende Lastenannahmen genehmigen.

Die Linge und die Tragfahigkeit der Dreh-
scheiben und Schiebebiithnen legt die Staat-
liche Bahnaufsicht entsprechend den auf der
AnschluBbahn verkehrenden Fahrzeugen
fest.

(3) Neue Wagenkippanlagen miissen das Kippen von Wagen mit automatischer Mittel-
pufferkupplung und ohne Seitenpuffer ermdglichen. Bestehende Anlagen miissen bis zum
Einfiihrungszeitpunkt der automatischen Mittelpufferkupplung umgeriistet bzw. ersetzt

werden.

(4) Drehscheiben, Segmentdrehscheiben, Schiebebiihnen und Wagenkippanlagen miissen
mit Verriegelungsvorrichtungen versehen sein, die eine sichere Verbindung mit jedem an-
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schlieBenden Gleis gewihrleisten. Die jeweilige Stellung ist durch Signale Gsp 0 bzw. Ra 11b
zu kennzeichnen. Die Signale sind zwangsweise mit der Verriegelung zu kuppeln. Bei ein-
fachen Verhiltnissen kann die Staatliche Bahnaufsicht den Wegfall der Signale zulassen. Offene
Wagenkippergruben sind durch von der Kipperstellung abhéngige Gleissperren zu sichern.

(5) Kraft- und Handantrieb miissen sich gegenseitig zwangslaufig ausschlieBen.

(6) Bei Schiebebiihnen mit Kraftantrieb sind selbsttiatige Warneinrichtungen anzubringen,
die die Bewegung der Schiebebithnen deutlich wahrnehmbar anzeigen.

(7) Fur die Begleiter der Schiebebiithnen miissen an beiden Auflaufseiten Notsignalschalter,
bei neuen Schiebebithnen Notschalter vorhanden sein.

(8) Auflaufschienen an Uberflurschiebebiithnen miissen so ausgefiihrt sein, daB der Knick-
winkel mit dem Gleis nicht groBer als 2,5° ist.

(9) Drehscheiben, Segmentdrehscheiben, Schiebebithnen und Wagenkippanlagen miissen
horizontal liegen. Die anschlieBenden Gleise bei Drehscheiben, Segmentdrehscheiben und
Schiebebiihnen miissen auf einer Linge von mindestens 6 m, bei Wagenkippanlagen auf min-
destens 10 m gerade, stoBfrei und horizontal liegen. Ein anschlieBender Gleisbogen muf
einen Mindesthalbmesser von

250 m 125 m

haben. Bei VergroBerung des Halbmessers um je 25 m kann das gerade Gleisstiick um jeweils
1 m verkiirzt werden. MuB3 aus zwingenden Griinden ein kleinerer Halbmesser eingebaut
werden, so.ist das gerade Gleisstiick um das gleiche MaB zu verlangern. Zwischenwerte fiir
andere Halbmesser konnen errechnet werden.

(10) Fehlt auf der Gegenseite der Zufahrtgleise bei Drehscheiben, Segmentdrehscheiben und
Schiebebiihnen die Fortsetzung des Gleises, so ist ein Gleisstumpf herzustellen, der Gleis-
endschuhe nach Anlage 1 zur Anweisung Nr. 2 zur BOA — Oberbau — erhalten muB. In
besonderen Fillen entscheidet die Staatliche Bahnaufsicht iiber die Art des Gleisabschlusses.

(11) Feste Gegenstinde miissen in allen Stellungen der Drehscheiben, Segmentdrehscheiben
und Schiebebiithnen mindestens

3200 mm 2500 mm

von den Briickenenden entfernt sein. Fiir Rangiererwege ist ein Zuschlag von 500 mm not-
wendig. Der Abstand bis zur Mitte des ndchsten Gleises mufl mindestens

5700 mm 4650 mm

betragen. Bei Gleisbogen sind die Bogenzuschlagsmaﬁe nach Anweisung Nr. 3 zur BOA —
Lichtraumumgrenzungen — zu berticksichtigen.

(12) In den Endstellungen der Schiebebiihnen miissen feste Gegenstinde 500 mm von den
duBersten Teilen der Schiebebiithnenldngsseite, mindestens jedoch 2200 mm von der Mitte
des Gleises auf der Schiebebiihnenbriicke entfernt sein. Der Abstand bis zur Mitte des nach-
sten Gleises muB von den duBersten Teilen der Schiebebiihnenldngsseite 2 500 mm, mindestens
jedoch 5000 mm von der Mitte des Gleises auf der Schiebebiihnenbriicke betragen. Ist ein
Weg erforderlich, so ist entsprechend seinem Zweck ein groBerer Abstand festzulegen.
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(13) An den Anlagen sind das Fabrikschild, die Ordnungsnummer, die Tragfihigkeit, die
Liinge und das Untersuchungsdatum gut sichtbar und dauerhaft anzubringen.

(14) Fiir den Betrieb von Drehscheiben, Segmentdrehscheiben, Schiebebiihnen und Wagen-
kippanlagen gelten auBer dieser Anordnung und den anderen Rechtsvorschriften insbeson-
dere die Bedienungsanweisungen der Hersteller.

§ 30
Umschlagmechanismen

(1) Bei der Herstellung und den Betrieb von Hebezeugen und Lastaufnahmemitteln sind die
Rechtsvorschriften, insbesondere die Festlegungen in den entsprechenden Arbeitsschutz-
unordnungen zu beachten.

(2) Alle Umschlagmechanismen miissen so beschaffen sein, daB bei ihrem Einsatz die Fahr-
zeuge nicht beschadigt werden.

(3). Fiir das Rangieren mit Kranen auf Gleisen der AnschluBbahnen gilt auBlerdem die
Anweisung Nr. 26 zur BOA — Rangieren mit Schienenkranen —.

(4) Bei allen Umschlagmechanismen ist die Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgren-
zungen — einzuhalten. Fiir Umschlagmechanismen, deren Einrichtungen bei Arbeitsstellung
in die Umgrenzung des lichten Raumes hineinragen, sind SicherheitsmaBnahmen vom An-
schlieBer festzulegen, die eine Gefdahrdung des Betriebsdienstes der AnschluBbahn ausschlie-
flen. Werden die betreffenden Gleise von Triebfahrzeugen der Deutschen Reichsbahn oder
von Ziigen befahren, so ist die eisenbahntechnische Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
erforderlich.

§ 31
Seilrangieranlagen

(1) Fiir den Bau von Seilrangieranlagen gilt auBer den Standards (TGL) die Anweisung
Nr. 6 zur BOA — Seilrangieranlagen —.

(2) Seilrangieranlagen sind nur fiir Gleisneigungen bis 2,5 %/, (1 : 400) zugelassen.

(3) Seilrangieranlagen mit endlichem Seil, bei denen das Seil in mehreren Windungen um
einen kraftgetriebenen Spillkopf gelegt und das ablaufende Seilende von Hand gefiihrt werden
muB, diirfen in AnschluBbahnen zum Bewegen von ‘Wagen nicht verwendet werden.

(4) Fir den‘Betrieb von Seilrangieranlagen gilt insbesondere die Anweisung Nr. 30 zur BOA
— Rangieren mit Seilrangieranlagen —.
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§ 32
Gleisfahrzeugwaagen
(1) Die Trag- und Wagefihigkeit und die Briickenlidnge neuer Gleisfahrzeugwaagen miissen

dem DDR-Standard (TGL) 9167 den in der jeweiligen AnschluBbahn zu
,,Gleisfahrzeugwaagen ; kombinierte Gleis- verwiegenden Wagen
Straflenfahrzeugwaagen, Spurweite 1 435 mm;

Arten, Hauptkennwerte**

entsprechen.

(2) An Gleisfahrzeugwaagen miissen sich beiderseits gerade, horizontale und stoBfreie
Gleisstiicke mit folgender Lénge anschlieBen:

a) bei Gleisfahrzeug-Verbundwaagen 15 m,
b) bei Gleisfahrzeugwaagen fiir Langholzladungen 20 m,
c) bei allen iibrigen Gleisfahrzeugwaagen mindestens 10 m.

Fiir Sonderbauarten konnen andere Festlegungen getroffen werden.

(3) Gleisfahrzeugwaagen mit Entlastung miissen mit einem Gleissperrsignal ausgeriistet
sein, das iber dem Wigehaus oder dem Schutzkasten anzubringen und mit der Entlastungs-
vorrichtung zwangslaufig zu verbinden ist. Steht das Wigehaus oder der Schutzkasten nicht
neben der Waage, muB das Signal unmittelbar neben dem Wigegleis aufgestellt sein.

(4) Die Trag- und Wagefahigkeit sowie die Briickenlinge der Gleisfahrzeugwaagen und das
Datum der letzten Eichung sind im Wigehaus oder am Schutzkasten anzubringen.

(5) Fiir den Gebrauch, die Instandhaltung und die Eichung gilt die Dienstvorschrift fiir die
Eichung, den Gebrauch und die Instandhaltung der Waagen (Dienstvorschrift 932 der Deut-
schen Reichsbahn).

§33
Wasserkrane, Dampffiillstellen, Tank- und Umfiillanlagen

und sonstige maschinentechnische Anlagen

(1) Die AusfluBoffnungen der vorhandenen Wasserkrane miissen mindestens 2850 mm
und bei neuen Wasserkranen 3 100 mm iiber Schienenoberkante liegen.

(2) Wasserkrane und Dampffiillstellen mit schwenkbarem Ausleger miissen mit dem Was-
serkransignal Sh 2 versehen sein, das die Querstellung bei Dunkelheit anzeigt, sofern die Lage
des Auslegers in Querstellung durch die allgemeine Beleuchtung nicht klar erkennbar ist.

(3) Die an die Dampffiillstelle angeschlossene Dampfspeicherlokomotive muB gegen Auf-
fahren durch andere Fahrzeuge gesichert sein. Die erforderlichen SicherungsmafBnahmen sind
vor dem Bau festzulegen und in die Dienstordnung aufzunehmen.
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(4) Beim Bau und Betrieb von Tank- und Umfiillanlagen sind die betreffenden Rechts-
vorschriften, insbesondere die Festlegungen in den entsprechenden Arbeitsschutz- und Brand-
schutzanordnungen zu beachten.

(5) Anlagen und Einrichtungen zum Auftauen bzw. Lockern festgefrorener Ladegiiter
(2. B. Auftauhallen, Gliithbetten, Riittelvorrichtungen) miissen so beschaffen sein, daBl bei
ihrem Einsatz eine Beschddigung der Wagen, insbesondere der Bremseinrichtungen und der
Achslager, ausgeschlossen ist. Die Bedingungen fiir den Bau und den Betrieb der Anlagen
und Einrichtungen werden gesondert festgelegt.

(6) Fiir den Bau und den Betrieb anderer, nicht bésonders genannter maschinentechnischer
Anlagen und Einrichtungen (z. B. Gleisbremsen, Kipphemmschuhanlagen, Bremspriifyor-
richtungen) gelten auBer dieser Anordnung und den allgemeinen Rechtsvorschriften insbeson-
dere die Bau- bzw. Montagevorschriften und die Betriebsanweisungen der Hersteller.

§ 34
Elektrotechnische Einrichtungen an maschinentechnischen Anlagen

(1) Die elektrotechnischen Einrichtungen miissen nach den Standards (TGL) errichtet und
penutzt werden.

(2) Elektrotechnische Einrichtungen miissen einen Hauptschalter haben, der die Anlage
allpolig abschaltet. Der Hauptschalter kann zugleich Schutzschalter sein. Er muB rot gekenn-
zeichnet und jederzeit zuginglich sein.

(3) Die Schaltstellungen des Hauptschalters sind eindeutig zu kennzeichnen. Der Haupt-
schalter muB in der Stellung ,,Aus* verschlieBbar sein.

(4) Die Schaltungen neuer und rekonstruierter maschinentechnischer Anlagen miissen mit
Nullstellungszwang ausgeriistet sein. Das Einschalten des Hauptschalters darf nur moglich
sein, wenn sich alle Steuerorgane in Nullstellung befinden.

-§35
Fahrleitungsanlagen

(1) Fahrleitungsanlagen fiir den Betrieb elektrischer Bahnen miissen nach den Rechtsvor-
schriften errichtet und genutzt werden. Insbesondere ist der Fachbereichstandard (TGL)
200-0632 Blatt 1 und 3 ,,Elektrische Anlagen fiir Bahnen* zu beachten.

(2) Die Zustandigkeit der Staatlichen Bahnaufsicht erstreckt sich auf die Fahrleitungsanlagen
ab Einspeisepunkt.

(3) Beim Betreiben elektrischer Bahnen und fiir das Verhalten im Bereich von Fahrleitungs-
anlagen sind

a) die Dienstvorschrift fiir den Dienst auf Strecken mit elektrischer Zugférderung (Einpha-
senwechselstrom) (DV EB) — Dienstvorschrift 462 der Deutschen Reichsbahn -—
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b) die Betriebssicherheitsvorschrift fiir den allgemeinen Dienst auf Strecken mit elektrischer
Zugforderung (Einphasenwechselstrom) (BSV Eb) — Dienstvor_schrift 462/100 der Deut-
schen Reichsbahn — bzw.

¢) die fiir andere Stromarten und Spannungen geltenden speziellen Vorschriften
anzuwenden und zu beachten.

§ 36
Priifung und Instandhaltung der maschinen- und elektrotechnischen Anlagen

(1) Fir die Priifung und Instandhaltung der maschinen- und elektrotechnischen Anlagen
gelten

a) die betreffenden Rechtsvorschriften,

b) die Festlegungen dieser Anordnung, insbesondere die Anweisung Nr. 7 zur BOA
— Instandhaltung maschinentechnischer Anlagen —,

¢) die Betriebsanweisungen und Instandhaltungsvorschriften der Hersteller.

(2) Die maschinentechnischen Anlagen sind in regelméBigen Zeitabstinden zu untersuchen.
Die Héchstfristen betragen fiir

a) Drehscheiben, Segmentdrehscheiben und Schiebebithnen 4 Jahre,
b) Gleisfahrzeugwaagen 3 Jahre,
¢) Seilrangieranlagen 1 Jahr,
d) Wagenkippanlagen 1 Jahr.

Sie diirfen vom AnschlieBer nicht iiberschritten werden. Wenn die Betriebssicherheit es erfor-
dert, hat der AnschlieBer kiirzere Fristen festzulegen.

(3) Fiir alle in Abs. 2 nicht genannten Anlagen und Einrichtungen gelten fiir die Unter-
suchung bzw. Revision die in den Arbeitsschutzanordnungen bzw. Arbeitsschutz- und Brand-
schutzanordnungen geltenden Festlegungen. Sind in den Anordnungen fiir Untersuchungen
oder Revisionen keine Zeitabstinde vorgegeben, hat der AnschlieBer diese unter Zugrunde-
legung des Anlagenzustandes und der Beanspruchung der Anlagen festzulegen.

(4) Die eisenbahntechnischen Abnahmen nach den Untersuchungen der maschinentech-
nischen Anlagen — auBer bei iiberwachungspflichtigen Anlagen — sind von Fachkriften des
AnschlieBers oder von Fachkriften des Betriebes vorzunehmen, der die Untersuchung durch-
gefiihrt hat.

(5) Fiir jede maschinen- oder elektrotechnische Anlage ist ein Priifungsbuch oder eine
Arbeitsmittelkarteikarte zu fithren, worin die technischen Daten enthalten sein miissen. Die
Genehmigungs- und Abnahmeunterlagen, die Erlaubnis zur Inbetriebnahme, alle Unter-
suchungsbescheinigungen und Revisionsergebnisse sind diesen Unterlagen beizufiigen.
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ABSCHNITT IV
Fahrzeuge

§ 37
Einteilung und Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge im Sinne dieser Anordnung sind Schienenfahrzeuge und solche Fahrzeuge,
die mittels Hilfseinrichtungen auf Gleisen fahren kénnen.

(2) Die Fahrzeuge werden entsprechend ihrer Zweckbestimmung nach Regel- und Neben-
fahrzeugen unterschieden. Die Regelfahrzeuge miissen den Bestimmungen dieses Abschnit-
tes entsprechen. Nebenfahrzeuge brauchen diesen Bestimmungen nur soweit zu entsprechen,
wie es fiir den Sonderzweck, dem sie dienen sollen und fiir die betriebsdienstliche Behandlung
erforderlich ist.

(3) Die Regelfahrzeuge werden nach Triebfahrzeugen und Wagen unterschieden.
(4) Triebfahrzeuge werden eingeteilt in

u) Dieseltriebfahrzeuge,

b) Elektrotriebfahrzeuge,

¢) Dampfspeicherlokomotiven,

d) Dampflokomotiven.
(5) Nebenfahrzeuge werden eingeteilt in

a) Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb,

b) Nebenfahrzeuge ohne Fahrantrieb.

(6) Triebfahrzeuge sind in der Regel unmittelbar zu bedienen. Die Ausriistung von neuen
oder vorhandenen Triebfahrzeugen mit Vielfachsteuerung und mit elektrischen oder funk-
technischen Einrichtungen zum ferngesteuerten Fahren und Bremsen von Triebfahrzeugen
bediirfen der vorherigen Genehmigung des Leiters der Staatlichen Bahnaufsicht des Ministe-
riums fir Verkehrswesen. Hierzu ist vom Hersteller bzw. AnschlieBer der Nachweis zu erbrin-
gen, daB die Ausriistung bzw. die Einrichtungen die sichere Durchfiihrung des Bahnbetriebes
gewéhrleisten. Soweit fiir das Betreiben dieser Anlagen die Genehmigung des Ministeriums
fiir Post- und Fernmeldewesen erforderlich ist, ist dieselbe dem Antrag auf Zustimmung bei-
zufiigen.

(7) Bauliche Verdnderungen an Fahrzeugen miissen vor der Ausfiihrung von der Staatlichen
Bahnaufsicht genehmigt und nach der Ausfithrung von ihr abgenommen werden.

(8) Die Fahrzeuge werden entsprechend ihrem betriebsdienstlichen Einsatz eingeteilt in
Fahrzeuge, die

a) nur innerhalb der AnschluBbahn verkehren,

b) auBerdem auch auf Bahnen des offentlichen Verkehrs iibergehen diirfen.
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(9) Fahrzeuge, die auf Bahnen des offentlichen Verkehrs iibergehen sollen, miissen den
Bestimmungen dieser Bahnen entsprechen. Die Genehmigung dafiir erfeilt die zustidndige
Verwaltung der betreffenden Bahn.

(10) Wenn Fahrzeuge der Werkbahnen auch auf AnschluBbahnen iibergehen sollen, miis-
sen sie dieser Anordnung entsprechen. Der AnschlieBer hat hieriiber den Nachweis zu erbrin-
gen und die stindige Einhaltung zu gewihrleisten. Die Fahrzeuée miissen auf beiden Seiten
die Anschrift tragen ,,Auf AnschluBbahnen zugelassen**. !

§38
Begrenzungen der Fahrzeuge

(1) Fiir die Begrenzung der Fahrzeuge gilt die Anweisung Nr. 8 zur BOA — Begrenzungen
der Fahrzeuge — in Verbindung mit den nachstehenden Festlegungen.

(2) Die Fahrzeuge durfen bei Mittelstellung im geraden Gleis die mit ausgezogener Linie
gezeichnete Begrenzung I nicht iiberschreiten, sofern nicht nachstehende Ausnahmen zuge-
lassen sind oder die Staatliche Bahnaufsicht die Anwendung der Begrenzung I bzw. der Begren-
zung 1-WM besonders genehmigt hat.

(3) Fir Fahrzeuge mit Strbmzufﬁhrung durch Oberleitung und Triebfahrzeuge mit einer
zuldssigen Fahrzeuggeschwindigkeit bis 30 km/h wird im Stillstand bei Mittelstellung im
geraden Gleis die mit ausgezogener Linie gezeichnete Begrenzung II zugelassen.

(4) Die unabgefederten Teile der Wagen diirfen die rechts durch ausgezogene Linie darge-
stellten Begrenzungen I und II nach unten 15 mm iiberragen.

(5) Bei Triebfahrzeugen, die nach der Begrenzung I gebaut sind, diirfen abnehmbare Teile
iiber die Begrenzung I bis zur Begrenzung II hinausragen, sie miissen sich aber auf die Begren-
zung I zurtickfithren lassen.

(6) Signalscheiben, Signallaternen und Riickspiegel diirfen die in der Begrenzung I und II,
Signallaternenstiitzen die in der Begrenzung 1-WM hierfiir besonders angegebene Begrenzung
erreichen.

(7) Fahrzeugteile, aus denen Dampf ausstromt, diirfen die in der Begrenzung II durch eine
punktierte Linie dargestellte Begrenzung nicht iiberschreiten.

(8) Die Stromabnehmer von Fahrzeugen diirfen die Begrenzungen I, II und 1-WM iiber-
schreiten, sie miissen sich aber auf diejenige Begrenzung zuriickfithren lassen, nach der das
Fahrzeug gebaut ist.

(9) Stromabnehmer fiir Oberleitung dirfen in der hochsten und in der tiefsten Arbeits-
stellung die in der Begrenzung fiir Stromabnehmer durch gestrichelte Linien dargestellte
obere bzw. untere Begrenzung nicht iiber- bzw. unterschreiten.

(10) Gesenkte Stromabnehmer diirfen die in der Begrenzung fiir Stromabnehmer durch
ausgezogene Linien dargestellte Begrenzung nicht tiberschreiten. Die iibrige Dachausriistung
der Elektrofahrzeuge muB innerhalb der Begrenzung liegen, nach der das Fahrzeug gebaut
wurde.
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(11) Die nach den Absitzen 2 und 6 zuldssigen BreitenmaBe miissen soweit eingeschriankt
werden, wie es fiir das Befahren von Gleisbogen und Weichenbogen erforderlich ist. Fiir das
Berechnen der BreitenmaBeinschrankung gilt die Anweisung Nr. 8 zur BOA — Begrenzungen
der Fahrzeuge —.

(12) Bei Mittelstellung der Fahrzeuge im geraden Gleis diirfen die in der durchgehenden
Flucht der Seitenwande liegenden, nach auflen aufschlagenden Einsteigetiiren von vorhan-
denen Fahrzeugen in keiner Stellung die durch die ausgezogenen Linien dargestellte Umgren-
zung des Regellichtraumes nach Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzungen —
seitlich um mehr als 50 mm tiberschreiten.

(13) Nach auBen aufschlagende Einsteigetiiren, die in der Flucht der Seitenwédnde neu zu
bauender Fahrzeuge liegen und die von Personen benutzt werden, diirfen in gedffneter Stel-
lung im Gleisbogen mit 250 m Halbmesser hochstens 200 mm iiber die nach Abs. 11 ein-
geschrinkte Begrenzung der Fahrzeuge hinausragen. Elastische Dichtungsteile der Tiirvor-
derkante konnen hierbei unberiicksichtigt bleiben.

(14) Andere Einsteigetiiren miissen in geoffneter Stellung bei Mittelstellung der Fahr-
zeuge im geraden Gleis noch innerhalb der Umgrenzung des Regellichtraumes bleiben.

(15) Bremskldtze, Sandstreugerite, Bahnrdumer und die unabgefederten Teile der Trieb-
fahrzeuge diirfen bis auf 65 mm iiber Schienenoberkante herabreichen. Bei Triebfahrzeugen
und Wagen diirfen diese Teile bis auf hochstens 55 mm iiber Schienenoberkante herabreichen,
wenn sie auch in Gleisbogen innerhalb des durch die Radreifen bestrichenen Raumes und
bei Wagen auBlerdem zwischen den Endradsitzen bleiben.

(16) Bei Wagen diurfen die Teile, die sich innerhalb des von den Radreifen bestrichenen
Raumes befinden und auBerhalb der Endradsitze liegen, bis auf hochstens 150 mm iiber Schie-
nenoberkante herabreichen.

(17) Entkuppelte Schraubenkupplungen und Leitungskupplungen miissen auf mindestens
140 mm uber Schienenoberkante einschraubbar bzw. festlegbar sein, wenn sie tiefer herab-
reichen konnen.

(18) Alle bruchgefihrdeten Teile der Fahrzeuge, bei deren Herabfallen Betriebsgefahr ent-
stehen kann, miissen durch Fangeinrichtungen gesichert sein.

§ 39
Achs- und Meterlast

(1) Die Achslast stillstehender Fahrzeuge Die Achslast stillstehender Fahrzeuge mit
darf bei der groBten Belastung nicht mehr 1000 mm Spurweite darf bei der gréBten
als 21 Mp, die Meterlast nicht mehr als  Belastung nicht mehr als 12 Mp, mit 750 mm
8 Mp/m betragen. Spurweite nicht mehr als 10 Mp betragen.
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(2) Die Achs- und Meterlast der Fahrzeuge darf bei der groBten Belastung die Tragfahig-
keit des Oberbaues und der Bauwerke nicht iiberschreiten.

(3) Ausnahmen konnen, insbesondere bei Spezialfahrzeugen, durch die Staatliche Bahnauf-
sicht zugelassen werden.

§ 40
Achsstand und Bogenlauf

(1) Der Achsstand der Endradsdtze muB bei neu zu bauenden Wagen ohne Drehgestelle
mindestens

4500 mm 2000 mm
betragen.

(2) Der Achsstand benachbarter Radsétze
in Drehgestellen darf nicht kleiner sein als
1500 mm.

(3) Haben Fahrzeuge, abgesehen von Dreh-
gestellen, festen Achsstand, so muB dieser
mindestens 2500 mm betragen und darf
4500 mm, auch in Drehgestellen, nicht
iiberschreiten.

(4) Sind bei Fahrzeugen und Drehgestellen mehr als zwei Achsen in einem gemeinsamen
Rahmen gelagert und betrigt der Achsstand der Endradsitze mehr als

4000 mm 2000 mm

so sind MaBnahmen zu treffen, die ein Durchfahren von Gleis- und Weichenbogen mit

150 m Halbmesser 50 m Halbmesser bei 1000 mm Spurweite
und

40 m Halbmesser bei 750 mm Spurweite
anstandslos gewéhrleisten.

(5) Radsitze ohne Spurkranz diirfen nicht quer verschiebbar sein.

(6) Die Radsitze aller Fahrzeuge miissen so beschaffen und gelagert sein, daB8 Gleis- und
Weichenbogen mit

150 m Halbmesser 50 m Halbmesser bei 1000 mm Spurweite
und
40 m Halbmesser bei 750 mm Spurweite
einwandfrei durchfahren werden konnen.

(7) Die Unterschreitung der Achsstéinde nach den Absitzen 1 bis 3 bedarf der Genehmigung
der Staatlichen Bahnaufsicht. Sie wird nur erteilt, wenn die Bauart der Weichen un® Kreuzun-
gen in der AnschluBbahn dies zuldBt.
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§ 41
Radsiitze

(1) An den Radsédtzen miissen im neuen und abgenutzten Zustand die in der Anweisung
Nr. 9 zur BOA — Radsitze — festgelegten MaBe eingehalten werden. Ausgenommen hiervon
sind die im Abs. 4 genannten Radsétze.

(2) Die Réder eines Radsatzes diirfen auf der Achswelle nicht verschiebbar sein.
(3) Radprofile miissen nach DDR-Standard (TGL) 6080 ,,Radprofile* hergestellt werden.

(4) Sind in einem Rahmen drei oder mehr Radsdtze gelagert, so konnen die Spurkrinze
unverschiebbarer Zwischenradsitze weggelassen werden, wenn diese bezogen auf den klein-
sten zu befahrenden Gleisbogen eine geniigende Auflage auf den Schienen haben. Spurkrinze
nicht fithrender Radsitze diirfen geschwicht werden.

(5) Die Radreifen sind durch Sprengringe zu sichern.

§42
Federn, Zug- und Stofieinrichtungen

(1) Die Fahrzeuge mussen abgefedert sein. Die Federung muB3 den anerkannten Regeln
der Technik entsprechen.

(2) Die Fahrzeuge miissen an beiden Stirnseiten federnde Zug- und StoBeinrichtungen
haben. Fahrzeuge, die im Betrieb dauernd verbunden bleiben, gelten hinsichtlich der Aus-
ristung mit Zug- und StoBeinrichtungen als ein Fahrzeug. Wieviel Fahrzeuge in dieser Weise
verbunden werden diirfen, wenn nur an den Kopfenden der Fahrzeuggruppe federnde Zug-
und StoBeinrichtungen vorhanden sind, bestimmt der Leiter der Staatlichen Bahnaufsicht
des Ministeriums fiir Verkehrswesen.

(3) Die Fahrzeuge miissen mit Schraubenkupplungen versehen sein. Andere Kupplungs-
arten sind nur an Fahrzeugen, die fiir besondere Zwecke gebaut sind, nach Genehmigung
der Staatlichen Bahnaufsicht zuldssig.

Die allgemeine Einfiihrung der automati-
schen Mittelpufferkupplung wird besonders
angeordnet.

(4) Fir die Zug- und StoBeinrichtungen
miissen die MaBe nach Anweisung Nr. 10 zur
BOA — Zug- und StoBeinrichtungen — ein-
gehalten werden.

(5) Die Fahrzeuge miissen Einrichtungen haben, die es erméglichen, nicht benutzte Schrau-
benkupplungen einzuhangen.

(6) Neu zu bauende Fahrzeuge miissen fiir
den Einbau der automatischen Mittelpuffer-
kupplung einbauvorbereitet sein.
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(7) Pufferteller miissen so bemessen sein,
daf sie beim Durchfahren von Gleisbogen mit
einem Halbmesser von 150 m nicht hinterein-
ander greifer konnen. Von auflen gegen die
Stirnseite des Fahrzeuges gesehen, muB} die
StoBflache mindestens des linken Puffers ge-
wolbt sein. Sind beide Puffer gewolbt, so darf
der Kugelradius der Pufferteller nicht kleiner
als 1 500 mm sein. Bei neuen Fahrzeugen miis-
sen alle Puffer gewolbte Pufferteller haben.

§43
Freie Riume und vorstehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge

(1) An den Stirnseiten der Fahrzeuge muB auf jeder Seite der Zugeinrichtung (bei aus-
schwenkbaren Zugeinrichtungen, wenn sie voll ausgeschwenkt sind) fiir den Kuppler ein Raum
nach Anweisung Nr. 11 zur BOA — Freie Raume — freigehalten werden. Die angegebenen
MaBe miissen unter Beriicksichtigung des seitlichen Kupplungsspieles in Gleisbogen mit
einem Halbmesser von

150 m 50 m bei 1000 mm Spurweite
40 m bei 750 mm Spurweite

eingehalten werden.
(2) AuBerhalb dieser Raume miissen alle festen Teile mindestens 40 mm hinter der StoB-

ebene der vollig eingedriickten Puffer zuriickstehen. Ausgenommen hiervon sind die Signal-
stiitzen bis 26 mm Bauhdhe.

(3) Griffe und Tritte an den Enden der
Fahrzeuge miissen von der Stofebene der
nicht eingedriickten Puffer mindestens
300 mm entfernt sein.

§ 44
Brenisen

(1) Triebfahrzeuge miissen mit einer in der Bremsstellung festlegbaren Hand- bzw. FuB-
bremse versehen sein, auch wenn sie andere Bremseinrichtungen haben. Feststellbremsen
sind in betriebsdienstlicher Hinsicht keine Handbremsen. »

(2) Handbremsen und Feststellbremsen miissen so eingerichtet sein, daBl beim Drehen der
Kurbel oder des Handrades im Sinne der Uhrzeigerbewegung die Bremsen angezogen werden.

(3) Neu zu bauende Triebfahrzeuge miissen auBlerdem eine selbsttatig wirkende durch-
gehende Druckluftbremse und eine Zusatzbremse haben.
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(4) Die Ausriistung der Wagen mit Bremseinrichtungen bestimmt der AnschlieBer auf
Grund der Bauart, des Verwendungszweckes und der Gleisanlagen, in denen sie verkehren.
Werden die Wagen mit durchgehender Druckluftbremse ausgeriistet, so muB diese selbst-
liitig wirken und die Notbremsung vom Bremserstand eingeleitet werden konnen.

(5) Bremserbiihnen und Bremserhduser der Wagen miissen so angeordnet sein, daB sie sicher
betreten werden kénnen und auf Bahnen mit elektrischer Oberleitung der Bremser gegen Ge-
fihrdung durch den elektrischen Strom geschiitzt ist. Die Bremserbithnen bzw. Bremser-
hiiuser der neu zu bauenden Wagen sind direkt auf dem Untergestell aufzubauen. Sie miissen
von jeder Wagenldngsseite aus zuginglich sein und das Ubersteigen von einer Wagenldngs-
seite zur anderen erméglichen.

(6) Nebenfahrzeuge mit einem Gewicht iiber 200 kg miissen mit einer sicher wirkenden
Bremse versehen sein. Die Bremse an Nebenfahrzeugen ohne Fahrantrieb muB von der Seite
aus bedienbar sein. Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb miissen zwei Bremsen haben, die unab-
hiingig voneinander betitigt werden konnen. Nebenfahrzeuge, die in Ziige eingestellt werden
diirfen, miissen an die durchgehende Druckluftbremse angeschlossen werden kénnen.

§ 45
Ausriistung und Anschriften der Triebfahrzeuge

(1) Triebfahrzeuge miissen mit einer Einrichtung zum Geben einwandfrei horbarer Signale
ausgertistet sein.

(2) Mit Bahnrdumer sind auszuriisten
a) Dampflokomotiven mit Tendern vorn an der Lokomotive und hinten am Tender,
b) alle ibrigen Triebfahrzeuge vorn und hinten.

(3) Triebfahrzeuge miissen Einrichtungen zum Fiihren des Spitzen- und SchluBsignales
und zum Beleuchten des Fiihrerstandes haben.

(4) Triebfahrzeuge miissen mit sicher wirkenden Sandstreueinrichtungen fiir jede Fahrt-
richtung ausgeriistet sein.

(5) Triebfahrzeuge miissen unter den Puffern mit Haltegriffen ausgeriistet sein.

(6) Dampflokomotiven, auf denen feste Brennstoffe verfeuert werden, miissen mit ver-
schlieBbaren Aschekisten und mit Funkenfingern ausgeriistet sein. Der Brennraum Olgefeu-
erter Dampflokomotiven muB so ausgefiihrt sein, daB das Ol nicht auslaufen kann.

(7) Dampfspeicherlokomotiven miissen mit einer geeigneten Sperrvorrichtung ausgeriistet
sein, die sicherstellt, daB} die Dampffiilleitung erst dann angeschlossen werden kann, wenn die
Steuerung der Lokomotive in Mittelstellung liegt und die Zylinderentwisserung geoffnet ist.

(8) Triebfahrzeuge miissen folgende Anschriften tragen:

a) Name des Rechtstrigers bzw. Eigentiimers,
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b) Fabrikschild mit dem Namen des Herstellers, der Fabriknummer und dem Jahr der Her-
stellung,

¢) zuldssige Fahrzeuggeschwindigkeit,
d) Dienstgewicht,
e) Bauart der Bremsen,

f) Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse, bei Bremsbauarten mit verschiedenen Brems-
stellungen das Bremsgewicht fiir jede Bremsstellung,

g) Datum der letzten Bremsuntersuchung,

h) Datum der letzten Untersuchung des Triebfahrzeuges,
i) Verbotszeichen fiir das Befahren von Ablaufriicken,
k) Kennzeichnung der Anhebestellen,

1) Warnzeichen mit Blitzpfeil und gegebenenfalls Warntext an den Stellen, wo vor einer
Gefahrdung durch elektrischen Strom gewarnt werden muf.

(9) Weitere Anschriften konnen von der Staatlichen Bahnaufsicht gefordert werden.

(10) Alle Anschriften sind gut sichtbar anzubringen und zu erhalten.

§ 46
Ausriistung und Anschriften der Wagen
(1) Wagen miissen unter den Puffern mit Haltegriffen ausgeriistet sein.

(2) Giiterwagen miissen an jeder Léngsseite mindestens einen Rangierertritt und einen seit-
lichen Handgriff haben.

(3) Im Zugfahrdienst eingesetzte Wagen miissen mit Signalstiitzen ausgeriistet sein.

(4) Die Ausriistung von Wagen fiir die Personenbeférderung gemaB § 4 wird gesondert
festgelegt.

(5) Wagen miissen folgende Anschriften tragen:
a) Name des Rechtstragers bzw. Eigentiimers,

b) Fabrikschild mit dem Namen des Herstellers, der Fabriknummer und dem Jahr der
Herstellung,

c¢) Wagennummer,
d) Eigengewicht, einschlieBlich des Gewichts der dauernd mitgefiihrten Einrichtungsgegen-

stande,
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Tragfahigkeit,

das auf 1 m Wagenlinge einschlieBlich der Puffer entfallende Gesamtgewicht, wenn es
3,6 Mp/m ﬁbersteigt,_

Datum der letzten Untersuchung des Wagens,

Achsstand bei Wagen ohne Drehgestelle, bei Wagen mit Drehgestellen den Abstand der
Drehzapfen und auf den Drehgestellwangen den Achsstand im Drehgestell,

Linge des Wagens iiber Puffer gemessen,
Bauart der Bremse,

Bremsgewicht fiir die durchgehende Bremse, an Wagen mit verschiedenen Bremsstellun-
gen das Bremsgewicht in jeder Bremsstellung,

m) Datum der letzten Bremsuntersuchung,

n)

0)

p)
Q)

a)
b)
c)

a)
b)

c)

Verbotszeichen fiir das Befahren von Ablaufriicken,

Warnzeichen mit Blitzpfeil und gegebenenfalls Warntext an den Stellen, wo vor einer
Gefahrdung durch elektrischen Strom gewarnt werden muB,

Fassungsvermdogen bei Behélterwagen in m?, hl oder | und das zugelassene Ladegut,

vom AnschlieBer festzulegende Anschriften iiber betriebliche Behandlung und Bedienung
auf Grund der Bauart, des Ladegutes und des Verwendungszweckes des Wagens.

(6) Weitere Anschriften konnen von der Staatlichen Bahnaufsicht gefordert werden.

(7) Alle Anschriften sind gut sichtbar anzubringen und zu erhalten.

§ 47
Ausriistung und Anschriften der Nebenfahrzeuge
(1) Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb miissen folgende Ausriistung haben:
Einrichtungen zum Geben hérbarer Signale,
Einrichtungen zum Fiihren des Spitzen- und SchluBsignals,
Sandstreueinrichtung fiir jede Fahrtrichtung.
(2) Nebenfahrzeuge miissen folgende Anschriften tragen:
Name des Rechtstrégers bzw. Eigentiimers,
zulédssige Fahrzeuggeschwindigkeit,

Eigengewicht,
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d) Tragfahigkeit,

€) Anzahl der zur Mitfahrt zugelassenen Personen,

f) Datum der letzten Untersuchung des Nebenfahrzeuges,
g) Datum der letzten Bremsuntersuchung,

h) Verbotszeichen fiir das Befahren von Ablaufriicken,

i) Warnzeichen mit Blitzpfeil und gegebenenfalls Warntext, wo vor einer Gefahrdung durch
elektrischen Strom gewarnt werden muB.

{3) Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb miissen auBerdem folgende Anschriften tragen:
a) Name des Herstellers, Fabriknummer und Jahr der Herstellung,
b) zuldssige Anhéngelast,
¢) Kennzeichnung der Anhebestellen.

(4) Weitere Anschriften konnen von der Staatlichen Bahnaufsicht gefordert werden.

(5) Alle Anschriften sind gut sichtbar anzubringen und zu erhalten.

§ 48
Instandhaltung der Fahrzeuge

(1) Der AnschlieBer hat die Fahrzeuge nach Anweisung Nr. 12 zur BOA — Instandhaltung
der Fahrzeuge — vorbeugend planméBig instandzuhalten.

(2) Die Fahrzeuge sind in regelmaBigen Zeitabstanden zu untersuchen. Die Hochstfristen
der Untersuchungen (Hauptinstandsetzungen) betragen

a) fiir Dampflokomotiven 9 Jahre,
b) fir alle tibrigen Fahrzeuge 8 Jahre.
Sie diirfen vom AnschlieBer nicht {iberschritten werden.

(3) Wenn es die Betriebssicherheit erfordert, hat der AnschlieBer kiirzere Untersuchungs-
fristen festzulegen.

(4) Die Bremse'mrichtungen der Fahrzeuge sind nach den Bestimmungen der Anweisung
Nr. 13 zur BOA — Bremsuntersuchungen — instandzuhalten.

(5) Fur die Untersuchung der iiberwachungspflichtigen Anlagen gelten die Rechtsvor-
schriften.

(6) Die Fristen fiir die Untersuchungen rechnen vom Tage der eisenbahntechnischen Ab-
nahme bis zur Auflerbetriebnahme fiir die nichste Untersuchung.

(7) Fiir den betriebssicheren Zustand der Fahrzeuge und die Einhaltung der Untersuchungs-
fristen ist der AnschlieBer verantwortlich.
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(8) Die nach Anweisung Nr. 12 zur BOA — Instandhaltung der Fahrzeuge — vom An-
schlieBer festgelegte Untersuchungsfrist darf, sofern es die Betriebssicherheit zuliBt, mit
Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht verldngert werden. Hierbei sind die Untersuchungs-
fristen der iiberwachungspflichtigen Anlagen zu beachten.

(9) Verlangerungen der Untersuchungsfristen sind vom AnschlieBer rechtzeitig schriftlich
bei der Staatlichen Bahnaufsicht unter Beiftigung der technischen Unterlagen und eines
Uberpriifungsbefundes iiber den Zustand des jeweiligen Fahrzeuges zu beantragen. Frist-
verlangerungen werden schriftlich erteilt.

(10) Untersuchungen sowie Bremsuntersuchungen an Triebfahrzeugen, Wagen und Neben-
fahrzeugen mit Fahrantrieb dirfen auBer von den zustindigen Werkstéitten der Deutschen
Reichsbahn nur von solchen Betrieben ausgefiihrt werden, die hierfiir von der Staatlichen
Bahnaufsicht besonders zugelassen sind. Erginzende Bestimmungen hierzu sind in den Anwei-
sungen Nr. 12 zur BOA — Instandhaltung der Fahrzeuge — und Nr. 13 zur BOA — Brems-
untersuchungen — enthalten.

(11) Uber jede Untersuchung hat der Ausfithrende eine Untersuchungsbescheinigung mit
Angabe der ausgefiihrten Arbeiten auszustellen und zu unterschreiben.

(12) Fiir jedes Fahrzeug sind Unterlagen zu fithren, aus denen die technischen Daten her-
vorgehen miissen. Die Genehmigungs- und Abnahmeunterlagen, die Erlaubnis zur Inbetrieb-
nahme und alle Untersuchungsbescheinigungen sind diesen Unterlagen beizufiigen. Die Priif-
biicher der iiberwachungspflichtigen Anlagen sind Bestandteile dieser Unterlagen.

§49
Dampfkessel und Druckgefifie der Fahrzeuge

(1) Fiir die Genehmigung, Herstellung, Abnahme, Inbetriecbnahme und Untersuchung von
Dampfkesseln und DruckgefaBen der Fahrzeuge sind die Rechtsvorschriften, insbesondere
die Festlegungen in den entsprechenden Arbeitsschutzanordnungen, zu beachten.

(2) Dampfkessel und DruckgefdBe diirfen erst in Betrieb genommen werden, wenn die in
den dafiir geltenden Arbeitsschutzanordnungen festgelegten Priifungen ohne Beanstandungen
durchgefiihrt wurden.

ABSCHNITT V
Betriebsdienst
§ 50
Allgemeines
(1) Der Betriebsdienst umfaBt alle MaBnahmen und Titigkeiten, die
a) das Bewegen von Fahrzeugen zum Zwecke der Bildung, Beforderung und Auflésung der

Zige,

4 GBI. SDr. 740 49



b) die Bedienung der Ladestellen sowie sonstiger Anlagen und
c) die Durchfithrung der Fahrten mit Nebenfahrzeugen
betreffen.

(2) Neben den Bestimmungen dieses Abschnitts gelten:

a) die Dienstvorschrift fiir die Ermittlung von Tauglichkeit und Eignung fiir die Beschiftigten
des Verkehrswesens (Tauvo), Teilheft 41, AnschluBbahnen (Tauvo A) (Dienstvorschrift
0107, Teilheft 41 des Verkehrswesens der Deutschen Demokratischen Republik),

b) das Signalbuch (SB) (Dienstvorschrift 301 der Deutschen Reichsbahn).

(3) Sofern das Betreiben der AnschluBbahn die Anwendung weiterer Dienstvorschriften
der Deutschen Reichsbahn erfordert, gilt § 2 Abs. 9.

§51
Betriebsfiihrung

(1) Die Betriebsfithrung umfaBt die Leitung, Organisation, Durchfithrung und Uber-
wachung

a) des Rangierdienstes,
b) der Fahrten mit Nebenfahrzeugen,
c) des Zugfahrdienstes.
(2) Die Betriebsfithrung kann durchgefiihrt werden

a) von Betriebseisenbahnern der Deutschen Reichsbahn mit Triebfahrzeugen auf und hin-
ter der Wageniibergabestelle (WUSt) im Auftrage des AnschlieBers,

b) von Betriebseisenbahnern des AnschlieBers mit Triebfahrzeugen oder sonstigen Rangier-
mitteln, ausgenommen Handseilwinden und Einradwagenschieber,

c) von Betriebseisenbahnern anderer AnschlieBer, Mitbenutzer oder sonstiger Nichtan-
schlieBer mit Triebfahrzeugen oder sonstigen Rangiermitteln, ausgenommen Handseil-
winden und Einradwagenschieber, im Auftrage des AnschlieBers,

d) von Betriebseisenbahnern des AnschlieBers mit Handseilwinden und Einradwagenschie-
bern.

(3) Fir die Betriebsfithrung durch

a) die Deutsche Reichsbahn nach Abs. 2 Buchst. a gelten deren betriebsdienstliche Vorschrif-
ten,

b) den AnschlieBer nach Abs. 2 Buchstaben b und c sind die in der Anweisung Nr. 14 zur
BOA — Voraussetzungen fiir die Betriebsfithrung — enthaltenen Bestimmungen zu beach-
ten. Ubernimmt die Deutsche Reichsbahn in Sonderfillen fiir den AnschlieBer die Betriebs-
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fithrung auch hinter der WUSt, sind hierzu die betriebsdienstlichen Bedingungen zwischen
dem AnschlieBer und dem Bedienungsbahnhof zu vereinbaren.

¢) den AnschlieBer nach Abs. 2 Buchst. d gilt die Anweisung Nr. 31 zur BOA — Handseil-
winden und Einradwagenschieber —.

(4) Der AnschlieBer hat die Betriebsfiithrung, soweit er diese mit seinen Betriebseisenbahnern
ausiibt,

a) nach den Bestimmungen dieses Abschnittes,
b) nach den uibrigen in Frage kommenden Rechtsvorschriften,

¢) soweit erforderlich, nach den betriebsdienstlichen Vorschriften der Deutschen Reichs-
bahn

zu leiten, zu organisieren, durchzufiithren und zu iiberwachen.

(5) Die fir die Betriebsfiihrung auf den Triebfahrzeugen, Nebenfahrzeugen und Dienst-
posten erforderliche Ausriistung mit Geraten und Signalmitteln bzw. auch mit Vorschriften
ist vom AnschluBbahnleiter auf Grund der ortlichen Verhéltnisse in der Dienstordnung fest-
zulegen.

§52
Betriebseisenbahner

(1) Betriebseisenbahner sind Eisenbahner der AnschluBbahn, denen festumrissene Auf-
gaben im Betriebsdienst der AnschluBbahn nach den dafiir erlassenen Vorschriften verant-
wortlich iibertragen sind. Hierzu gehoren, auch wenn sie vertretungsweise tatig sind,

a) AnschluBbahnleiter und deren Vertreter,

b) Leiter, Verantwortliche und Kontrolleure des betriebs-, des bau-, des maschinen- und
wagentechnischen Dienstes sowie des Sicherungs- und Fernmeldewesens,

é) Dispatcher fiir den Betriebs- und Triebfahrzeugbetriebsdienst,

d) Fahrdienstleiter, Blockwirter, Aufsichten, Zugmelder,

e) Stellwerks- und Weichenwirter, Fahrwegpriifer, ZugschluBmelder,

f) Rangierpersonal (Rangierer, Rangierleiter, Rangiermeister),

g) Schranken- und Bahnwirter,

h) Zugbegleitpersonal (Zugfiihrer, Zugschaffner), Zugfertigsteller und Zughelfer,
i) Triebfahrzeugfiihrer, Beimann, Heizer, Fiihrer von Nebenfahrzeugen,

k) Bediener bzw. Fiihrer von Seilrangieranlagen mit Kraftantrieb, StraBenkraftfahrzeugen,
Motorwagenriickern oder anderen zugelassenen Rangiermitteln mit Kraft- bzw. Fahr-
antrieb,
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1) Bediener von Drehscheiben, Schiebebiihnen und Wagenkippanlagen,
m) Wagenmeister,
n) Sicherungsposten,

o) andere Beschiftigte der im Buchst. b genannten Fachgebiete, die den Betriebsdienst
beeinflussende Arbeiten beaufsichtigen, selbst verantwortlich ausfithren oder die Auf-
trage fur die Betriebsdurchfiihrung erteilen, f

p) Beschiftigte, die das Bewegen von Wagen mit Handseilwinden oder Einradwagenscﬁie-
bern leiten.

(2) Die Betriebseisenbahner sind verpflichtet, die fiir den Betriebsdienst sowie den Arbeits-
schutz und Brandschutz erlassenen Vorschriften gewissenhaft zu befolgen. Sie miissen sich
bewuBt sein, da Sicherheit, Ordnung und Disziplin oberstes Gebot ihres Handelns sein
miissen, damit Schiaden an Leben und Gut sowie materielle und ideelle Verluste fiir die Volks-
wirtschaft vermieden werden. Die Sorge fiir die Sicherheit und PlanméBigkeit des Betriebs-
dienstes geht allen anderen Arbeiten vor, die einem Betriebseisenbahner noch iibertragen
sind.

(3) Die Betriebseisenbahner miissen mindestens 18 Jahre alt, zuverlissig, korperlich geeignet,
tauglich, ausgebildet, vor ihrem Einsatz eisenbahnfachlich gepriift und fiir ihre Arbeit ein-
gewiesen sein.

(4) Sofern die Anweisungen zur BOA keine anderen Bestimmungen enthalten, ist die kor-
perliche Eignung und Tauglichkeit nach der Tauvo A festzustellen.

(5) Die eisenbahnfachlichen Prufungen werden in der Regel von Fachkriften der Staat-
lichen Bahnaufsicht durchgefithrt. Die an Bildungseinrichtungen der Deutschen Reichsbahn
abgelegten Priiffungen werden anerkannt. Mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
konnen die Priifungen von Fachkriften der Deutschen Reichsbahn oder von Priifungskommis-
sionen bzw. Fachkriften des AnschlieBers abgenommen werden. Im einzelnen gilt fiir die Aus-
bildung, Priffung und Einweisung der Betriebseisenbahner die Anweisung Nr. 17 zur BOA
— Ausbildung, Priiffung und Einweisung —.

(6) Der AnschluBbahnleiter und die Vertreter.-miissen vor ihrem Einsatz von der Staatlichen
Bahnaufsicht bestdtigt sein.

(7) Die Bedingungen fiir den Einsatz von Betriebseisenbahnern der AnschluBbahnen auf
Bahnen des offentlichen Verkehrs bzw. fiir den Einsatz von Betriebseisenbahnern (Werk-
tatige im Fahrbetrieb) der Werkbahnen auf AnschluBbahnen legt die zustindige Verwaltung
der betreffenden Bahn bzw. der AnschlieBer fest.

(8) Uber die kérperliche Eignung und Tauglichkeit, Ausbildung, Priifung und Einweisung
der Betriebseisenbahner sind vom AnschlieBer Nachweise zu fiihren.

(9) Alle Betriebseisenbahner sind regelmiBig und entsprechend den Aufgaben ihrer Be-
schaftigtengruppe umfassend iiber die fiir sie geltenden Bestimmungen des Betriebsdienstes
gemilB der Anweisung Nr. 18 zur BOA — Dienstunterricht — zu unterrichten.
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(10) Alle Betriebseisenbahner sind jahrlich nach der Anweisung Nr. 19 zur BOA — Per-
sonalpriifungen — zu priifen. Hierbei ist festzustellen, ob ihre Kenntnisse und Fihigkeiten
sowie ihr praktisches Handeln den neuesten Erkenntnissen und den Anforderungen des An-
schluBbahnbetriebes entsprechen. Betriebseisenbahner, die wegen grober VerstéBe gegen die
Bestimmungen dieser Anordnung voriibergehend vom Dienstposten abgeldst wurden, sind
vor ihrem Wiedereinsatz nach den gleichen Bedingungen zu priifen.

§53
Begriffe fiir den Rangierdienst

(1) Der Rangierdienst umfaBt das Bewegen von Regelfahrzeugen und schweren Neben-
fahrzeugen — mit Ausnahme der Zugfahrten — zum Zwecke der Bildung und Auflosung
der Ziige, der Bereitstellung und Abholung der Wagen an und von den Ladestellen und der
Bedienung sonstiger Anlagen sowie alle dazugehorigen Titigkeiten der beteiligten Betriebs-
eisenbahner, z. B. das Kuppeln der Fahrzeuge, die Bedienung der Bremsen, das Aufhalten
von Wagen, das Sichern stillstehender Fahrzeuge.

(2) Eine Rangierabteilung ist die beim Rangieren zu bewegende Einheit, die aus einem
oder aus mehreren Fahrzeugen bestehen kann. Eine bewegte Rangierabteilung ist eine Ran-
gierfahrt. Der Fahrweg einer Rangierabteilung ist der Rangierweg.

(3) Beim Rangieren werden begleitete und unbegleitete Rangierabteilungen unterschieden.
Bei begleiteten Rangierabteilungen fihrt der Rangierleiter in der Regel mit oder er hat sich
so aufzustellen, daB er die Rangierfahrt iibersehen und sich mit dem Triebfahrzeugpersonal
bzw. mit dem Bediener des eingesetzten sonstigen Rangiermittels verstindigen kann. Bei
unbegleiteten Rangierabteilungen ist in der Regel der fiir den Rangierbezirk zustidndige Stell-
werks- oder Weichenwiirter oder ein sonstiger aufsichtsfithrender Betriebseisenbahner eines
Dienstpostens der Rangierleiter.

§ 54
Rangier- und Triebfahrzeugpersonal

(1) Jede Rangierfahrt darf nur unter der Leitung eines Rangierleiters durchgefiihrt werden,
der fiir die betriebssichere Ausfithrung verantwortlich ist. Der Rangierleiter hat die erforder-
lichen Auftrige und Signale personlich und erst dann zu geben, wenn alle Voraussetzungen
fiir eine sichere Durchfithrung der Rangierfahrt erfiillt sind. Bei unbegleiteten Rangierabtei-
lungen iibernimmt ein Stellwerks- oder Weichenwérter oder ein sonstiger Betriebseisenbahner
mit Rangierleiterbefdhigung im Bereich seines Dienstpostens die Aufgaben des Rangier-
leiters. In der Dienstordnung ist festzulegen, in welchen Fallen und welche Fahrten in welchen
Bereichen als unbegleitete Rangierabteilungen verkehren diirfen.

(2) Rangierleiter darf sein, wer die Befdhigung zum Rangierleiter nachgewiesen hat und die
Voraussetzungen gemilB § 52 Abs. 3 erfiillt.
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(3) Wo'es der Umfang des Rangierbetriebes bzw. die ortlichen Verhéltnisse erfordern,
konnen Rangiermeister oder Aufsichten eingesetzt werden. IThnen obliegt die straffe, einheit-
liche und betriebssichere Leitung des Rangierbetriebes in ihrem Aufsichtsbereich. Sie tragen
die Verantwortung, daBl die Rangiertechnologie eingehalten wird. Sie iiberwachen, daB} im
Rangierdienst diszipliniert und produktiv gearbeitet wird.

(4) In der Dienstordnung ist festzulegen, wie der Rangierleiter bei der Ausiibung seiner
Funktion zu kennzeichnen ist.

(5) Rangierer und andere Betriebseisenbahner, die die Befdhigung zum Rangieren nach-
gewiesen haben, arbeiten beim Rangieren nach den Weisungen des Rangierleiters.

(6) Rangiermeister, Rangierleiter und Rangierer miissen wiahrend des Rangierens mit den
dazu notwendigen Signalmitteln ausgeriistet sein. Die zu verwendenden Signalmittel sind
in der Dienstordnung festzulegen.

(7) Zum Triebfahrzeugpersonal gehoren der Triebfahrzeugfithrer, der Beimann und der
Heizer. Die Fiihrer von Nebenfahrzeugen mit Fahrantrieb gelten im Sinne des Betriebsdienstes
als Triebfahrzeugfiihrer.

(8) Zum Fihren eines Triebfahrzeuges bzw. eines Nebenfahrzeuges mit Fahrantrieb ist
nur derjenige berechtigt, der die Befahigung dafiir nachgewiesen hat. Befindet sich ein Nicht-
fahrberechtigter in der Ausbildung, so darf er nur unter Aufsicht und Verantwortung eines
Fahrberechtigten das Triebfahrzeug bzw. das Nebenfahrzeug mit Fahrantrieb fiihren.

(9) Heizer oder Beimann sind dem Triebfahrzeugfithrer unterstellt. Sie haben sich an der
Beobachtung des Fahr- oder Rangierweges sowie der Signale zu beteiligen und alle Wahr-
nehmungen dem Triebfahrzeugfiihrer zu tibermitteln.

(10) Firr die Besetzung der Triebfahrzeuge im Rangierdienst gilt:

a) Dampflokomotiven miissen mit einem Fithrer und einem Heizer besetzt sein. Bei ein-
fachen Verhaltnissen kann die Staatliche Bahnaufsicht im Einvernehmen mit der Tech-
nischen Uberwachung Ausnahmen zulassen;

b) bei anderen Triebfahrzeugen geniigt, soweit keine andere Regelung angeordnet ist, die
Besetzung nur mit dem Triebfahrzeugfiihrer (Einmannbesetzung).

Die Bedingungen fiir das Rangieren mit einméinnig besetzten Triebfahrzeugen sind in der
Anweisung Nr. 23 zur BOA — Einmannbesetzung der Triebfahrzeuge — enthalten. Der
AnschlieBer hat nach den darin genannten Grundsdtzen und unter Beriicksichtigung der
ortlichen Verhiltnisse die Besetzung der Triebfahrzeuge und die erforderlichen Sicherheits-
maBnahmen in der Dienstordnung festzulegen.

(11) Im Fiithrerstand der Triebfahrzeuge diirfen auBer dem Rangierpersonal nur Berechtigte
zu dienstlichen Zwecken und Aufsichtsfithrende innerhalb ihres Dienstbereiches mitfahren.
Die zur Mitfahrt Berechtigten sind in der Dienstordnung aufzufiihren. Sie diirfen das Trieb-
fahrzeugpersonal in der Dienstausiibung nicht behindern.

(12) Bei einfachen Verhéltnissen kann mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht der
Triebfahrzeugfiihrer gleichzeitig Rangierleiter sein. Hierfiir gilt die Anweisung Nr. 32 zur
BOA — Triebfahrzeugfiihrer gleichzeitig Rangierleiter —.
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(13) Weitere Aufgaben des Triebfahrzeugpersonals sind in der Anweisung Nr. 21 zur BOA
-— Triebfahrzeugpersonal — enthalten.

(14) Weitere Aufgaben und Anleitungen fiir das Rangier- und Triebfahrzeugpersonal zur
Vorbereitung und Durchfiihrung der Rangierfahrten sind in den Anweisungen Nr. 20 zur
BOA — Verhalten des Rangier- und Triebfahrzeugpersonals — und Nr. 22 zur BOA — Ran-
gierfunk- und Lautsprecheranlagen — enthalten.

§ 55
Bewegen von Fahrzeugen im Rangierdienst

(1) Beim Rangieren wird auf Sicht gefahren, mit Hindernissen im Rangierweg muf} stets
gerechnet werden. Der Rangierleiter und der Triebfahrzeugfiihrer haben den Rangierweg
und die Signale stéindig zu beobachten. Der Heizer bzw. der Beimann haben sich an der Ran-
gierwegbeobachtung zu beteiligen. Jede Fahrt ist so vorsichtig auszufithren, daB Verletzun-
gen von Menschen und Beschiadigungen an Fahrzeugen, Ladungen und Anlagen vermieden
werden. Fir das Rangieren mit besonderer Vorsicht gilt die Anweisung Nr. 24 zur BOA —
Besondere Vorsicht beim Rangieren —.

(2) Vor und wihrend der Rangierfahrten ist festzustellen, daB die Rangierwege frei, die
Weichen, Gleissperren, Drehscheiben, Schiebebithnen und die sonstigen Rangiereinrichtungen
(z. B. Gleisbremsen) richtig gestellt sind und bei einmiindenden Gleisen kein Fahrzeug iiber das
Grenzzeichen hinaus steht.

(3) Féahrt bei gezogener Rangierabteilung der Rangierleiter nicht auf dem Triebfahrzeug
mit, so ist das Triebfahrzeugpersonal fiir das Beobachten des Rangierweges und der Signale
allein verantwortlich.

(4) Es ist darauf zu achten, da kein Wagen unbeabsichtigt iiber das Grenzzeichen der
Weiche am anderen Ende des Gleises gelangt. Beim Aufstellen von Fahrzeugen vor einem
Grenzzeichen, einem Bahniibergang oder einer sonst freizuhaltenden Stelle ist zu beriicksich-
tigen, daB die Fahrzeuge sich noch bewegen konnen, wenn z. B. sich die Pufferfedern strecken
oder andere Fahrzeuge anstoBen. Fiir das Sichern stillstehender Fahrzeuge gelten die Bestim-
mungen des § 60.

(5) Zur Durchfithrung von Rangierfahrten konnen entsprechend den ortlichen Verhalt-
nissen und volkswirtschaftlichen Erfordernissen eingesetzt werden:

a) Triebfahrzeuge,
— Dieseltriebfahrzeuge,
— Elektrotriebfahrzeuge,
— Dampfspeicherlokomotiven,

— Dampflokomotiven;
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b) sonstige Rangiermittel,

— Schienenkrane, sofern sie als Rangiermittel zugelassen sind,

— spurgefiihrte Mehrzweckfahrzeuge,

— StraBenkraftfahrzeuge,

— Motorwagenriicker,

— Seilrangieranlagen mit Kraftantrieb,

— andere von der Staatlichen Bahnaufsicht zugelassene Rangiermittel mit Fahr- bzw.
Kraftantrieb,

— Handseilwinden und Einradwagenschieber.

Neben den allgemeinen Bestimmungen dieses Abschnittes gelten fiir das Rangieren mit
sonstigen Rangiermitteln die Bestimmungen der Anweisungen Nr. 26 bis 31 zur BOA. Das
Bewegen von Fahrzeugen mittels Triebfahrzeug oder Nebenfahrzeug mit Fahrantrieb und Seil
vom Nachbargleis aus ist verboten.

(6) Die Hochstgeschwindigkeit beim Rangieren darf im allgemeinen
a) 20 km/h beim Einsatz von Triebfahrzeugen,
b) 5 km/h bei Verwendung der sonstigen Rangiermittel

nicht iiberschreiten. Hohere Geschwindigkeiten sind nur mit Zustimmung der Staatlichen
Bahnaufsicht zulidssig. Die in der AnschluBbahn zugelassenen Geschwindigkeiten sind,
soweit notwendig, zu signalisieren und in der Dienstordnung festzulegen.

(7) Wenn wihrend der Rangierfahrt die Sichtverbindung zum Aufnehmen der Rangier-
signale voriibergehend unterbrochen ist, so ist die Geschwindigkeit zu ermaBigen. Kommt die
Sichtverbindung nicht wieder zustande, obwohl es nach den ortlichen Verhéltnissen zu er-
warten wire, ist anzuhalten. Bei Rangierfahrten mit einmdnnig besetzten Triebfahrzeugen
ist die Anweisung Nr. 23 zur BOA — Einmannbesetzung der Triebfahrzeuge — zu beachten.
Bei der Verwendung von Rangierfunk gilt die Anweisung Nr. 22 zur BOA — Rangierfunk-
und Lautsprecheranlagen —.

(8) Nahert sich eine geschobene Rangierabteilung stillstehenden Fahrzeugen, Gleisend-
abschliissen, festen Gegenstanden oder Gefahrenpunkten, so hat der Rangierleiter erforder-
lichenfalls zur MéBigung der Geschwindigkeit aufzufordern und die noch zuriickzulegende
Entfernung in Wagenldngen anzugeben.

(9) Vor jedem Ingangsetzen von Triebfahrzeugen und Nebenfahrzeugen mit Fahrantrieb,
vor dem Befahren ungesicherter Bahniibergéinge sowie in den im Signalbuch (SB) (Dienst-
vorschrift 301 der Deutschen Reichsbahn) vorgeschriebenen Fillen ist das Achtungssignal
(Signal Zp 1) zu geben.

(10) Das Verhalten beim Befahren von Bahniibergdngen ist in der Anweisung Nr. 4 zur
BOA — Bahniibergénge — geregelt.

(11) Zug- oder Rangierfahrten diirfen sich gegenseitig nicht gefahrden. Gefdhrdende Fahr-
ten sind durch Festlegungen in der Dienstordnung auszuschlieBen. Erfordert die oOrtliche
Rangiertechnologie das gleichzeitige Rangieren durch die Deutsche Reichsbahn und die

56 GBL. SDr. 740



AnschluBbahn, so haben sich beide Rangierleiter vorher iiber die durchzufithrenden Ran-
gierfahrten zu verstandigen. Bei gleichzeitiger Betriebsfithrung durch mehrere AnschlieBer
oder bei Betriebsfithrung mit verschiedenartigen Rangiermitteln auf der AnschluBbahn ist
sinngemaB zu verfahren. Gleisbereiche der AnschluBBbahn, die von Triebfahrzeugen der Deut-
schen Reichsbahn nicht befahren werden diirfen, sind durch eine Tafel mit der Aufschrift
,,Halt fiir Reichsbahn-Triebfahrzeuge* zu kennzeichnen.

(12) Durch das Rangieren auf Gleisen mit Zugbetrieb diirfen keine Ziige aufgehalten wer-
den. Diese Gleise sind rechtzeitig vor einer Zugfahrt von Rangierabteilungen zu riumen.
Fiir das Befahren von Gleisen mit Zugbetrieb ist die Zustimmung des fiir die Zugfolge ver-
antwortlichen Betriebseisenbahners einzuholen. Entsprechende Bestimmungen sind in der
Dienstordnung festzulegen.

(13) Fiir das Befahren von Bogen mit Gleishalbmessern unter 180 m und Weichenhalb-
messern unter 190 m (auch Leitschienen- und Auflaufbogen) durch Schienenfahrzeuge gilt
die Anweisung Nr. 25 zur BOA — Bogenlaufigkeit —.

§ 56
Signale

(1) Signale sind in der im Signalbuch (SB) (Dienstvorschrift 301 der Deutschen Reichs-
bahn) vorgeschriebenen Form, Farbe und Klangart sowie fiir den vorgesehenen Zweck zu
verwenden, soweit nicht in den Anweisungen zur BOA oder fiir besondere Fiille durch die
Staatliche Bahnaufsicht andere oder ergéinzende Festlegungen getroffen sind.

(2) In der Dienstordnung sind alle in der Anschlubahn vorhandenen und anzuwenden-
den Signale sowie die Abweichungen vom Signalbuch (SB) anzugeben. Spezielle Signal- und
Warnanlagen sind hinsichtlich der Bedeutung und Wirkungsweise zu erldutern. Ortsfeste
Signale miissen in den Lage- und Ubersichtsplinen eingetragen sein.

(3) Wenn die vorhandene AuBenbeleuchtung das rechtzeitige Erkennen derjenigen Signale
gewihrleistet, die nach dem Signalbuch (SB) nicht zwingend beleuchtet werden miissen, kann
unter Beriicksichtigung der ortlichen Erfordernisse des Betriebsdienstes auf die Beleuchtung
dieser Signale verzichtet werden (z.B. Weichensignale, Gleissperrsignale, Rangiersignal
Ra 11b). Diese Signale sind in der Dienstordnung bekanntzugeben. Soweit solche Signale auch
fir Fahrten der Deutschen Reichsbahn gelten, ist die vorgesehene Regelung mit den Dienst-
stellen der Deutschen Reichsbahn abzustimmen.

(4) Die Nachtzeichen der Signale sind nach den im Signalbuch (SB) angegebenen Beleuch-
tungszeiten anzuwenden.

§57
Bedienen der Weichen sowie der Signal- und Sicherungseinrichtungen

(1) Die Weichen, Riegel, Gleissperren, Gleissperrsignale und andere Signal- und Sicherungs-
einrichtungen diirfen nur von den damit beauftragten Betriebseisenbahnern bedient werden.
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Fiir das Bedienen gelten die fiir die jeweilige Bauart bekanntgegebenen Bedienungsvorschrif-
ten oder Bedienungsanleitungen.

(2) In der Dienstordnung ist festzulegen, welche Weichen in Grundstellung stehen miissen
oder welche Riegelhebel ausnahmsweise in umgelegter Stellung verbleiben diirfen. Ortsbediente
Weichen, die in Grundstellung stehen miissen, sind am Hebelgewicht durch gelben Anstrich
zu kennzeichnen.

(3) Das Umstellen von Weichen und Gleissperren kurz vor oder unter bewegten Fahrzeugen
sowie das Auffahren von Weichen ist verboten.

(4) Zwischen dem Signal und den zur FahrstraBe gehorenden Weichen, Riegeln und Flan-
kenschutzeinrichtungen besteht Signalabhingigkeit, wenn das Signal erst auf Fahrt gestellt
werden kann, nachdem die Weichen, Riegel und Flankenschutzeinrichtungen richtig gestellt
sind und in dieser Stellung verschlossen bleiben, solange das Signal auf Fahrt steht. Die Signal-
abhiingigkeit ist im VerschluBplan angegeben. Fiir das Verhalten bei aufgehobener Signal-
abhingigkeit und bei gestorten Signalen sind entsprechend den Bestimmungen der Fahr-
dienstvorschriften (FV) (Dienstvorschrift 408 der Deutschen Reichsbahn) in der Dienstordnung
die notwendigen MafBinahmen festzulegen.

(5) Weitere Bestimmungen fiir das Bedienen der Weichen sowie Signal- und Sicherungs-
einrichtungen sind in der Anweisung Nr. 33 zur BOA — Bedienen der Weichen — enthalten.

§ 58
Kuppeln von Fahrzeugen

Gleichzeitig zu bewegende Fahrzeuge, soweit sie nicht abgestoBen oder beigedriickt werden
oder ablaufen sollen, sowie alle Wagen einer Gruppe, die abgestoBen werden oder ablaufen
sollen, miissen untereinander gekuppelt sein. Weitere Bestimmungen iiber das Kuppeln ent-
hilt die Anweisung Nr. 34 zur BOA — Kuppeln von Fahrzeugen —.

§ 59
Aufhalten der Wagen, Bremsbesetzung

Fiir das Aufhalten der Wagen, fiir die Verwendung von Rangiergeriten sowie fiir die Brems-
besetzung gilt die Anweisung Nr. 35 zur BOA — Aufhalten der Wagen —.

§ 60
Sicherung stillstehender Fahrzeuge

(1) Auf Gleisen mit einer Neigung bis 2,5 /00 (1 :400) sind stillstehende Fahrzeuge gegen
unbeabsichtigte Bewegung zu sichern, wenn

a) diese Gleise in Gleise mit Zugbetrieb miinden und kein Flankenschutz durch Weichen
oder Gleissperren besteht,
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b) in diesen Gleisen das AbstoBen oder Ablaufen zugelassen ist,

c) sich Gleisbereiche mit stéirkeren Neigungen als 2,5 /4, (1 : 400) anschlieBen und die Gefahr
besteht, daBl Fahrzeuge abrollen konnen,

d) die Fahrzeuge mit Reisenden oder Personen besetzt sind oder ohne Triebfahrzeug an
Bahnsteigen fiir die Personenbeforderung bereitstehen,

e) abgespannte Ziige, von Ziigen abgesetzte Zugteile oder ausgesetzte Fahrzeuge abgestellt
werden,

f) bei starkem Wind das Selbstbewegen der Fahrzeuge zu befiirchten ist,

g) aus anderen ortlich bedingten Griinden die Sicherung notwendig oder in der Dienstord-
nung vorgeschrieben ist.

Fiir je angefangene 60 Achsen ist mindestens eine Achse festzulegen.

(2) Auf Gleisen mit einer stirkeren Neigung als 2,5 %/o, (1 : 400) sind stillstehende Fahr-
zeuge stets gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern. Soweit die Sicherung durch Rad-
vorleger vorgenommen wird, sind in jedem Falle Radvorleger aus Stahl entsprechend den
Hemmschuhformen zu verwenden.

(3) Weitere Festlegungen zu den Bestimmungen in den Absitzen 1 und 2 enthilt die Anwei-
sung Nr. 36 zur BOA — Sicherung stillstehender Fahrzeuge —.

(4) Wenn die Gefahr besteht, daB3 abgestellte Fahrzeuge durch Unbefugte oder in unzuldssi-
ger Weise bewegt werden, sowie in jedem Falle bei stirkeren Gleisneigungen als 10 /o, (1 : 100),
ist die vordere Achse des am Ende bzw. auf der Talseite stehenden Fahrzeuges durch Sicher-
heitsradvorleger festzulegen. In der Dienstordnung ist anzugeben, an welchen Stellen die Sicher-
heitsradvorleger zu verwenden sind.

(5) Wagengruppen, die an die Druckluftbremse angeschlossen waren, diirfen voriibergehend
auf Gleisen mit einer Neigung bis 2,5°/,, (1:400) durch Anlegen der Druckluftbremse gesichert
werden, wenn mindestens 5 Druckluftbremsen wirken und keine lédngere Standzeit als
30 Minuten erforderlich ist. Der Luftabsperrhahn ist bis zum vollstindigen Entliiften der
Hauptluftleitung zu 6ffnen. Das feste Anliegen der Bremsklotze ist an einem Fahrzeug zu
priifen.

(6) Zum Sichern von Fahrzeugen auf Gleisen mit StraBendeckenbefestigung oder mit
Rillenschienen sind Radvorleger, Sicherheitsradvorleger oder Hemmschuhe zu verwenden,
die an Stelle der Fiihrungsleisten fiir den Schienenkopf ein Fithrungselement fiir die Aus-
sparung in der StraBendeckenbefestigung bzw. fiir die Spurrille haben.

(7) Weitere Bestimmungen tiber die zur Sicherung stillstehender Fahrzeuge zu verwenden-
den Rangiergerite sind in der Dienstvorschrift fiir die Benutzung, Unterhaltung und Verwal-
tung der Hemmschuhe und sonstigen Rangiergerite (Hemmschuhvorschrift) (Dienstvorschrift
418 der Deutschen Reichsbahn) sowie in der Anweisung Nr. 35 zur BOA — Aufhalten der Wa-
gen — enthalten.

(8) Fiir die Sicherung stillstehender Triebfahrzeuge ist die Anweisung Nr. 21 zur BOA
— Triebfahrzeugpersonal — zu beachten.
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§61
Fahrten mit LademaBiiberschreitungen

(1) Die Beladung von Wagen ist so vorzunehmen, daB} in der Regel das LademaB der Deut-
schen Reichsbahn eingehalten wird. Das LademaB entspricht der Begrenzung II der Fahrzeuge
nach der Anweisung Nr. 8 zur BOA — Begrenzungen der Fahrzeuge —.

(2) Fiir das Befordern von Fahrzeugen mit LademaBiiberschreitungen innerhalb der An-
schluBbahn hat der AnschlieBer SicherheitsmaBnahmen festzulegen. Im Rangierdienst sind
Fahrzeuge mit LademaBiiberschreitungen unter Beobachtung der Ladung und der Fahrzeuge
in Nachbargleisen sowie der festen Gegenstédnde am Gleis besonders vorsichtig zu bewegen.
Diese Fahrzeuge diirfen weder ablaufen noch abgestoBen werden. Sie sind mindestens 20 m
vom néchsten Grenzzeichen (Signal So12) entfernt aufzustellen. Besondere Vorsicht und
SicherheitsmaBnahmen sind notwendig, wenn der Gleisabstand geringer als 4,50 m ist.

(3) Bei elektrischem Fahrbetrieb sind die dafiir geltenden Sicherheitsvorschriften zu beach-
ten. Soweit erforderlich, ist die Fahrleitung abzuschalten.

(4) Bei Zugbetrieb sind die Bestimmungen des Anhanges VI der Fahrdienstvorschriften
(FV) (Dienstvorschrift 408 der Deutschen Reichsbahn) anzuwenden.

(5) Sollen Fahrzeuge mit LademaBiiberschreitungen auf Gleise der Deutschen Reichsbahn
iibergehen, so ist vor der Beladung die schriftliche Genehmigung der zustindigen Stelle der
Deutschen Reichsbahn einzuholen.

§62
Fahrten mit Nebenfahrzeugen
(1) Die Nebenfahrzeuge werden betriebsdienstlich unterschieden nach
a) Kleinwagen,
b) schienenfahrbaren Geriten,
¢) schweren Nebenfahrzeugen.

(2) Fiir die betriebsdienstliche Einteilung, Ausriistung, Verwendung und den Einsatz der
Nebenfahrzeuge gilt die Anweisung Nr. 37 zur BOA — Nebenfahrzeuge —.

(3) Auf Gleisen, die nicht als freie Strecke gelten, sind Kleinwagen und schwere Nebenfahr-
zeuge wie Rangierabteilungen zu behandeln. Kleinwagen diirfen als unbegleitete Rangier-
abteilungen behandelt werden, soweit nicht die Begleitung durch einen Rangierleiter erfor-
derlich ist. Fahrten mit schweren Nebenfahrzeugen diirfen nur mit Zustimmung der Staat-
lichen Bahnaufsicht als unbegleitete Rangierfahrten durchgefiihrt werden.

(4) Schienenfahrbare Gerite werden betriebsdienstlich wie Kleinwagen behandelt, wenn sie
nicht innerhalb einer durch Posten gesicherten Gleisstrecke verkehren und in hochstens
15 Sekunden ausgesetzt werden konnen.
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(5) Das Befahren der freien Strecke mit Kleinwagen und schweren Nebenfahrzeugen ist,
soweit die Staatliche Bahnaufsicht nichts anderes festlegt, nach den Bestimmungen der Fahr-
dienstvorschriften (FV) (Dienstvorschrift 408 der Deutschen Reichsbahn), Abschnitt 6, zu
regeln.

§63

Befahren von Kreuzungen und Bewegen
von Fahrzeugen auf gemischtspurigen Gleisen

Fir das Befahren von Kreuzungen und das Bewegen von Fahrzeugen auf gemischtspurigen
Gleisen werden die erforderlichen betriebsdienstlichen MaBnahmen von der Staatlichen
Bahnaufsicht festgelegt, bei Kreuzungen mit Werkbahnen im Einvernehmen mit den zustindi-
gen Aufsichtsorganen.

§ 64
Zugfahrdienst

(1) Ziige im Sinne des Fahrdienstes sind die aus mehreren Regelfahrzeugen bestehenden
Einheiten sowie einzeln fahrende Triebfahrzeuge und schwere Nebenfahrzeuge, die durch
Maschinenkraft bewegt werden und auf die freie Strecke libergehen. Die Ziige miissen durch
die vorgeschriebenen Signale gekennzeichnet sein.

(2) Die Fahrt eines Zuges auf freier Strecke sowie die Ein-, Aus- oder Durchfahrt auf einem
Bahnhof oder einer anderen Betriebsstelle ist eine Zugfahrt.

(3) Als freie Strecke gelten die zwischen den Einfahrsignalen oder, wo diese fehlen, die
zwischen den Einfahrweichen benachbarter Bahnhofe oder Bezirke liegenden Gleise, auf
denen die Zugfolge durch Zugmeldeverfahren oder sicherungstechnische Einrichtungen
geregelt wird. In der Dienstordnung sind die zur freien Strecke gehorenden Gleise anzugeben.

(4) Fiir die Durchfithrung von Zugfahrten miissen die dafiir erforderlichen bautechnischen,
sicherungs- und fernmeldetechnischen, fahrzeugtechnischen und betriebsdienstlichen Voraus-
setzungen gegeben sein. Der Zugfahrdienst ist nach den Bestimmungen der Fahrdienstvor-
schriften (FV) (Dienstvorschrift 408 der Deutschen Reichsbahn) durchzufiihren.

(5) In der Dienstordnung sind die AnschluBbahnbereiche mit Zugfahrdienst und die dafiir
geltenden Vorschriften und sonstigen Bestimmungen, besonders hinsichtlich der Abgrenzung
zur Ubrigen Betriebsfithrung, festzulegen.

(6) Bei einfachen Verhiltnissen kénnen mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
Zufiihrungs- und Verbindungsgleise, die Streckengleisen gleichzusetzen sind, im Rangier-
betrieb befahren werden (Streckenrangierfahrten auf Streckenrangiergleisen).
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§ 65

Unfille, sonstige Vorkommnisse,
Wagenbeschéadigungen

(1) Fiir die Hilfeleistung, Meldung, Untersuchung, Berichterstattung und Auswertung\ der

Unfille und sonstigen Vorkommnisse gilt die Anweisung Nr. 38 zur BOA — Bahnbetriebs-
unfille —. Festlegungen hierzu sind in die Dienstordnung aufzunehmen.

a)

b)

<)

d)

(2) Fir die Behandlung entgleister Fahrzeuge gilt folgendes:

Entgleiste Fahrzeuge sind nach dem Aufgleisen vor Wiederinbetriecbnahme auf ihre
Lauffihigkeit zu untersuchen. Uber die Feststellung der Lauffahigkeit ist eine Bescheini-
gung auszufertigen, die bei AnschluBbahnfahrzeugen den Fahrzeugunterlagen beizu-
fligen ist;

Fahrzeuge, die nicht auf Bahnen des offentlichen Verkehrs zugelassen sind, diirfen vom
AnschlieBer ohne besondere Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht selbst aufgegleist
und auf Lauffahigkeit untersucht werden, wenn er iiber geeignete Krifte sowie die erfor-
derlichen Aufgleisgerite verfiigt;

Fahrzeuge des AnschlieBers, die auf Bahnen des 6ffentlichen Verkehrs zugelassen sind und
Wagen des offentlichen Verkehrs werden in der Regel von der Deutschen Reichsbahn auf-
gegleist und grundsitzlich von einer maschinen- bzw. wagentechnischen Aufsichtskraft
der Deutschen Reichsbahn auf Lauffahigkeit untersucht. Die Staatliche Bahnaufsicht kann
AnschlieBern, die iiber geeignete Krifte und die erforderlichen Aufgleisgerdte verfiigen,
das Aufgleisen dieser Fahrzeuge genehmigen. Voraussetzung hierfir ist jedoch, daB
zwischen dem AnschlieBer und der zustandigen Stelle der Deutschen Reichsbahn eine ent-
sprechende Vereinbarung abgeschlossen wurde;

Fiir das Aufgleisen von Fahrzeugen gilt die Anweisung Nr. 39 zur BOA — Aufgleis-
technik —.

(3) Wagenbeschadigungen sind alle Schaden an Wagen, die im Zug- oder Rangierdienst,

bei der Be- und Entladung oder bei sonstigen Vorkommnissen auftreten. Die Ursachen der
Wagenbeschédigungen sind vom AnschlieBer zu ermitteln und mit den Beteiligten auszu-
werten. Es sind wirksame MaBnahmen zur Verhinderung von Wagenbeschddigungen zu
treffen. Uber die eingetretenen Wagenbeschiddigungen ist ein Nachweis zu fiihren. Alle
Wagenbeschadigungen sind vom AnschlieBer dem AnschluBbahnhof zu melden.

§ 66

Sperrung von Gleisen

Ein gesperrtes Gleis ist durch abweisende Weichenstellung‘abzuriegeln. Ist das nicht moglich,

dann sind Haltscheiben des Wirterhaltsignals (Signal Sh 2) aufzustellen, soweit keine firr Zug-
und Rangierfahrten giiltigen ortsfesten Haltsignale vorhanden sind. An den Stell- und Riegel-
hebeln ortsbedienter Weichen sind Hilfssperren anzubringen. Ungeriegelte ortsbediente
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Weichen sind zu verschlieBen. Soll ein Teil eines gesperrten Gleises befahren werden, dann
mul der unbefahrbare Abschnitt durch Radvorleger und eine davor aufgestellte Haltscheibe
des Wirterhaltsignals abgeriegelt sein.

§67
Beleuchtung der Bahnanlagen

(1) Die Beleuchtung der Bahnanlagen muf entsprechend den Bediirfnissen des Transport-
und Umschlagprozesses ein sicheres Arbeiten gewiihrleisten. Hierfiir sind die Richtlinien der
Hauptverwaltung Maschinenwirtschaft der Deutschen Reichsbahn zugrunde zu legen.

(2) In der Dienstordnung ist zu bestimmen, wer fiir die rechtzeitige Einschaltung der Be-
leuchtung der Bahnanlagen verantwortlich ist.

ABSCHNITT VI

Schluftbestimmungen

§ 68
Ausnahmen und Abweichungen

(1) Sofern in den Abschnitten I bis V sowie in den Anweisungen zur BOA keine anderen
Festlegungen getroffen sind, bediirfen Ausnahmen zu diesen Bestimmungen der Genehmi-
gung des Leiters der Staatlichen Bahnaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen. Antrige
hierzu sind beim Leiter der Staatlichen Bahnaufsicht bei der Reichsbahndirektion einzu-
reichen.

(2) AnschluBbahnen, deren Bahnanlagen und Fahrzeuge sowie deren Betriebsfiihrung nicht
dieser Anordnung entsprechen, sind zu veréindern, weil von der technisch-technologisch richtig
entwickelten AnschluBbahn die Effektivitit des Gesamtbetriebes entscheidend beeinfluBt
wird. Deshalb sind die Abweichungen von dieser Anordnung in einem Nachweis zu erfassen.
Der Nachweis als Bestandteil des Leitungsdokumentes des AnschlieBers ist die Grundlage
fiirdie etappenweise Verdnderung der AnschluBbahn unter Berticksichtigung der technischen
und 6konomischen Notwendigkeiten.
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(3) Die fur die Rekonstruktion der Bahnanlagen und Fahrzeuge im Nachweis festzulegenden
MaBnahmen und Termine sind mit der Staatlichen Bahnaufsicht abzustimmen. Die Nachweise
sind bis zum 31. Dezember 1973 der Staatlichen Bahnaufsicht vorzulegen.

(4) Alle Abweichungen von dieser Anordnung, die die Betriebssicherheit beeintrachtigen,
sind sofort zu beseitigen.

§69
Inkrafttreten

Diese Anordnupg-tritt am 1. Januar 1973 in Kraft.

Berlin, den 2. Juni 1972

Der Minister fiir Verkehrswesen

Arndt
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Anweisung Nr. 1 zur BOA
(zu §§ 5 bis 8)
— Zustimmungs- und Genehmigungsverfahren —

Verfahrensweise fiir die Erteilung von Zustimmungen und Genehmigungen
durch die Staatliche Bahnaufsicht

Unter Beachtung der Rechtsvorschriften iiber die Planung und Leitung des Prozesses der
Reproduktion der Grundfonds gilt fiir die Investitionsauftraggeber oder ihre Beauftragten
gemaf §§ S5 bis 8 der Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen nachfolgende Ver-
fahrensweise:

1. Standortwahl

Zur Standortwahl ist die Stellungnahme der Staatlichen Bahnaufsicht erforder-
lich. Sie ist unter Beachtung der sozialistischen Transportrationalisierung eine
wichtige Grundlage fiir die Entscheidungsfindung der ortlichen Organe fiir den
optimalen Standort einer neuen AnschluBBbahn und fiir wesentliche Erweiterungen
sowie sonstige Verdnderungen von AnschluBbahnen. In dem Antrag ist nachzu-
weisen, daBl der vorgesehene Standort der im Generalbebauungsplan und im
Generalverkehrsplan festgelegten Entwicklung entspricht. Dem Antrag sind nach-
stehende Unterlagen beizufiigen:

Ubersichtsplan, aus dem eindeutig die Lage des Objektes zum Eisenbahnnetz und
die gleistechnische Anbindung hervorgehen.

Erlduterungsbericht mit Angaben iiber

— die Entwicklung des durchschnittlichen téglichen Transportaufkommens in
Tonnen in den néchsten 10 Jahren. Das Transportaufkommen ist zu gliedern
in Ein- und Ausgang und nach Hauptgutarten und -verkehrsrelationen;

— die Realisierung des Vorhabens und die verkehrsmaBige ErschlieBung unter Be-
achtung moderner und rationeller Transport- und Umschlagtechnologien.

Die Unterlagen sind der Staatlichen Bahnaufsicht in zweifacher Ausfertigung vor-
zulegen.
2 Vorbereitung der Investitionen — Studien und Variantenuntersuchungen —

Wenn von der Staatlichen Bahnaufsicht oder von anderen Stellen in ihren Stel-
lungnahmen zur Standortwahl Studien und Variantenvergleiche verlangt werden,
sind der Staatlichen Bahnaufsicht folgende Unterlagen vorzulegen:
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3.2
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— Bestatigung
2fach

— Lageplan
3fach

— Erlduterungs-
bericht
3fach

des Bezirkstransportausschusses iiber die volkswirtschaftliche
Notwendigkeit des Baues oder der wesentlichen Verdnderung
bzw. Erweiterung der AnschluBbahn auf der Grundlage des vom
Investitionsauftraggeber eingereichten Gkonomischen Nach-
weises,

im MaBstab 1 : 500 oder 1 : 1000,

tiber die bauliche und technische Losung, iiber die Entwicklung
des Transportaufkommens, die vorgesehene Transport- und Um-
schlagtechnologie und die Erweiterungsmoglichkeiten.

Vorbereitung der Investitionen — Zustimmungsverfahren —

Die Projektierungsunterlagen der Investitionen miissen alle technischen und 6ko-
nomischen Parameter zur Beurteilung in eisenbahntechnischer Hinsicht enthalten.
Sie miissen die optimale technologische und bautechnische Losung darstellen.
Sie sind der Staatlichen Bahnaufsicht zur Zustimmung in eisenbahntechnischer
Hinsicht vorzulegen.

Nachstehende Unterlagen sind den Antragen beizufiigen:

Bestétigung,

Gleisanlagen

Bestdtigung
2fach

daB Vereinbarungen iiber die Durchfithrung der erforderlichen
MaBnahmen, die sich aus der Investition fiir die Deutsche
Reichsbahn oder andere AnschlieBer ergeben, abgeschlossen
sind.

des Bezirkstransportausschusses iiber die volkswirtschaftliche
Notwendigkeit des Baues der Anschlubahn auf der Grundlage
des vom Investitionsauftraggeber eingereichten okonomischen
Nachweises, sofern die Vorlage dieser Bestdtigung nicht schon
mit der Studie erfolgte.

Folgende Unterlagen sind in dreifacher Ausfertigung vorzulegen:

— Erlaute-
rungs-
bericht,

in dem die Technologie im Rangier- und UmschlagprozeB unter
Beriicksichtigung des Transportaufkommens einschlieBlich der
jahrlichen Zuwachsraten im Perspektivplanzeitraum dargestellt
und begriindet ist. AuBerdem ist das vorgesehene Transport-
aufkommen im Prognosezeitraum anzugeben;

— Lagepldne im MaBstab 1 : 500 oder 1 : 1000;

— geometrischer Absteckplan bzw. Verzeichnis der Absteckelemente im MaBstab

1: 500 oder 1

: 10005

— Priifbescheid der Staatlichen Bauaufsicht;
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3.4.

5*

— Léngsschnitt im MaBstab 1 : 2000 fiir die Lingen und
1:200 fiir die Héhen;

— Querschnitt, in dem auch die Baulichkeiten und Leitungsfithrungen im Gleis-
bereich dargestellt sein miissen.

Bei groBeren Objekten ist zur komplexen Einschitzung der Funktion der Anlagen
ein Ubersichtsplan (zweifach) im MaBstab 1 : 5000 beizufiigen.

Bei der Ausarbeitung der Unterlagen sind insbesondere zu beriicksichtigen

Bahnhofs- oder StreckenanschluB, Transportaufkommen, Container-Transport-
system, Verkehrsstrome, Betriebsfiihrung, Rangiermittel, sicherungstechnische
Ausgestaltung, erforderliche Arbeitskrifte fiir den AnschluBbahnbetrieb, Berufs-
verkehr und Bauablauf sowie endgiiltige Eigentumsverhiltnisse.

Sicherungsanlagen

Folgende Unterlagen sind in 3facher Ausfertigung vorzulegen :
— Sicherungslageplan,

— VerschluBplankopf,

— Isolierpléne,

— Signaltabelle,

— Priifbescheid der Staatlichen Bauaufsicht,

— Erlaute- in dem die Anlagen, der technologische Arbeitsablauf und die
rungs- Bedienung beschrieben werden. AuBerdem ist nachzuweisen,
bericht, daB die geplanten Anlagen den betrieblichen Aufgaben entspre-

chen und Erweiterungsméglichkeiten zulassen. Fiir komplizierte
Anlagen sind Detailzeichnungen und Beschreibungen beizu-
fugen.

Fernmeldeanlagen

Folgende Unterlagen sind in 3facher Ausfertigung vorzulegen:
— Lage- bzw. Ubersichtspline,

— Kabel- und Kabellagepline sowie Schaltpline,

— Priifbescheid der Staatlichen Bauaufsicht,

— Erléuterungsbericht wie bei Sicherungsanlagen,

— Detailzeichnungen, soweit diese erforderlich sind.
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3.6.
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Bahniibergdnge

Im Antrag auf Einrichtung oder Verdnderung eines Bahniiberganges miissen die
im §21 und der Anweisung Nr. 4 zur BOA — Bahniiberginge — enthaltenen
Grundsétze beachtet sein. Die erforderlichen Zustimmungen und Genehmigungen
sind mit den nachfolgenden Unterlagen dem Antrag beizufiigen.

Bahniibergange ohne Sicherungsanlagen

Folgende Unterlagen sind in 2facher Ausfertigung vorzulegen:

— Lageplan 1 : 1000,

— Kreuzungsplan 1 : 200 mit eingetragenen Sichtflachen,

— Erlauterungsbericht, der auch Angaben uber die Beleuchtung enthalten muB,

— Querschnitt 1 : 50 mit Angabe der Befestigungsart der Stralle bzw. des Weges
einschlieBlich Entwasserung. A

Bahniibergdnge mit Sicherungsanlagen

Folgende Unterlagen sind in 3facher Ausfertigung vorzulegen:

— Lageplan 1 : 1000,

— Kreuzungsplan 1 : 200 mit eingetragenen Sichtflachen,

—— Erlduterungsbericht, der auch Angaben iiber die Beleuchtung enthalten mul,

el Querschnitt 1 : 50 mit Angabe der Befestigungsart der StraBle bzw. des Weges
einschlieBlich Entwésserung,

— auBerdem die in den Ziffern 3.3. und 3.4. geforderten Unterlagen.

Kreuzung und Néherung von Versorgungs- und Informationsleitungen mit Bahnanlagen

Folgende Unterlagen sind in 2facher Ausfertigung vorzulegen:

— Antrag auf Kreuzung/Néherung,

— Lageplan 1 : 1000,

— Liangsschnitt im Kreuzungs- oder Naherungsbereich,
— Querschnitt,

— Erlauterungsbericht,

— giitegepriifter statischer Nachweis,

— Ubersichtsplan der Trassenfithrung 1 : 25000, soweit er fiir die Beurteilung
der Anlage erforderlich ist.

Beriihrt die vorgesehene Anlage auch den Zustandigkeitsbereich der Deutschen
Reichsbahn, so ist der Antrag an die zustdndige Reichsbahndirektion zu richten.
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3.8.

3.9,

Maschinen- und elektrotechnische Anlagen

Folgende Unterlagen sind in 2facher Ausfertigung vorzulegen:

— Lageplan,

— technische Parameter der maschinen- bzw. elektrotechnischen Anlagen,

— Erlduterung der Betriebstechnologie unter Beriicksichtigung der Neigungs- und
Kriimmungsverhéltnisse der Gleisanlagen,

— Zeichnungen iiber Grundrisse einschlieBlich Fundamentplan,
— Schnitte,
— Erlduterungsbericht oder Baubeschreibung,

— gepriifte Statik.

Sonstige Bahnanlagen

Hierzu gehoren — mit Ausnahme der in den Ziffern 3.2. und 3.7. aufgefiihrten
Anlagen — die zum Betrieb erforderlichen Anlagen, z. B. Stellwerksgebéiude, Fahr-
zeugbehandlungsanlagen, Auftauhallen, LadestraBen, Bahnsteige, Rampen, Kran-
anlagen sowie Briicken und Durchlisse, die sowohl als Teilvorhaben, wie auch als
Objekte des Investitionsvorhabens unabhéngig voneinander ausgefithrt werden
konnen.

Folgende Unterlagen sind in 2facher Ausfertigung vorzulegen:
- Lageplaﬁ,

— Zeichnungen iiber Grundrisse einschlieBlich Fundamentplan,
— Schnitte,

— Erlduterungsbericht oder Baubeschreibung, gegebenenfalls mit Montage-
beschreibung fiir Grundelemente,

— Erléuterung der Betriebstechnologie, Beschreibungen und Unterlagen fiir son-
stige zu errichtende Anlagen,

— gepriifte Statik.

Bauanzeige- und baugenehmigungspflichtige Anlagen gemdf§ 7 Abs. 2 der BOA
Folgende Unterlagen sind in 2facher Ausfertigung vorzulegen:

— Lageplan 1 : 500 oder 1 : 1000,

— Querschnitt 1 : 50,

— Erlduterungsbericht oder Baubeschreibung,

— gepriifte Statik.
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AuBer den in den Ziffern 3.2. bis 3.9. geforderten Unterlagen sind in beson-
deren Fillen fiir die Dokumentation und fiir die eisenbahntechnische Abnahme
weitere Exemplare der Projektierungsunterlagen erforderlich. Die Staatliche Bahn-
aufsicht fordert die Anzahl der benétigten Unterlagen bei Abgabe der Zustimmung
zum Bauvorhaben an.

Genehmigung der Bau- und Betriebsart maschinentechnischer Anlagen und Fahrzeuge
Folgende Unterlagen sind in 3facher Ausfertigung vorzulegen:

— technische und 6konomische Parameter,

— Beschreibung,

— Bedienungsanweisung,

— Konstruktionszeichnungen und Berechnungen,

— Priifbescheide,

— Schutzgiitenachweis.

Die Staatliche Bahnaufsicht ist bereits bei der Entwicklung zu beteiligen.

Beschaffung neuer oder gebrauchter Fahrzeuge

Zur Abstimmung der Beschaffung zwischen dem AnschlieBer und der Staatlichen
Bahnaufsicht sind vom AnschlieBer in 3facher Ausfertigung folgende Angaben zu
machen:

— zur Beschaffung vorgesehene Fahrzeuge unter Angabe der technischen Para-
meter,

— Neu- oder Ersatzbeschaffung,

— vorgesehene Betriebstechnologie unter Beriicksichtigung der Neigungs- und
Kriimmungsverhéltnisse der Gleisanlagen,

— Transportaufkommen,
— Besonderheiten der AnschluBbahn,

— fiir Triebfahrzeuge zusitzliche Angaben iiber Kooperationsbeziehungen mit
anderen AnschluBBbahnen oder der Deutschen Reichsbahn und iiber Triebfahr-
zeugbehandlungsanlagen und Unterhaltungsstellen,

— fiir Wagen zusitzliche Angaben iiber Verwendungszweck.

Grundsitzlich ist allen Antrédgen auf Erteilung der eisenbahntechnischen Zustim-
mung eine Stellungnahme des AnschluBbahnleiters beizufiigen. Wenn gemiB §7
Absitze 1 und 3 der AnschlieBer fiir die Erfiillung der eisenbahntechnischen For-
derungen allein verantwortlich ist, hat der AnschluBbahnleiter anstelle seiner Stel-
lungnahme die eisenbahntechnische Zustimmung auf der Grundlage dieser Ver-
fahrensweise zu erteilen.
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Anweisung Nr. 2 zur BOA
(zu §§ 10 bis 25)
— Oberbau —

Herstellung, Instandhaltung und Priifung
der bautechnischen Anlagen

Begriffsbestimmungen

Bahnkorper :

Zusammenfassung von Ober- und Unterbau einer Eisenbahnstrecke.

Eisenbahnunterbau :

Unterbau ist ein durch Verkehrslasten beanspruchter anstehender oder geschiitteter
Baugrund einschlieBlich der baulichen Anlagen, die zu seiner Funktion und Stand-
sicherheit erforderlich sind.

Oberbau:
Zusammenfassender Begriff fiir Gleis und Bettung.
Zum Oberbau gehoren:
Bettung,
Schwellen,
Schienen und
Kleineisen.
Es werden unterschieden:
Gleise,
Weichen,
Kreuzungen.
Weitere Begriffsbestimmungen sind im Fachbereichstandard (TGL) 24 550 Blatt 1

,,Eisenbahnbau; Terminologie Gleisbau* festgelegt.
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21 Grundlagen fiir die Herstellung des Oberbaues
2:1: Bettung

Die Bettung ist durchléssig aus wetterbestandigem Material herzustellen und vor
Laderiickstinden und Verschmutzung zu schiitzen.

Als Bettungsmaterial sind zu verwenden:

Bei einer Art des Kornung

Bruttobelastung Bettungs-

im Jahr materials

bis 1,5 Mio t Gleiskiessand 0 bis 25 mm
Fachbereichstandard

(TGL) 117-0680.
Der Anteil der K6rnung 0 bis
12,5 mm darf 50 %, der Masse
nicht libersteigen.

iiber 1,5 Mio t Gleisschotter 25/56 mm

Fachbereichstandard
(TGL) 10 808.

211 Bettungsdicke

Sie ist an folgenden Stellen im Querschnitt zu erreichen:

l,

e
i 1 T AR
A 1:20 oder |1:25 S~

Lo

Bild 1

b = Bettungsbreite,
d = Bettungsdicke,
1 = Schwellenlinge
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Bild 2
b = Bettungsbreite,
d = Bettungsdicke,
1 = Schwellenlinge
Bei einem Bettungsdicke d
Transportvolumen je Jahr
int in mm
bis 1500000 400
iiber 1 500000
bis 3000000 450
iiber 3000000 500

Bettungsbreite

Schwellenart Schwellenlange 1 Bettungsbreite b
in mm in mm
Holzschwellen
250 3200
Stahlschwellen } 9
Betonschwelle
BS 65 2400 3100
Betonschwellen
BS 55, 60, 62, 66 2270 3000

Die Bettung vor Kopf der Schwelle betréigt unabhéingig von der Schwellenlinge

350 mm.
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Bahnhofs- und Rangiergleise

(Oberkante Schwelle = Oberkante Gelinde, Werkflur)

Bei wasserdurchldssiger Erdart

(mindestens Mittel- bis Grobsand ohne Fiiller oder Lehmanteil)

le I b —»
L | ¢ -l
7 : |
3 | 2
ST, AT ]
\ yd /
b=l +3d
Bild 3
Bettungsdicke d Bettungsbreite b in mm bei einer Schwellenlinge
in mm 1 = 2270mm 1 = 2500 mm 1 = 2400 mm
400 3500 3700 3600
450 3650 3850 3750
500 3800 4000 3900
Bei allen anderen Erdarten
l b >l
f I t o] |
: P
\ L s +
. -
i
R
| —»400
b=l+3d+400
Bild 4

h = Bettungsdicke unter der Schwelle, a = Schwellendicke
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Bettungsdicke d Bettungsbreite b in mm bei einer Schwellenlinge

in mm 1=2270mm 1 =2500mm = 2400 mm
400 3900 4100 4000

450 4050 4250 4150

500 4200 4400 4300

2.14. Einzelheiten

Zwischen zwei Gleisen der freien Strecke ist folgender Querschnitt zu wihlen :

4

350 [4—

i

|-t

Bild 5

In Gleismitte bei Gleisen der freien Strecke

bei Betonschwellen

2 l

00 r I bei Holzschwellen

s Al

—

Gleise mit Gleisfreimeldeanlagen 50

freie Strecke

Bahnhofsgleise ~

8l
E__ (U0 bl Vit ﬁf_ il

Bild 6
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2.2.

2:3.

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.44.

76

Regeloberbauanordnungen

Es ist zwischen liickigen und liickenlosen Gleisen zu unterscheiden. Bei den liickigen
Gleisen werden Kurzschienengleise mit Schienen bis zu 25m Léinge und Lang-
schienengleise mit Schienen von einer Lange iiber 25 bis 50 m unterschieden. Die
Regelschienenlinge betrigt bei AnschluBbahnen der Normalspur 25m und 45m,
bei AnschluBbahnen der Schmalspur 15m und 30m. Wo die Voraussetzungen
gegeben sind, konnen die Schienen zur Schaffung eines liickenlosen Gleises ver-
schweil3t werden.

Regeloberbauarten

Fiir die Einzelheiten der Oberbauarten sind die Regelzeichnungen der Deutschen
Reichsbahn maBgebend.

Tragfihigkeit des Oberbaues

Untergrund

Die Tragfahigkeit des Untergrundes muB mindestens 1,5 kp/cm? betragen.
Bettung

Die Tragfihigkeit der Bettung muB mindestens 4,0 kp/cm? betragen.

Schienenqualitdt

Belastung in Schienenqualitit
Bruttotonnen/Jahr

bis 1,5 Mio Sorte 2 nach Fachbereichstandard
iiber 1,5 Mio Sorte 1 (TGL)24965 Blatt2

Fiir AnschluBbahngleise, die von Zugfahrten regelmaBig befahren werden sowie fiir
Ablaufanlagen und AnschluBbahngleise mit hoher betrieblicher Beanspruchung,
sind Schienen der Sorte 1 zu verwenden.

Schienenabnutzung

Die zulissige Hohenabnutzung in Abhangigkeit von den gegebenen Voraus-
setzungen ist aus der Tabelle 1 zu entnehmen. Bei Schmalspurbahnen konnen die
Schienen bis zur maximalen Abnutzungsgrenze

Api = Ky~ 8 mm
abgenutzt werden (K, = Kopfhdhe).

Die Grenze der zuldssigen Seitenabnutzung ist bei allen Schienen erreicht, wenn
die Abnutzungsflanke im Winkel unter 55° zur Waagerechten liegt, gezogen durch
den gedachten Schnittpunkt der Kammeranlagefliche und der seitlichen Umgren-
zungsfliche des neuen Profils (siehe Bild 7).
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Die weitere Abnutzung der Fahrkante ist unzulissig. Die zuldssige Seitenabnutzung
(A,) wird wie folgt errechnet:

A, = [(K, — 14 — A 0,7] — 0,68

} I

A : ; ; )
? f’— -—_—l:-- Tmm

| |

Kammeraniageflache

Bild7:

Schienenkopfabnutzung

Einseitig bis zur zuldssigen Grenze abgenutzte Schienen kdnnen unter Verwendung
der nicht angegriffenen Schienenkante als Fahrkante in geraden Gleisen und in
Kriimmungen im Innenstrang eingebaut werden. Zweiseitig abgenutzte Schienen
diirfen nur noch in Schutz-, Stumpf- und Baugleise eingebaut werden, in Baugleise
nur, wenn die Staatliche Bahnaufsicht keine héheren Forderungen gestellt hat.
Der Schienensteg muB3 in Gleisen bis 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr mindestens
7 mm, bei Gleisen iiber 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr mindestens 8 mm stark sein.

2.4.5. Schwellenabstinde
Bei der Festlegung der Schwellenabstinde ist zu beachten:

— daB die in Tabelle 1 angegebenen Schienenhohen die unterste Grenze darstellen
una dSchienen mit diesen Abmessungen nicht weiter verwendbar sind,

— daB als Bruttotonnenlast die Gesamttonnenzahl zugrunde liegt, die im Jahr
zwischen dem AnschluBbahnhof und der Wageniibergabestelle bzw. Ladestelle
befordert wird (Zur Erfassung der Lasten im Rangierbetrieb ist die ermittelte
Eingangs- und Ausgangslast zu verdoppeln. Dabei ist eine Unterteilung inner-
halb des Anschlusses moglich.), '

— daB bei Verwendung von altbrauchbaren Schienen solche Schwellenabstinde
hergestellt werden, die eine Liegedauer der Schienen von mindestens 5 Jahren
garantieren,
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— ob in der AnschluBbahn mit einer Geschwindigkeit von =< 30km/h oder
=< 50km/h gefahren werden soll,

— daB bei vorhandenen AnschluBbahngleisen, deren Schienenabnutzung die
untere Grenze (sieche Tabelle 1) unterschreitet, die stark gedruckten Werte der
Tabelle angewendet werden diirfen,

— daB der Schwellenabstand in Halbmessern
zwischen R = 500 und R = 250m 700 mm
und mit R < 250m 650 mm
nicht iibersteigen darf.

Anwendungsbeispiel :
Eingang: 12 Wagen beladen 360t
Ausgang: 12 Wagen leer 120 t
480t-2 =960t
Viax = 30km/h

Bruttotonnenlast im Jahr
960 t - 360 Tage, das sind rd. 0,35 Mio Bruttotonnen.

Vorgesehen ist der Einbau von Schienen S49 mit 130mm Hohe. Bei 750 mm
Schwellenteilung ist eine Mindesthohe von 120mm erforderlich, so daB 10 mm
Schienenhohe fiir den Verschlei zur Verfiigung stehen. 0,35 - 1 Mio Bruttotonnen
ergeben im Jahr eine Abnutzung von 0,03 mm, wenn man zugrunde legt, daB
10 - 1 Mio Bruttotonnen 1 mm HoéhenverschleiB verursachen.

Tabelle 1

Schienenhohe Schwellenabstand

S49 S41 S33
VI A

(148) (138) (134) V < V<
30km/h  50km/h

Y

125 125 130 750 700 iiber 1,5 Mio Bruttotonnen/Jahr bzw.
122 122 126 700 650 unter 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr
120 120 124 650
122 600
123 1230212671 15750 700 von 0,5 bis 1,5 Mio
121 121 123 150700 650 Bruttotonnen/Jahr

V192450039 2 251215511650
118 118 118 600

12000012055 2122 7175750 unter 0,5 Mio Bruttotonnen/Jahr
11850 A8 1207 700
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AnschluBBbahngleise, die von Zugfahrten regelmiBig befahren werden, sowie Ab-
laufanlagen und AnschluBbahngleise mit hoher betrieblicher Beanspruchung sind
mit Schwellenabstinden von 650 mm herzustellen. Welche Gleisanlagen hoher
betrieblicher Beanspruchung unterliegen, legt die Staatliche Bahnaufsicht fest.

Linienfiihrung der Gleise
Ausrundung der Neigungswechsel

Wechsel in der Langsneigung sind in der Regel mit einem Halbmesser
R, =0,5:V? [m]
(R, in m, V in km/h) auszurunden, jedoch
bei Kuppen R, ;. = 2000 m
bei Wannen R, ;. = 1000 m
Eine Ausrundung ist nicht erforderlich, wenn der Scheitelabstand a, < 5 mm ist.

Neigungswechsel innerhalb von Uberhéhungen sind moglichst zu vermeiden. Las-
sen sie sich jedoch nicht umgehen, so sind die Regelausrundungshalbmesser anzu-
streben.

In Ablaufanlagen sind

— der Berggipfel mit R, = 300 m
— die iibrigen Neigungswechsel mit R, = 400 m
auszurunden,

anzustreben sind R, = 750 m.

Fiir Weichen einschlieBlich der Zungenvorrichtungen im Ausrundungsbogen gel-
ten die gleichen Halbmesser. Bei Ablaufanlagen diirfen jedoch die Zungenvorrich-
tungen nur bis zu einem Ausrundungshalbmesser von

R, = 750 m
eingebaut werden.

Die Ausrundung der Neigungswechsel ist wie folgt durchzufiihren:

Ab 4 255 ; Ag

o

|
|

lg la

Bild 8
Langen 1 : 2000 Hoéhen 1 : 200

Darstellung im Léngsprofil
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R, = Ausrundungshalbmesser in m

s, und s, = Neigungen in °/yo

t = Ausrundungstangente in m

e = Scheitelabstand am Neigungswechsel (NW) in m

y = Ordinate des Ausrundungsbogens fiir die Abszisse x in m

y; = Ordinate des Ausrundungsbogens am Punkt i in m

Es gelten folgende Berechnungsformeln:

R

t = —2_ (s, + s,) Vorzeichenregel siche Bilder 9a bis 9¢
A 2000 ! %
t. ! B L x>
R = Vorzeichen wie fiirt , a = V=
B s s % 2R 2R,

Wird t, in n gleiche Teile geteilt und ist i die jeweilige Ordnungszahl der Teilung
(1,2,3,4, ... 1...n), dann gilt die Formel:

g Lolfioa W Wit
yi‘ sl e L e s "
9lo0 R ¥) Ao
A S tar sy ta* 2006 (57" 5+
fa‘z 'o#ﬁ s 2001 s %00 U\ a
So= %o 7
N\
e 4 ps
Bild9a Bild 9b Bild 9¢
Ubergang von einer Ubergang von einer Ubergang von einer
Waagerechten (s, = 0) Neigung s, auf eine Neigung s; auf eine ent-
auf die Neigung s gleichgerichtete gegengesetzt gerichtete

Neigung s, Neigung s,

Ausrundung nicht erforderlich, wenna < 5 mm
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050, Uberhiohungen

2.5.2.1.  Die Uberhhungen sind in der Regel durch das Hoherlegen des duBeren Schienen-
stranges gegeniiber dem inneren herzustellen. Die einzubauende Uberhohung ist
auf die nichstgelegenen 5 mm zu runden. Uberhohungen unter 20 mm bei Normal-
spur und 10 mm bei Schmalspur sind nicht herzustellen.

2.5.2.2.  Die Regeliiberhohung betrégt bei AnschluBbahnen der Normalspur

2 8-V?
i =
¥ R

i = Uberhohung in mm
V = Geschwindigkeit in km/h
R

Il

Gleishalbmesser in m.

2.5.2.3.  Auf Strecken der AnschluBBbahnen, die von allen Ziigen mit anniihernd gleicher Ge-
schwindigkeit befahren werden und auf allen Strecken der Schmalspurbahnen ist
die theoretische Uberhdhung ii, einzubauen. Sie betragt

2

bei 1435 mm Spurweite il %
2

bei 1 000 mm Spurweite e £ ¥
6.3.V7

bei 750 mm Spurweite e

2.5.2.4.  Bei Bogenhalbmessern bis herab zu R = 300 m bei Normalspurbahnen bzw. 200 m
bei Schmalspurbahnen und bei Weichenbogen diirfen mit Zustimmung der Staat-
lichen Bahnaufsicht folgende Mindestiiberhohungen angewendet werden

2
bei 1435 mm Spurweite U= % —100
bei 1000 mm Spurweite i %Y&‘“‘; — 70
2
bei 750 mm Spurweite i = % _ 55

Bei Bogenhalbmessern unter R = 300 m bei Normalspurbahnen bzw. 200 m bei
Schmalspurbahnen, ausgenommen bei Weichenbogen betriigt die Mindestiiberho-
hung

2
bei 1435 mm Spurweite i — 118 Voas® (5 it :5)
min R 4

2
bei 1000 mm Spurweite it = — Ui (;R - 2())
min R 4
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2
bei 750 mm Spurweite ﬁmin = EP\\/& — (% . 5).

Sofern sich aus den Gleichungen negative Uberhohungen ergeben, sind sie zuléssig.
Die Hochstwerte der Uberhohungen betragen

bei 1435 mm Spurweite ii,,,, = 150 mm

bei 1000 mm Spurweite ii,,,, = 100 mm

bei 750 mm Spurweite ii,,,, = 75 mm.
An Bahnsteigen sind sie zu ermaBigen

bei 1435 mm Spurweite auf ii,,, = 60 mm

bei 1 000 mm Spurweite auf ii,,,, = 40 mm

bei 750 mm Spurweite auf i, = 30 mm.

Bei Schmalspurbahnen, auf denen Regelspurwagen mit Schienenrollfahrzeugen
befordert werden, diirfen folgende Uberhohungen nicht iiberschritten werden:

bei 1000 mm Spurweite ii,,,, = 45 mm
bei 750 mm Spurweite {i,,, = 35 mm.

Auf eingleisigen stark geneigten Strecken, die bei der Bergfahrt mit geringerer Ge-
schwindigkeit als bei der Talfahrt befahren werden, kénnen die Uberhhungen nach
der Geschwindigkeit fiir die langsamere Bergfahrt angewendet werden, wenn sie
nicht kleiner sind als die Mindestiiberh6hungen fiir die Geschwindigkeit der Tal-
fahrt.

Weichen sind in der Regel ohne Uberhohung zu verlegen. Ausnahmen kann die
Staatliche Bahnaufsicht zulassen.

Bei Bahniibergiingen sind in der Regel alle Schienen im Langsschnitt des Weges in
eine Gerade zu legen. Ist dies nicht moglich (z. B. bei groBen Uberhdhungen), so
sind mindestens die beiden benachbarten mittleren Schienenstringe mehrgleisiger
Uberwege auf gleiche Hohe zu legen.

Bei unterschiedlicher Uberhohung in Korbbogenteilen ist eine gleichbleibende
Uberhohung iiber die verschiedenen Korbbogenteile herzustellen, deren GroBe sich
in den Grenzen nach Ziff. 2.5.2.4. bewegen muB.

Uberhohungsrampen

Der Ubergang von einem nicht iiberhohten auf einen iiberhdhten Gleisabschnitt
oder von einer kleineren Uberhohung auf eine groBere Uberhohung hat durch eine
Uberhohungsrampe zu erfolgen. Die Stelle, an der die Uberhohung am kleinsten ist,
ist der ,,Rampenanfang* (RA) und die Stelle, an der die Uberhéhung am groBten
ist, ist das ,,Rampenende**.(RE). Ist ausnahmsweise kein Ubergangsbogen vorhan-
den, dann ist die Uberhhungsrampe in ihrer vollen Lange in die Gerade zu legen.

GBI. SDr. 740



"

21582

2.54.

2.5.4.1.

2.5.4.2.

2.5.4.3.

2.5.44.

6*

Die Uberhohungsrampen miissen in der Regel die Lange 1 = (2,5 V + 300) - ii
haben. Kleinere Langen diirfen nur ausnahmsweise angewendet werden, wobei die
Mindestlange 1 = (2,5 V + 275) - i nicht iberschritten werden darf.

Ubergangsbogen

Die Stelle des Ubergangsbogens, an der die Kriimmung am kleinsten ist, ist der
,,Ubergangsbogenanfang** (UA) und die Stelle, an der die Kriimmung am groBten
ist, ist das ,,Ubergangsbogenende‘* (UE). Der Ubergangsbogen hat in der Regel mit
der Uberhdhungsrampe zusammenzufallen. In jedem Falle ist der Rampenanfang
mit dem Ubergangsbogenanfang zusammenzulegen. Ist die Uberhhungsrampe
langer als der Ubergangsbogen, so muB am Ubergangsbogenende die Mindestiiber-
hohung vorhanden sein. Auf die Lange des Ubergangsbogens hat die Kriimmung
von UA bis UE in derselben Weise zuzunehmen wie die Uberhhung.

Zwischen einer Geraden und einem Kreisbogen ohne Uberhohung ist in der Regel
kein Ubergangsbogen erforderlich, wenn

_ 1000 < 4000

R V2

K

ist (K = tausendfacher reziproker Wert eines Halbmessers).

Aufeinen Ubergangsbogen kann im Hinblick auf den Ruck noch verzichtet werden,
wenn

1000 < 9000

AK=——
R V2

ist.

Die Ubergangsbogen sind nach den nachstehenden Skizzen zu gestalten.
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Lagebild

1. Halfte des U, ——— 2.Hdlfte des Ub.

Mitid it
Y°61R

Bild 10

Der Ubergangsbogen und seine Absteckung nach dem Verfahren von Helmert
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Lagebild
7. Hdlfte des Ub

Yr=Y> Wenn Xy =xz

’ AT
o e o 2% (R, R,
/4 . :
ymgr’:,’féﬂym
Krimmungsbild "
< k - k _kz kl X
Ky Ky + EEK1 s i
XpKr g E

UA
k, = _7 kX
Kreisbogen Ry ™1 R;

7

Kreisbogen R,

X7 X7

Rampenbild i RE;UE
RA=0A ;

X7 e X

Uy, = Uy + 7L Xy @Q=u2“lf_‘ﬁ
Bild 11

Ubergangsbogen im Korbbogen
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Gleichgerichtete Bogen ( Korbbogen)
Zwischen zwei Uberhohungsrampen gleichgerichteter Bogen muB ein Gleisab-

schnitt ohne Uberhéhung oder mit gleichbleibender Uberhdhung von % vor-

handen sein. Die Lange dieses Gleisabschnittes muB3 mindestens 6 m betragen.

Zwischen zwei gleichgerichteten Bogen kann auf den Ubergangsbogen verzichtet
werden, wenn

_ 1000 1000 _ 4000

AK <
R, R, V2

ist.

Zwischen zwei gleichgerichteten Bogen kann im Hinblick auf den Ruck auf einen
Ubergangsbogen verzichtet werden, wenn

1000 _ 1000 _ 9000
R, R iyioy?

ANRK—
ist.

Kurze Gerade zwischen gleichgerichteten Bogen sind durch Zwischenbogen (Korb-
bogen) zu ersetzen.

Gegenbogen

Folgen zwei Gegenbogen dicht aufeinander, so ist in der Regel die Uberhohung ii,
des ersten Bogens stetig in die Uberhohung ii, des Gegenbogens iiberzufiihren.

Die Uberhohungsrampen stoBen mit ihren Anfingen unmittelbar gegeneinander
(RA; = RA,). Die Rampenlingen verhalten sich wie die Uberhdhungen

lrl Dl =y s
Die Ubergangsbogenanfinge miissen mit den Rampenanfingen (UA = RA) zu-
sammenfallen. In der Regel sollen die Ubergangsbogen gleich den Rampenlingen

sein (1 = 1).

Zwischen zwei aufeinanderfolgenden Gegenbogen kann auf einen Ubergangsbogen
verzichtet werden, wenn
1000 7 1000 < 4000

R, R, V2

AK =

ist. Ausnahmsweise kann (z. B. am Weichenanfang einer AuBenbogenweiche, in
Gleisverbindungen oder bei Platzmangel) auf Ubergangsbogen und Zwischen-
gerade verzichtet werden, wenn
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1000 i 1000 < 9000

U R
1000 , 1000
B iR

(fahrdynamische Bedingung)

< 10,6 (geometrische Bedingung)

ist. Wird die erste Bedingung nicht erfiillt, so ist eine Zwischengerade von 10 von

mindestens 6 m Linge einzulegen. Die zweite Bedingung ist zur Vermeidung von

Uberpufferungen in jedem Fall einzuhalten. Wird sie nicht erfiillt, so ist eine

Zwischengerade von 6 m Léinge einzulegen.

Gleisverziehungen sind in der Regel ohne Ubergangsbogen und ohne Zwischen-
2

gerade mit gleichen Halbmessern herzustellen, dabei sind die Halbmesser R:VT

anzustreben.

Herstellung der Gleise
Spurerweiterung in Gleisbogen

In Bogen mit Halbmessern unter 200 m ist die Spurweite wie folgt zu vergrofiern:

Halbmesser Spurerweiterung ~ Halbmesser Spurerweiterung
inm in mm inm in mm
bei Spurweiten bei Spurweiten
von 1435 mm von 1000 und
750 mm
unter 200—172 5 unter 200—145 5
unter 172—150 10 unter 145— 90 10
unter 150—134 15 unter 90— 35 15

unter 134— 35 20

Bei Ubergangsbogen ist die erforderliche Spurerweiterung entsprechend den nach-
stehenden Tabellen in den Stufenlingen 1, bis 15 bei den Normalspurbahnen
(Tabelle 2) und in den Stufenldngen 1, bis 1, bei den Schmalspurbahnen (Tabelle 3)
im Bereich des Ubergangsbogens herzustellen.

Ist kein Ubergangsbogen vorhanden, so ist die Spurerweiterung beim Ubergang von
der Geraden zum Bogen bereits in der Geraden und im Korbbogen in dem Bogen
mit dem groBeren Halbmesser einzubauen. Hierbei ist der Ubergang in der Regel
auf das Tausendfache, mindestens jedoch auf das Dreihundertfache der Erweiterung
stufenweise herzustellen.

Die Spurerweiterung der Weichen ist nach den Weichenzeichnungen bzw. Weichen-
karteiblittern herzustellen.
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Bild 12:

Spurerweiterung fiir Normalspurgleise

Tabelle 2
Normalspurgleise
Ae [mm] 0 S 10 15 20
R [m] X1 X2 X3 X4 Xs
200 1 0
195 0,96 0,04
190 0,92 0,08
184 0,88 0,12
178 0,84 0,16
172 0,80 0,20 0
167 0,76 0,19 0,05
162 0,72 0,18 0,10
158 0,68 0,17 0,15
150 0,64 0,16 0,20 0
146 0,60 0,15 0,19 0,06
142 0,56 0,14 0,17 0,13
138 0,52 0,13 0,16 0,19
134 0,48 0,12 0,15 0,25 0
117 0,44 0,11 0,13 0,24 0,08
100 0,40 0,10 0,12 0,21 0,17
lg = x; I
ly = %5« o

]e3 = iX3 Lo

ls = X5+ I
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Beispiel :
R =150m;;, =20m

0 mm

I

Iy = 0,64 - 20 = 12,80 m mit A,
lo =0,16-20 = 320 mmitA, = 5mm
l; = 0,20-20 = 4,00m mitA, = 10 mm

lz; = 20,00 m
Tabelle 3
Schmalspurgleise
Ae [mm] 0 5 10 15
R [m] Xk X5 X3 X
200 1 0
193 0,96 0,04
185 0,92 0,08
178 0,88 0,12
170 0,84 0,16
163 0,80 0,20 0
155 . 0,76 0,19 0,05
148 0,72 ! 0,18 0,10
140 0,68 0,17 015
133 0,64 0,16 0,20
125 0,60 0,15 0,25
118 0,56 0,14 0,30
110 0,52 0,13 0,35
102 0,48 0,12 0,40
94 0,44 0,11 0,45
86 0,40 0,10 0,50 0
78 0,36 0,09 0,45 0,10
70 0,32 0,08 0,40 0,20
62 0,28 0,07 0,35 0,30
54 0,24 0,06 0,30 0,40
46 0,20 0,05 0,25 0,50
38 0,16 0,04 0,20 © 0,60
30 0,12 0,03 0,15 0,70
lg =% g,
lo =%, - g,
g = x5 1,

Ly = %4
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3.334.

Verlegeliicken in Gleisen

Beim Verlegen der Gleise sind in Abhingigkeit von der Schienentemperatur und
Schienenlinge Verlegeliicken nach Tabelle 4 herzustellen.

Schweiflen in Gleisen und Weichen
Zugelassen sind :

— AbbrennstumpfschweiBverfahren,

— aluminothermisches SchweiBverfahren und

— GasschweiBverfahren.

Das GasschweiBverfahren ist nur fiir AuftragsschweiBungen und bei Schienenver-
bindungsschweiBungen in Weichen anzuwenden, falls andere Verfahren nicht mog-
lich sind. Das SchweiBen in Gleisen und Weichen darf nur von hierfiir zugelassenen
SchweiBbetrieben ausgefiihrt werden. Es sind nur die in den Zulassungsunterlagen
festgelegten SchweiBverfahren anzuwenden.

Der kleinste Abstand der SchweiBstellen voneinander betréagt im allgemeinen 3 m;
im Bogen mit R < 300 m mindestens 6 m. Die Entfernung der SchweiBstellen vom
StoB betragt 1,50 m und in Bogen R < 300 m 3 m. Bei liickigem Gleis sind in Gleis-
bogen Schienen von mindestens 30 m Linge einzubauen. Bei eingepflasterten Glei-
sen sind Ausnahmen zulissig. Altbrauchbare und neue Schienen kénnen zu grofe-
ren Lingen verschweilit werden. Hierbei ist zu beachten, daB bei altbrauchbaren
Schienen vor dem ZusammenschweiBen die schadhaften Laschenkammern abge-
schnitten werden. Bei neuen Schienen sollen die zu verschweiBenden Enden unge-
bohrt sein.

Die liickenlose VerschweiBung der Gleise und Weichen in AnschluBbahnen ist
zuldssig, wenn folgende Voraussetzungen erfiillt bzw. Bedingungen eingehalten
werden:

Die zu verschweiBenden Gleise und Weichen miissen eine kraftschliissige Verbin-
dung zwischen Schiene und Schwelle und einen groBen Widerstand gegen Lings-
und Seitenverschiebung aufweisen.

Bei der VerschweiBung von Gleisbogen mit R < 300 m bis R — 180 m mu8 die
Bettungsstirke vor den Schwellenképfen der BogenauBenselte mindestens 50 cm
betragen.

Bei Gleisbogen mit R < 180 m muB das anschlieBende Geliinde in gleicher Hohe
der Schwellenoberkante oder héher liegen. Das Gewicht der Schienen mu8 min-
destens 45 kg/m betragen.

Die Temperatur, bei der Schienen endgiiltig befestigt und verspannt werden diirfen
(Verspannungstemperatur), muB im Bereich von +25 °C bis +12 °C liegen. Bei
einer Schienentemperatur unter +12 °C sind diese vor dem Verspannen entspre-
chend anzuwirmen. Das Verspannen von Gleisen bei Schienentemperaturen, die
tiber den Verspannungstemperaturen liegen, ist nicht zuldssig. Die Schienentempe-
ratur ist mit dem Schienenthermometer zu messen.
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Der Ubergang zu einer anderen Schienenform sowie der Wechsel der Schienenbe-
festigung innerhalb eines liickenlosen Gleisabschnittes ist nicht zuldssig. Die Schwel-
lenart darf nur in begriindeten Fiéllen gewechselt werden; der Wechsel mufl min-
destens 5 Schwellen von aluminothermischen SchweiBstellen entfernt sein.

Liickenlose Gleise sind durch Pufferlingen von 25 m bis 15 m zu begrenzen, damit
nichtverschweiBte Weichen, Gleisabschnitte auf Briicken, anschlieBende isolierte
Schienen oder ein anschlieBendes liickenloses Gleis vor zusitzlichen Langskraften
geschiitzt werden.

Bei der Herstellung liickenloser Gleise sind Aufschreibungen zu fithren, in denen
folgende Werte festzuhalten sind:

— Verlege-, SchweiB- und Verspannungstemperatur,

— Tag und Stunde der VerschweiBung,

— Nummer der SchweiBportion,

— aufgetretene UnregelmaBigkeiten.

Bei Gleisen, die im Zugbetrieb befahren werden, sind die Aufschreibungen entspre-
chend den Oberbauvorschriften (Obv) (Dienstvorschrift 820 der Deutschen Reichs-
bahn) zu fiihren.

Samtliche ausgefiihrten SchweiBungen sind von dem in der Zulassungsurkunde
genannten SchweiBingenieur abzunehmen.

Verwendung der Schwellen

Holzschwellen diirfen in allen Gleisen und Weichen eingebaut werden. Sie konnen
bereits bei der Reinigung der Bettung und auch wihrend des Betriebes eingezogen
werden, wenn dabei die endgiiltige Schwellenteilung hergestellt werden kann. Beim
Holzschwellengleis miissen die den Kuppelschwellen benachbarten Schwellen ge-
rade sein. Der Wechsel von Holz- auf Stahlschwellen oder von Holz- auf Beton-
schwellen muB8 mindestens 5 Schwellen vom Sto8 entfernt sein. Das unmittelbare
Aneinanderreihen von Stahl- an Betonschwellen ist nicht statthaft. In solchen Fil-
len sind mindestens 5 Holzschwellen als Ubergang einzubauen.

Betonschwellen konnen in allen Gleisen der Anschlubahnen in Gleisbogen mit
Halbmessern = 200 m — ausgenommen in Senkungsgebieten — eingebaut werden.
In Gleisbogen mit Halbmessern < 200 m sind Holzschwellen zu verwenden. Die
StoBausbildung in Gleisen mit Betonschwellen hat mit holzernen Kuppelschwellen
(Doppelschwellen) ohne Beiordnung von Holzschwellen zu erfolgen. Bei Verlegung
von Betonschwellen ist ein einwandfreies Schwellenauflager herzustellen. Die Bet-
tung muB gut verdichtet und der Untergrund geniigend tragfahig sein. Frostemp-
findlicher oder nachgiebiger Untergrund ist nur nach vorheriger Untergrundver-
besserung fiir Betonschwellengleise geeignet. Als Bettungsstoff kann Gleisschotter
oder Gleiskies verwendet werden. Die Schwellen diirfen in der Mitte nicht unterfiillt
und gestopft werden. Die Mittelzone zwischen den Auflagerflichen muBl nach
Fertigstellung des Gleises frei bleiben. Nur in Rangier- und Bahnhofsgleisen, in
denen sich Personen bewegen miissen, sind die Schwellenfacher aus Griinden des
Arbeitsschutzes durchgehend bis zu ihrer Oberkante zu verfiillen.
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Stahlschwellen diirfen in allen Gleisen und Weichen nur in Schotter oder Splitt
verlegt werden.

Schienenneigung

In den Gleisen stehen die Schienen in der Regel geneigt. In Weichen, Kreuzungen,
Schienenauszugsvorrichtungen, Hemmschuhauswurfvorrichtungen sowie auf
Drehscheiben, Schiebebiihnen, Gleiswaagen, Arbeits- und Ausschlackgruben sind
die Schienen senkrecht zu stellen. Der Ubergang von der Neigung 1 : 20 zur senk-
rechten Schienenstellung ist durch das Zwischenschalten einer Schienenstiitzung
mit der Neigung 1 : 40 herzustellen. In Gleisabschnitten bis zu 50 m Lénge zwischen
zwei Anlagen mit senkrechter Schienenstellung ist die senkrechte Stellung beizube-
halten.

Schienenstoflage

Die Schienenst6Be miissen im geraden Gleis winkelrecht gegeniiberliegen. In den
Bogen ist die radiale StoBlage anzustreben. Die gegeniiberliegenden StoBe diirfen
nicht mehr als 30 mm aus der radialen Lage kommen. In Bahniibergingen, auf Bau-
werken (z. B. Briicken, Arbeitsgruben, Ausschlackgruben) und im Uberhohungs-
rampenanfang sind SchienenstéBe nicht zulissig. Der Abstand der Schienenst6Be
von derartigen Anlagen darf in der Regel 5,0 m nicht unterschreiten.

Schutzschienen

Zur Verhiitung groBerer Schiden durch entgleiste Fahrzeuge sind an Steilhingen,
auf Bauwerken, deren Konstruktion entgleiste Fahrzeuge nicht vor dem Abstiirzen
schiitzt, und unter Bauwerken, deren Stiitzen durch entgleiste Fahrzeuge beschidigt
werden konnten, Schutzschienen mit einer Rillenweite von 190 mm anzuordnen.
Die Schutzschienen sind bis auf 10 m Léinge vor und hinter der Gefahrenstelle ein-
zubauen. Sie miissen an den Enden bis zur Gleismitte flach abgebogen und mit
einem Schutzkeil versehen sein.

Zum Schutze gegen Entgleisungen und zur Aussteifung des Gleises k6nnen in
Bogen R =< 200 m Schutzschienen mit einer Rillenweite von 80 mm eingebaut
werden.

In den Berei‘chen der Schutzschienen sind Holzschwellen einzubauen.

Als Schutzschienen sind in der Regel altbrauchbare Schienen zu verwenden, sie
konnen auch einseitig abgefahren sein. Die nicht abgefahrene Schienenkopfseite
ist dann stets der Fahrschiene zugewandt einzubauen. Zweiseitig abgefahrene Schie-
nen sind als Schutzschienen unzuliissig,

Kleineisen
Das Kleineisen dient zur Verbindung der Schienen untereinander sowie zur Be-
festigung der Schienen an den Unterlagen.

In Gleisabschnitten, wo Schienen zum Wandern neigen, und vor Pufferlingen sind
Wanderschutzklemmen einzubauen. An beiden Schienen entgegengesetzt wirkende
Wanderschutzklemmen diirfen nicht gegen die gleiche Schwelle gerichtet sein.
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Laschenanlageflichen und Schrauben sind zu teeren. Gewinde sind mit Teerschutz-
kappen zu versehen.

Verlegen von Gleisen auf der Unterbaukrone

Das Verlegen von Gleisen auf der Unterbaukrone und das etappenweise Hochstop-
fen auf die Sollhohe nach Entladen des Schotters ist als Regelbauweise unzulassig.
In begriindeten Ausnahmefillen ist die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
einzuholen.

Grundlagen fiir den Einbau von Weichen und Kreuzungen

Weichen und Kreuzungen miissen den Regelzeichnungen der Deutschen Reichs-
bahn entsprechen.

Weichen und Kreuzungen sind auf besonders gut entwdssertem Untergrund in
Schotterbettung Kornung 1 oder 2 zu verlegen.

Einfache Weichen, deren Zungen mit Anfallwinkel ausgebildet sind, konnen un-
mittelbar mit den ZungenstoBen gegeneinander verlegt werden. Bei Weichen mit
Zungeniiberschneidung mufB eine Gerade von mindestens 6 m eingelegt werden.
Sind die Weichenbogen entgegengesetzt gekriimmt, so ist diese Zwischengerade
stets erforderlich. Bei Weichen mit Halbmessern von < 150 m miissen die Zwischen-
geraden mindestens 10 m lang sein.

Die Weichenzungen sind mit Spitzenverschliissen auszuriisten. Der Zungenauf-
schlag der Weichen mufl den Weichenzeichnungen entsprechen. Die Verschliisse
miissen so beschaffen sein, dal die Weichen, ohne sie zu beschidigen, aufgefahren
werden konnen. An den Gewichten der Umstellvorrichtungen ortsbedienter Wei-
chen ist die Grundstellung der Weichen durch entsprechenden Anstrich kenntlich
zu machen. An allen Weichen sind Signalkdrper mit Numerierung der Weiche an-
zubringen. Ortsbediente Weichen sind mit Begrenzungseisen auszuriisten. Das Be-
grenzungseisen ist an den Bockschwellen oder Trageeisen so anzubringen, dafl

— der Stellweg,

— der Zungenaufschlag,
— die Uberdeckung und
— der VerschluBweg
gewihrleistet sind.

Zungenvorrichtungen und Herzstiickbereiche der Weichen diirfen nicht in Bahn-
iibergingen liegen. Die Sté8e der Zungenvorrichtungen sind wegen Verschmut-
zungsgefahr mindestens 5 m vor den Bahniibergéngen anzuordnen.

Sonstige Bauarbeiten

Sind zur Durchfiihrung von Bauarbeiten Baugruben unter oder unmittelbar neben
den Gleisen erforderlich, so sind diese Gleise so abzufangen, dal der AnschlufB3-
bahnbetrieb weiter durchgefiihrt werden kann.
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Fiir Baugruben bis zu 4,00 m lichte Weite sind die Gleisabfangungen durch Biindel
aus Schienen oder Trigern herzustellen. Fiir groBere Baugruben sind Behelfs-
briicken zu verwenden. Fiir die Ausfithrung gilt Fachbereichstandard (TGL)
97-146 »Gleisabfangungen; Grundsitze fiir Entwurf, Bemessung und Ausfiih-
rung*.

Instandhaltung des Oberbaues

Die bei der Priifung nach Ziff. 11. festgestellten Mangel sind zu beseitigen. Die
Beseitigung der Mingel hat im Rahmen

— der zwischenzeitlichen Instandhaltung,

— der Gleislageberichtigung,

— der planmaBigen Durcharbeitung,

— des Schienen-, Schwellen-, Gleis- bzw. Weichenumbaues

zu erfolgen.

Die zwischenzeitliche Instandhaltung umfaBt im wesentlichen folgende Arbeiten:
— Nachspannen aller losen Kleineisenteile,
— Nachstopfen loser Schwellen,
— Herausheben und Stopfen eingefahrener SchienenstoBe,
— Beseitigung grober Richtungsfehler (in Bogen unter Beachtung der Anlage 4),
— Beseitigung starker Hohenfehler und Steilrampen,
— Regulierung der Spur durch
* Auswechslung von Einzelschwellen,
* Verdiibeln der Schwellen und Versetzen der Unterlagsplatten,

* voriibergehenden Einbau von Spurhaltern am Schienenfu zur Beseitigung
und Vermeidung unzulissiger Spurerweiterung,

— Beseitigung von Mingeln an den Spitzenverschliissen und Zungenwurzeln der
Weichen.

Die Gleislageberichtigung umfaBt

— Heben, Richten und Stopfen der Gleise und Weichen im Zusammenhang,

— profilméBige Verfiillung der Gleise und Weichen einschlieBlich Herstellung der
Bettungskanten der Rand- und Seitenwege,

— Nachspannen des Kleineisens.
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Zur planmaBigen Durcharbeitung gehoren:

— Behandlung des gesamten Kleineisens,

— Auswechseln von schadhaften Schienen und Schwellen sowie Kleineisen, .
— Berichtigung der Spur,

— Behandlung samtlicher Sto8e mit Berichtigung der StoBliicken,

— Heben, Richten und Stopfen der Gleise und Weichen im Zusammenhang,

— profilmaBige Verfiillung der Gleise und Weichen einschlieBlich Herstellung der
Bettungskanten der Rand- und Seitenwege,

— Berdumung der Bahngrében und Schaffung von Vorflut.

Schienen-, Schwellen- und Gleis- bzw. Weichenumbau sind im Zusammenhang
durchzufithren, wenn der Unterhaltungszustand und der Verschlei der Einzel-
teile im Gleis bzw. der Weiche durch eine planméBige Durcharbeitung nicht besei-
tigt werden kann bzw. 6konomisch nicht vertretbar ist.

Sind noch Bogen unter 100 m Halbmesser vorhanden, so sind folgende Grundsitze
einzuhalten:

— bei Hartholzschwellen sind die Schienen am AufBenstrang durch Stiitzwinkel
zu sichern,

— der Schwellenabstand darf 650 mm nicht {iberschreiten,
— fiir die Auswechslung sind Hartholz- bzw. Stahlschwellen zu verwenden,

— die Innenschiene des Leitschienenbogens darf keine tiberhohte Leitschiene
haben. Die Leitfliche dieser Schiene muf} senkrecht oder darf hochstens 1 : 8
gegen die Senkrechte geneigt sein. Die obere Innenkante der Leitschiene muB3
leicht abgerundet sein,

— der Einlauf der Leitschiene muf vor dem Anfang des Bogengleises liegen,
— bei Einpflasterung sind AnschluBschienen (70 mm Rillenweite) einzubauen,

— durch standige Instandhaltung sind folgende Rillenweiten der Leitschiene einzu-
halten:

- bei Bogen unter 100 m Halbmesser 69 mm,
- bei Bogen iiber 100 m Halbmesser mindestens 110 mm,

— die Linge der Leitschienenabbiegung am Rilleneinlauf muf mindestens 500 mm
betragen,

— die Spurweite in Hohe des Rilleneinlaufes muB 1435 mm betragen. Die hochst-
zuldssige Abweichung als Folge des Betriebes betrdgt + 20 mm,

— die Spurweite im Bogen richtet sich nach Ziff. 3.1.1.,
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8.2.

8.3.

— Auflaufschienen diirfen keine Langsfugen haben. Die Fahrfliche muB eben sein
und darf nicht tiefer liegen als die Oberkante der gegeniiberliegenden Schiene.
Die als Folge des Betriebes entstandenen Rillen diirfen hochstens 5 mm tief sein.
Es muB eine Auflauframpe von mindestens 2 m Lénge vorhanden sein. An der
Innenseite ist eine nicht iiberhdhte Leitschiene erforderlich. Die Breite der Auf-
laufschiene, wenn keine Randleisten vorhanden sind, muB mindestens 110 mm
betragen. Sind Randleisten vorhanden, so diirfen sie in keiner Stellung des Rades
vom Spurkranz beriihrt werden. Die Entfernung zwischen Fahrkante der Innen-
schiene und Innenkante der Auflaufschiene betrigt 1 365 mm. Als Folge des Be-
triebes ist eine Erweiterung der Rille der Leitschiene von hochstens § mm zu-
lassig.

Bei noch bestehenden Auflaufbogengleisen muB hinsichtlich Bauart, Beschaffenheit
und Abnutzungsgrad stets ein betriebssicheres Befahren gewihrleistet sein. Alle
vorstehend aufgefiihrten MalBe sind sténdig einzuhalten.

Fir die Pflege und Wartung der Weichen gilt das ,,Merkblatt fiir die Weichen-
schmierung® nach Anlage 3.

Behandlung von Oberbaumaterialien

Beim Ab- und Aufladen diirfen Schienen, Schwellen und Weichenteile nicht gewor-
fen werden. Schienen und Teile der Weichenfahrbahnen sind auf den FuB zu stellen.
Stahlschwellen sind mit dem Trog nach unten zu lagern. Kleineisenteile und
Zwischenlagen sind vor Witterungseinfliissen zu schiitzen. Die Lagerung der Ober-
baustoffe hat profilfrei zu erfolgen.

Gleitende Teile sind vor dem Einbau zu entrosten.

Betriebliche Vorschriften fiir die Durchfiihrung von Bauarbeiten

Fiir alle Bauarbeiten im Bereich der AnschluBbahnen, die eine planméBige Gleis-
sperrung bzw. Geschwindigkeitsbeschrinkung erfordern, hat der AnschlieBer
rechtzeitig die erforderliche betriebliche Anweisung aufzustellen und diese allen
Beteiligten nachweislich zur Kenntnis zu geben. Unbefahrbare Gleisabschnitte
sind durch Schutzhaltsignale abzuriegeln.

Solange ein Gleisabschnitt nicht mit der zulédssigen Geschwindigkeit befahren wer- *
den darf, sind Langsamfahrsignale aufzustellen.

Bei Arbeiten an oder in der Nihe von Sicherungsanlagen, die deren Wirkungsweise
beeinflussen, sind die Bestimmungen der Oberbauvorschriften (Obv) (Dienstvor-

schrift 820 der Deutschen Reichsbahn), AzObv Teil 5.8. und 6.3., zu beachten.
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9. MaBnahmen bei Schienenbriichen
. Bauliche Mafinahmen

9.1.1. Ein Schienenbruch ist ein Durchbruch oder Ausbruch der Schiene. Ist die Beseiti-
gung eines Schienenbruches nicht sofort durch Auswechslung der gebrochenen
Schiene moglich, so sind vor dem Befahren der Gefahrenstelle nachstehende bau-
liche und betriebliche MaBnahmen durchzufiihren:

9i1.2. Die gebrochene Schiene ist behelfsmiBig wie folgt befahrbar zu machen:

— Anbringen eines Notlaschenverbandes;

Flachlaschen

Bild 13

Zu einem Notlaschenverband gehoren:
zwei Schraubzwingen und

zwei Flachlaschen.

__ Unterschieben einer Nachbarschwelle oder eines Schwellenstiicks, wenn kein
Notlaschenverband zur Verfiigung steht;

Die Nachbarschwelle oder das Schwellenstiick ist unter
die Bruchstelle zu schieben und zu unterstopfen. Die
beiden Schienenenden sind mit Schienennidgeln oder
Schwellenschrauben gegen seitliches Verschieben zu
befestigen.

Bild 14
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— Anbringen einer Bauchlasche bei aluminothermischen Schweiungen ;

Es werden bendtigt:
zwei Bauchlaschen
zwei Schraubzwingen.

Bild 15

— Sicherung durch eine Schienenkopfhiilse, wenn Teile des Schienenkopfes her-
ausgebrochen sind oder beim Befahren herausbrechen konnen.

e
S,
S
innerhalb der Laschenkammer auRerhalb der Laschenkammer

Bild 16

Notlaschenverbande, vorbereitete Holzschwellenstiicke, Bauchlaschen und
Schienenkopfhiilsen sind an geeigneten Stellen vorritig zu halten.

g9 .3 Sind Schienenbriiche durch die genannten MaBnahmen behelfsmiBig befahrbar
gemacht, ist durch hierfiir Berechtigte der Gleisabschnitt fiir den Betrieb bedingt
freizugeben. Diese Berechtigten sind in der Dienstordnung festzulegen.

9.2. Betriebliche Mafinahmen

Sk Die Bruchstelle ist sofort durch Schutzhaltsignale (Signale Sh 1 bzw. Sh 2) abzu-
riegeln.

922 Wer einen Schienenbruch entdeckt, hat diesen sofort dem Fahrdienstleiter des

AnschluBbahnhofes oder der in der Dienstordnung festgelegten Stelle zu melden.
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Macht der Triebfahrzeugfiihrer wihrend der Fahrt Wahrnehmungen, die auf einen
Schienenbruch schlieBen lassen, so hat er sofort zu halten und hiervon den Zug-
fithrer oder Rangierleiter zu verstdndigen. Diese Beschiftigten stellen Lage und
Art des vermuteten Schienenbruchs fest und treffen sofort die MaBnahmen nach
den Ziffern 9.2.1. und 9.2.2.

Am befahrbaren, aber noch nicht durch Langsamfahrsignale gesicherten Schienen-
bruch ist ein Posten aufzustellen, der jeden Zug bzw. jede Rangierfahrt durch
Schutzhaltsignal anzuhalten hat. Nach Beseitigung des Schutzhaltsignals darf der
Zug bzw. die Rangierabteilung mit Schrittgeschwindigkeit iiber die Bruchstelle
fahren. Der Posten beobachtet hierbei den Schienenbruch und gibt notfalls Halt-
signale.

Abnahme der Oberbauarbeiten

Allgemeines

Grundlage fiir die Durchsetzung der Abnahmen ist der § 9 der BOA. Die Zwischen-
und Gebrauchsabnahme fiihrt die Staatliche Bauaufsicht durch. Sie kontrolliert
die Einhaltung der baurechtlichen, bautechnischen und Sicherheitsbestimmungen
sowie die Erreichung der projektierten technisch-okonomischen Parameter und
eine hohe Qualitidt bei der Durchfithrung der Bauvorhaben. Die eisenbahntech-
nische Abnahme fiihrt die Staatliche Bahnaufsicht durch. Sie prift, ob die neuen
oder verinderten AnschluBbahnanlagen den technischen und technologischen
Bedingungen eines sicheren und effektiven Eisenbahnbetriebes entsprechen und
die gesetzlichen und eisenbahntechnischen Voraussetzungen fiir die Aufnahme
bzw. fiir die Erweiterung oder Veranderung der Betriebsfithrung der AnschluSbahn
erfiillt sind und erteilt die Betriebserlaubnis bzw. schriftliche Erlaubnis zur Inbe-
triecbnahme.

Sofern beim Auswechseln von Gleisen und Weichen bzw. bei der Instandsetzung
der Gleis- und Weichenanlagen die Linienfithrung der AnschluBbahn nicht ver-
andert wurde, kann der Leiter der AnschluBbahn oder die zustandige Bahnmeisterei
nach ordnungsgemiBer Ausfithrung der Arbeiten die Erlaubnis zum Befahren der
Anlagen erteilen. Hierbei sind folgende Voraussetzungen bzw. Bedingungen zu
beachten:

— Anlagen, fiir die eine Baugenehmigung der Staatlichen Bauaufsicht erforderlich
ist, miissen vorher durch das zustindige Organ der Staatlichen Bauaufsicht
abgenommen sein;

— wo Ausnahmegenehmigungen der Staatlichen Bahnaufsicht bestanden, miissen
diese unter Beriicksichtigung der durchgefiithrten Bauarbeiten gedndert oder
aufgehoben sein;

— Anlagen, fiir die keine Baugenehmigung der Staatlichen Bauaufsicht erforder-
lich ist, miissen vom Leiter der AnschluBbahn bzw. der zustindigen Bahn-
meisterei unter Beachtung dieser Anweisung abgenommen sein. Uber die
Abnahme ist eine Niederschrift zu fertigen.
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Voraussetzung fiir die eisenbahntechnische Abnahme durch die Staatliche Bahn-
aufsicht ist, daBB

— alle Teilleistungen der Arbeiten an den Gleisanlagen (z. B. Erdbau, Planum,
Oberbau, Briicken, Durchlisse) durch das Organ der Staatlichen Bauaufsicht
abgenommen sind,

— fiiralle Bauwerke und Ausriistungen der Nachweis der technischen Giite (TKO)
vorliegt und

— durch die Technische Uberwachung, Brandschutzorgane, Deutsche Volks-
polizei und — soweit erforderlich — andere staatliche Organe die Zustimmung
zur Inbetriebnahme erteilt ist.

Wihrend der Bauausfithrung und vor jeder Abnahme sind von den hierfiir Ver-
antwortlichen des bauausfiithrenden Betriebes Qualititskontrollen durchzufiihren.
Hierbei ist zu gewahrleisten, daB wihrend der Fertigung in den Betrieben und
wihrend der Bauausfithrung auf der Baustelle keine Mingel auftreten und die
ausgefiihrten Arbeiten den Projektierungsunterlagen und den vertraglichen Ver-
einbarungen entsprechen. Die Qualitéitskontrollen fallen nicht unter den Begriff
,,Abnahme**.

Fir die Abnahme der Arbeiten des Unterbaus und der iibrigen Bahnanlagen sind
die staatlichen Standards verbindlich. Fiir die Abnahme der Arbeiten am Oberbau
gelten die Festlegungen dieser Anweisung.

Die Oberbauarbeiten diirfen nur von hierfiir berechtigten Priifingenicuren der
Staatlichen Bauaufsicht und von Abnahmemeistern fiir Oberbau, soweit sie als
Mitarbeiter der Staatlichen Bauaufsicht zugelassen sind, abgenommen werden;
Ausnahmen siehe Ziff. 10.1.2.

Definition der Abnahmen und Zeitpunkt der Durchfiihrung
Zwischenabnahme fiir Teilarbeiten

Zwischenabnahmen fiir Teilarbeiten sind Abnahmen von Arbeiten, die eine Vor-

laufleistung fiir nachfolgende Arbeiten darstellen: Sie sind durchzufiihren, wenn

die Qualitdt der Ausfithrung nur wihrend des Bauablaufs festzustellen ist oder
wenn sie durch die nachfolgenden Arbeiten nicht mehr beeinfluBt werden kann.

Zwischenabnahmen fiir Teilarbeiten sind insbesondere durchzufiihren nach

— Herstellung bzw. Reinigung der Tiefenentwiisserungen,

— Durchfiithrung der Untergrundverbesserungen,

— Herstellung des Erdplanums (einschlieBlich Randweg) beim Neubau, Beseiti-
gung von Unebenheiten durch Ab- oder Antragen sowie das Aufbringen von
Schutzschichten,

— Herstellen des Bettungsplanums bei Neu- und Umbauten,

— Oberbauschweilungen auf der Baustelle,

— der Schienenverlegung auf Beton-Lingsbalken, Einzelstiitzen oder anderes vor
dem VerguB.
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Die Zwischenabnahmen sind jeweils nach Fertigstellung der Teilarbeiten entspre-
chend dem Bauablauf durchzufithren. Zustandig fiir die Durchfithrung dieser
Abnahmen ist die Staatliche Bauaufsicht.

Uber die Zwischenabnahmen werden Niederschriften gefertigt. Die von der Staat-
lichen Bauaufsicht festgestellten Mange! hat der Bauausfithrende zu beseitigen.

Zwischenabnahme zur Erteilung der Betriebserlaubnis bzw. der Erlaubnis zur
Inbetriebnahme

Bei der Zwischenabnahme von Anlagen zur Inbetriebnahme ist der betriebssichere
und nutzungsfihige Zustand des Unter- und Oberbaues einschlieBlich der Schwei-
Bungen, die einwandfreie Herstellung der Rand- bzw. Rangiererwege, der Bahn-
griben, der Bahniiberginge, der MeBpunkte und die Berdumung der Baustelle
festzustellen.

Die Verantwortung fiir die Uberpriifung und Freigabe von Gleisen fiir den Trans-
port von Stoffen fiir den Gleisbau tragt der Aufsichtsfithrende des bauausfithrenden
Betriebes.

Die Abnahme ist schriftlich vom Bauausfithrenden bei der Staatlichen Bauaufsicht
zu beantragen. Der AnschlieBer hat an der Abnahme teilzunehmen.

Uber die Zwischenabnahme wird eine Niederschrift gefertigt. Die bei der Abnahme
festgestellten Méngel sind vom Bauausfiihrenden zu beseitigen; die Beseitigung
ist der Staatlichen Bauaufsicht schriftlich zu bestitigen.

Nach der Mingelbeseitigung ist die eisenbahntechnische Abnahme bei der Staat-
lichen Bahnaufsicht zu beantragen.

Bei der eisenbahntechnischen Abnahme sind der Staatlichen Bahnaufsicht die
Unterlagen iiber die Zwischenabnahme vorzulegen.

Nach der Erteilung der Betriebserlaubnis bzw. Erlaubnis zur Inbetriebnahme durch
die Staatliche Bahnaufsicht bis zur Gebrauchsabnahme ist der AnschlieBer
fiir die Prifung des Oberbaues und fiir die Pflegearbeiten verantwortlich. Fiir die
betriebssichere Instandhaltung der Anlage sowie fiir die Beseitigung von Miéngeln
bis zur Gebrauchsabnahme ist der bauausfithrende Betrieb verantwortlich.

Gebrauchsabnahme

Gebrauchsabnahmen sind Abnahmen durch die Staatliche Banaufsicht. Sie erfolgen
nach ausreichender betrieblicher Belastung der Anlage, nach Durchfithrung der
zweiten Stopfung und nach Fertigstellung der im Leistungsverzeichnis oder der
in den Projektierungsunterlagen festgelegten Arbeiten. Die Gleise, Weichen und
Kreuzungen miissen nach AbschluB der letzten Stopfung mindestens zwei Wochen
befahren worden sein.

Uber die Gebrauchsabnahme wird von der Staatlichen Bauaufsicht eine Nieder-
schrift gefertigt. Festgestellte Mangel hat der Bauausfiihrende zu beseitigen. Die
Beseitigung ist der Staatlichen Bauaufsicht schriftlich zu bestétigen. AnschlieBend
stellt die Staatliche Bauaufsicht den Gebrauchsabnahmeschein aus.
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Nach der Gebrauchsabnahme und Beseitigung der hierbei festgestellten Mingel
durch den Bauausfiihrenden ist der AnschlieBer fiir den betriebssicheren Zustand
und fiir die Instandhaltung der Anlage verantwortlich.

Die Unterlagen der Gebrauchsabnahme sind dem AnschlieBer zu iibergeben und
von ihm 3 Jahre aufzubewahren.

Vorbereitung der Abnahmen

Vor den Zwischenabnahmen zur Erteilung der Betriebserlaubnis bzw. Erlaubnis
zur Inbetriebnahme sind nachstehende Vorarbeiten durchzufiihren:

— alle die Linienfiihrung betreffenden Punkte (UA, UE, BA, BE und BW) sind
an der Innenseite des Schienensteges im BogenauBenstrang mit Olfarbe oder
Olkreide anzuzeichnen,

— alle die Hohenlage in der Langsrichtung betreffenden Punkte (AA, AE, NW,
RA und RE) sind an der Innenseite des Schienensteges — im Bogen am Innen-
strang — mit Olfarbe oder Olkreide anzuzeichnen. Sind die fiir die Langsneigung
maBgebenden Festpunkte nicht mehr vorhanden oder sind sie beschidigt, so ist
ein Langsnivellement vorzulegen,

— in Uberhohungsrampen ist an der Innenseite des Schienensteges am Bogen-
auBenstrang eine 5-m-Teilung mit Olfarbe oder Olkreide anzubringen,

— in Bogengleisen sowie in den Stammgleisen der Bogenweichen ist an der Innen-
seite des Schienensteges am BogenauBenstrang eine durchgehende 4- bzw.
8-m-Teilung mit Olfarbe oder Olkreide anzubringen, die iiber UA bzw. bei
Bogen ohne Ubergangsbogen iiber BA bzw. BE beiderseits um eine halbe Seh-
nenldnge hinausgreifen muB,

— die Schwellenteilung ist am Schienensteg mit Olfarbe oder Olkreide zu kenn-
zeichnen,

— fiir Bogengleise und Bogenweichen ist das Sollpfeilhohenbild (Bogendiagramm),
fiir Uberhohungsrampen die Sollage der Rampen im LingsmaBstab 1 : 1000
und im HohenmaBstab 1 : 1 auf Millimeterpapier darzustellen. Die bei den
Qualititskontrollen durchgefiihrten Priifungen der Pfeilhohen und der gegen-
seitigen Hohenlage in den Uberh6hungsrampen sind vom Bauausfiihrenden in
das Sollpfeilhohenbild einzutragen.

Vor den Gebrauchsabnahmen sind vom Bauausfithrenden nachstehende Vor-
arbeiten durchzufiihren:

-— die nach Ziff. 10.3.1. geforderten Vorarbeiten sind — falls erforderlich — zu
wiederholen. Die fiir die Pfeilh6henmessung festgelegte Vorarbeit ist nochmals
durchzufiihren.

— mindestens 12 Stunden vor Abnahmebeginn sind am abzunehmenden Gleis
Schienenthermometer aufzustellen.
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Abnahmegerdte und Hilfskrdfte

Der Bauausfithrende hat zur Durchfithrung der bauaufsichtlichen Abnahmen auf
der Baustelle folgende Gerate bereitzuhalten:

— Weichenspurmas,
— 1 justierbarer Uberhohungsmesser mit Prizisionswasserwaage,

— 2 Hartholzunterlagen 30 % 60x 100 mm zur Uberbriickung der iiber 80 mm
hinausragenden Oberbau- und Bauwerksteile,

— 1 Gleiswinkel,

— 1 Stahllineal 1,50 m lang,
— 1 StoBliickenkeil,

— 1 Schienenthermometer,
— 1 PfeilhohenmeBgerat,

— 1 BandmaB und Lot,

— 1 Fernglas,

— 2 Schwellenabklopfgerite.

Zur Unterstiitzung sind folgende Krifte zu stellen:

— erforderlichenfalls 1 Sicherungsposten,
— 1 Kraft zur Prifung der gegenseitigen Hohenlage der Schienen,

— mindestens 2 Krifte fiir ibrige Arbeiten wie Pfeilhohenmessung, Gerétetrans-
port usw..

Durchfiihrung der Abnahmen

Zwischenabnahmen fiir Teilarbeiten:

— die Hohenlage der Tiefenentwisserungen und der Bahngridben sind festzustel-
len und mit den Angaben im Projekt zu vergleichen. Die Funktionsfahigkeit der
Anlagen ist zu iberpriifen. Weiter ist auf die Sauberkeit und die Abdeckung
der Schichte und auf vorschriftsmaBig verfiillte Rohrgriben zu achten. Die
Griben miissen gereinigt sein, eine saubere Grabensohle und Gefalle in Rich-
tung der Vorflut haben. Die Béschungen sind auf ihre Neigung und Sicherung
sowie auf die ingenieurbiologischen MaBnahmen zu iiberpriifen;

— die Zwischenabnahme der Rand- und Rangiererwege hat durch Inaugenschein-
nahme und durch Priifen des Abtrages von 10 cm unter Erdplanum in Abstan-
den von maximal 250 m zu erfolgen;

— die Zwischenabnahmen von Untergrundverbesserungen hat anhand der in den
Leistungsverzeichnissen angegebenen technischen Daten in Dicke, Breite und
Zusammensetzung zu erfolgen;
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— die Zwischenabnahme der Schienenverlegung auf Betonlingsbalken, Einzel-
stiitzen oder dergleichen vor dem VerguB erfolgt durch Spur- und Hohenmes-
sung sowie durch Priifung der Gleisachse und der Gradiente;

— die Zwischenabnahme des verdichteten Bettungskorpers hat durch Messen der
Dicke mit jeweils einer Priifung auf 250 m Linge sowie durch Kontrolle der
Breite und Hohe des Bettungsplanums in Abstinden von 10 m zu erfolgen.
Bei der Dicke des Bettungskorpers sind die IstmaBe festzustellen und die Art
der Verdichtung anzugeben. Die Breite des Bettungsplanums darf das MaB von
3675 mm nicht unterschreiten. Bei der Hohe des Bettungsplanums sind Abwei-
chungen von *50 mm zulissig.

— die Zwischenabnahme der SchweiBarbeiten hat nach den ,,Richtlinien fiir die
Abnahme von SchweiBarbeiten im Oberbau‘ der Deutschen Reichsbahn zu
erfolgen.

Zwischenabnahmen zur Erteilung der Betriebserlaubnis bzw. Erlaubnis zur
Inbetriebnahme und Gebrauchsabnahmen erfolgen durch Messungen und Prii-
fungen, deren Art sich nach Gleis- und Weichenabnahmen unterscheidet. Die
Priifergebnisse sind in der Niederschrift und in den Abnahmeblittern nachzuwei-
sen. Fiir Gleise ist der Vordruck 820502 ,,Teil-Abnahmemessung* und fiir Wei-
chen und Kreuzungen der Vordruck 820 503 ,,Abnahmemessung fiir Weichen* des
Drucksachenverlages der Deutschen Reichsbahn, AuBenstelle Dresden, zu ver-
wenden. Bei den Eintragungen sind die Zeichenerklirungen auf den Abnahme-
blittern zu beachten. Es ist der gegenwiirtige Zustand des Oberbaues zu beurteilen.
Alle Beanstandungen sind ohne Riicksicht auf die spitere Bewertung in die Abnah-
meblitter einzutragen. Abweichungen, die die zugelassenen Werte iiberschreiten,
sind in den Abnahmebléttern und in den Bogendiagrammen rot zu kennzeichnen.
Weitere unzuldssige Abweichungen sind nach der Zeichenerklirung fiir Mingel
in den Abnahmeblittern zu vermerken. Alle zu beseitigenden Mingel sind mit
blauem Farbstift zu kennzeichnen. Die Beteiligten haben die in den Abnahme-
blattern eingetragénen MeBergebnisse durch ihre Unterschrift anzuerkennen.
Mingel, die in den Abnahmeblittern nicht erfaBt werden kdnnen, wie Rampen-
abstand, fehlende Gelinder an Bauwerken usw. sind in der Niederschrift nach-
zuweisen. Die Niederschrift ist den Abnahmeunterlagen beizufiigen. Bei Schienen-
auswechslung erfolgt keine Priifung der gegenseitigen Hohenlage der Schienen.
Die Schwellenteilung wird nur beim Einbau verdnderter Schienenliingen im Bereich
der SchienenstoBe gepriift. Bei zusammenhiingender zwischenzeitlicher Instand-
haltung erfolgt keine Priifung der Winkellage der Gleisst6Be und der Schwellen-
teilung.

Vorgeschriebene Priifungen und zuliissige Abweichungen
Gegenseitige Hohenlage

Die gegenseitige Hohenlage der Schienen ist, beginnend vom StoB bzw. vom
Beginn der Arbeitsstelle, in Abstinden von 5 m zu messen. Die Werte sind graphisch
in das Abnahmeblatt fiir Gleise (Vordruck 820502) fortlaufend einzutragen. Die
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gemessenen Werte der Uberhdhungsrampen sind in Zahlen in das Abnahmeblatt
und graphisch in das Sollrampenbild einzutragen. Vom gleichmiBig iiberhhten
Bogenteil sind nur die Abweichungen aufzunehmen. Bei der Abnahme von Weichen
und Kreuzungen sind die Priifungen an den im Abnahmeblatt fiir Weichen (Vor-
druck 820503) angegebenen MeBpunkten durchzufiithren. Bei der planmiBigen
Durcharbeitung oder bei zusammenhéngender zwischenzeitlicher Instandhaltung
von Weichen, bei denen an einem Strang ein Schutzstumpf anschlieBt, ist die
gegenseitige Hohenlage nur in dem planmidBig befahrenen Strang zu priifen.
Unzuldssige Abweichungen bei iiberhdhten Bogenweichen sind durch Vergleich
der MafBe in den Absteckunterlagen mit den unter Einbeziehung der Absteckpfihle
gemessenen Istwerten festzustellen. Folgende Abweichungen von der Sollage fiir
Gleise, Weichen und Kreuzungen sind zulissig:

— bei Zwischenabnahmen zur Erteilung der Betriebserlaubnis bzw. Erlaubnis zur
Inbetriebnahme

ohne bzw. mit gleichbleibender +5mm, jedochauf 10 m
Uberhohung zwischen 3 Messungen
nicht mehr als 5 mm

in Uberhohungsrampen +2 mm
— bei Gebrauchsabnahmen

ohne bzw. mit gleichbleibender
Uberhohung +3 mm

in Uberh6hungsrampen +2 mm

jedoch nicht mehr als 5 mm zwischen zwei benachbarten MeBpunkten.

Stoflage

Alle Schienenst6Be sind mit einem 1,50 m langen Stahllineal zu priifen. StoB-
senkungen sowie spitz liegende StoBe tiber 2 mm sind nicht zulissig.

Stopstufen und Fahrkantenflucht

Zu priifen sind alle SchienenstoBe. Es diirfen keine StoBstufen in der Fahrfliche
und keine Versetzungen an den Fahrkanten vorhanden sein.

Winkellage der Gleisstofe

Zu priifen sind alle Gleissto8e. In der Geraden sind Abweichungen in der Winkel-
lage bis hochstens 10 mm, in Bogen, Ubergangsbogen sowie in den anschlieBenden
4 GleisstoBen in der Geraden bis hochstens 30 mm zuléssig. Bei Weichen sind die
StoBe am Weichenanfang und Weichenende zu priifen. Gegeniiber der winkel-
rechten Lage sind am Weichenanfang 3 mm und am Weichenende 10mm Ab-
weichungen zuléssig.
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Seitenlage der Gleismitte und Gleisrichtung

Die Seitenlage der Gleismitte ist bei der Abnahme neugebauter oder umgebauter
Gleise sowie bei Weichen und Kreuzungen durch Messen des horizontalen Abstan-
des der Gleismitte von den Festpunkten festzustellen. Abweichungen von der
Gleisvermarkung bis zu 10 mm bei Gleisen in freier Lage, bis 5 mm an Bauwerken
sind zuliissig. Die Gleisrichtung ist mit Hilfe eines Fernglases zu priifen. In der
Geraden sind Pfeilhohen von 2 mm, bezogen auf eine 20-m-Sehne, zuldssig. Im
Bogen ist die Gleisrichtung zusitzlich nach dem Pfeilh6henmeBverfahren zu priifen.
1,2 a,

1000 nicht tiberschreiten

Die zulissigen Abweichungen diirfen den Wert von u =
(a, = halbe Sehnenlange).

Als Sehnenlinge ist zu verwenden:

— bei Gleisbogen R <300 m 8 m,

— bei Gleisbégen R =300 m 16 m.

Die Stammgleise der Bogenweicfen sowie die Zweiggleise der Weichen auf Holz-
schwellen, die nicht aufgeplattet geliefert wurden, sind nach dem PfeilhdhenmeB-
verfahren zu priifen: Bei Bogenkreuzungsweichen und Bogenkreuzungen geniigt
die Priifung eines Stammgleises nach dem PfeilhohenmeBverfahren.

Hohenlage in der Lingsrichtung

Die Hohenlage in der Langsrichtung ist durch Fluchten zu priifen. Bei der Abnahme
neuer oder umgebauter Gleise ist auBerdem der vertikale Abstand der Schienen- i
oberkante von Gleisfestpunkten zu messen. Abweichungen von der Sollage sind
nur zulissig, wenn sie sich gleichmaBig iber lingere Abschnitte erstrecken und die
maximal zulissige Lingsneigung nicht iiberschritten sowie auf elektrisch betriebe-
nen Strecken die vorgeschriebene Mindestfahrdrahthdhe nicht unterschritten wird.

Spur-, Rillen- und Leitweiten

Die vorhandene Spurweite in einem Gleis soll, abgesehen von den Ubergingen
bei den vorgeschriebenen Spurerweiterungen in Bogen mit einem Halbmesser
<200 m, gleichmiBig sein. Alle 10 m ist die Spurweite zu messen. Bei Neu- und

Umbau von Gleisen sind “f'i mm Abweichungen von der vorgeschriebenen

Spurweite zugelassen. Bei Instandsetzungsarbeiten an bestehenden Anlagen sind
folgende Abweichungen zuldssig:

Zulissige Abweichungen

Spurerweiterung Spurverengung
mm mm
20 D
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Die Spur-, Rillen- und Leitweiten der Weichen und Kreuzungen sind an den in den
Weichenkarteikarten vorgeschriebenen Stellen zu messen. Die zuldssigen Abwei-
chungen sind bei der Abnahme neuer oder umgebauter Weichen aus den Weichen-
karteikarten zu entnehmen und in das Abnahmeblatt einzutragen.

Stopliicken

Bei 20 aufeinanderfolgenden StoBliicken diirfen einzelne StoBliicken in diesem
Bereich um £2 mm vom Mittelwert abweichen.

Schwellenabstand

An jedem MeBpunkt der gegenseitigen Hohenlage sind in den Gleisen der Schwel-
lenabstand und die Winkellage der Schwellen zu priifen. Hierbei sind Abweichun-
gen bis zu 20 mm zuldssig. In den Weichen und Kreuzungen sind fiir den Abstand
und die Lage der Schwellen die Regelzeichnungen bzw. Sonderentwiirfe maBgebend.

Kleineisen

Das Kleineisen muf3 vorschriftsmaBig geteert und gespannt sein. Die Zwischen-
lagen miissen richtig sitzen. Auf elektrifizierten Strecken miissen Schienenfuf3-
erdungsklemmen angebracht sein. In den atmenden Enden und Pufferlingen
liickenloser Gleise muf3 die vorgeschriebene Anzahl der Wanderschutzklemmen
eingebaut sein.

Gleisverfiillung

Das Gleis muB profilgerecht verfiillt sein. Bei Weichen diirfen die Schwellenfelder
unter dem beweglichen Teil der Zungen nur bis zur halben Hohe verfiillt sein.

Signale, Merkzeichen, Hinweisschilder, Straflenverkehrszeichen
Es ist zu priifen, da3
— die Gleisendabschliisse vorhanden und mit Signal Gsp 0 versehen sind,

— die Signale So 12— Grenzzeichen - an den richtigen Stellen (bei Gleisabstand
3,75 m + BogenzuschlagsmaB) gesétzt sind,

— zur Sicherung der Bahniiberginge die Warnkreuze und weiteren Signale und
Kennzeichen, wie im Projekt vorgesehen bzw. vom Sicherheitsaktiv der An-
schluBbahn festgelegt, aufgestellt sind,

— die Neigungszeiger an den im Projekt vorgesehenen Stellen aufgestellt sind,

— die Stellgewichte der handbedienten Weichen den vorgeschriebenen Anstrich
haben und die entsprechenden Weichensignale vorhanden und ordnungsgemif3
befestigt sind.

Profilfreiheit

Der nach der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR freizuhaltende Raum ein-
schlieBlich der erforderlichen Seitenrdume ist einzuhalten. Einragungen sind nicht
zuldssig.
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Die Baustelle muB so aufgerdumt sein, daB der Zug- und Rangierbetrieb nicht
behindert wird. Oberbaustoffe, die fiir den weiteren Baufortgang nicht benotigt
werden, sind vor der Abnahme wegzuriumen.

Priifung der bautechnischen Anlagen

" Die bautechnischen Anlagen sind vom AnschluBbahnleiter oder dem Beauftragten

des AnschlieBers jahrlich mindestens einmal auf die Beschaffenheit, den Zustand
und die Einhaltung der erforderlichen Abmessungen nachweisbar zu priifen.

Der Verantwortliche hat das Ergebnis im Priifungsbuch nachzuweisen. Der An-
schluBbahnleiter hat die Beseitigung der Mingel zu veranlassen und zu kontrol-
lieren. Das Prifungsbuch ist nach dem Muster entsprechend der Anlage 2 anzu-
legen.

Begehung der Anschlufbahn

Der mit der Begehung der AnschluBbahn Beauftragte hat sich bei jeder Betriebs-
stelle des zu begehenden Bereiches zu melden und in den dort ausliegenden Nachweis
einzutragen. Festgestellte Mangel und Besonderheiten sind in ein Dienstbuch
einzutragen. Dieses Dienstbuch ist dem AnschluBbahnleiter regelméBig vorzulegen.
Bei Feststellung betriebsgefihrdender Mingel und Schiden ist die Gefahrenstelle
ortlich sofort zu sichern und dem AnschluBbahnleiter zu melden. Bei drohender
Gefahr ist den sich nihernden Fahrzeugen entgegenzulaufen und Haltsignal zu
geben.

Bei der Begehung ist folgendes zu priifen:

— ob augenfillige Verdnderungen in der Hohen- und Seitenlage der Gleise und
Risse oder Briiche an Schienen, Laschen und Schwellen vorhanden sind. Bei
Schienenbriichen ist nach Ziff. 9. zu verfahren;

— bei Weichen, da3 die Zungenspitzen fest an den Backenschienen anliegen und
die Spitzenverschliisse fest und richtig sitzen, keine Bolzen oder Splinte fehlen
sowie Weichenschlésser, Zungen- und Gleissperren unbeschidigt und richtig
verschlossen sind;

— daB die Entwasserung funktionsfihig und ausreichende Vorflut vorhanden ist;

— daB die Freileitungen von bahneigenen und fremden Fernmelde- und Stark-
stromanlagen lings und quer der Bahn in ordnungsgemiBem Zustand sind
und die Sicherheit der Betriebsfithrung auf der AnschluBbahn nicht beein-
trachtigen;

— daB im gesamten Gleisbereich die Lichtraumumgrenzungslinie einschlieBlich
der erforderlichen Seitenriume freigehalten ist;

— daB keine BaumaBnahmen an, unter oder iiber den Bahnanlagen ohne Geneh-
migung ausgefiihrt werden;
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— daB ohne Genehmigung und ohne SicherungsmaBnahmen in Bahnndhe keine
Biaume gefillt oder Sprengungen durchgefiihrt werden;

— daB Baustoffe und Gleisbaumaterial stets rutsch- und stapelfest in einem Ab-
stand von mind. 2,50 m von der Gleismitte gelagert sind;

— daB Gleisbaustellen in Betriebsgleisen auBerhalb der Arbeitszeit ordnungsgemiB
berdaumt sind;

— dabB die Befestigung der Bahniiberginge in Ordnung und die Spurrillen gesidu-
bert sind;

— daB die Sicherungsanlagen an Bahniibergingen in funktionsfihigem Zustand
sind;

— daB die Warnkreuze, Neigungszeiger, Kilometersteine, Vorsignalbaken, Pfeif-
tafeln und andere Signale sowie Kennzeichen vorhanden und in ordnungs-
méaBigem Zustand sind.

Im Winter ist zusétzlich folgendes zu priifen:

— Freihaltung der Drahtzugleitungen sowie der Fahrbahn und Spurrillen unbe-
wachter Bahniibergdange von Schnee und Eis,

— Feststellung von Frostschaden,
— Aufstellen und Befestigen von umgefallenen Schneeziunen,

— Erkennbarmachen der Signale, Warnkreuze usw. durch Entfernung von Eis,
Raubhreif und Schnee.

Am Gleisoberbau und Bahnkorper sind kleinere Instandhaltungs- und Wartungs-
arbeiten durchzufiihren, wie

— Berdumung versetzter Durchlisse,

— Réumung der Briicken einschlieBlich der Pfeiler und Widerlager von Schmutz,
Asche und Ladungsabfillen,

— Nachziehen loser Schrauben und Bolzen,

— Wartung und Gangbarhaltung von Weichen durch Reinigung und Olen der
gleitenden und drehenden Teile und Sauberung der Weichenkanile,

— Reinigen von Bahngriben und Durchlissen,
— Beseitigung von Unkraut und Ladungsabfillen aus Bettung und Randwegen.

Wéhrend der Begehung hat der Beschiftigte eine orangefarbene Schutzweste zu
tragen sowie erforderliche Signalmittel und Werkzeuge mitzufiihren.

Priifung der Gleise

Alle Gleise sind jahrlich einmal griindlich zu priifen. Die MeBergebnisse der Spur,
der gegenseitigen Hohenlage und der Richtung sind nachzuweisen
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— durch MeBstreifen eines GleismeBwagens,
— durch MeBstreifen eines fahrbaren GleisspurmeBgeriites oder

— durch Aufschreibungen nach Handmessungen mit SpurmaB und Uberhéhungs-
messer je Gleis (Nr.) bzw. Streckengleisabschnitt. Die Spurmessungen in
diesem Falle sind alle 10 m und an jedem StoB durchzufiithren. Im SpurmeB-
blatt sind Spurerweiterungen (+) iiber 10 mm und Spurverengungen (—) iiber
3 mm einzutragen. Die nach Ziff. 3.1.1. in Gleisbogen zu vergroBernden Spur-
weiten sind zu beriicksichtigen.

Gleise
— der Wageniibergabestelle einschlieBlich Zufuhrungsgleis,
— die von der Deutschen Reichsbahn befahren werden,

— die von Ziigen bzw. Rangierabteilungen der AnschluBbahn mit Geschwindig-
keiten >20 km/h befahren werden,

sind auBerdem vom AnschluBbahnleiter vierteljahrlich einmal zu priifen. Das
Ergebnis ist im Prifungsbuch nachzuweisen.

Neigungen in Uberhohungsrampen oder in nicht iiberhhten Gleisen, die den Wert
1: (1,7 V + 200) iibersteigen, gelten als Steilrampen und sind zu beseitigen. Hierbei
ist eine Bezugslange von 3 m zugrunde zu legen.

Gleisbogen mit Halbmesser <180m in Gleisen nach Ziff. 11.4.2. und Gleis-
bogen mit Halbmesser <150 m in den iibrigen Gleisen sind jihrlich einmal durch
Anwendung des PfeilhohenmefBverfahrens gemiaB Anlage 4 zu priifen. Die Bogen-
diagramme sind nach der Auswertung zum Priifungsbuch zu nehmen.

Priifen der Weichen und Kreuzungen, Priifungsfristen

Alle Weichen und Kreuzungen sind jahrlich im ersten Halbjahr griindlich auf die
richtigen Spur- und Leitweiten sowie auf den ordnungsgeméBen Allgemeinzustand
zu priifen.

Weichen
— die vor und innerhalb der Wageniibergabestelle liegen,
— die von der Deutschen Reichsbahn befahren und

— die von Ziigen bzw. Rangierabteilungen der AnschluBbahn mit Geschwindig-
keiten >20 km/h befahren werden,

sind auBerdem noch einmal im zweiten Halbjahr zu priifen.

Umfang der Priifungen

Zu priifen ist der Gesamtzustand der Weiche oder Kreuzung, die Héhenlage, Rich-
tung und feste Unterstopfung der Schwellen. Besonders zu achten ist auf
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— die Spur-, Leit- und Rillenweiten an den auf dem Weichenkarteiblatt angegebe-
nen MeBstellen. Die Ergebnisse sind in das Weichenkarteiblatt einzutragen;

— die Winkellage der StoBe am Weichenanfang (WA) und Weichenende (WE);

— die Lage der Zungenspitzen. Die Zungenspitze muB den Kornerschlag zur
Hilfte iiberdecken;

— die Befestigung der Zungenwurzel;

— die Uberdeckung U, der VerschluBklammer entsprechend Bild 17 und den
Zungenaufschlag Z, entsprechend Bild 18. Die vorgeschriebenen Schutzhauben
miissen vorhanden sein und diirfen nicht auf der Schieberstange aufliegen ;

Baokenschiene

—

Zunge~.__
Uberdeckung Gy

R

Schieberstange

VerschiuBklammer

| VerschluBweg L
L]

EEN: ]
= q*?"r

Verschlulstiiok

Bild 17
Uberdeckung

Beim Messen des Zungenauf-
schlages iiber dem VerscniuB-
klammer- bzw. Zungenkloben-
bolzen ist der Mafistab an der
Backenschiene anzulegen und
der vorhandene Aufschlag an
der oberen inneren Kante der
Zunge abzulesen.

Bild 18
Zungenaufschlag
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Die Toleranz des Zungenaufschlages wird durch die vorhandene Toleranz der
Uberdeckung der VerschluBkiammer an der zugehorigen anliegenden Zunge
bestimmt. Zuerst ist also die Toleranz der Uberdeckung festzustellen. Die Tole-
ranz des Zungenaufschlages darf wegen des vorhandenen Spieles der VerschluB-
klammerkopfes im Schieberstangenausschnitt nur die GroBe erreichen, die sich
aus der Toleranz der Uberdeckung -+ 3 mm ergibt. Die RegelmaBe fiir die Uber-
deckung und den Zungenaufschlag bei den einzelnen Weichentypen sind aus der
Tabelle 4 zu ersehen. Bei Weichen mit rund 150 mm Zungenaufschlag liegt die
Uberdeckung zwischen 53 und 60 mm. Die genauen MaBe der Uberdeckung
und des Zungenaufschlages fiir die einzelnen Weichenarten miissen anhand
der Tabelle 4 errechnet werden. Die in der Tabelle 4 angegebenen Werte fiir die
Uberdeckung miissen um 10 mm erhéht und die fiir den Zungenaufschlag um
10mm verringert werden. Die Uberdeckung und der Zungenaufschlag am
2. VerschluB sind — wie in der Tabelle 4 angegeben — fiir alle Weichenarten
gleich.

— die Uberdeckung U, des VerschluBstiickes durch den VerschluBhaken und den
Zungenaufschlag Z,. Der VerschluBhaken muB mit seiner Anlagefliche das
VerschluBstiick entsprechend Bild 19 iiberdecken (Regeliiberdeckung =70 mm);

Regeliberdeckung = 70 mm max. Uberdeckung = 75mm Mindestaberdeckung = 60 mm
[ —— '\

e i

==t ,

Bild 19

— das Spiel zwischen VerschluBhaken und VerschluBstiick. Der Verschlu muf3
leicht gangbar sein und darf nicht klemmen. Bei anliegender Zunge muf3 zwi-
schen VerschluBstiick und VerschluBhaken ein Spielraum von 0,5 bis 1 mm
vorhanden sein. Er darf sich durch betriebliche Abnutzung beim Abdriicken
des VerschluBhakens vom VerschluBstiick auf hochstens 3 mm erhdhen;

— die Gratbildung an Zungen, Backenschienen, Herzstiicken und Fahrschienen
mit Radlenkern;

— die Hohen- und Seitenabnutzung der Fahrbahn;

— die Uberhohung des Radlenkers bei doppelten Herzstiicken mit den Neigun-
gen 1:9 und 1 :10. Der Radlenker dieser doppelten Herzstiicke darf auch
bei hohenmiBig abgenutzter Schiene nur maximal 55 mm uber SO hinaus-
ragen;
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— Anrisse oder Briiche an den Fahrbahnteilen und an den Stahlschwellen. Anrisse

oder Briiche in Fahrbahnteilen sind zunichst zu sichern. Die schadhaften Teile
sind umgehend auszuwechseln. Zwei und mehr nebeneinanderliegende gebro-
chene Stahlschwellen sind sofort auszuwechseln;

verbogene und in den Schienenauflagen stark eingeschlagene Stahlschwellen.
Verbogene und in den Schienenauflagen stark eingeschlagene Stahlschwellen
sind auszuwechseln;

den Zustand der SchweiBverbindungen. Schienen mit angerissenen oder gebro-
chenen SchweiBungen sind sofort zu sichern. Die Gefahrenstellen sind um-
gehend zu beseitigen. Gerissene SchweiBindhte an den Platten bei Weichen auf
Stahlschwellen sind instandzusetzen oder die Schwellen auszuwechseln;

die Beschaffenheit der Holzschwellen, insbesondere der Plattenauflager. Bei
Holzschwellen der Weichen darf das Plattenauflager nur soweit eingearbeitet
sein, daBB Unterschiede in der gegenseitigen Hohenlage der Schienen bei den
Schwellen auBlerhalb der Zungenvorrichtung im Rahmen der zuldssigen Tole-
ranzen durch Holzzwischenlagen (Zw) ausgeglichen werden kdnnen. Aus-
geschlagene Schraubenlocher sind zu verdiibeln und die Schwellenschrauben
festzuziehen;

die Vollziahligkeit, Beschaffenheit und feste Verspannung der Schraubenver-
bindungen und des Kleineisens. Die in den Regelzeichnungen vorgeschriebenen
Teile miissen vollzihlig und in funktionssicherem Zustand sein. Die Schrauben-
verbindungen diirfen nicht lose sein;

die Vollstindigkeit, Lage und Beschaffenheit der elastischen Zwischenlagen
(Zw). Die Zwischenlagen miissen an allen vorgesehenen Stellen in ordnungs-
gemaBer Lage und einwandfreiem Zustand sein;

den Zustand der Bettung, der Entwisserung und des Weichenkanals. Der
Weichenkanal muB vorschriftsmaBig ausgelegt und frei von Asche und Schmutz
sein;

die Befestigung des Trageisens, des Weichenbocks und des Weichensignals.
Alle Schrauben miissen fest angezogen sein;

die richtige Anordnung der Hubbegrenzung und ihren Zustand;

die richtige Stellung des Weichensignals und der Lage des Signals So 12 —
Grenzzeichen —;

— den festen Sitz und die Funktionsfahigkeit der Weichenheizung. Diese Priifung

ist in der Woche der Winterbereitschaft zu wiederholen;

— die Reinigung und das Schmieren der Weiche entsprechend Anlage 3.
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RegelmaBe fiir die Uberdeckung und den Zungenaufschlag

Tabelle 4

1. Zungenaufschlige ,,Za‘“, VerschluBwege ,,L** und Uberdeckung ,,U* fiir Weichen mit

KlammerverschluB und fiir Weichen mit Schnellantrieb

8* GBIL. SDr. 740

Weichengattung Zungen- VerschluB-  Uber-
aufschlag weg deckung
Za L U
EW 49-150-1:7,5 oder 1:6,6 163 57 45
EW 49-190-1:7,5/1:6,6 163 57 45
EW 49-190-1:9 163 57 45
EW 49-190-1: 9 Schnellantrieb 120 30 18
EW 49-300-1:8 Gz 161 59 47
EW 49-300-1:9 Fz 159 62 50
EW 49-300-1:9 Fsch 159 62 50
Sym ABW 49-215-1:4,8 162 58 46
Sym ABW 49-215-1:4,8 Schnellantrieb 119 31 19
EW 49-500-1:12 Gz 161 59 45
EW 49-500-1:14 Fz 159 61 49
EW 49-500-1: 14 Fsch 159 61 49
EW 49-1200-1: 18,5 159 61 49
EKW u. DKW 49-190-1 : 6,6 165 55 43
EKW u. DKW 49-190-1 : 6,6
gekiirzte Zungen 162 58 46
EKW 49-190-1 : 9 164 56 44
DKW 49-190-1 : 9 161 59 47
" EKW u. DKW 49-300-1 : 9 161 59 47
EKW u. DKW 49-300-1 : 9
gekiirzte Zungen 161 58 46
EKW u. DKW 49-500-1 : 9
Zungenspitze von WA 2440 161 59 47
Zungenspitze von WA 2165 159 61 49
Kr. 49-1:18,5 153 67 55
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2. Zungenaufschlige ,,Za“, VerschluBwege ,,.L* und Uberdeckung ,,U* fiir Weichen mit
Hakenverschluf3

Zuldssige Betriebstoleranzen

MeBstellen Betriebstoleranz
aller Weichen
mm
Zungenaufschlag bei Klammerverschluf3 *10
chrdeckung der VerschluBklammer T -10
Zungenaufschlag bei HakenverschluB +10 -
Uberdeckung des VerschluBstiicks durch den Haken +5 - 10

Spielraum 3 bis 6 mm

O

Zungenkloben

Bild 20
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 2 zur BOA

Gleisendschuhe als Gleisabschluf§

Mafistab = 1: 4

Hartholz
/——
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70

h
h

Schweibnaht
Bild 21
< 130 mm, wenn nur Wagen abgestellt werden
=< 55 m, wenn auch Lokomotiven abgestellt werden.
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Anlage 2
zur Anweisung Nr. 2 zur BOA

(MUSTER)

Priifungsbuch
fiir die bautechnischen Anlagen

der AnschluBbahn

Ordner 1 Priifung der Gleise

1. Nachweisung tiiber die Bauart, Form, Liegedauer und sonstige technische
Angaben aller Gleise.

2. Priifung der Spur, gegenseitigen Hohenlage und Richtung, einschlieBlich
StoBliicken

3. Prifung der Gleisbogen.
4. Priifung von Oberbau-Sonderkonstruktionen und besondere Gleisanlagen wie

— liickenlose Gleise,

— isolierte Schienen und Gleisabschnitte,
— Schutzschienen,

— Schienenauszugsvorrichtungen,

— Hemmschuhauswurfsvorrichtungen.

Ordner 2  Priifung der Weichen und Kreuzungen
1. Nachweisung aller Weichen und Kreuzungen mit Angabe der Priifungsfristen.

2. Besonderer Hefter mit allen Karteikarten fiir jede Weiche und Kreuzung —
Regelausfithrung S 49 — und besonderer Hefter mit einfachen Priifblittern fiir
die noch vorhandenen Weichen der Landerformen. AuBer den iiblichen Wei-
chenangaben sind noch folgende Spalten vorzusehen:

— Pflasterweichen,
— Zungenrollvorrichtungen und
— Art der Weichenheizung.
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Ordner 3 Priifung der Bahniibergdinge

Die Priifung hat nach Anweisung Nr. 4 zur BOA — Bahniibergiéinge — zu erfolgen.

1.

Nachweisung der 6ffentlichen und gesicherten nichtoffentlichen Bahniiberginge
mit den dazugehorigen Karteikarten.

2. Nachweisung aller iibrigen Bahniibergiinge mit Angaben iiber

— Befestigung,
— Kennzeichnung und
— Ubersichtlichkeit.

Ordner 4  Priifung der iibrigen bautechnischen Anlagen

I

Nachweisung der bautechnischen Anlagen, die jéhrlich zu iiberpriifen sind, wie

— Bahnunterbau, Diamme, Béschungen,

— Entwisserung, Drainagen, Bahngriben, Vorflut,

— Briicken und Durchlésse,

— Stiitzmauern,

— Gleisendabschliisse (Prellbocke),

— Neigungsanzeiger, Pfeif-Tafeln und sonstige Signale (Funktionstiichtig-
keit),

— Seiten- und Kopframpen,

— LadestraBlen, Bahnsteige,

— Gleistore, Gleiseinfriedungen,

— Arbeits- und Untersuchungsgruben,

— Gleistassen,

— eisenbahntypische Hochbauten, wie Triebfahrzeug- und Wagenhallen,
Auftauhallen, Stellwerksgebiaude.

Aus dieser Nachweisung muB die Bezeichnung und der Standort der Anlage
ersichtlich sein. AuBBerdem ist anzugeben, welche Unterlagen (Baubeschreibung,
Zeichnung u. a.) fiir diese Anlage vorhanden sind.

Die bautechnischen Anlagen sind unabhingig von den in anderen Rechts-
vorschriften vorgeschriebenen Priifungen in eisenbahntechnischer Hinsicht zu
priifen. Uber diese Priifung ist ein Nachweis zu fiihren, der enthalten mu3

— Einhaltung der Lichtraumumgrenzung,

— Einschitzung der Funktionsfahigkeit,

— allgemeiner baulicher Zustand,

— festgelegte MaBnahmen der Méngelbeseitigung, Kontrolle und Erledigungs-
vermerk.
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Anlage 3
zur Anweisung Nr. 2 zur BOA

Merkblatt fiir die Weichenschmierung

Vor dem Schmieren alle Teile von Schmutz und alten Schmierstoffen mit Spachtel, Kratze
und Besen reinigen! Im Winter ist Streuen von Salz auf gleitende Teile verboten!

Zu schmieren sind mit:

— Altol und Pinsel Gleitstiihle, Zungenplatten der Federzungen und Gleitplatten
der Federschienenzungen, VerschluBstiicke, Haken und Klammern;

— Stellwerksol und Olkanne alle Bolzen mit Schmiernut und Gelenkstiick;

~— Starrfett und Fettpresse alle Bolzen mit Kugelschmierkopf.

Zungenvorrichtung

Weichenbolzen mit

Federstelle der Federzunge

Schmiernut
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Anlage 4

zur Anweisung Nr. 2 zur BOA

Ausrichten verfahrener Gleisbogen und Ermittlung der Halbmesser

122

von Gleisbogen im Pfeilhchenmefverfahren

Fehler in der Kriitmmung eines Bogens sind durch einfache Messungen festzustel-
len. Die Bogenlage ist durch Pfeilhohenmessung mit einer Sehne (Schnur) zu
ermitteln. Gleisbogen =300 m Halbmesser sind mit 16 m und Bogen <300 m
Halbmesser sind mit 8 m langen Sehnen zu messen.

Als Sehne ist diinne Schnur oder Bindedraht zu verwenden; sie ist 14 mm unter
Schienenoberkante an die Fahrkante anzulegen.

Die Fahrkante des AuBenstranges ist durch Kreidestriche in Abschnitte von je
1?6 m = 8 m oder gm = 4 m Lange einzuteilen. Die Teilpunkte sind am Schie-

nenfull oder Schienensteg zu numerieren.

Die 16 m oder 8 m lange Sehne wird an die Teilpunkte 1 und 3 angehalten und
straff gespannt. Der Abstand zwischen der Schienenfahrkante und der Schnur
(Pfeilhohe) wird rechtwinklig zum Punkt 2 und horizontal gemessen und aufge-
schrieben. AnschlieBend wird die Sehne um einen Teilpunkt verschoben und zwi-
schen den Punkten 2 und 4 angehalten. Die Pfeilhohe wird am Punkt 3 gemessen.
Durch das Versetzen der Sehne um je einen Teilpunkt werden die Pfeilhdhen auf
der ganzen Bogenlinge gemessen und aufgeschrieben.

Werden die Pfeilh6hen in natiirlicher Gro8e als Hohen zu den 1000fach verkiirzten
Sehnenldngen zeichnerisch aufgetragen, so muB die UmriBlinie bei einem Bogen
mit Ubergangsbogen annéhernd ein Trapez ergeben, da innerhalb eines Ubergangs-
bogens die Pfeilhohen bei genauer Lage des Ubergangsbogens stetig von 0 bis zur
Pfeilhohe des Hauptbogens zunehmen. In Kreisbogen ohne Ubergangsbogen
miissen alle Pfeilhohen gleich lang sein.

Der Kriimmungshalbmesser betragt an jeder Stelle des Bogens

SZ

a) R=—
) 5
Die Pfeilhohe kann aus dem Bogenhalbmesser errechnet werden nach

SZ

8:R

b) p =
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10.

Dabei bedeuten

R = Bogenhalbmesser

p — Pfeilhche (Abstand zwischen Sehne und Schienenoberkante)
s — Sehne (Schnurlinge, mit der der Bogen aufgemessen wurde).

In das Bogendiagramm ist die Sollpfeilhdhe des Gleisbogens einzutragen, die nach
der Formel in Ziff. 6. Buchst. b zu errechnen ist. Das Ergebnis zeigt, ob und um
wieviel der aufgemessene Bogen von der Sollage abweicht und verfahren ist.

Nach dem Richten des Bogens ist die Pfeilhdhenmessung zu wiederholen. Die
neuen Pfeilhohen werden farbig in die Auftragungen der ersten Messung einge-
zeichnet. Die groBten Abweichungen von der Sollage werden erneut und solange
berichtigt, bis die erforderliche GleichmiBigkeit im Bogenverlauf erreicht ist.
MaBgebend fiir die GleichmaBigkeit ist, daB der Wert

2 1,2 a,
1000

nicht iiberschritten wird (a, = halbe Sehnenlinge). Ergeben sich beim Ausrichten
fiir die Ubergangsbogen groBere Langen, so konnen sie beibehalten werden, wenn
dadurch der Bogenhalbmesser nicht verkleinert wird.

Ist der Bogenhalbmesser unbekannt oder werden die Angaben des Bogens ange-
zweifelt, so sind die Pfeilhhen des ganzen Bogens wie angegeben zu messen.
Aus den gemessenen Pfeilhohen ist anschlieBend der Mittelwert zu errechnen;
bei Bogen ohne Ubergangsbogen ist die Anzahl der Messungen um 1 zu verringern.
Mit der so errechneten mittleren Pfeilhohe ist nach der Formel in Ziff. 6. Buchst. a
der vorhandene Bogenhalbmesser zu ermitteln.

Das PfeilhohenmeBverfahren ist wie folgt darzustellen:
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a) Bogen mit Ubergangsbogen

eilhé
S
(= 3%

le— Soll

9 10 a1 az 13 . &

leUbergangsbogen —j——— Hauptbogen———|¢ Ubelgang:nogen—-)l

-
)

Bild 1

b) Bogen ohne Ubergangsbogen

= @) gemessene Pfeilhihe des Bogens
~—— —— b} theoretische " ” ”

--=-~ ¢ gréfte zuldssige Abweichung (25% von b)

Bild 2
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Zusammenstellung der Pfeilhohen und der dazugehorigen Halbmesser bei s= 16 m und bei

s=8m
R bei R bei R bei R bei
p s s p s s p s s p s s
(mm) 16m 8 m (mm) '6m 8m (mm) 16m 8m (mm) 16m 8m
1 32000 8000 45 711 178 89 360 90 133 241 60
2 16000 4000 | 46 696 174 90 356 89 134 239
3 10687 2667 47 681 170 91 3521788 135,77 237459
4 8000 2000 [ 48 667 167 927 348 ‘87 1362235
5 6400 1600 | 49 653 163 93 344 86 137 234
6 5333 1:333 50 640 160 94 340 85 13815030 SR E SR
7/ 4571 1143 51 627 5157 95' 337 84 139-. 230
8 4000 1000 52 615 154 96y 133317183 140 229 57
9 3556 889 53 604 151 97 330 141 227
10 3200 800 54 593 148 ORiE80 78D 142 225
11 2909 727 55 582 145 99 43235581 143 224 56
12 2867 667 56 571 143 100 320 80 144 222
13 2462 615 57 561 140 101 376779 145 221 55
14 2286 571 58 3505138 102 314 146 219
15 2133 533 59 542 136 1037031l 8 147 218
16 2000 500 60 533 133 104 308 77 148 216 54
17 1882 471 61 525 131 105 305 76 149 215
18 1778 444 62 516 129 106 302 150 = 2133853
19 1684 421 63 508 127 107 299 75 154 52
20 1600 400 64 500 125 108 296 74 157 51
21 1524 381 65 492 123 109 294 73 160 50
22 1455 364 | 66 485 121 110 291 163 49
23 1391 348 67 478 119 111 288 72 167 48
24 1333 333 68 471 118 112)2 512861 07 1 171 47
25 1260 320 69 464 116 I3 E2 83 174 46
26 1:231 308 70 457 114 114 281 170 178 45
21 1185 296 71 451 113 T155 278 182 44
28 1143 286 72 444 111 116 276 69 186 43
29 1103 276 73 438 110 117 274 191 42
30 1067 267 74 432 108 118 271 68 195 41
31 1032 258 75 427 107 119 269 67 200 40
32 1000 250 76 421 105 120 267 205 39
33 970 242 77 416 104 121 264 66 211 38
34 941 235 78 410 103 129, 50262 217 37
35 914 228 79 405 101 123252607 65 223 36
36 889 222 80 400 100 124 258 229 35
37 885 218 81 395 99 125 2567 64 235 34
38 842 211 82 390 98 126 254 243 33
39 821 205 83 386 96 127 5 525255563 250 32
40 800 200 84 381 95 128 250 258 31
41 780 195 85 376 94 129 248 62 267 30
42 762 190 86 372 93 130 246
43 744 186 87 368 92 131 244 61
44 727 182 88 364 91 132242
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Anweisung Nr. 3 zur BOA
(zu § 15)
— Lichtraumumgrenzungen —

Lichtraumumgrenzungen
15 Lichtraumumgrenzungslihie 1-SM/DR fiir Normalspurbahnen

| 5 8 Grundabmessungen
Die Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR ist entsprechend den Erlduterungen
unter Bild 1 um die Seitenrdume AB, CD und EF zu erweitern. Die Abmessungen
der linken und der rechten Seite im Bild 1 unterscheiden sich entsprechend dem
Verwendungszweck des Gleises.

500 o 8
o o9
~
SN @Y
ol
™)
ol ©
38
So 1
Bei den Hauptgleisen Bei den Nebengleisen
Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR
——————— Zulassige Einschrankungen
— — —— Umgrenzungslinien der freizuhaltenden Seitenraume

Bild 1:
Grundabmessungen der Lichtraumumgrenzungslinie
1. SM/DR giiltig fiir Gerade und Bogen mit R = 4000 m
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Umgrenzungslinien der freizuhaltenden Seitenrdume

AB an Hauptgleisen der freien Strecke bei allen baulichen Anlagen und Ein-
richtungen sowie Gegenstinden auBer bei Tunneln, Stiitzmauern, Kreu-
zungsbauwerken und dhnlichen Anlagen sowie Signalen, die zwischen den
Hauptgleisen stehen

CD an Bahnhofsgleisen bei allen baulichen Anlagen und Einrichtungen sowie
Gegenstanden; an Hauptgleisen der freien Strecke, wenn AB nicht zutrifft

EF bei allen baulichen Anlagen und Einrichtungen sowie Gegenstéinden fiir die
Beforderung von Sendungen mit LademaBiiberschreitung.

Im Hoéhenbereich von 300/380 bis 760 mm (Bild 1 bei Hauptgleisen) bzw. 1120 mm
(Bild 1 bei Nebengleisen) iiber SO ist eine Verringerung der halben Breite der
Lichtraumumgrenzungslinie um 25 mm, d. h., in der Geraden auf 1 700 mm zuge-
lassen, wenn durch besondere Vorkehrungen gesichert ist, daB sich dieser Abstand
als Folge des Betriebes nicht verringern kann.

Fiir bauliche Anlagen und Einrichtungen, die bereits vor Einfithrung der Licht-
raumumgrenzungslinie 1-SM/DR bestanden, sind bis zu ihrem Umbau folgende
Einschrankungen des lichten Raumes zulédssig:

— im oberen Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-M/DR bis zur gepunkteten
Linie 1a—1a,

— fir Eckpunkte 3 bis zu einem halben BreitenmaBl von 1770 mm,

— im unteren seitlichen Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR bis zur
gepunkteten Linie 12a—13a—13,

— fiir die Eckpunkte 11, 12a, 12 und 20 bis zu einem halben BreitenmaBl von
1700 mm,

— im unteren linken seitlichen Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR
bis zur gepunkteten Linie 8—9—10—11—18 fiir Hauptgleise, die nur von
Giiterziigen befahren werden. In diesem Fall entsprechen die Punkte B, D und
E den Eckpunkten 8, 9 und 10.

Die Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR nach Bild 1 gilt fiir nichtiiberhohte
Gleise mit R = 4000 m. Bei R < 4000 m sind die halben BreitenmaBe um das MafB3
bg [mm] der Ausragung der kritischen Fahrzeugkastenpunkte nach Ziff. 3.1. zu
erweitern. Im tiberhohten Gleis ist die Kippung der Lichtraumumgrenzungslinie
1-SM/DR nach Ziff. 3.2. zu beriicksichtigen.
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122 Unterer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR
ay  Qz a;  ay
n I !
sl e g
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T { i
* 3
Bild 2:
Unterer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR,
allgemein
a, = 150 mm fiir unbewegliche Gegenstinde, die nicht fest mit der Fahrschiene
verbunden sind
a, = 135 mm fiir unbewegliche Gegenstinde, die fest mit der Fahrschiene
verbunden sind
a, = 41 mm fiir Einrichtungen, die das Rad an seiner inneren Stirnfliche
fithren und entsprechende Einldufe besitzen
a, = 61 mm-+Spurerweiterung an Bahniibergingen
1:3. Der untere Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR fiir Rangiereinrich-

tungen ist im Fachbereichstandard (TGL) 24755 Blatt 3, , Lichtraumum-
grenzungslinie 1-SM/DR; unterer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie in Ran-
gieranlagen festgelegt. :

1.4. Oberer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM|DR auf elektrifizierten Strecken
mit Oberleitung

st B e [ BE )

'8 400 | 0 8

i TR i i e

-
o)
N PoN
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|
[
|

i 1L

SO

Bild 3:
Oberer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR auf elektrifizierten Strecken
mit Fahrleitung;
giiltig fiir Gerade und Bogen mit R = 250 m
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Der obere Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR nach Bild 3 gilt fiir
nichtiiberhohte Gleise mit R = 250 m. Bei R < 250 m sind die halben Breiten-
maBe nach den Festlegungen der Hauptverwaltung der Maschinenwirtschaft der
Deutschen Reichsbahn zu erweitern. Im iiberhohten Gleis ist die Kippung der
Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR nach Ziff. 3.2. zu beriicksichtigen.

B® = halbe Breite an beliebiger Stelle der Lichtraumumgrenzungslinie in der
Geraden

H® = Hohe iiber SO an beliebiger Stelle der Lichtraumumgrenzungslinie im nicht-
iiberhohten Gleis.

Tabelle 1
Hohen iiber SO und halbe Breiten des oberen Teiles
der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR

Fahrdrahtnennspannung U,

15kV 25 kV
Hohe tiber SO H*) 5450 mm 5550 mm
halbe Breite B**) 1 580 mm 1625 mm

* Die Hohe iiber SO fir leichte Uberbauten, Bahnsteighallen, Signalbriicken, Tore von Abstellhallen fiir elektrische
Triebfahrzeuge und bei Sonderfillen sowie die MindestmaBe der Hohe liber SO und der halben Breite bei vorhande-
nen Bauwerken werden in den Festlegungen der Hauptverwaltung der Maschinenwirtschaft der Deutschen
Reichsbahn geregelt.
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Regellichtraum

(Giiltig in Geraden und in Bogen mit R = 250 m)

MaBe in mm

e

1600 1600—»

2000 bi¢ 2000——»

3050
3800
4800

Wb i 1700 : 1700
8 To |
L 1600 +—1600
8

f——1 75—+-—-1275—p
P8 i e &

Bei den Hauptgleisen Bei den Nebengleisen

e e

_J!J(_JL

Bild4: :
Freizuhaltende Seitenriume AB und CD wie unter Ziff. 1.
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Bild5:
Unterer Teil der Umgrenzung des Regellichtraumes

—.—.—.— Zuléssige Einschrankung auf Strecken mit Zahnstangen
a = 150 mm fiir unbewegliche Gegenstinde, die nicht fest mit der Fahrschiene
verbunden sind
135 mm fir unbewegliche Gegenstande, die fest mit der Fahrschiene: ver-
bunden sind
41 mm fiir Einrichtungen, die das Rad an der inneren Stirnfliche fithren
45mm an Bahniibergingen
70 mm fiir alle iibrigen Fille

1\

®
v

v v i

31 Lichtraumerweiterungen

Fiir die Bemessung der Lichtraumerweiterungen und -verzichungen ist ein Berech-
nungsfahrzeug mit 17000 mm Drehzapfenabstand, 3 500 mm Uberhang und mit
der angenommenen Breite 2 B = 3400 mm entsprechend der Fahrzeugbegren-
zungslinie 1-WM in der H6he 3 850 mm iiber SO zugrunde gelegt.

Ne| [=17000 |

-3500 3500

Fahrzeug-
begrenzungs-
linie

Bild 6:
Stellung des Berechnungsfahrzeuges in Gleisbogen

B = halbe Fahrzeugbreite
BY = halbe Breite der Fahrzeugbegrenzungslinie an beliebiger Stelle

* Fir die Fahrzeugbegrenzungslinie I-WM gilt B = B¥
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3.1

3.2

3.3,

Lichtraumerweiterungen im Kreisbogen des nichtitberhohten Gleises

Im Kreisbogen mit 150m < R < 4000m sind die halben Breiten der Lichtraum-
umgrenzungslinie 1-SM/DR an der Bogeninnen- und der BogenauBenseite um den
Wert
36 000
== dlmm]

Ri,a R [m]
gemiB Tabelle 2 zu vergroBern. Bei kurzen Kreisbogen ist nach dem Fachbereich-
standard (TGL) 24755 Blatt 6 ,,Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR; lichter
Raum bei Anderung der Gleiskriimmung und bei Uberhohungsrampen® zu ver-
fahren. Fiir Gleise mit gleichbleibender Uberhohung ist auBerdem Ziff. 3.2. zu
beachten.

Lichtraumverschiebungen in Gleisen mit gleichbleibender Uberhohung-

In Gleisen mit gleichbleibender Uberhdhung wird das Fahrzeug und damit die
Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR um die Bogeninnenschiene gekippt und
erhilt dadurch eine der Uberhdhung entsprechende Schriglage. Nahere Angaben
sind dem Fachbereichstandard (TGL) 24 755 Blatt 5 ,,Lichtraumumgrenzungslinie
1-SM/DR; Lichtraumverschiebungen in Gleisen mit gleichbleibender Uberho-
hung* zu éntnehmen.

Lichtraumerweiterungen und -verziehungen beirn Einlegen von Weichen ohne und mit
Zungeniiberschneidung

Beim Einlegen von Weichen sind die Lichtraumerweiterungen bzw. -verschie-
bungen wie in den Ziffern 3.1., 3.2. und 3.4. zu beriicksichtigen. Fiir Lichtraum-
erweiterungen im Bereich von Weichen werden andere Bezeichnungen als in Gleis-
bogen gewihlt (b,,, b,,), da das durch das Zweiggleis der Weiche fahrende Fahrzeug
auf der BogenauBenseite den lichten Raum des Stammgleises beeinfluft.
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Lichtraumerweiterung bg; , im Kreisbogen

Tabelle 2

R bRi,a R bRi,a R bRi,a R bRi,a R bRi,a R bRi,a
[m] [mm]| [m] [mm]|[m] [mm]|[m] [mm]|[m] [mm]| [m] [mm]
4000 o 774 5 421 86 289 15 |[220 164 | 1778 203
3789 758 416 287 219 176,9
10 48 87 126 165 204
3429 742 411 285 218 176,0
11 49 88 127 166 205
3130 727 407 282 216 175,2
12 50 89 128 167 206
23880 713 402 280 215 174,3
13 51 90 129 168 207
2667 699 398 278 214 173,5
14 52 91 130 169 208
2483 686 393 276 212 172,7
15 53 92 131 170 209
2323 673 389 274 211 171,8
16 54 93 132 171 210
2182 661 385 299 210 171,0
L=l 55 94 133 172 211
2057 649 381 270 209 170,2
18 i 56 95 134 173 212
1946 637 377 268 207 169,4
19 57 96 135 174 213
1846 626 373 266 206 168,6
20 58 97 136 175 214
1756 615 369 264 205 167,8
21 59 98 137 176 215
1674 605 365 262 204 167,1
22 60 99 138 177 216
1600 595 362 260 203 166,3
23 61 100 139 178 217
1532 585 358 258 202 165,5
24 62 101 140 179 218
1469 576 355 256 201 164,8
25 63 102 141 180 219
1412 567 351 254 1994 164,0
26 64 103 142 181 220
1358 558 348 253 198,3 163,3
27 65 104 143 182 221
1309 550 344 251 197,3 162,5
28 66 105 144 183 222
1263 541 341 249 196,2 161,8
29 67 106 145 184 223
1220 533 338 247 195,1 161,1
30 68 107 146 185 224
1180 526 335 246 194,1 160,4
31 69 108 147 186 225
1143 518 332 244 193,0 159,6
32 70 109 148 187 226
1108 G 329 242 192,0 158,9
33 71 110 149 188 227
1075 503 326 241 191,0 158,2
34 72 111 150 189 228
1043 497 323 239 190,0 157,5
35 73 112 151 190 229
1014 490 320 238 189,0 156,9
36 74 113 152 191 230
986 483 317 236 188,0 156,2
37 75 114 153 192 231
960 477 314 235 187,0 155,5
38 76 115 154 193 232
935 471 312 233 186,0 154,8
39 T 116 155 194 233
911 465 309 232 185,1 154,2
40 78 117 156 195 234
889 459 306 230 184,1 153,5
41 79 118 157 196 235
867 453 304 229 183,2 152,9
42 80 119 158 . 197 236
847 447 301 227 182,3 1522
43 81 120 159 198 237
828 442 299 226 181,4 151,6
44 82 . 121 160 199 238
809 436 296 224 180,5 150,9
45 : 83 122 161 200 239
I Clr R I 294 53 (223 5 | 1796 %1 |1503 %4
774 426 o5 291 on (222 g3 |1787 202 |150.0
421 289 220 © 11778
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3301 Weichen ohne Zungeniiberschneidung

An der Bogeninnenseite ergibt sich bei geraden Weichen ohne Zungeniiberschnei-
dung und mit konstanter Kriimmung des Zweiggleises durch die Ausragung der
kritischen Fahrzeugkastenpunkte nach innen die gleiche Bewegungskurve und
damit auch die gleiche Lichtraumerweiterung und -verziehung wie in den Ziffern
3.1., 3.2. und 4. dargestellt. An der BogenauBenseite wird durch das Heraus-
ragen der kritischen Fahrzeugkastenpunkte der lichte Raum des Stammgleises
beeinfluBt. Diese Punkte beschreiben dabei eine parabolische Kurve. Die dazu
affine Kurve der Lichtraumverzichung fiir gerade Weichen ohne Zungeniiber-
schneidung wird durch die im Bild 7 dargestellten Geraden ersetzt und auf die
Lichtraumumgrenzungslinie des Stammgleises bezogen. Die Werte der Lichtraum-
erweiterungen b,, und by; der geraden Reichsbahnweichen sind der Tabelle 3 zu
entnehmen. Fiir Bogenweichen sind die Lichtraumerweiterungen und -verziehun-
gen nach den Ziffern 3.1, 3.2. und 4. zu ermitteln.

17,00 450 400
s M AR AL L H R AR LR LR R AR RR AR R
N
WA

Bild 7:
Lichtraumverzichungen und -erweiterungen bei Weichen ohne Zungeniiberschneidung

Tabelle 3:
Lichtraumerweiterungen b,, und b,; bei Weichen ohne Zungeniiberschneidung

Weichenform bya1 byaz by; 0,65b,; z
[mm] [mm] [mm] [mm] [m]
49—190—1 : 7,5 190 140 190 124 132
49—190—1:9 190 140 190 124 9,0
49—-300—1 : 9 120 95 120 78 212
49—500—1 : 12 75 60 7 48 29,6
49—500—1 : 14 75 60 75 48 237
49—1200—1 : 18,5 30 25 30 20 52,8
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3132, Weichen mit Zungeniiberschneidung

Die Kurven der Lichtraumverziehungen bei geraden Weichen mit Zungeniiber-
schneidung werden durch die im Bild 8 dargestellten Geraden ersetzt. Die Werte
der Lichtraumerweiterungen b,, und b,; der geraden Weichen mit Zungeniiber-
schneidung sind der Tabelle 4 zu entnehmen. Fiir die in der Tabelle 4 nicht aufge-
fithrten Weichen mit Zungeniiberschneidung und fiir Bogenweichen sind die
Werte der Lichtraumerweiterungen und -verziehungen nach den Ziffern 3.1., 3.2.
und 4. zu ermitteln.

[15.70] 100  [600]
11,00 470 1230 400 . 2,00
SONNNN {
\Ak¥ o % X DR AN

w ® 5 ° "

[\a) > o >
Q Q o wm WE Q

4

[No@% = gelten nur fur Weichen 8a-500-1:14
——— = Erweiterung fur Weichen 8a - 500-1:14

Bild 8:
Lichtraumverziehungen und -erweiterungen bei Weichen mit Zungeniiberschneidung

Tabelle 4
Lichtraumerweiterungen b,, und b,; bei Weichen mit Zungeniiberschneidung

Weichenform b, byaz bas by; 0,7b,; 0,65b; z
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [m]

8a—190—1:9 110 200 85 190 135 123 9,8
6d—190—1 :9 110 200 85 190 135 123 9,7
8a—245—1:10 85 155 80 145 104 95 13,0
6d—245—1:10 85 155 80 145 104 95 13,0
8a—500—1: 14 — 85 — 75 53 49 22,7

136 GBI. SDr. 740



3:313. EinfluB der Weichen auf benachbarte Gleise

Befindet sich in einem von zwei benachbarten Gleisen (Bilder 9 und 10) eine
Weiche, so bedingt der Zweiggleisbogen auf eine relativ kurze Linge die Licht-
raumerweiterung b,,. Um diesen Wert ist der fiir die Gerade angenommene Gleis-
abstand nach § 16 der BOA zu vergroBern. Ist dies nicht moglich, kann der Wert
bis herab zu den Gleisabstéinden auf der freien Strecke nach § 16 der BOA ermiBigt
werden.

Nachbargleis

fr R T

Bl‘ld 9 :vW\

EinfluB des Zweiggleisbogens einer Weiche
auf den Abstand zu einem geraden Nachbargleis

\ NachbM

~=y

Bild 10:
EinfluB des Zweiggleisbogens einer Weiche
auf den Abstand zu einem gekriimmten Nachbargleis

3.4. Lage des Grenzzeichens bei Einzelweichen und in Gleisverbindungen

Der Gleisabstand am Grenzzeichen ist im § 16 der BOA festgelegt. Die Lage des
Grenzzeichens ist fiir einen Gleisabstand

S, =3750 + b [mm]

einzurechnen.
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4.1.

138

S, = 3750 +b[mm]

Bild 11:
Gleisabstand am Grenzzeichen

Beim Einrechnen der Lage des Grenzzeichens muBl die durch den Zweiggleisbogen
der Weiche oder durch einen hinter dem Weichenende beginnenden Gleisbogen
bedingte Lichtraumerweiterung beriicksichtigt werden. Einzelheiten fiir die
Einrechnung der Grenzzeichen sind dem Fachbereichstandard (TGL) 24755
Blatt 8 ,,Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR; Lichtraumerweiterungen und
-verziehungen beim Einlegen von Weichen und die Lage der Grenzzeichen** zu
entnehmen.

Verziehung verschieden grofer Lichtraumerweiterungen fiir die Umgrenzungslinie
1-SM/DR

Der lichte Raum bei Anderung der Gleiskriimmung

Beim Ubergang eines Fahrzeuges von einer Gleiskriimmung in eine andere be-
schreiben die aus der Fahrzeugbegrenzungslinie durch die Sehnenstellung des
Berechnungsfahrzeuges ausragenden kritischen Fahrzeugkastenpunkte paraboli-
sche Bewegungskurven. Entsprechend dem Verlauf dieser Bewegungskurven
ist der lichte Raum waagerecht zu erweitern. Die Verziehung der Lichtraum-
erweiterung fiir alle Punkte der Lichtraumumgrenzungslinie ist unter Anwendung
der in den Bildern 12 bis 15 dargestellten Ersatzlinien zu ermitteln. Dabei nehmen
die Lichtraumerweiterungen auf der Verziehungslinge linear zu.

8%|B°

Bild 12:
Lichtraumverziehungen bei Gerade-Kreisbogen
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Bild 13:
Lichtraumverziehungen bei Korbbogen ohne Ubergangsbogen

1000 R
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Bild 14 :
Lichtraumverzichungen bei Gerade-Ubergangsbogen-Kreisbogen

GBI. SDr. 740

139



4.2.

Suly.

140

Bild 15:
Lichtraumverziehungen bei Korbbogén mit Ubergangsbogen

Verziehung der Lichtraumverschiebungen und -erweiterungen bei Uberhohungs-
rampen

In einer Uberhohungsrampe wird die Lichtraumumgrenzungslinie entsprechend
der jeweiligen Uberhdhung des Gleises um die nicht iiberhohte Schiene gekippt.
Durch die verianderte Schriglage des Fahrzeuges bei der Bewegung durch eine
Uberhshungsrampe werden an jeder Stelle waagerechte und senkrechte Ausra-
gungen der kritischen Fahrzeugkastenpunkte aus der gekippten Fahrzeugbegren-
zungslinie hervorgerufen, wobei die Schriglinie des Fahrzeuges mit dem Mittelwert
der jeweiligen Schriglagen der beiden Achsen bzw. Drehgestelle anzunehmen ist.
Entsprechend dieser Ausragungen der kritischen Fahrzeugkastenpunkte ist die
gekippte Lichtraumumgrenzungslinie waagerecht so zu erweitern, daB an jeder
Stelle der Uberhohungsrampe der fiir die Uberhohungen 12 m vor bis 12 m nach
der MeBstelle (maBgebende Uberhohungen) erforderliche lichte Raum freigehalten
wird. Beim Einlegen von Uberhohungsrampen in Gleisen mit Kriimmung ist auBer-
dem die waagerechte Lichtraumerweiterung nach den Ziffern 3.1. und 4.1.
zu beriicksichtigen. Einzelheiten fiir die Berechnung sind dem Fachbereichstan-
dard (TGL) 24755 Blatt 6 ,Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR; Lichter
Raum bei Anderung der Gleiskriimmung und bei Uberhohungsrampen zu ent-
nehmen.

Einhaltung der lichten Abstinde auf Briicken sowie in tunnelartigen Unterfiihrungen

Auf Briicken ist fiir die Einhaltung der lichten Abstinde zwischen Gelinder,

Briistungsmauern bzw. Trigerwianden von der benachbarten Gleismitte folgendes

zu berticksichtigen :

— alle Briicken sind beiderseits mit Gelidndern zu versehen;

— offentliche Gehwege sind an der Gleisseite durch ein Geldnder von 1,5m Hdohe
abzuschlieBen;
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52,

5:3:

— der Abstand der Geliander, Briistungsmauern bzw. Tragerwiande von der Mitte
des benachbarten Gleises mufl bei Neubauten mindestens 2,60 m betragen.
Dies gilt auch dann, wenn auBerhalb des Geldnders ein offentlicher Gehweg
liegt. Bei gekriimmten Gleisen sind fiir den Geldnder-, Briistungsmauern- bzw.
Tragerwandabstand die Schragstellung der Fahrzeuge infolge der Gleisiiber-
hohung und das BogenzuschlagsmaBl nach den Ziffern 3.1, 3.2., 3.3. und 4.
bzw. 6.4. zu beriicksichtigen;

— betragt der lichte Abstand der Geldnder, Briistungsmauern bzw. Tragerwéinde
von der benachbarten Gleismitte weniger als 2,60 m, so sind bis zu ihrer Rekon-
struktion die Endpfosten bzw. Mauer- oder Tragerenden mit einem Warnan-
strich in gelber Farbe zu kennzeichnen.

Bei Trogbriicken mit auBen angeordneten Gehstegen gelten fiir den lichten Ab-
stand zwischen den Haupttragern die MaBe der Lichtraumumgrenzungslinie
1-SM/DR (Umgrenzungslinie fiir neue Uberbauten, Bild 16), sofern die Haupt-
trager nicht hoher als 0,80 m iiber die inneren oder duBeren begehbaren Flachen
hinausragen. Fehlt der duBlere Gehsteig oder wird das MaB von 0,80m iiber-
schritten, muB die innere Gurtkante eines Haupttragers mindestens 2,60 m
von der Gleismitte entfernt sein. Kann bei ausreichender Tragerhohe (h, = 1,80 m
Lichthohe iiber Lauffliche) zwischen die senkrechten Aussteifungen getreten
werden, so gilt das MaBl von 2,60m bis Innenkante Stegblech oder ggf. bis
Innenkante Lingssteife. Bei gekriimmten Gleisen sind die Schrigstellungen
der Fahrzeuge infolge der Gleisiiberhohung und das BogenzuschlagsmaB nach
den Ziffern 3.1., 3.2., 3.3. und 4. bzw. 6.4. zu beriicksichtigen. Fiir Fach-
werk-Haupttrager gilt die vorstehende Regelung sinngemaB. Ragen bei be-
stehenden Trogbriicken die Haupttrager hoher als 0,80 m tiiber die inneren
oder duBeren begehbaren Fldchen — bei einem lichten Abstand der Tragerwénde
von weniger als 2,60 m von der benachbarten Gleisachse — hinaus, so sind in
Abstinden von hochstens 10,0 m feste Ausstiege zu schaffen.

In tunnelartigen Unterfithrungen gilt — abweichend von der Lichtraumumgren-
zungslinie 1-SM/DR — folgende Regelung fiir den lichten Abstand ,,a* des
Widerlagers von der benachbarten Gleismitte und ferner fiir die Anordnung von
Nischen:

— Liénge der Unterfithrung 10 m <1 <20 m
a = 2,20 m und eine Nische in 0,5 1 oder
a = 2,60 m ohne Nische

— Lénge der Unterfithrung 1 > 20 m
a = 2,60 m und Nischen in hochstens 10 m Abstand oder
a = 3,00 m ohne Nische.

Im Bereich eingleisiger Briicken bzw. tunnelartiger Unterfithrungen sind diese
zusitzlichen Forderungen nur fiir eine Seite maBgebend.
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Leichte |Uberbauten
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Anlagen bis zu deren grindlichem Umbdu zugelossen werden konn.

Unterer Teil
der Umgrenzungslinie

Bild 16 :
Zusitzliche Abstinde auf Briicken sowie in tunnelartigen Unterfithrungen
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6.1.

Lichtraumumgrenzungen und -erweiterungen fiir Schmalspurbahnen

Regellichtraum der Schmalspurbahnen
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Bild 17 :
Regellichtraum 750 mm Spurweite
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Bild 18:

Regellichtraum 1000 mm Spurweite

Z = Ecken, die ausgerundet werdlen girfen.

m—— R egellichtraum = ———w — freizuhaltende Seitenrdume
Bild 19:

Unterer Teil der Umgrenzung des Regellichtraumes
fiir 750 mm und 1000 mm Spurweite
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6.2. Umgrenzungslinie bei Beforderung von normalspurigen Giiterwagen auf Schienen-

rollfahrzeugen bei Neubauten
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h = Fahrbahnhohe der Rollfahrzeuge iiber SO

Bild 20 :
Umgenzungslinie
bei Beférderung von vollspurigen Giiterwagen
auf Rollfahrzeugen bei Neubauten

10 GBI. SDr. 740 145



6.3. Regellichtraum bei Beforderung von normalspurigen Giiterwagen auf Schienen-

rollfahrzeugen bei bestehenden Anlagen
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h = Fahrbahnhohe der Rollfahrzeuge iiber SO

Bild 21 :
Regellichtraum
bei Beférderung von vollspurigen Giiterwagen
auf Rollfahrzeugen bei bestehenden Anlagen

Wegen der Zuschlage bei Bogen ist Ziff. 6.4. zu beachten.

146 GBI. SDr. 740



6.4.

10*

Bogenzuschldge fiir Schmalspurbahnen

Fiir die verschiedenen Bogenzuschlige der Schmalspurbahnen gelten die nach-

stehenden Tabellen.

Erforderliche VergroBerungen der Gleisabstinde von Schmalspurbahnen
mit 1000 und 750 mm Spurweite

Tabelle 5

Bogenhalbmesser VergroBerung
= (m) mm
5000 40
2000 50
500 50
400 60
250 60
225 70
200 70
180 70
150 80
120 105
100 135
80 180
60 255
50 320
40 415

GBI. SDr. 740

147



Tabelle 6

Erforderliche VergroBerungen der halben BreitenmaBe der Lichtraumumgrenzung,
wenn normalspurige Giiterwagen nach Gruppe

II, d. h. mit héchstens 15,0 m ITI, d. h. mit hochstens 8,0 m

Drehzapfenabstand befordert werden Achsabstand oder Drehzapfenabstand

befordert werden

in mm in mm

bei Rollbock- bei Rollwagen- bei Rollbock- bei Rollwagen-
verkehr verkehr verkehr verkehr

Bogen- Bogen- Bogen- Bogen- Bogen- Bogen- Bogen- Bogen- Bogen-

halb- innen- aufen- innen- auben- innen- auBen- innen- auflen-

messer seite seite seite seite seite seite seite seite

2 (m)

1500 0 0 40 40 0 0 40 40
500 0 0 40 60 0 0 40 60
300 0 0 40 80 0 0 40 80
250 10 10 60 100 10 10 40 100
225 30 30 100 100 20 20 40 100
200 50 50 100 110 30 30 50 110
190 70 70 110 110 40 40 50 110
180 100 100 120 120 40 40 50 120
150 110 140 160 160 60 60 70 140
120 170 220 230 230 100 100 100 180
100 220 300 300 300 110 150 110 230

80 310 430 400 420 140 210 150 310
60 450 630 570 620 200 310 210. 430
50 570 790 710 780 250 390 260 520
40 740 1030 920 1020 320 500 330 670
35 880 1210 1070 1200 380 600 390 780
30 1050 1430 1270 1410 450 710 460 920
25 1290 1730 1560 1710 540 860 550 1100
20 1660 2160 1990 2140 680 1080 690 1370
15 2310 2830 2750 2790 920 1440 940 1800
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Tabelle 7

Erforderliche Vergrofierungen der halben BreitenmafBe der Lichtraumumgrenzung,
wenn normalspurige Giiterwagen nach Gruppe I,
d. h. unbeschrinkt, befordert werden, in mm

Bogenhalb- bei Rollbockverkehr bei Rollwagenverkehr
messer Bogeninnen- BogenauBen- Bogeninnen- BogenaufBen-
= (m) seite seite seite seite
1500 0 0 40 40
500 0 0 40 60
300 0 0 40 80
250 30 10 60 100
225 60 30 100 100
200 90 60 120 110
190 100 100 140 110
180 130 100 150 120
150 190 170 220 160
120 370 360 430 360
100 590 550 640 550
90 730 690 790 690
80 900 840 960 840
70 1120 1050 1200 1050
60 ; 1420 1300 1500 1300
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Tabelle 8

Erforderliche Vergroferungen der halben Breitenmafie der Lichtraumumgrenzung,

wenn normalspurige Giiterwagen nach Gruppe IV,
d. h. 4,5 m Achsabstand, befordert werden, in mm

Bogenhalb- bei Rollbockverkehr bei Rollwagenverkehr
messer Bogeninnen- Bogenaufen- Bogeninnen- BogenaufBen-
= (m) seite seite seite seite
1500 0 0 40 40
500 0 0 40 60
300 0 0 40 80
250 10 10 40 100
225 20 20 40 100
200 20 20 50 110
190 20 20 50 110
180 20 20 50 120
150 20 30 60 130
120 30 50 70 150
100 30 70 90 180
80 40 100 100 210
60 50 140 140 270
50 60 170 170 310
40 80 220 220 380
35 90 270 250 440
30 100 320 290 500
25 130 390 350 590
20 160 490 430 710
15 210 650 580 930
i Freizuhaltender Arbeitsraum fiir Gleisbaumaschinen und -geriite
1% Allgemeine Bestimmungen
7a:1. Die Achse der Umgrenzungslinie des freizuhaltenden Arbeitsraumes stimmt mit
der Achse der Lichtraumumgrenzungslinie iiberein. Im Gleisbogen ist der freizu-
haltende Arbeitsraum wie in Ziff. 3.1. zu erweitern. Beim Einlegen von Uber-
hohungen wird die Umgrenzungslinie des freizuhaltenden Arbeitsraumes zusam-
men mit dem Gleis so gekippt, daB8 die Achse der gekippten Umgrenzungslinie
senkrecht zur Beriihrenden beider Schienenoberkanten steht. Die Bestimmung der
Verschiebungen der Eckpunkte der gekippten Umgrenzungslinie des freizuhalten-
den Arbeitsraumes im iiberhGhten Gleis gegeniiber ihrer Lage im nicht iiberhdhten
Gleis kann unter Zugrundelegung der Ziff. 3.2. erfolgen. Abweichend von
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72,

72

722

7.3

7.3.1.

143.5:

Vorstehendem wird die untere Begrenzung des freizuhaltenden Arbeitsraumes auch
im iiberhohten Gleis nicht gekippt. Unterschiedliche Breiten des freizuhaltenden
Arbeitsraumes sind nur bei Ubergangsbogen und Uberh6hungsrampen zu ver-
ziehen, und zwar linear von UA bis UE bzw. von RA bis RE. Die Anwendung
von Verziehungslinien nach Ziff. 4. ist zulassig.

Die Festlegungen tiber den freizuhaltenden Arbeitsraum berithren nicht die Licht-
raumumgrenzungslinie 1-SM/DR nach Ziff. 1. bzw. fiir den Regellichtraum nach
Ziff. 2. einschlieBlich der dazugehorigen Gleisabstiande.

Bei bestehenden Anlagen darf ein vorhandener freizuhaltender Arbeitsraum nach
Ziff. 7.2. nicht weiter als nach Ziff. 7.3. zulassig eingeschrankt werden, andernfalls
ist er herzustellen.

Abmessungen der Umgrenzungslinie des freizuhaltenden Arbeitsraumes

Fiir Gleise der freien Strecke ohne elektrische Fahrleitung ist die Umgrenzungs-
linie des freizuhaltenden Arbeitsraumes nach den Bildern 22 und 23 einzuhalten.

Fiir AnschluBbahngleise allgemein und Gleise mit elektrischer Fahrleitung ist die
Umgrenzungslinie des freizuhaltenden Arbeitsraumes nach den Bildern 24 und 25
einzuhalten. Dabei sind abweichend von Ziff. 7.1.1. fiir das AbstandsmaBl der
Mastfundamente (2,50 m) im Gleisbogen keine Erweiterungen erforderlich. Dieses
MaB bezieht sich stets auf die vertikale Achse durch Gleismitte.

Sonderfestlegungen

Auf Briicken und in Tunneln ist kein freizuhaltender Arbeitsraum vorzusehen;
unter Briicken ist seine Einhaltung anzustreben.

An entsprechenden Ladestellen und in Gleisgruppen sind die den freizuhaltenden
Arbeitsraum einschrinkenden Anlagen unter Beriicksichtigung 6konomisch-tech-
nischer Gesichtspunkte so zu konzentrieren, daB mdglichst zusammenhsingende
Gleisabschnitte verbleiben, die den Bedingungen der Ziff. 7.2. entsprechen.

An ortsfesten Anlagen, die fiir die Verkehrsabwicklung erforderlich sind (z. B.
Laderampen, Bahnsteige), kann der freizuhaltende Arbeitsraum soweit einge-
schriankt werden, wie es die speziellen Bestimmungen fiir die Anlagen zulassen.

Das TiefenmaB des freizuhaltenden Arbeitsraumes von 1,00 m kann fiir gegriindete
Anlagen (z. B. Fundamente, Durchlisse, gegriindete Entwésserungsrohre) und bei
Bauwerken mit Uberschiittung bis 0,80 m unter Schwellenoberkante eingeschriinkt
werden.

Bei AnschluBbahnen mit Stromschiene konnen die Stromschienen und sonstigen
Speiseeinrichtungen der Fahrstromversorgung innerhalb des freizuhaltenden
Arbeitsraumes nach Ziff. 7.2. angeordnet werden.
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Bild 22

Umgrenzungslinie des freizu-
haltenden Arbeitsraumes bei
Gleisen der freien Strecke
ohne elektrischer Fahrleitung

Bild 23

Umgrenzungslinie des freizu-
haltenden Arbeitsraumes bei
iiberhohten Gleisen der freien
Strecke ohne elektrischer
Fahrleitung
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Umgrenzungslinie des freizuhaltenden Arbeitsraumes bei Bahnhofsgleisen
allgemein und Gleisen mit elektrischer Fahrleitung
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Bild 25

Umgrenzungslinie des freizuhaltenden Arbeitsraumes
bei iiberhohten Bahnhofsgleisen allgemein und Gleisen mit elektrischer Fahrleitung
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Anweisung Nr.4 zur BOA
(zu §21)
— Bahniiberginge —

Bahniibergiinge

Gesicherte Bahniiberginge konnen mit

— mechanischen Vollschranken,
- handbedient ohne Winde, Diese Vollschrankenanlagen koénnen zu-
- mit mechanischer Winde, } sitzlich mit roten Blinklichtsignalen ausge-
- mit elektrischer Winde, riistet sein.

— elektrischen Vollschranken mit roten Blinklichtsignalen,
— mechanischen Anrufschranken,

— elektrischen Anrufschranken,

— Halbschrankenanlagen,

— Haltlichtanlagen,

ausgerustet sein.

Ungesicherte Bahniiberginge sind, wenn es die Sicherheit des Bahnbetriebes und
des StraBenverkehrs erfordert, durch Posten zu sichern. Als Posten sind im allge-
meinen Betriebseisenbahner einzusetzen. Ausnahmen kann der AnschlieBer fest-
legen.

Fiir alle offentlichen und gesicherten nichtoffentlichen Bahniiberginge ist eine
Karteikarte nach Anlage 4 anzulegen.

Verkehrsbelegung

Bestimmend fiir die Festlegung der anzuwendenden Sicherungsanlage ist die Ver-
kehrsbelegung unter Beachturig der ortlichen Besonderheiten. Die mafBgebende Ver-
kehrsbelegung setzt sich zusammen aus der Summe der den Bahniibergang passic-
renden Zug- und Rangierfahrten sowie der Anzahl der Strafenfahrzeuge der Fahrt-
richtung mit der groBten Belegung in der Stunde des stirksten Verkehrs. Bei der
Ermittlung der Verkehrsbelegung ist der zu erwartende Zuwachs des Schienen-
und StraBenverkehrs in der Perspektive zu beriicksichtigen. Die Zahlung des Stra-
Benverkehrs ist an 4 aufeinanderfolgenden Tagen unter Beriicksichtigung ortlicher
Besonderheiten (z. B. Ausflugsverkehr) in der Zeit von 5.00 bis 23.00 Uhr vorzu-
nehmen. Fiir den Zeitpunkt der Zahlung ist die Jahreszeit des starksten StraBen-
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verkehrs zu wihlen. Zur Zahlung des Schienen- und StraBenverkehrs sind die Zihl-
blatter nach Anlage 1 zu verwenden. Die Art der anzuwendenden Sicherungsanla-
gen ist aus der Anlage 2 ersichtlich.

Unabhéngig von der Verkehrsbelegung und der Zahl der FuBBginger kénnen Halt-
lichtanlagen zur Anwendung kommen, wenn die Einschaltung der Anlage von
Hand erfolgt und das gleichzeitige Befahren mehrgleisiger Bahniiberginge durch
zwei oder mehrere Rangierabteilungen ausgeschlossen wird. Die zuléssige Ge-
schwindigkeit von 20 km/h darf hierbei nicht tiberschritten werden.

Von der Staatlichen Bahnaufsicht und von den ortlichen Staatsorganen kénnen
abweichend von den anzuwendenden Sicherungsanlagen nach Anlage 2 andere
Forderungen gestellt werden. Bei Bahniibergédngen mit mehr als 400 FuBgingern
und 2 Zugfahrten bzw. 8 Rangierminuten in der Stunde des stiarksten Verkehrs
sind Vollschranken vorzusehen.

GemaB § 12 Abs. 9 der Verordnung vom 30. Januar 1964 iiber das Verhalten im
StraBenverkehr (StraBenverkehrs-Ordnung — StVO —) (GBI II Nr. 49 S. 357)
in der Fassung der Verordnung vom 20. Mai 1971 zur Anderung der StraBenver-
kehrs-Ordnung (GBL. II Nr. 51 S. 418) sind die unbedeutenden Bahniibergiinge von
AnschluBbahnen mit dem Zusatzschild ,,AnschluBgleis* zu kennzeichnen. Zur
Bestimmung und Kennzeichnung dieser Bahniiberginge sind folgende Grund-
sitze zu beachten:

Als ,,unbedeutende Bahniibergiinge* im Sinne des § 12 Abs. 9 der StVO gelten alle
hohengleichen Kreuzungen zwischen o6ffentlichen StraBen oder Wegen mit An-
schluBbahnen,

— bei denen die Gleise zwischen Betriebsgeldnde und 6ffentlichem Bahniibergang
durch Tore oder andere Umfriedungen abgesperrt werden und zwischen Bahn-
uibergang und Absperrung Sichtverbindung besteht,

— die wegen ihrer untergeordneten Bedeutung nicht mit Warnzeichen und Baken,
sondern nur mit Warnkreuzen gekennzeichnet wurden,

— die unregelmaBig und wenig mit Schienenfahrzeugen befahren werden,

— bei denen die Streckengeschwindigkeit von 60 km/h oder die StraBensperrung
durch 16 Minuten Rangierzeit bzw. 4 Zugfahrten in der Stunde des stirksten
StraBenverkehrs nicht tiberschritten wird.

Welche Bahniiberginge mit dem Zusatzschild ,,AnschluBgleis* zu kennzeichnen
sind, bestimmen im Einzelfall nach § 4 der StVO die 6rtlich zustdndigen Volkspoli-
zei-Kreisamter bzw. Volkspolizei-Inspektionen nach Anhoren der Organe der
StraBenverwaltung, der Staatlichen Bahnaufsicht und der betreffenden Betriebe.
In Zweifelsfillen entscheiden endgiiltig die Bezirksbehorden der Deutschen Volks-
polizei bzw. das Présidium der Deutschen Volkspolizei Berlin.

Die Zusatzschilder mit der Aufschrift ,, AnschluBgleis* miissen in Form und Farbe
dem Bild 77 des DDR-Standards (TGL) 10 629 ,,Leiteinrichtungen fiir den StraBen-
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verkehr; Verkehrszeichen* entsprechen. Sie sind beiderseits unter den Warnkreu-
zen und — sofern auch Warnzeichen aufgestellt sind — zusétzlich auch unter diesen
anzubringen. Die Zusatzschilder unter den Warnkreuzen sind vom AnschlieBer zu
beschaffen, anzubringen und instandzuhalten, die unter den Warnzeichen von dem
fiir den StraBenzustand verantwortlichen Organ.

Das Aufstellen und Instandhalten der Verkehrszeichen der Bilder 16 bis 18a der
Anlage 1 zur StVO obliegt dem Anschlieer. Die Forderung zur Anordnung wei-
terer Verkehrszeichen der Bilder 11 bis 15 bleibt der Deutschen Volkspolizei
vorbehalten. Sie werden von dem fiir den StraBenzustand verantwortlichen Organ
aufgestellt und instandgehalten. Bei nichtoffentlichen Bahniibergingen entscheidet
der AnschlieBer

— ob eine Kennzeichnung notwendig ist sowie
— tber die Art der Kennzeichnung.

Alle Halbschranken- und Haltlichtanlagen sind grundsitzlich mit dem Uber-
wachungssignal — Signal So 16 — des Signalbuches (SB) auszuriisten bzw. mit
Haupt- und Rangiersignalen in Abhangigkeit zu bringen. Hierbei sind die Grund-
sitze und Schaltungen der Deutschen Reichsbahn anzuwenden. Bei handeingeschal-
teten Anlagen kann das Signal So 16 durch eine Kontrollampe an der Schaltein-
richtung ersetzt werden, wenn die Einschaltung am Bahniibergang durch das Ran-
gierpersonal erfolgt. Die erfolgte Sicherung des Bahniiberganges ist durch weilles
Standlicht dieser Kontrollampe anzuzeigen. Erfolgt die Einschaltung durch orts-
gebundenes Personal (z. B. Pfortner), ist das Signal So 16 oder die Abhéngigkeit
mit benachbarten Haupt- und Rangiersignalen erforderlich. Die Haltlicht- und
Halbschrankenanlagen miissen den bei der Deutschen Reichsbahn zugelassenen
Bauformen entsprechen. In den Blinklichtsignalen sind zur Gewahrleistung ein-
wandfreier Sicht Streuscheiben zu verwenden. Haltlicht- und Halbschrankenanla-
gen, die durch Gleisschaltmittel von Zug- oder Rangierfahrten ein- bzw. ausge-
schaltet werden, miissen in einer stindig besetzten Betriebsstelle eine Ferniiber-
wachung besitzen. Hiervon kann nach Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
abgewichen werden, wenn die Anlagen mit dem Signal So 16 und automatischer
Grundstellung (1. So 16-Léschung, 2. Grundstellung) ausgeriistet sind. Handein-
und ausgeschaltete Anlagen ohne Gleisschaltmittel diirfen ohne Ferniiberwachung
betrieben werden. Die an der Schalteinrichtung angebrachte Kontrollampe
muB in diesem Fall die Ordnungs- und Grundstellung durch weiBes Blinklicht an-
zeigen.

Der Anstrich der Schrankenbiume ist wie folgt durchzufiihren:

Die Schrankenbaumspitze auf eine Lange von 400 mm weiB, dann anschlieBend
wechselnd rot-weiBer Anstrich von je 800 mm Linge, gemessen an der Oberseite
des Schrankenbaumes.

Die Fahrbahn ist im Bereich der Bahniiberginge entsprechend der Klassifikation
der StraBe und der Verkehrsbelegung auszubilden. Die Befestigung der Bahn-
iiberginge der Staats- und BezirksstraBen hat mit Stahlbeton-GroBflachenplatten
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zu erfolgen. Bei allen tibrigen stark befahrenen Bahniibergidngen ist diese Befesti-
gungsart anzustreben. Die Deutsche Volkspolizei, die Rate der Kreise und Bezirke
und die Staatliche Bahnaufsicht konnen diese Befestigungsart auch bei Bahniiber-
gingen anderer StraBen fordern. Die Verlegung der Stahlbeton-GroBflichenplat-
ten erfordert, daB

— die Konstruktionshéhe des Kleineisens eine Lage der Mittelplatte von max.
10 mm iiber SO zulaBt,

— der Bogenhalbmesser = 180 m ist,

— das AnschluBbahngleis in diesem Bereich und 5,0 m davor bzw. dahinter in
Gleisschotter liegt,

— das Gleis im Bereich des Bahniiberganges einschlieBlich der nichsten Schienen-
stoBe bzw. bei lickenlosem Gleis bis 15,0 m auf jeder Seite vom Ende der duBer-
sten Platte eine gute Hohen- und Seitenlage aufweist, -

— die Schwellen in diesem Bereich fest unterstopft sind und das Kleineisen einen
festen Sitz hat, keine unzuldssigen Spurerweiterungen vorhanden sind,

— an der Einbaustelle auf dem Gleisschotter und auf den Schwellen eine Schicht
Edelsplitt — Ko6rnung 7 bis 15 mm — aufgebracht wird. Die Starke der Schicht
richtet sich nach der Schienenhohe. Der Splitt ist gut zu verdichten,

— die Isolierfahigkeit der Gleise fiir sicherungstechnische Gleisfreimeldeanlagen
durch isolierten Einbau der Platten gewahrleistet wird.

Bei Verlegung der Stahlbeton-GroBflachenplatten ist zu gewahrleisten, daB

— der Raum zwischen Schiene und Betonplatten mit Bitumensplittgemisch unter
Einhaltung des Regellichtraumprofils 1-SM/DR verfillt wird,

— die Randplatten 3 mm unter SO und in einem Abstand von 55 mm von AuBen-
kante Schiene liegen und

— in Gleismitte Auflaufschrigen angebracht werden.

Die Zustidndigkeit fiir die Unterhaltung der Bahniibergéinge ist in der Anlage 5
festgelegt. -

Beleuchtung der Bahniibergénge

Die Beleuchtung der Bahniibergange muf so erfolgen, daB die Beleuchtung der
StraBe bzw. des Weges und die Beleuchtung des Umfeldes beriicksichtigt werden.
Insbesondere diirfen die Betriebssicherheit der AnschluBbahn und die Verkehrs-
sicherheit der Strafe nicht beeintrichtigt werden. Die Verwendung von Lampen
und Leuchten, die zu Verwechslungen mit Signalen fithren k6nnen oder die keine
richtige Farbwiedergabe von Schranken, Signalen und Verkehrszeichen ermdg-
lichen, ist nicht zuléssig.

Die Projektierung, der Bau und der Umbau der elektrischen Beleuchtung von
Bahniibergidngen hat nach der Richtlinie R 1608 iiber ,,Beleuchtung von Eisenbahn-
iibergiangen* der Hauptverwaltung der Maschinenwirtschaft der Deutschen Reichs-
bahn zu erfolgen.
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Befahren von Bahniibergingen
Ungesicherte Bahniiberginge

Die Geschwindigkeiten der Ziige beim Befahren ungesicherter Bahniibergange
richtet sich nach der GroBe der Sichtflichen nach Anlage 3.

Rangierabteilungen und Kleinwagen diirfen ungesicherte Bahniiberginge hoch-
stens mit Schrittgeschwindigkeit (5 km/h) befahren. Die Geschwindigkeit kann auf
die zugelassene wieder erhdht werden, wenn das Fahrzeug an der Spitze den Bahn-
{ibergang iiberfahren hat. Sind die Sichtflichen nach Anlage 3 nicht vorhanden,
sind die Signale Lf 4 mit der Kennzahl ,,0° und die Signale Lf 5 des Signalbuches
(SB) aufzustellen, sofern nicht bereits andere Signale bzw. Einrichtungen ein Halt
vorschreiben.

Bei geschobenen Ziigen und Rangierabteilungen ist der vorderste Wagen mit einem
Betriebseisenbahner zu besetzen, der ein Signalhorn oder eine Signalpfeife und bei
Dunkelheit eine Handleuchte zum Geben von Signalen mitfiihrt. Sein Standort
muB so sein, daB er ungesicherte Bahniiberginge nach beiden Seiten iibersehen
und bei Ziigen erforderlichenfalls die Notbremse, den Rangierbremshahn oder das
Bremshilfsgerit bedienen kann.

Sofern die Sicherung eines Bahniiberganges durch Posten vorgeschrieben ist, darf
der Bahniibergang erst befahren werden, wenn der Rangierleiter die Zustimmung
des Postens erhalten hat. In einfachen Fillen kann der Rangierleiter gleichzeitig
die Aufgaben des Postens iibernehmen. In diesem Fall ist vor dem Bahniibergang
anzuhalten. Ausnahmen sind zuldssig, bei ffentlichen Bahniibergingen jedoch
nur mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht.

Der Posten hat sich vor dem Befahren gut sichtbar aufzustellen und die Verkehrs-
teilnehmer durch Zurufe und Haltzeichen so lange zu warnen, bis der Bahniibergang
in der vollen Breite von Eisenbahnfahrzeugen besetzt ist. -Das Haltzeichen ist
durch Hochhalten der rot-weiBen Signalflagge (Achtung) und anschlieBendes
seitliches Ausstrecken beider Arme quer zur Fahrtrichtung (Halt) zu geben. Bei
Dunkelheit oder unsichtigem Wetter ist eine rot abgeblendete Handleuchte zu ver-
wenden, die von oben nach der Seite zu schwenken ist. Bei Fahrten iiber nicht
Sffentliche Bahniibergange kann auf die Verwendung der Signalflagge verzichtet
werden.

Gesicherte Bahniiberginge

Die Geschwindigkeiten der Ziige, Rangierabteilungen und Kleinwagen richten
sich nach den ortlichen Festlegungen.

Bahniibergiinge mit Haltlicht- und Halbschrankenanlagen

Leuchtet das Signal So 16 auf oder zeigen abhingige Haupt- bzw. Rangiersignale
Fahrtstellung oder leuchtet die Kontrollampe an der Schalteinrichtung mit weillem
Standlicht, darf der Bahniibergang von Ziigen, Rangierabteilungen und Klein-
wagen mit der zugelassenen Geschwindigkeit befahren werden.
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Bei gestorten Uberwachungssignalen bzw. gestorten Haupt- und Rangiersignalen
oder Versagen der Kontrollampe an der Schalteinrichtung ist der Bahniibergang
mit Schrittgeschwindigkeit zu befahren. Der Triebfahrzeugfiithrer hat seine Fahr-
weise so einzurichten, daB er im Gefahrenfalle rechtzeitig zum Halten kommt.
Zur Warnung der Bahniibergangsbenutzer ist vom Triebfahrzeugfiihrer das Ach-
tungssignal rechtzeitig und wiederholt zu geben. Diese Storungen sind, wie in der
Dienstordnung festgelegt, zu melden. Kleinwagen haben vor dem Bahniibergang
kurz zu halten. Die Geschwindigkeit auf dem Bahniibergang darf 5 km/h nicht
iiberschreiten. Die Geschwindigkeit kann auf die zugelassene wieder erhoht wer-
den, wenn das Fahrzeug an der Spitze den Bahniibergang iiberfahren hat.

Vollschranken

Die zum Fahrweg gehorenden Schranken innerhalb der AnschluBbahnen mit
Zugbetrieb sind vor dem auf ,,Fahrt* stellen des Signals zu schlieBen.

Die Schrankenposten der AnschluBbahnen mit Zugbetrieb sind in das fernmiind-
liche Zugmeldeverfahren einzubeziehen. Als Nachweis der aufgenommenen Zug-
meldung sind vom Schrankenwirter Aufschreibungen (Zug-Nr., voraussichtliche
Abfahrtszeit) zu fiithren.

Bei Rangier- und Kleinwagenfahrten sind die Schranken zu schlieBen, wenn sich
die Rangierabteilung dem Bahniibergang néhert, bei ungeniigenden Sichtverhalt-
nissen sofort nach der Unterrichtung.

Weitere Aufgaben der Schrankenwirter sind in der Dienstvorschrift fiir den
Schrankenwirterdienst (Schravo) (Dienstvorschrift 456 der Deutschen Reichs-
bahn) festgelegt.

Alle Bahniiberginge sind durch den AnschlieSer, auBer den in der BOA vorge-
schriebenen Priifungen, jahrlich in den Monaten Mai/Juni besonders griindlich
zu iiberpriifen. Hieriiber ist eine Niederschrift zu fertigen. Bei o6ffentlichen Bahn-
iibergiingen ist die Deutsche Volkspolizei zu beteiligen. Dabei ist zur Gewahrlei-
stung der Sicherheit auf folgende Punkte zu achten:

— Herstellung der Vollstindigkeit der Sichtflichen an Bahniibergangen nach
Anlage 3 durch Beseitigung sichtbehindernder Gegenstinde (z. B. Biume,
Straucher, Zaune, Lauben),

— Herstellung der Vollstindigkeit, der ausreichenden Erkennbarkeit und des ein-
wandfreien Zustandes der vorgeschriebenen Signale (Lf-, Pf- und So-Signale),
Verkehrszeichen (Bild 16 bis 18a der StVO) sowie Kennzeichen,

— ausreichende blendfreie Beleuchtung der Bahniibergéinge,
— Zustand der Fahrbahnmarkierungen,
— richtige Justierung der Signaloptiken,

— Herstellung der Vollstindigkeit und des funktionssicheren Zustandes der Sperr-
gerite und sonstigen Ausriistungen (Signalflagge, Signalhorn oder Mundpfeife
und rot abblendbare Handlaterne),
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— Aufstellen von Verkehrsspiegeln an uniibersichtlichen Bahniibergingen, soweit
notwendig,

— ob die Sicherung des Bahniiberganges noch den Verkehrsverhiltnissen ent-
spricht und ob die Sicherheit noch gewahrleistet ist,

— unverziigliche Beseitigung aller festgestellten Méngel.

Wo die Deutsche Reichsbahn vertragsmaBig die Betriebsfithrung in der AnschluB-
bahn durchfiihrt, ist die Uberpriifung vom AnschlieBer unter Beteiligung der zu-
stindigen Bahnmeisterei und beim Vorhandensein von Sicherungsanlagen fiir
Bahniibergéinge unter Beteiligung der zustidndigen Signal- und Fernmeldemeisterei
vorzunehmen.

Priifung der Sicherungsanlagen

Zur jahrlichen Prifung der Sicherungsanlagen an Bahniibergéngen, die vom An-
schlieBer unter Beteiligung einer Fachkraft fiir Sicherungswesen durchzufiithren
ist, gehoren i

— die Sichtprifung,
— die Funktionspriifung,

— die sicherungstechnische Priifung der Schalteinrichtungen und Kabelanschliisse
sowie der elektrischen Werte.

Die Priifungen beinhalten insbesondere nachstehende Hauptpunkte:
Sichtpriifung

Hierbei sind die Bestimmungen der Ziff. 12. zu beachten.
Funktionspriifung

Mechanische Vollschranken

— einwandfreies Offnen und SchlieBen der Schranken,

— richtige Lage bzw. Stellung der Schrankenbidume,

— ordnungsgeméBe Funktion der Lduteeinrichtung der Schranke,
— Zustand der Seile und aller mechanischen Einrichtungen.
Elektrische Voll- und Anrufschranken

— ordnungsgemife Bedienung der Schrankenanlage,

— Imitieren verschiedener Stérungen,

— bei Anruf-Schrankenanlagen die Uberpriifung der Verstindigungsmittel.
Elektrische und mechanische Vollschranken mit Blinklichtsignalen

— ordnungsgemaBe Bedienung der Schrankenanlage,
— Bedienen der Schranken ohne vorheriges Einschalten der Blinklichtsignale,

— Nachahmen durchgebrannter Signalglithlampen.
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Handeingeschaltete Haltlichtanlagen
— ordnungsgemiBe Bedienung der Anlage,

—_ Nachahmen durchgebrannter Signalglithlampen.

Handeingeschaltete Halbschrankenanlagen
__ Bedienen der Schranken ohne vorheriges Einschalten der Haltlichtanlage,

__ Ein- und Ausschalten der Haltlichtanlage ohne Schrankenbedienung.

Zugbediente Haltlicht- und Halbschrankenanlagen

__ Nachahmen von Zug- oder Rangierfahrten mittels der Priiftasten im Schalt-
gestell,

—_ Priifen der Anzeigen der Ferniiberwachung,

— Beobachtung der Anlage wihrend einer Zug- oder Rangierfahrt in jeder Fahrt-
richtung.

Sicherungstechnische Priifung der Schalteinrichtungen und Kabelanschliisse sowie
der elektrischen Werte

__ Messen der durch Widerstinde einstellbaren Strom- und Spannungswerte
und der Verzdgerungszeiten,

__ Brennkontrolle der Haltlicht-Signalglithlampen nach Herausnehmen der
Stromzeiglampen aus der Bedienungseinrichtung, 7

__ Verhalten der elektrischen Schrankenanlagen beim Spannungsabfall (Schran-
ken miissen beim Herausnehmen der Relaissicherung am Gestell geschlossen
bleiben).

Als Priifmittel sind mindestens ein VielfachmeBgerit mit einem Innenwiderstand
groBer als 1000 Ohm/Volt und eine WiderstandsmeBbriicke (Isolationsmesser mit
Kurbelinduktor) zu verwenden.

Die bei den Priifungen festgestellten Mangel, die die Betriebssicherheit beeinflussen,
sind unverziiglich zu beseitigen.

Priifungsunterlagen

Das Ergebnis der jihrlichen Priifungen ist in die vom AnschlieBer zu fithrenden
Unterlagen einzutragen. Fir die Sicherungsanlagen der Bahniiberginge sind der
Stérungsblock und das Arbeitsbuch nach Vordruck 471/06 und 471/07 sowie das
Priifungsbuch fiir Sicherungsanlagen nach Vordruck 471/08 des Drucksachenver-
lages der Deutschen Reichsbahn, AuBenstelle Dresden, zu verwenden. Der Auf-
bewahrungsort der vorgenannten Priifungsunterlagen ist in der Dienstordnung
festzulegen. Die Karteikarten nach Anlage 4 sind in der Regel beim AnschluB-
bahnleiter aufzubewahren.
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Wartung und Instandhaltung der Sicherungsanlagen

Fiir Arbeiten an Sicherungsanlagen der Bahniiberginge sind die Vorschriften fiir Si-
cherungsanlagen — Allgemeines — (Dienstvorschrift 471 der Deutschen Reichs-
bahn) ,,MaBnahmen bei Arbeiten an den Sicherungsanlagen® und die Dienstvor-
schrift fiir den Schrankenwirterdienst (Schravo), sinngema8 anzuwenden. Bei Ar-
beiten an elektrifizierten Strecken mufl auBerdem die Betriebssicherheitsvorschrift
fiir den allgemeinen Dienst auf Strecken mit elektrischer Zugférderung (Einphasen-
wechselstrom) (BSV Eb) (Dienstvorschrift 462/100 der Deutschen Reichsbahn)
beachtet werden.

Arbeiten an Sicherungsanlagen der Bahniibergénge sind in die Unterlagen nach
Ziff. 13.3. einzutragen.

Fiir die Durchfiihrung von Instandhaltungsarbeiten sind mindestens erforderlich
— 1 Ohmmesser (Leitungspriifer),

— 1 VielfachmeBinstrument (1 Milliampere bis 6 Ampere, 1 Volt bis 600 Volt GS
und WS).

Zur Wartung und Instandhaltung gehoren

— griindliche Durchsicht der gesamten Sicherungsanlagen,

— Beseitigung von kleineren Méngeln und Schaden,

— Herstellung der Funktionstiichtigkeit der Schienenkontakte,
— Nachziehen samtlicher Befestigungs- und Klemmschrauben,
— Reinigen, Olen und Fetten der Anlagenteile,

— Uberpriifung der Batteriespannung, des Ladestromes, der Sauredichte und des
Saurestandes. Die Bestimmungen iiber die Batteriepflege sind zu beachten,

— Auswechseln der Glithlampen aus den Haltlichtsignalen und den WeiBlichtern
der Uberwachungseinrichtungen in jihrlichen Zeitabstinden, sowie das Aus-
wechseln der Glithlampen aus den Gelblichtsignalen und der Signale So 16
in halbjahrlichen Zeitabstanden,

— Messung der Spannung an den MeBbuchsen und Herstellung des Regelwider-
standes,

— Uberpriifung der Einstellung der Impulsgeber und der magnetischen Gleis-
gerite bei Haltlichtanlagen nach den Festlegungen in den Einstell- und Prii-
fungsvorschriften des Herstellers. Die Kontakteinsitze der vorhandenen Schie-
nenstromschlieBer sind ggf. zu ersetzen.

AnschlieBer, die nicht iiber sicherungstechnisch ausgebildetes Personal verfiigen
und diese Anlagen nicht warten und pflegen konnen, haben fiir diese Anlagen
Wartungs- und Pflegevertrige abzuschlieBen.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 4 zur BOA

Zihlblatt Nr. . ..
zur Ermittlung des Strafien- und Schienenverkehrs

Schienengleicher Bahniibergang der AnschluBBbahn. . ....... .. ... o ...

ke s s e e R e StraBc NN a e ie e B g el

ENISCHe L Sl J I Al e el S 1 AR AN RES Sl s b 8 RO (IR L
(A) (B)

Zulassige Geschwindigkeit auf der AnschluBBbahn ............................... km/h

AnzahlderGleise it ot i Sall e s i

Datumider Zahlung ;o /e 03t ol donivs iy INameidesZahlers sl il St ey el e
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Uhr- Anzahl der Anzahl der den Ubergang Auswertung der Zihlung Bemer-
zeit Zugfahrten kreuzenden StraBenverkehrs- kungen
(4 Rangier- teilnehmer max. Kfz max. Zahl
minuten = Spalte 3 Zug-
1 Zugfahrt) Kraftfahrz. FuBginger Richtung fahrten
einschl. einschl.
Kraftrider Radfahrer
Mopeds
Fuhrwerke
A-B B-A A-B B-A
1 2 3 -+ 5 6 7k
5— 6
6— 7
7— 8
8— 9
9—10
10—11
11—12
12—13
13—14
14—15
15—16
16—17
17—18
18—19
19- 20
20—21
21—22
2223
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Anlage 3
zur Anweisung Nr. 4 zur BOA

Sichtfléichen an Bahniibergéingen

1 Sichtflichen an gesicherten Bahniibergiingen

|
|
|
!
!
\
|
|

Mot
<

,_
&

% Sfrqiienuc_hse 2

Hohe der Warnkreuze 1,30 m
gemessen von Unterkante
Schenkel
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Léngsneigung der Strafle Lénge der Sichtstrecke

zum Bahniibergang in %/, l,, in m
50 23
Gefalle 40
22
30
20
21
10
0 20
Steigung 20

Sichtflichen an ungesicherten rechtwinkligen Bahniibergiéingen (ein- und zweigleisig)

lg=5-Vg [inkm/h] —y

- — -Gteisachse — - : : -—

gemessen von Unterkante

T
50m T
lsf o)

)
)
B
%/ Hohe der Warnkreuze 1,0m
%.

Schenkel

Bei Gleisen im Zugbetrieb auBerhalb geschlossener Ortschaften muBl 13=150 m

betragen.
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Tabelle Sichtstrecke I,

Langs- Lange der Sichtstrecke 1, in m
neigung auf der StraBe, bei Geschwindigkeiten
in ®/0 der StraBenfahrzeuge in km/h
10 15 20 23 30
Steigung 50
der Strafe 40
Zum 7,0
Bahniibergang 30
5,0 11,0 15,0 20,0
20
10
8,0
0
Gefille 10 11,0 21,0
der Strafe
zum 20 16,0
Bahniibergang*
30
5,0 8,0 12,0 22,0
40 17,0
50 23
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3 Sichtflichen an ungesicherten schiefwinkligen Gleiskreuzungen (ein- und mehrgleisig)

31 Gefahrenbereich

— Oleisoichsg — - - —

Tabelle fiir den Gefahrenbereich I,

Kreuzungs- Linge des Gefahrenbereiches 1,
winkel bei Bahniibergingen in m
fir Gleisabstinde <4,25 m

a eingleisig zweigleisig dreigleisig
100# 31,0 35,0 39,0
808—100¢# 32,0 37,0 41,0
60— 80¢ 35,0 40,0 45,0
50— 608 37,0 42,0 49,0
408— 50¢ 41,0 48,0 55,0
308— 40¢ 47,0 56,0 65,0

gilt jedoch nur bei StraBen bis zu einer Breite von 6,0 m.
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312; Sichtflichen

UambShis BOVe — 5
»)

* bei Gleisen im Zugbetrieb

auBerhalb geschlossener Ort-
schaften muB 1y = 150 m
(1, siehe Skizze 2) betragen.

Lénge des Sicht- und Werte fiir
Gefahrenbereichs Sichtflachen
I+ 1;in m Ia

30 4,5Vy

35 5,0 Vg

40 515V

45 6,0 Vy

50 6,5 Vg

55 7,0 Vg

60 T:5V5

65 8,0 Vg
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Sichtfliichen an Bahniibergéngen fiir Fuigiinger

25Vy —

5.0m

. Vp = Geschwindigkeit auf dem Gleis in km/h

An séamtlichen Bahniibergingen fiir FuBBgéinger ist in Hohe des Warnkreuzes eine
versetzte Barriere anzubringen.

Die Sehpunkte in der StraBenachse und in der Bahnachse werden jeweils 1,00 m
iiber der StraBenoberfliche und 1,00 m iiber der Schienenoberkante angenommen.
Uber dieser Sichtfliche ist ein Raum von 2,00 m freizuhalten. Die Ubersicht muB
innerhalb dieses Raumes stindig vorhanden sein. Sind die geforderten Sichtflichen
nach den Bildern in den Ziffern 2. und 3. nicht vorhanden und kénnen diese
auch mit vertretbarem Aufwand nicht realisiert werden, sind Signale Lf 4 ent-
sprechend der zugelassenen Geschwindigkeit aufzustellen, soweit nicht andere
Signale eine Geschwindigkeitsbeschrinkung bzw. ein Halt vorsehen. Alle Signale
und Warnzeichen sind gut sichtbar aufzustellen. Ein Signal bzw. Warnzeichen
ist dann gut sichtbar, wenn alle Handlungen in Ruhe ausgefithrt werden konnen.
Sind die Warnkreuze aus einer Entfernung von weniger als 50 m sichtbar, miissen
beiderseits der StraBe Warnkreuze aufgestellt werden.
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Anlage 4

zur Anweisung Nr. 4 zur BOA
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(Riickseite)

Datum
der
Priifung

Maéngel an

Bahnanlagen

anderen Anlagen

Unter-
schrift des
Priifenden

Mingel
beseitigt
am

Mingel-
beseitigung
bestatigt
durch
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Anlage 5
zur Anweisung Nr. 4 zur BOA

Unterhaltungsfldchen fiir Bahniibergéinge

Bei rechtwinkligen Kreuzungen (ein- und mehrgleisig fiir Normalspur und Schmal-
spur)

Strabe

om Rechtstréger der
Bahn zu unterhaltende
Fléachen

Die 2,00 m bei Normalspur- und 1,00 m bei Schmalspurbahnen werden von Schie-
nenaullenkante gemessen.

2 " Bei schiefwinkligen Kreuzungen

Strabe
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1.2.

13

1.4.

155.

201

2:1:1;

12*

Anweisung Nr. 5 zur BOA
(zu §26)
— Sicherungsanlagen —

Grundsitze
fiir die Ausgestaltung der Sicherungsanlagen
der Anschlufibahnen

Allgemeines

Die Bestimmungen dieser Grundsitze sind beim Neubau, bei wesentlichen Ver-
inderungen sowie bei vollstindiger Erneuerung von Gleis- und Sicherungsanlagen
anzuwenden.

Abweichungen von den Grundsétzen fiir die Ausgestaltung der Sicherungsanlagen
der AnschluBbahnen sind nur mit Zustimmung des Leiters der Staatlichen Bahn-
aufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen zuléssig.

Fiir die Sicherung der AnschluB3- und Schutzweichen gelten die ,,Richtlinien tiber
die Zungeniiberwachung der Weichen der Hauptverwaltung des Sicherungs-
und Fernmeldewesens der Deutschen Reichsbahn.

Fiir das Anbringen von Handverschliissen gelten die ,,Grundsitze fiir die Bauform
und die Verwendung von Handverschliissen* der Hauptverwaltung des Sicherungs-
und Fernmeldewesens der Deutschen Reichsbahn.

Fiir jede schliisselabhingige AnschluBweiche darf nur ein Gebrauchsschliissel in
Benutzung sein (vgl. aber Ziff. 2.5.15.). Der Ersatzschliissel ist im Ersatzschliissel-
kasten beim zustindigen Fahrdienstleiter aufzubewahren.

Sicherungstechnischer Abschlui der Anschluibahnen gegeniiber den Reichsbahn-
gleisen

Allgemeine Vorschriften

Die AnschluBbahnen sind gegeniiber den Gleisanlagen der Deutschen Reichsbahn
so abzuschlieBen, daB weder fiir die Deutsche Reichsbahn noch fiir die Anschluf3-
bahn eine Betriebsgefahr entstehen kann.

Nach AnschluBmoglichkeiten werden unterschieden
— BahnhofsanschluBbahnen mit AnschluB an Bahnhofshauptgleise,
— BahnhofsanschluBbahnen mit Anschluf an Bahnhofsnebengleise,

— AnschluBbahnen an der freien Strecke.
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2.

221

2:2.3:

2.24.

2:2:9,

2:2.6,

2.2.7.

180

Bahnhofsanschlufibahnen mit Anschluf$ an Bahnhofshauptgleise

AnschluBbahnen, die an Bahnhofshauptgleise der Haupt- und Nebenbahnen an-
schlieBen oder diese kreuzen, sind durch Schutzweichen abzuschlieBen, wenn

— auf dem betreffenden Bahnhofshauptgleis Reisezugfahrten stattfinden,

— Flankengefahrdungen des Bahnhofshauptgleises durch Betriebsfithrung des An-
schlieBers oder durch in der Anschlulbahn abgestoBene Wagen méglich sind,

— ein Punkt des von dem durchgehenden Bahnhofshauptgleis abzweigenden oder
kreuzenden AnschluBbahngleises oder eines anderen Gleises, aus dem sich Eisen-
bahnfahrzeuge unbeabsichtigt in Richtung Bahnhof bewegen konnten, hoher
liegt, als eine in dessen Achse gedachte Neigungslinie, die am durchgehenden
Hauptgleis beginnt und mit 1,5°/,, und mehr gegen die AnschluBbahn ansteigt,

— regelmdBig Wagen mit Explosivstoffen der AnschluBbahn zugefiihrt oder von
ihr abgeholt werden,

— die fir das betreffende Bahnhofshauptgleis zulédssige Geschwindigkeit 80 km/h
und mehr betragt.

In den unter Ziff. 2.2.1. nicht genannten Féllen ist der Anschlu3 der AnschluBbahn
gegen das Bahnhofshauptgleis durch eine Gleissperre herzustellen. Ausgenommen
hiervon sind die in Ziff. 2.2.3. aufgefiihrten Fille.

AnschluBbahnen, bei denen die Bedienungsfahrten als Zugfahrten durchgefiihrt
werden, sind gegen den AnschluBbahnhof durch ein Einfahrsignal abzuschlieBen.
Ist auf Nebenbahnen die Geschwindigkeit wesentlich geringer als 50 km/h, so kann
die Staatliche Bahnaufsicht anstelle des Einfahrsignals ein Gleissperrsignal (Gsp 0/
Gsp 1) zulassen, wenn fiir die Einfahrten keine FahrstraBen vorhanden sind. Auf
Bahnen mit vereinfachtem Nebenbahndienst ist der AbschluBB der Anschlu8bahn
gegen den AnschluBbahnhof durch das Signal So 5§ — Trapeztafel — herzustellen.
In diesem Fall ist die AnschluBbahn in ein besonderes Gleis der Anschlubahn auf
dem AnschluBbahnhof einzufiihren.

AnschluBweichen sowie die dazugehorigen Schutzweichen bzw. Gleissperren miis-
sen signalabhéngig sein. Zur Sicherung der Weichen auf den Nebenbahnen oder der
Ausfahrsignale ist der FahrstraBenhebel oder -schliissel der Gegenrichtung umzu-
legen. Auf den Bahnen mit vereinfachtem Nebenbahndienst sind die Schliissel am
Schliisselbrett aufzubewahren.

Uber die Orts- oder Fernbedienung der AnschluB- und Schutzweichen bzw. der
Gleissperren der AnschluBbahnen entscheidet die Staatliche Bahnaufsicht.

Bei Ortsbedienung der AnschluB- bzw. der Schutzweiche sowie der Gleissperre ist
die Signalabhangigkeit durch Schliissel herzustellen. Die Verwendung von fern-
bedienten Riegeln ist zulédssig.

Bei Fernbedienung sind die Weichen, Riegel und Gleissperren in die Abhéngigkeit
der FahrstraBen einzubeziehen.
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Zwischen Schutzweiche und AnschluBweiche bzw. zwischen Gleissperre und An-
schluBweiche ist sowohl bei Fern- als auch bei Ortsbedienung Folgeabhingigkeit
herzustellen.

Bahnhofsanschlufsbahnen mit Anschluf$ an Bahnhofsnebengleise

AnschluBbahnen, die an Bahnhofsnebengleise der Haupt- und Nebenbahnen an-
schlieBen oder diese kreuzen, sind durch Gleissperren abzuschlieBen. Die Gleis-
sperren miissen mit den AnschluBweichen in Folgeabhéngigkeit stehen. In einfachen
Fillen, wie Verldngerung eines Freiladegleises und dergleichen, kann mit Geneh-
migung der Staatlichen Bahnaufsicht auf die Gleissperre verzichtet werden.

Die Schliissel fiir den VerschluB ortsbedienter Gleissperren von Anschlubahnen
mit AnschluB an Bahnhofsnebengleise sind an einem Schliisselbrett aufzubewahren.
Entsprechende Festlegungen sind im Bahnhofsbuch und in der Bedienungsanwei-
sung, bei Abholung und Zufithrung der Wagen durch den AnschlieBer im Bahn-
hofsbuch und in der Dienstordnung zu treffen.

NebenanschluBbahnen an Zufiihrungsgleisen sind in der Regel durch Gleissperren
abzuschlieBen. Zwischen den Gleissperren und den AnschluBweichen dieser
NebenanschluBbahnen ist Folgeabhingigkeit herzustellen. Uber den Verzicht von
Gleissperren entscheidet die Staatliche Bahnaufsicht. Der Gebrauchsschliissel muf3
am Schliisselbrett der Stelle aufbewahrt werden, die die AnschluBbahn bedient.
Entsprechende Festlegungen sind im Bahnhofsbuch, in der Bedienungsanweisung
bzw. in der Dienstordnung zu treffen.

Alle iibrigen NebenanschluBbahnen sind gegeniiber den AnschluBbahnen, aus
denen sie abzweigen, durch eine Gleissperre abzuschlieBen, wenn es von der Staat-
lichen Bahnaufsicht gefordert wird.

Allgemeine Bestimmungen fiir Anschlufbahnen an der freien Strecke

Die Gestaltung der AnschluBbahnen an der freien Strecke als

— AnschluBstellen,

— AusweichanschluBstellen und

— AnschluBabzweigstellen

wird im Einzelfall durch die Betriebsverhiltnisse auf dem Streckengleis sowie durch
den Verkehrsumfang und durch die Lage der AnschluBbahnen bestimmt. Nach
diesen Gesichtspunkten legt die Staatliche Bahnaufsicht die jeweils notwendige
Form des Anschlusses der AnschluBbahn an das Streckengleis fest.

AnschluBbahnen an mehrgleisigen Hauptbahnen sind als einseitige AnschluB-
bahnen herzustellen. In allen anderen Fillen sind bei Bedarf zweiseitige Anschliisse
nach Entscheidung der Staatlichen Bahnaufsicht zuléssig.

Die AnschluBweichen von AnschluBbahnen an mehrgleisigen Hauptbahnen sind
so anzuordnen, daB sie im Regelbetrieb stumpf befahren werden.
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Anschlufstellen

Hier handelt es sich um eine Anschlu8bahn, die unter Sperrung des Streckengleises
bedient wird. Fiir die Dauer der gesamten Bedienung (Hin- und Riickfahrt) bleibt
das Streckengleis gesperrt. Die AnschluBstelle kann ein- bzw. zweiseitig ange-
schlossen sein.

Zur Sicherung der Streckengleise gegen Flankengefdhrdungen sind auf Haupt-
bahnen und auf Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten tiber 60 km/h grundsatz-
lich Schutzweichen anzuordnen.

Zur Sicherung der Streckengleise gegen Flankengefahrdungen sind auf Neben-
bahnen mit Geschwindigkeiten bis zu 60 km/h in der Regel Gleissperren vorzu-
sehen. Schutzweichen sind dann erforderlich, wenn

— Flankengefdhrdungen des Streckengleises durch die Betriebsfithrung durch
einen AnschlieBer oder durch in der AnschluBbahn abgestoBene Wagen mog-
lich sind,

— ein Punkt des vom Streckengleis abzweigenden oder kreuzenden Anschlulbahn-
gleises oder eines anderen Gleises der Anschlu3bahn, aus dem sich Eisenbahn-
fahrzeuge unbeabsichtigt in Richtung des Streckengleises bewegen konnten,
hoher liegt, als eine in dessen Achse gedachte Neigungslinie, die am Streckengleis
beginnt und mit 1,5%/,, und mehr gegen die AnschluBbahn ansteigt,

— regelmdBig Wagen mit Explosivstoffen der AnschluBbahn zugefiihrt oder von
ihr abgeholt werden.

Zwischen der Schutzweiche bzw. Gleissperre und der AnschluBweiche ist Folge-
abhangigkeit herzustellen. Hierfiir ist auch Schliisselabhéngigkeit zugelassen.

Auf allen Hauptbahnen und den mit mehr als 50 km/h befahrenen Nebenbahnen
missen die Anschluf- und die Schutzweichen bzw. Gleissperren der AnschluB3-
stellen durch die Hauptsignale der benachbarten Betriebsstellen, die Fahrten in das
betreffende Streckengleis zulassen, gedeckt und von diesen abhangig sein. Diese
Hauptsignale (Ausfahrsignale der Bahnhofe oder Blocksignale der Abzweig-
stellen) diirfen erst bedienbar sein, wenn sich die AnschluBweiche in der fiir die
Zugfahrt richtigen, die Schutzweiche in abweisender oder die Gleissperre in auf-
gelegter Stellung befinden und verschlossen sind.

Die Signalabhéngigkeit der AnschluB- und der Schutzweiche bzw. der Gleissperre
kann hergestellt werden durch

— direkte Abhédngigkeit oder
— indirekte Abhédngigkeit
der AnschluBschliissel von den Signalen.

Bei direkter Abhéngigkeit ist der AnschluBschliissel im Stellwerk der bedienenden
Betriebsstelle verschlossen. Durch das FreischlieBen des AnschluBschliissels werden
die auf das Streckengleis weisenden Signale festgelegt. Zur Herstellung der Signal-
abhéangigkeit konnen auch Schliisselsperren verwendet werden.
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Bei indirekter Abhdngigkeit befindet sich der AnschluBschliissel an der AnschluB3-
stelle, z. B. unter VerschluB eines Blockfeldes, das durch ein korrespondierendes
Blockfeld von der bedienenden Betriebsstelle entblockt werden mufB. Durch das
entblockte Feld an der AnschluBlstelle wird der AnschluBschliissel freigegeben.
Solange der Schliissel freigegeben ist, sind die auf das Streckengleis weisenden
Hauptsignale in der Haltstellung festgelegt.

Die direkte und indirekte Abhéngigkeit zwischen der AnschluBstelle und der be-
dienenden Betriebsstelle ist in den Bildern 1 bis 8 dargestellt.

Die indirekte Abhédngigkeit zwischen der AnschluBstelle und der bedienenden
Betriebsstelle ist vorzusehen, wenn dadurch auf Grund der ortlichen Verhiltnisse
kiirzere Sperrzeiten der Strecke erzielt werden konnen, jedoch keine Ausweich-
anschluBstelle erforderlich wird.

Die Abhangigkeit zwischen den benachbarten Betriebsstellen ist durch besonderen
Abhéangigkeitsblock herzustellen (vgl. Bilder 1, 3, 6 und 8). Auf eingleisigen Bahnen
mit Streckenblockeinrichtung ist diese hierfiir zu verwenden (vgl. Bilder 2 und 4).

Auf Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten bis zu 50km/h ist keine Signalabhén-
gigkeit erforderlich.

Die Schliissel fiir den VerschluB nicht signalabhdngiger Weichen und Gleissperren
miissen an einem Schliisselbrett aufbewahrt werden. Der Aufbewahrungsort ist im
Bahnhofsbuch und in der Dienstordnung festzulegen.

Zwischen der AnschlufBistelle und der bedienenden Betriebsstelle ist eine Fern-
sprechverbindung herzustellen.

Auf Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten bis zu 50 km/h, insbesondere auf Bahnen
mit vereinfachtem Nebenbahndienst, kann die Staatliche Bahnaufsicht, abweichend
von den Bestimmungen der Ziff. 1.5. hinsichtlich der Anzahl und der Aufbewahrung
der AnschluBschliissel fiir AnschluBstellen, besondere Regelungen treffen.

Befinden sich auf Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten bis zu 50 km/h zwischen
benachbarten Betriebsstellen mehrere AnschluBstellen, so kann die Staatliche
Bahnaufsicht fir diese AnschluBstellen die Verwendung eines einheitlichen An-
schluBschliissels anordnen (vgl. Bild 9).

Wird die Bedienungsfahrt bei der Hinfahrt auf richtigem und bei der Riickfahrt auf
falschem Gleis durchgefiihrt, ist fiir die Einfahrt in den Bedienungsbahnhof das
Signal Sp2/3 aufzustellen (vgl. Bilder 5 und 7). Bei Neubauten, bei wesentlichen
Veranderungen sowie bei vollstindiger Erneuerung der Gleis- und Sicherungsanla-
gen, sind entsprechende signalisierte FahrstraBen vorzusehen.

Ausweichanschlufistellen

Hierbei handelt es sich um eine AnschluBbahn, die unter Sperrung des Strecken-
gleises bedient wird, aber die Moglichkeit bietet, die Sperrung nach EinschlieBen
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der Sperrfahrt in die AnschluBbahn aufzuheben. Fiir die Riickkehr der Sperrfahrt
ist die erneute Sperrung des Streckengleises erforderlich. Die AusweichanschluB-
stelle kann ein- bzw. zweiseitig angeschlossen sein.

Zur Sicherung der Streckengleise gegen Flankengefihrdungen aus der Ausweich-
anschluBstelle sind ausnahmslos Schutzweichen vorzusehen. Zwischen der Schutz-
weiche und der AnschluBweiche ist stets Folgeabhédngigkeit herzustellen.

Auf allen Hauptbahnen und auf den mit mehr als 50km/h befahrenen Neben-
bahnen miissen die AnschluB- und Schutzweichen der AusweichanschluBstellen mit
den auf das betreffende Streckengleis weisenden Hauptsignalen der benachbarten
Betriebsstellen in Abhéangigkeit gebracht werden. Hierfiir ist zwischen den Aus-
weichanschluBstellen und den beteiligten Betriebsstellen eine entsprechende
blockelektrische Abhéngigkeit herzustellen (vgl. Bilder 10 bis 12).

Auf Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten bis zu 50 km/h ist die Abhédngigkeit nach
Ziff. 2.6.3. herzustellen. Auf die Einrichtung des Streckenblocks kann verzichtet
werden (vgl. Bild 13).

Auf Bahnen mit vereinfachtem Nebenbahndienst ist das fiir die Sicherung der
Strecke und fiir die Bedienung der Anschlubahn anzuwendende Verfahren durch
betriebliche Anweisung der Staatlichen Bahnaufsicht zu regeln.

Zwischen der AusweichanschluBstelle und der fiir die Bedienung zustdndigen
Betriebsstelle ist eine Fernsprechverbindung herzustellen.

Wenn fiir die Bedienung einer AusweichanschluBstelle fiir die Hinfahrt das richtige
und fiir die Riickfahrt das falsche Gleis benutzt wird, ist fiir die Einfahrt in den
Bedienungsbahnhof das Signal Sp 2/3 aufzustellen (vgl. Bild 10). Bei Neubauten, bei
wesentlichen Verdnderungen sowie bei vollstindiger Erneuerung der Gleis- und
Sicherungsanlagen sind entsprechende signalisierte FahrstraBen vorzusehen.

Anschlufiabzweigstelle

Hierbei handelt es sich um eine AnschluBbahn, wo Ziige ein Gleis der freien
Strecke unter Freigabe desselben fiir einen anderen Zug verlassen oder in ein solches
Gleis einfahren konnen.

Eine AusweichanschluBstelle wird zur AnschluBabzweigstelle, wenn ihre sicherungs-
technischen Anlagen signalméBige Ein- und Ausfahrten von der freien bzw. auf die
freie Strecke zulassen. Die AnschluBabzweigstellen unterscheiden sich von den
iiblichen Abzweigstellen der Deutschen Reichsbahn durch die grundsitzliche An-
ordnung von Schutzweichen gegen das Streckengleis. Die Schutzweichen sind in
die Signalabhéngigkeit einzubeziehen.
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Sicherungsanlagen innerhalb der AnschluBbahn

Sicherungsanlagen in Anschluf$bahnen, die mit Sicherungsanlagen der Deutschen
Reichsbahn zusammenwirken, und die Sicherungsanlagen in den Bereichen der
Anschlufbahn, die von der Deutschen Reichsbahn befahren werden

Die Sicherungsanlagen sind entsprechend den Grundsdtzen und Richtlinien der
Deutschen Reichsbahn auszugestalten.

Art und Umfang der Sicherungsanlagen richten sich nach der erforderlichen Be-
dienungstechnologie sowie der Technologie des AnschluBbahnbetriebes und der Ge-
schwindigkeit, mit der die AnschluBbahn befahren wird.

Sicherungsanlagen in den Bereichen der Anschlufbahnen, die nur vom Anschliefer
befahren werden

Auf AnschluBBbahnen, die vom Personal und von Triebfahrzeugen der Deutschen
Reichsbahn in der Regel nicht befahren werden, sind besondere Sicherungsanlagen
nur erforderlich, wenn es die Sicherheit des Betriebes und der Betriebsablauf der
AnschluBbahn erfordern. Die Entscheidung trifft die Staatlicke Bahnaufsicht, die
auch Art und Umfang der Sicherungsanlagen festlegt.

Priif- und Instandhaltungsvorschriften fiir Sicherungsanlagen

Auf allen Stellwerken der Anschlubahnen ist grundsitzlich ein Arbeitsbuch und
der Storungsblock nach dem Muster der Vorschriften fiir Sicherungsanlagen
— Allgemeines — (Dienstvorschrift 471 der Deutschen Reichsbahn)* zu fiihren.

Fiir den Bau, die Priifung und Instandhaltung der Sicherungsanlagen gelten die
Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn in vollem Umfange.

Bei AnschluBbahnen, in denen als Sicherungsanlagen nur Gleissperren vorhanden
sind, ist der AnschlieBer fiir die Uberpriifung, Reinigung und Instandhaltung ver-
antwortlich. Die Uberpriifung hat mindestens monatlich einmal zu erfolgen.

Sicherungsanlagen an Bahniibergingen innerhalb der Anschlufibahnen

Die Sicherung der Bahniibergidnge innerhalb der AnschluBbahnen ist gemidB An-
weisung Nr. 4 zur BOA durchzufiihren.

* Diese Dienstvorschrift ist in Vorbereitung; bis zu ihrem Erscheinen gelten das Arbeitsbuch und der Stérungsblock
nach den Vorschriften fiir den Block- und Stellwerksdienst (Bl u StV) (Dienstvorschrift 412 der Deutschen Reichs-

bahn)
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Bahnhof A Bahnhof B

Bild 1:
AnschluBstelle

an einer eingleisigen Strecke ohne Streckenblock

Einseitiger Anschluf an allen Hauptbahnen sowie an Nebenbahnen mit einer Geschwindigkeit
iiber 50 km/h und mit direkter Abhangigkeit von der bedienenden Betriebsstelle (Bedienung
vom Bahnhof A durch Sperrfahrt und mit Signalbedienung bei Riickkehr der Sperrfahrt).
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Bahnhof A

Bahnhof B

Bild 2:

AnschluBstelle
an einer eingleisigen Strecke mit Streckenblock

Einseitiger AnschluB an allen Hauptbahnen sowie an Nebenbahnen mit einer Geschwindigkeit
iber 50km/h und mit direkter Abhingigkeit von der bedienenden Betriebsstelle (Bedienung
vom Bahnhof A durch Sperrfahrten und mit Signalbedienung* bei Riickkehr der Sperrfahrt).

* Die Auslosung der elektrischen Streckentastensperre ist durch einen Kontakt des Abhingigkeitsschiebers zu unter-
brechen, solange der Schieber nicht die Grundstellung einnimmt.
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Bahnhof A Bahnhof B

Bild 3:

AnschluBstelle
an einer eingleisigen Strecke ohne Streckenblock

Einseitiger AnschluB an allen Hauptbahnen sowie an Nebenbahnen mit einer Geschwindigkeit
iiber 50 km/h und mit indirekter Abhingigkeit von der bedienenden Betriebsstelle (Bedienung
vom Bahnhof A durch Sperrfahrt und mit Signalbedienung bei Riickkehr der Sperrfahrt).

Afr = AnschluBfreigabefeld
Asp = AnschluBsperrield
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Bahnhof A Bahnhof B

Bild 4:
AnschluBstelle

an einer eingleisigen Strecke mit Streckenblock

Einseitiger AnschluB an allen Hauptbahnen sowie an Nebenbahnen mit einer Geschwindigkeit
iiber 50 km/h und mit indirekter Abhéngigkeit von der bedienenden Betriebsstelle (Bedienung
vom Bahnhof A durch Sperrfahrten und mit Signalbedienung* bei Riickkehr der Sperrfahrt).

* Die Auslosung der elektrischen Streckentastensperre ist durch einen Kontakt des Abhangigkeitsschiebers zu unter-
brechen, solange der Schieber nicht die Grundstellung einnimmt.
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Bahnhof A Bahnhof B

Bild 5 :
AnschluBstelle

an eine zwei- oder mehrgleisige Strecke mit Streckenblock

Einseitiger AnschluB an allen Hauptbahnen sowie an Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten
iiber 50 km/h und mit direkter Abhéngigkeit von der bedienenden Betriebsstelle (Bedienung
vom Bahnhof A durch Sperrfahrten).
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Bild 6.

AnschluBstelle
an eine zwei- oder mehrgleisige Strecke mit Streckenblock

Einseitiger AnschluB an allen Hauptbahnen sowie an Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten
tiber 50 km/h und mit direkter Abhangigkeit von der bedienenden Betriebsstelle (Bedienung
vom Bahnhof B durch Sperrfahrten und mit Signalbedienung* bei Riickkehr der Sperrfahrt).

* Die Auslosung der elektrischen Streckentastensperre wird iiber einen Riegelstangenkontakt am Zustimmungs-

empfangsfeld (Ze) unterbrochen.
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Bahnhof A

Bild 7:

AnschluBstelle

Bahnhof B

an eine zwei- oder mehrgleisige Strecke mit Streckenblock

Einseitiger AnschluB an allen Hauptbahnen sowie an Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten
iiber 50 km/h und mit indirekter Abhéngigkeit von der bedienenden Betriebsstelle (Bedienung

vom Bahnhof A durch Sperrfahrten).

Afr = AnschluBfreigabefeld
Asp = AnschluBsperrfeld
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Bild 8 :

Anschluf3stelle
an eine zwei- oder mehrgleisige Strecke mit Streckenblock

Einseitiger Anschlufl an allen Hauptbahnen sowie an Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten

tiber 50 km/h und mit indirekter Abhangigkeit von der bedienenden Betriebsstelle (Bedienung
vom Bahnhof B durch Sperrfahrten und mit Signalbedienung* bei Riickkehr der Sperrfahrt).

* Die Auslosung der elektrischen Streckentastensperre wird iiber einen Riegelstangenkontakt am Zustimmungs-
empfangsfeld (Ze) unterbrochen.
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Bahnhof A Bahnhof B

Bild 10

AusweichanschluBstelle
an einer zwei- oder mehrgleisigen Strecke mit Streckenblock

AnschluB an allen Hauptbahnen sowie Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten iiber 50 km/h
(Bedienung vom Bahnhof A durch Sperrfahrten).
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Bahnhof A Bahnhof B

Bild 11:

AusweichanschluBstelle
an einer zwei- oder mehrgleisigen Strecke mit Streckenblock

AnschluBl an allen Hauptbahnen sowie Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten tiber 50 km/h

(Bedienung vom Bahnhof B durch Sperrfahrten und mit Signalbedienung* bei Riickkehr der
Sperrfahrt).

* Anmerkung siche Bild 8.
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BahnhafA

Bahnhof B

Bild 12:

AusweichanschluBstelle
an einer eingleisigen Strecke mit Streckenblock

Anschluf§ an allen Hauptbahnen sowie Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten iiber 50 km/h

(Bedienung vom Bahnhof A durch Sperrfahrten und mit Signalbedienung* bei Riickkehr der
Sperrfahrt).

* Anmerkung siehe Bild 2.
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Bahnhof A Bahnhof B

Bild 13:

AusweichanschluBstelle
an einer eingleisigen Strecke ohne Streckenblock

AnschluB an Nebenbahnen mit einer Geschwindigkeit bis 50 km/h (Bedienung vom Bahnhof A
durch Sperrfahrten und mit Signalbedienung bei Riickkehr der Sperrfahrt).
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Anweisung Nr. 6 zar BOA
(zu § 31)
— Bau von Seilrangieranlagen —

Bestimmungen fiir den Bau von Seilrangieranlagen

Allgemeine Bestimmungen

Seilrangieranlagen missen Einrichtungen erhalten, die ein unbefugtes Bedienen
verhindern.

Jede Seilwinde muB3 an sichtbarer Stelle ein Fabrikschild mit dem Namen des
Herstellers, dem Baujahr, der Fabriknummer und der Nennzugkraft haben.

Seilrangieranlagen mit gleismittigem Seilzug, bei denen die Seilkraft am Zug-
haken bzw. an den Seitenpuffern der Wagen eingeleitet wird, miissen auch nach
Ausriistung der Wagen mit automatischer Mittelpufferkupplung und Abbau
der Seitenpuffer einsatzfahig sein. Vorhandene Anlagen sind bis zum Zeitpunkt
der Einfithrung der automatischen Mittelpufferkupplung umzuriisten bzw. zu
ersetzen.

Seilrangieranlagen, bei denen die Seilkraft am Radreifen des zu bewegenden
Wagens eingeleitet wird, sind so auszulegen, da8 der Wagen nicht angehoben
wird.

Die Seilwinden miissen mit einer Bremse versehen sein, die ein Nachlaufen der
Trommel verhindert. Neuanlagen sind mit einer selbsttétigen Bremse auszuriisten.

Dem Antrag auf Genehmigung der Bau- und Betriebsart sind Unterlagen beizu-
fiigen, aus denen die fiir alle vorkommenden Betriebsfille auftretenden dynami-
schen Krifte entnommen werden kénnen.

Maschinenraum, Bedienungsstand und Seilfiihrung

Wird die Seilwinde in einem besonderen Raum aufgestellt, ist dieser als Maschinen-
raum zu kennzeichnen. Der Raum muB verschlieBbar sein.

Der Maschinenraum soll in der Regel nicht hinter Gleisabschliissen liegen.

Im Maschinenraum bzw. am Bedienungsstand der Anlage sind
— die Bedienungsanleitung

auszuhindigen;

— die Anhéngelast,

— die Untersuchungsdaten

sichtbar und dauerhaft anzuschreiben.
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Vom Bedienungsstand miissen die Gleise, auf denen Wagen mit Seilrangieranlagen
bewegt werden, zu iibersehen sein. Ist dies nach den ortlichen Verhaltnissen nicht
moglich, so sind besondere SicherungsmafBnahmen zu treffen.

Befindet sich der Bedienungsstand auBerhalb eines Gebdudes und im Bereich
des Zugseiles, so ist fiir den Bediener der Anlage ein besonderer Schutz herzu-
stellen.

Seilrangieranlagen mit Fernbedienung miissen am Fernbedienungsstand einen
Notschalter haben.

Die Seilfiihrung darf nicht hoher als 500 mm iiber Schienenoberkante liegen.

Der Standort der Seilrollen ist so festzulegen, daB das Seil in einem Abstand von
1 600 mm (zuziiglich Bogenzuschlag) bis 2000 mm von Gleismitte gefithrt wird.

Bei Gleisbogen ist die Seilfiihrung in der Regel in den Innenbogen zu legen.

Steuerung und Kraftiibertragung bei Anlagen mit motorischem Antrieb

Die Steuerung und die Kraftiibertragung der Anlage sind so auszulegen, daB beim
Anfahren und Bremsen die zuldssigen Kréfte nicht — auch nicht kurzzeitig —
iberschritten werden.

Die beim Anfahren und Bremsen im Seil hervorgerufenen Krafte diirfen nicht —
auch nicht kurzzeitig — groBer als das k,fache der Nennlast sein.

Sl Sy

max =

S = Seilkraft in kp

Sy = Nennlast der Anlage in kp. Die Nennlast der Anlage stimmt mit dem
Wert Z in Ziff. 2.2. der Anweisung Nr. 30 zur BOA — Rangieren mit
Seilrangieranlagen— iiberein.

k, = von den in der Anlage auftretenden dynamischen Kraften abhingiger
Faktor.

Der Wert k, ist vom Hersteller zu ermitteln und festzulegen.

Sofern bei durch Elektromotor angetriebenen Anlagen das Kippmoment dieses
Motors groBer als das k,fache der Nennlast der Anlage ist, miissen kraftbegren-
zende bzw. drehmomentbegrenzende Bauteile in den Kraftflu eingeschaltet
werden, die sofort — auch bei kurzzeitigem Uberschreiten der Seilkraft (k; * Sy) —
wirksam werden. Elektrische Schutzschaltungen dienen dem Schutz des Motors
und sind fiir die Kraftbegrenzung nicht in allen Fallen wirksam.

Bei hydraulischer Kraftbegrenzung, z. B. durch Sicherheitsventil, ist zu garantieren,
daB diese auch bei ungiinstiger Witterung (Kélte) und noch kalter Maschine
sofort — auch bei kurzzeitigem Uberschreiten der Seilkraft (k, - Sy) — wirksam
werden. ‘
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Bemessung, Befestigung und Wartung des Zugseiles

Das Zugseil ist nach DDR-Standard (TGL) 20322 ,,Hebezeuge; Seiltriebe; Be-
rechnung, Ausfiihrung, Ablegereife der Seile* zu bemessen. Als Seilzug S ist die
Nennlast der Seilrangieranlage einzusetzen, sofern nicht in der Bauartzulassung
der Anlage eine andere Bestimmung getroffen wurde.

Als Machart sind drallarme Kreuzschlagseile nach DDR-Standard (TGL) 9541
,,Drahtseile; einlagige Rundlitzenseile aus Drihten gleichen Durchmessers und
Kabelschlagseile” oder DDR-Standard (TGL) 17555 ,,Drahtseile; einlagige
Rundlitzenseile aus Drahten verschiedenen Durchmessers* zu verwenden. Die
Seilatteste sind dem Priifungsbuch oder der Arbeitsmittelkartei beizufiigen.

Jegliches Knoten von Seilen ist verboten.

Beziiglich der Befestigung des Seiles auf der Trommel und der sonstigen Anforde-
rungen gilt TGL 20322.

Das Ende des Zugseiles ist zum Einhidngen in die Seilose, in den Seilhaken oder
den Zughaken der Wagen mit einem Haken oder Ring zu versehen. Der Haken
oder Ring muB den Festigkeitsanspriichen geniigen und so beschaffen sein, daB
er sich bei entspanntem Seil leicht vom Wagen 16sen 148t. Die Festigkeit ist durch
ein Attest nachzuweisen. Die zuldssige Belastung ist einzuschlagen.

Fir Zuggeschirre, bestehend aus Zughaken und Druckfeder einschlieBlich Ge-
hause, muB ein Festigkeitsnachweis vorliegen; die zuldssige Belastung ist einzu-
schlagen.

Am Haken des Zugseiles darf nicht geschweiBt werden.

Fiir eine dauerhafte Befestigung von Haken oder Ringen an Seilenden sind

— Seilschlosser nach Fachbereichstandard (TGL) 20-362 248 ,,Hebezeuge; Keil-
Seilschlosser unsymmetrisch*,

— KauschenspleiBe nach DDR-Standard (TGL) 23197 ,,Spleie fiir Draht-
seile’,

— PreBverbindungen nach Werkstandard SZ 2 (Seilwerke Zwickau) ,,Drahtseil-
preBverbindungen*’,

— VergieBungen nach DDR-Standard (TGL) 21940 ,,VergieBen von Drahtseilen
in Seilhiilsen mit metallischen VerguBmassen*,

— Drahtseilklemmen nach DDR-Standard (TGL) 0-741 ,,Drahtseilklemmen‘*

zugelassen.

Bei Verwendung von Seilklemmen miissen mindestens 5 Klemmen angebracht
werden.

Zum Schutz der Seilenden sind bei PreBverbindungen und Verwendung von
Drahtseilklemmen stets mittelschwere Kauschen nach DDR-Standard (TGL)
0-6899 ,,Kauschen; leicht, mittelschwer‘ zu verwenden.
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Neue Seilwinden mit einer Trommelbreite tiber 200 mm miissen mit einer selbst-
tatig arbeitenden Seilfithrungsvorrichtung versehen sein. Bei bestehenden Anlagen
kann die Staatliche Bahnaufsicht die Anbringung einer selbsttitig arbeitenden
Seilfithrungsvorrichtung verlangen, wenn dies auf Grund der Trommelbreite und
Seillange erforderlich ist.

Bei endlos umlaufendem Seil miissen die Seilenden durch Langspleil nach TGL
23197 verbunden werden.

Federung

In den KraftfluB von Seilrangieranlagen ist eine Federung einzuschalten, die ein
Ansteigen der Kréfte im Seil beim Anfahren und Bremsen iiber den zulédssigen
Wert hinaus wirksam verhindert.

Bei Verwendung von Federn sind nur Druckfedern zuldssig.

Ist die kiirzeste freie Lange des Seiles groBer als 100 m, kann auf eine Federung
verzichtet werden.

Die Federung muf} auch bei der groBtmoglichen kurzzeitigen Kraftspitze im Seil
noch voll wirksam sein. Der Federweg von kiirzestmoglichem Zugseil plus Fede-
rung muBl mindestens dem Federweg des 100 m langen Zugseiles entsprechen.

Die Wirkung der Federung ist bei der Bauartgenehmigung bzw. -anerkennung der
Anlage durch den Hersteller nachzuweisen.

Zusiitzliche Bestimmungen fiir Seilrangieranlagen mit reversiblem oder mit endlos
umlaufendem Seil

Der Arbeitsbereich von Seilrangieranlagen mit reversiblem bzw. endlos umlau-
fendem Seil ist durch Streckenendschalter zu begrenzen.

Seilrangieranlagen mit reversiblem oder endlos umlaufendem Seil sind mit Not-
schaltern auszuriisten, um bei Gefahr die Anlage sofort ausschalten zu kénnen. Die
Standorte der Notschalter sind unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhéltnisse
festzulegen. Die Notschalter sind rot zu kennzeichnen und eindeutig zu beschriften.
Notschalter miissen die Anlage so abschalten, daB der Bediener diese vom Bedie-
nungsstand nicht wieder einschalten kann. Er muB gezwungen sein, die Anlage erst
zu uberpriifen. Bei Betédtigung des Notschalters oder beim Stromloswerden der
Anlage muBl die Abbremsung der Seiltrommel wirksam bleiben.

Seilrangieranlagen mit reversiblem oder endlos umlaufendem Seil miissen mit einer
akustischen Warnanlage ausgeriistet sein, die vor jedem Ingangsetzen der Anlage
zu bedienen ist, um Unbefugte vor dem Betreten der Anlage zu warnen. Bei neuen
Anlagen mufl die Warnanlage in Abhéngigkeit vom Maschinenantrieb sein, sich
aber auch unabhéngig davon betitigen lassen. Sind mehrere Seilrangieranlagen
mit reversiblem Seil in benachbarten Gleisen angeordnet, so muf fiir jede Seil-
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rangieranlage bzw. fiir jedes Gleis eine akustische und auBerdem eine optische
Warnanlage (gelbes Blinklicht) vorhanden sein. Beide Warnanlagen miissen in
Abhingigkeit vom Maschinenantrieb stehen.

Bei Anlagen mit mehreren Bedienungsstellen muB sich die Bedienung gegenseitig
ausschlieBen.

Zuysiitzliche Bestimmungen fiir Handseilwinden und fiir ersatzweisen Handbetrieb
von Seilwinden mit Kraftantrieb

Auf eine Federung zwischen Seil und Haken oder Ring sowie auf eine Seilfiih-
rungsvorrichtung kann bei Handseilwinden verzichtet werden.

Die Handkurbel ist gegen Riickschlagen und Abgleiten zu sichern.

Hand- und Kraftantrieb der Seilwinden miissen sich gegenseitig zwangsliufig
ausschlieBen.

Fundamente und Verankerungen

Alle Teile von Seilrangieranlagen miissen auf ausreichend bemessenen Fundamen-
ten sicher aufgestellt und gegen Verschieben und Abheben gesichert sein.

Ortsveridnderliche Anlagen sind in ihrer Arbeitsstellung verriegelbar mit den
Fundamenten zu verbinden.

Bei Neuanlagen und bei zu rekonstruierenden Anlagen muB die gepriifte Festig-
keitsberechnung aller Fundamente und aller Verankerungen der im KraftfluB} lie-
genden Teile von Seilrangieranlagen vorliegen.

Ankerschrauben diirfen nur auf Zug beansprucht werden. Fiir die Schubkrifte
sind besondere Konstruktionsglieder (z. B. Schubleisten, Schubbécke) vorzu-
sehen.

Die dynamischen Krifte, die beim Anfahren bzw. Abbremsen der Anlage auf-
treten, sind nicht nur von der Seilwinde, sondern auch. von der geplanten Betriebs-
weise und den Ortlichen Besonderheiten abhéingig. Sie sind bei der Festigkeits-
berechnung zu berticksichtigen.

Der Hersteller der Anlage hat alle die Anlage betreffenden Angaben zu machen,
die fiir die Festigkeitsberechnung erforderlich sind.
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Anweisung Nr. 7 zur BOA
(zu § 36)
— Instandhaltung maschinentechnischer Anlagen —

Bestimmungen
fiir die Instandhaltung maschinentechnischer Anlagen

Fiir die regelméBigen Untersuchungen der maschinentechnischen Anlagen und die
Einhaltung der Untersuchungstermine ist der AnschlieBer verantwortlich. Die
Untersuchungen sind von Fachkraften des AnschlieBers oder von Fachkriften
des Betriebes fiir die Instandhaltung dieser Anlagen durchzufiihren.

Fiir die Ausfiihrung von Instandhaltungsarbeiten an iiberwachungspflichtigen
Anlagen ist die Genehmigung der Technischen Uberwachung erforderlich.

Zur Gewahrleistung der Betriebssicherheit hat der AnschlieBer die maschinen-
technischen Anlagen zwischen den Untersuchungen vorbeugend planméiBig instand-
zuhalten. Entsprechende MaBnahmen der Kontrolle und Pflege sind vom An-
schlieBer festzulegen. :

Die Untersuchungen der maschinentechnischen Anlagen haben sich auf alle Teile
zu erstrecken, deren Zustand die Betriebssicherheit beeinflussen kann. Die maschi-
nentechnischen Anlagen sind dabei soweit zu zerlegen, wie es zur Feststellung des
Zustandes notwendig ist und es die Instandsetzung erfordert.

Die Ablegereife von Zugseilen ist nach dem DDR-Standard (TGL) 20322 ,, Hebe-
zeuge; Seiltriebe; Berechnung, Ausfithrung, Ablegereife der Seile* zu beurteilen.

Die nach § 36 Abs. 2 der BOA festgelegten Untersuchungsfristen diirfen mit Zu-
stimmung der Staatlichen Bahnaufsicht verlingert werden, wenn es der Zustand
der Anlagen zuldBt. Die Untersuchungsfristen der iiberwachungspflichtigen An-
lagen sind dabei zu beachten.

Die Verlingerung der Untersuchungsfristen ist vom AnschlieBer rechtzeitig
schriftlich bei der Staatlichen Bahnaufsicht unter Beifiigung eines Uberpriifungs-

befundes iiber den Zustand der Anlage zu beantragen.

Fir die Verlangerung der Untersuchungsfristen iiberwachungspflichtiger An-
lagen ist die Technische Uberwachung zustindig.
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Anweisung Nr. 8 zur BOA
(zu § 38)
— Begrenzungen der Fahrzeuge —

Begrenzungen der Fahrzeuge

Normalspurfahrzeuge
Begrenzung I der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis
Begrenzung II der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

Begrenzung 1-WM der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden
Gleis

Begrenzung fiir Stromabnehmer

Einschrinkung der Fahrzeugbreitenmale

Schmalspurfahrzeuge
Begrenzung der Fahrzeuge fiir 1000 mm Spurweite

Begrenzung der Fahrzeuge fiir 750 mm Spurweite
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1% Normalspurfahrzeuge
1l Begrenzung I der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

Triebfahrzeuge u. Tender Wagen

Mafe in Millimetern
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Begrenzung der Fahrzeuge

Begrenzung fur Signalscheiben,Signallaternen und
Rickspiegel

Regellichtraum nach Anweisung Nr. 3 zur BOA
-Lichtraumumgrenzungen -

GBI. SDr. 740



102 Begrenzung II der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis

Triebfahrzeuge u. Tender Wagen

Manle in Millimetern
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Begrenzung der Fahrzeuge .
g bl — Begrenzung fur Signalscheiben, Signallaternen und
Riickspiegel
--eeeeeenee Begrenzung der Teile aus denen Dampf ausstromt
—————— — Regellichtraum nach Anweisung Nr. 3 zur BOA

-Lichtraumumgrenzungen -
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134 Begrenzung 1-WM der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden Gleis
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Triebfahrzeuge,Tender u. Wagen

Mafle in Millimetern
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1.4. Begrenzung fiir Stromabnehmer

Mafle in Millimetern
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———————— hochste und tiefste Arbeitsstellung der Stromabnehmer
=== Begrenzung I der Fahrzeuge mit Stromabnehmer

——————— Regellichtraum auf elektrifizierten Strecken mit Fahr-
leitung
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Einschrankung der Fahrzeugbreitenmapfle
Wagen

Die nach den Begrenzungen I und II zuldssigen BreitenmaBe der Wagen miissen
derart eingeschrinkt sein, daB kein Teil des Wagens bei ungiinstigster Stellung in
einem Gleis von 1465 mm Spurweite (1435 mm GrundmaB +30 mm Spurerwei-
terung) und einem Bogenhalbmesser von 250 m die in den genannten Begrenzungen
um mehr als den nachstehend angegebenen Wert k iiberragt. Die Uberragung ist
parallel zur Schienenebene zu messen, wobei fiir jeden Wagenquerschnitt die
Achse der Begrenzung senkrecht zur Schienenebene und in der Mitte zwischen
beiden Schienen stehend anzunehmen ist. Die Einschrankungen sind nach folgenden
Formeln zu berechnen:

an — n® | 1,465 — d p’
B ; Dy e
fedi iR e i g *
an + n? 1,465 — d 2n + a p’
B RS T
T nmh ( 2 +q+w> il

In diesen Formeln bedeutet:

E; = innere Einschrinkung = zulédssiger kleinster Abstand eines zwischen
den Endachsen der Wagen ohne Drehgestelle oder zwischen den Dreh-
zapfen der Drehgestellwagen liegenden Wagenpunktes von der Begren-
zungslinie, in Metern;

E, = auBere Einschrankung = zuldssiger kleinster Abstand eines iiber die
Endachsen der Wagen ohne Drehgestelle oder iiber die Drehzapfen der
Drehgestellwagen hinaus liegenden Wagenpunktes von der Begrenzungs-
linie, in Metern;

a =  Achsstand = Abstand der Endachsen der Wagen ohne Drehgestelle,
bei Drehgestellwagen Abstand der Drehzapfen, in Metern;

n = Abstand des betrachteten Wagenquerschnittes von der nachstgelegenen
Endachse oder dem néchstgelegenen Drehzapfen, in Metern;

d = SpurmaB der Radsdtze 10 mm unter dem Laufkreis bei groBter Ab-
nutzung, in Metern;

q = mogliche Querverschiebung der Endachsen zwischen Lagerschale und
Achsschenkel, zusitzlich derjenigen zwischen Achshalter und Achs-
lagergehduse, aus der Mittellage heraus nach jeder Seite — bei groBter
Abnutzung aller Teile —, in Metern;;

w = mogliche Querverschiebung von Drehgestellzapfen und Wiege aus der
Mittellage heraus nach jeder Seite, in Metern;

p =  Drehgestellachsstand = Abstand der Endradsitze des einzelnen Dreh-
‘gestells, in Metern;
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0,075 m fiir Teile, die 430 mm und mehr iiber Schienenoberkante liegen ;
0,025 m fiir Teile, diewenigerals430mm tiiber Schienenoberkante liegen,

2
0, wenn an —n? + % < 100;

.15 an—n2+p—2—100 wennan—nz+2i>100'
750 4 i 4 ¥

2
0, wenn an +n? —% < 120;

71 an+n2—p—z—- 120 wennan+nz-p-—2> 120.
750 4 ’ 3

Triebfahrzeuge

Auf Triebfahrzeuge sind die vorstehenden Bestimmungen sinngemaB anzuwenden.

GBI. SDr. 740
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24 Schmalspurfahrzeuge
2.1 Begrenzung der Fahrzeuge fiir 1000 mm Spurweite

Male in Millimetern
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—— Begrenzung der Fahrzeuge

—s—..—.—  Obere Begrenzung fir Fahrzeuge, die auf
Normalspurwagen verladbar sind

——rrm.—.—  Regellichtraum fir Neubauten nach
Anweisung Nr.3 zur BOA
-Lichtraumumgrenzungen -
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2.2 Begrenzung der Fahrzeuge fiir 750 mm Spurweite

Mafle in Millimetern
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Begrenzung der Fahrzeuge

T e s Regellichtraum fiar Neubauten nach
Anweisung Nr.3 zur BOA
- Lichtraumumgrenzungen -
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2.2

Radsitze

Normalspurfahrzeuge
Radsatzmale

RadreifenmaBe

Schmalspurfahrzeuge
RadsatzmaBe

RadreifenmaBe
Verschleif am Radprofil
Verschleilmessungen am Radreifen

Zulassiger Seitenschlag der Radscheiben

GBI. SDr. 740

Anweisung Nr. 9 zur BOA
(zu § 41)
— Radsitze —
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Normalspurfahrzeuge

Radsatzmafe

151 ¢

Mafle in Millimetern
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12 Radreifenmafle

Male in Millimetern

bereiftes Rad

Grenzmalirille
nach TGL 6062
\

i
Lo

Laufkreis-
ebene

10
; Vollrad
Grenzmalfirille
nach TGL 6082
1
) )
3 <
g9 ot
33
33
Verwendungszweck Mindeststarke a (BetriebsgrenzmaB) Spurkranzhdhe h,
fiir Radreifen fiir Vollrader (Betriebsgrenzmalf3)
Triebfahrzeuge 25 20
36
Triebwagen und 25 15
Wagen
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.]| _Laufkreisebene

Sm

Sa

S
RadsatzmaBe

Mafle in Millimetern

Schmalspurfahrzeuge

Radsatzmafe
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212; Radreifenmafle

Mafle in Millimetern

Laufkreis-
ebene

o
{1

Verwendungszweck Radreifenstarke a Spurkranzhohe h
(Betriebsgrenzmal) (Hochstmaf)

Fahrzeuge bis 40 km/h und

Achslasten bis 6t 16

28
Fahrzeuge bis 40 km/h und
Achslasten iiber 6t 18
GBI SDr. 740
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3, Verschleil am Radprofil

Mafle in Millimetern

Nennprofil

Verschleifiprofil

|
L
1
I

Laufkreisebene

Fihrungsfldche

|
Grat : Kante Fa&cher Spurkranz
Grat und Kantenbildung Falscher Spurkranz

im Bereich der Fidhrungsfldche

Die Radprofile miissen berichtigt werden
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P

Hohllauf der Lauffldche Flache Stelle in der Lauffldche

Zuldssige VerschleiBmafie am Radprofil

(Betriebsgrenzmale)

Spurweite e (Nennmaf) 1435 1000 750

Spurkranzdicke b (10 mm tiber Laufkreis
des VerschleiBBprofiles gemessen) 25 20 20

Einlauftiefe ¢ (in der Laufkreisebene gemessen) 7 5 5

Querabstand der Fihrungsflichenendpunkte qg
(2 mm unterhalb der Spurkranzkuppe >6,5 — —
und 10 mm tiiber Laufkreisebene gemessen)

Hohllauftiefe h (Pfeilh6he) 2 2 2

Flachstellentiefe f (Pfeilh6he) 2 2 2
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4.1.
4.2.

4.3.

il

524

5.3

224

VerschleiBmessungen am Radreifen
Der Verschleifl der Radreifen ist durch Messungen festzustellen.

Die Zeitabstinde der VerschleiBmessungen sind vom AnschlieBer so festzulegen,
daB die BetriebsgrenzmalBe nicht iiber- bzw. unterschritten werden.

Uber die Messungen und ihre Ergebnisse sind Nachweise zu fiihren.
Zulassiger Seitenschlag der Radscheiben
(Planlaufabweichung der Radreifen-Riickenflichen)

Bei Triebfahrzeugen darf der Seitenschlag 0,8 mm auf 1000 mm Raddurchmesser
nicht iibersteigen.

Bei den iibrigen Fahrzeugen darf der Seitenschlag unabhingig vom Raddurch-
messer 2 mm nicht tibersteigen.

Der Seitenschlag ist-durch 4 Messungen am Radumfang in Hohe der Schienen-
oberkante festzustellen. Dazu ist das Fahrzeug dreimal zu verschicben.
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Anweisung Nr. 10 zur BOA
(zu § 42)
— Zug- und StoBeinrichtungen —

Zug- und StoBleinrichtungen an Normalspurfahrzeugen

Zug- und StoBeinrichtungen mit Schraubenkupplungen

2
i
pe
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L Zug- und Stofieinrichtungen mit Schraubenkupplungen

Mafle in Millimetern

Schraubenkupplung nach
TGL 32-616.02

Zughaken nach
TGL 7134

Puffer nach
TGL 7136 TGL 7137 und
TGL 7138

Kupplung eingehéngt

-

(395)

Kupplung gestreckt

F'U'

( ) Hochstman
) ( Mindestman
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Anweisung Nr. 11 zur BOA
(zu § 43)
— Freie Rdume —

Freie Rdume und vorstehende Teile
an den Stirnseiten der Fahrzeuge

Normalspurfahrzeuge

Freie Raume und vorstehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge mit Schrau-
benkupplungen.

Schmalspurfahrzeuge

Freie Raume und vorstehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge.
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g Normalspurfahrzeuge

)i 1% Freie Riume und vorstehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge mit Schrauben-
kupplungen
Mafle in Millimetern

( ) Hochstmanh
ha- 400 — te— 400 —o ) ( Mindestman

Tawe (o
=
2 000

e

b

,—I
/
l
=
\

\

N

3

|
&
|
&
| |
|

|
N
:l
0
k
|
|
|
i

S

300

%

———— Begrenzung I der Fahrzeuge nach
Anweisung Nr. 8 zur BOA

- Begrenzungen der Fahrzeuge -

e s

(200)

— .. = e
4’ (200) >
Stoflebene der nicht eingedrickten Puffer
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2% Schmalspurfahrzeuge

2:1¢ Freie Riume und vorstehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge

Mafle in Millimetern

400 =

2 000

S s

300 +
Puffer-
spiel

(250)}(250)

Stoflebene des nicht eingedriickten Puffers

( ) Hochstman

—.—.—.— PBegrenzung der Fahrzeuge fur 1000 mm

Spurweite und

Begrenzung der Fahrzeuge fudr 750 mm

Spurweite

nach Anweisung Nr. 8 zur BOA
- Begrenzungen der Fahrzeuge -
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1.7.

Anweisung Nr. 12 zur BOA
(zu § 48)
— Instandhaltung der Fahrzeuge —

Bestimmungen fiir die Instandhaltung der Fahrzeuge

Allgemeines, Begriffsbestimmungen

Die Sicherstellung eines hohen Nutzeffektes der Fahrzeuge erfordert die Anwen-
dung eines einheitlichen Systems der planméBigen vorbeugenden Instandhaltung.
In dieser Anweisung sind grundsitzliche Bestimmungen fiir die Instandhaltung
der Triebfahrzeuge, der Wagen und der Nebenfahrzeuge festgelegt.

Die Rechtsvorschriften, insbesondere die Standards und die Arbeitsschutz- und
Brandschutzanordnungen sowie die anerkannten Regeln der Technik, der Techno-
logie und der Fertigung und die besonderen Anweisungen der Hersteller sind ein-
zuhalten.

AuBer den von der Staatlichen Bahnaufsicht fiir verbindlich erklarten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn konnen vom AnschlieBer in der Dienstord-
nung weitere Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn festgelegt werden, die
fiir die Instandhaltung der Fahrzeuge anzuwenden sind.

Die planmaBige und vorbeugende Instandhaltung hat zum Ziel, daB die Fahrzeuge
den Zeitraum der normativen Nutzungsdauer betriebssicher und stérungsfrei
durchlaufen. Dabei sind die Baugruppen und Teile zu besichtigen, zu priifen und
zu untersuchen bzw. aufzuarbeiten, zu ersetzen oder zu erneuern.

Die Betriebssicherheit, die Erhaltung und Verbesserung sicherheitstechnischer
und arbeitserleichternder bzw. die Arbeitsplitze verbessernde MaBnahmen sind
allen anderen Belangen und Erwédgungen voranzustellen.

Die Instandhaltung umfaBt alle MaBnahmen der Unterhaltung und Erhaltung
der Fahrzeuge. Sie gliedert sich in

— Kontroll- und Pflegearbeiten,

— Unterhaltung durch die Unterhaltungsstellen,

— Erhaltung durch die Erhaltungsstellen.

Kontroll- und Pflegearbeiten sind MaBnahmen, die der Verminderung oder Ver-

meidung der Abnutzung dienen, wie Reinigen, Abschmieren, Nachziehen von
Schraubverbindungen.
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1.14.

1.16.

1.17.

1.18.

232

Unterhaltung ist ein Teil der Instandhaltung. Sie dient der stindigen Aufrecht-
erhaltung und Wiederherstellung der Einsatzfihigkeit der Fahrzeuge zwischen
den Erhaltungsstufen.

Unterhaltungsstellen sind die Stellen, die werkstattmiBig Unterhaltungsarbeiten
an den Fahrzeugen ausfiihren.

Erhaltung ist der Teil der Instandhaltung, der die Fahrzeuge durch werkstatt-
maBige Instandsetzungen fiir lingere Zeit einsatzfahig halten soll.

Erhaltungsstellen sind die Stellen, die werkstattmaBig Erhaltungsarbeiten an den
Fahrzeugen ausfiihren.

Die Folge der InstandhaltungsmaBnahmen ist durch Instandhaltungszyklen fest-
zulegen.

Bei der Festlegung der Frist zwischen den Stufen der Instandhaltung (Instand-
haltungszyklus) ist von folgenden Grundsitzen auszugehen:

— Abnutzungsverhalten der Baugruppen und Teile,
— Anstrengungsgrad,
— Einsatzbedingungen,

— Kiihl- bzw. Speisewasserverhiltnisse.

MabBgebend fiir den zeitlichen Abstand der Instandhaltungsstufen ist der die Be-
triebsfahigkeit am stirksten beeinflussende Faktor.

Das Abnutzungsverhalten der Baugruppen und Teile steht im engen Zusammen-
hang mit den Begriffen ,,BetriebsgrenzmaB*, ,,Betriebsgrenzspiel*, ,,Werkgrenz-
maB* und ,,Werkgrenzspiel*.

,,BetriebsgrenzmaB* ist das duBerste zulassige MaB, das aus Griinden der Be-
triebssicherheit nicht iiber- bzw. unterschritten werden darf. ,,Betriebsgrenzspiel*
ist das Spiel, das aus Griinden der Betriebssicherheit nicht liber- bzw. unterschrit-
ten werden darf.

,,BetriebsgrenzmaBe* oder ,,Betriebsgrenzspiele werden fiir solche Teile vor-
geschrieben, deren MaBe oder Spiele sich im Zeitraum zwischen den planméBigen
Erhaltungsuntersuchungen iiber die zulissigen Grenzen durch natiirlichen Ver-
schleif dndern kénnen.

Das ,,WerkgrenzmaB* liegt zwischen dem NennmaB der giiltigen Zeichnung
und dem ,,BetriebsgrenzmaB*‘. Das ,,Werkgrenzspiel“ liegt zwischen dem Spiel
der giiltigen Zeichnung und dem ,,Betriebsgrenzspiel*.

Die ,,WerkgrenzmaBe‘* und ,,Werkgrenzspiele* sind so festzulegen, daB Abnut-
zungsteile zwischen den planméaBigen’ Erhaltungsuntersuchungen die ,,Betriebs-
grenzmaBe* oder ,,Betriebsgrenzspiele* nicht iiber- bzw. unterschreiten.
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1.19.

1.20.

1.21.

1:22.

1123

1.24.

125"

2¢1.

Dl

Die Unterhaltungsstellen haben die Einhaltung der ,,Betriebsgrenzmafe und
-spiele’, die Erhaltungsstellen die Einhaltung der ,,Werkgrenzmafe und -spiele®
zu gewahrleisten.

Das rechtzeitige Erkennen von Schiden und Mingeln erhoht die storungsfreie
Laufleistung der Fahrzeuge. Der Zustand der Fahrzeuge ist zu ermitteln durch

— Besichtigen: Feststellen des Zustandes der Baugruppen und Teile
ohne besondere Hilfsmittel;

— Untersuchen: Feststellen des Zustandes der Baugruppen und Teile
mit besonderen Hilfsmitteln;

= Priifen? Feststellen, ob eine bestimmte Eigenschaft an einer
Baugruppe oder einem Teil vorhanden ist bzw. welche
GroBe eine vorhandene Eigenschaft hat;

__ Funktionspriifung:  Feststellen des Zusammenwirkens von Baugruppen oder
Teilen unter normalen Betriebsbedingungen.

Werden bei der Besichtigung, Untersuchung, Priifung oder Funktionspriifung
Mingel festgestellt, so ist auBer deren Behebung auch die Ursache zu ermitteln.
Betriebsgefihrdende Mangel sind sofort zu beseitigen.

Die Austauschbarkeit der Baugruppen und Teile ist zu gewihrleisten und das
Tauschteilverfahren vorrangig anzuwenden. Der Bestand an Ersatz- und Tausch-
teilen ist unter Beachtung der Kooperationsbeziehungen so zu halten, daB eine
reibungslose Instandhaltung gewihrleistet ist.

Fiir die Untersuchung der iiberwachungspflichtigen Anlagen an den Fahrzeugen
sind die entsprechenden Rechtsvorschriften zu beachten.

Fiir die Instandhaltung besonderer Bauarten von Fahrzeugen werden von der
Staatlichen Bahnaufsicht nach Bedarf erginzende Bestimmungen erlassen.

Zur Gewihrleistung der vorbeugenden Instandhaltung der Fahrzeuge sind vom
Betreiber betriebliche, werkstattmaBige und personelle Voraussetzungen zu schaf-
fen.

Instandhaltung der Triebfahrzeuge
Allgemeines

Die zeitliche Festlegung zwischen zwei planméBigen AuBerbetriebsetzungen zum
Zwecke der Instandhaltung erfolgt

__ bei Dieseltriebfahrzeugen nach Motorlaufstunden,
__ bei Elektrotriebfahrzeugen nach Einsatzstunden,

— bei Dampfspeicherlokomotiven und Dampflokomotiven nach Kalendertagen.
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Fir alle Triebfahrzeuge sind Triebfahrzeugverwendungsnachweise (Vordruck
948125 des Drucksachenverlages der Deutschen Reichsbahn, AuBenstelle Dres-
den) zu fiihren.

Zur Erfassung der Motorlauf- bzw. Einsatzstunden sind auBerdem fiir Diesel-
tricbfahrzeuge und Elektrotriebfahrzeuge Fahrtenbiicher nach dem Muster der
Anlage 1 zu fiihren.

Die Werte aus dem Fahrtenbuch und dem Triebfahrzeugverwendungsnachweis
sind monatlich in den Einsatzbogen nach Anlage 2 zu iibernehmen.

Kontrolle und Pflege der Triebfahrzeuge

Die Kontrolle und Pflege der Triebfahrzeuge ist nach den Bestimmungen der
Anweisung Nr. 21 zur BOA — Triebfahrzeugpersonal — zu organisieren. Ent-
sprechende Kontroll- und Pflegepline sind aufzustellen.

Fiir die Durchfithrung der Kontroll- und Pflegearbeiten ist dem Triebfahrzeug-
personal entsprechend dem jeweiligen Triebfahrzeugtyp ausreichend Zeit vor-
zugeben.

Die Kontroll- und Pflegearbeiten konnen hierfiir besonders unterwiesenem
Werkstittenpersonal verantwortlich iibertragen werden.

Die Durchfiihrung der Kontroll- und Pflegearbeiten ist zu {iberwachen.

Unterhaltung der Triebfahrzeuge
Die Unterhaltung umfaBt alle Plan- und Uberplanarbeiten.

Planarbeiten sind laufende Instandsetzungen der Triebfahrzeuge mit festliegendem
Arbeitsumfang, die zu einem bestimmten Zeitpunkt ohne Einschrinkungen aus-
zufiihren sind. Sie setzen sich zusammen aus Fristarbeiten, den daraus resultieren-
den Folgearbeiten (Teilplanarbeiten) und den Arbeiten zur Beseitigung der vom
Triebfahrzeugpersonal festgestellten Mingel.

Die Durchfithrung der Planarbeiten hat entsprechend den in den Fristenpldnen
der Deutschen Reichsbahn festgelegten Schadgruppen der laufenden Instand-
setzung zu erfolgen.

Die Schadgruppen der laufenden Instandsetzung beinhalten periodische Unter-
suchungen des Zustandes der Triebfahrzeuge und legen MaBnahmen zur. Auf-
rechterhaltung der Einsatzfihigkeit fest, die in der Regel vorbeugend sind, also
bereits vor einer unzulissigen Minderung der Einsatzfahigkeit getroffen werden.

Bei den Schadgruppen der laufenden Instandsetzung sind der in den Fristen-
plinen festgelegte Arbeitsumfang und die daraus resultierenden Folgearbeiten
(Teilplanarbeiten) auszufiihren. Dariiber hinaus sich ergebende Arbeiten sind
Uberplanarbeiten.

Die fachgerechte Ausfithrung des fiir die Jjeweilige Schadgruppe der laufenden
Instandsetzung festgelegten Arbeitsumfanges ist nachzuweisen. Hierfiir sind die
,»Nachweise der Fristarbeiten* der Deutschen Reichsbahn zu verwenden.
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Das Triebfahrzeugpersonal ist moglichst zur Ausfithrung der Arbeiten bei den
Schadgruppen der laufenden Instandsetzung hinzuzuziehen.

Bei der Unterhaltung der Triebfahrzeuge, die noch der Garantie unterliegen, sind
neben den Rechtsvorschriften die Vereinbarungen mit dem Hersteller zu beachten.

Erhaltung der Triebfahrzeuge
Die Erhaltung der Triebfahrzeuge erfolgt nach Schadgruppen der Instandsetzung

— Untersuchung (Hauptinstandsetzung)
Instandsetzung, bei der alle der Abnutzung unterworfenen sowie die Einsatz-
fahigkeit beeinflussenden Baugruppen und Teile demontiert, aufgearbeitet
und wieder montiert werden;

— Teilinstandsetzung
Instandsetzung oder Erneuerung einer oder mehrerer Baugruppen des Trieb-
fahrzeuges.

Die Festlegung der Fristen der Untersuchungen (Hauptinstandsetzungen) hat
unter Beachtung der Bestimmungen des § 48 der BOA zu erfolgen.

Fir die Festlegung der Fristen der Teilinstandsetzungen ist das Abnutzungsver-
halten der Baugruppen maBgebend.

Die Untersuchungen (Hauptinstandsetzungen) sind in den fiir den jeweiligen
Bautyp 'zustindigen zentralen Erhaltungswerken auszufiihren. Abweichungen
hiervon bediirfen der Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht.

Teilinstandsetzungen konnen unter Beriicksichtigung werkstattmaBiger Voraus-
setzungen, gegebenenfalls in Kooperation mit den Erhaltungswerken bzw. Ver-
tragswerkstitten, in den Unterhaltungsstellen ausgefiihrt werden.

Fir die planméBige Erhaltung der Triebfahrzeuge sind vom AnschlieBer ent-
sprechend dem technischen Entwicklungsstand, den Einsatzbedingungen und
den sich hieraus ergebenden Leistungsnormen, Erhaltungszyklen festzulegen.
Zur Erarbeitung der Erhaltungszyklen sind in der Anlage 3 Mustervarianten
dargestellt.

Bei der Festlegung der Erhaltungszyklen fiir Dampfspeicherlokomotiven und
Dampflokomotiven ist die Untersuchung der iiberwachungspflichtigen Anlagen
moglichst mit der Fahrzeuguntersuchung zu verbinden, so da3 der technologische
Ablauf effektiv gestaltet wird.

Die Erhaltungszyklen sind mit den zustandigen Erhaltungswerken abzustimmen
und der Staatlichen Bahnaufsicht bekanntzugeben.
Instandhaltung der Wagen

Allgemeines
Die zeitliche Festlegung zwischen zwei planméBigen Auflerbetriebsetzungen zum
Zwecke der Instandhaltung erfolgt nach Kalendertagen.
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Fiir den zeitlichen Abstand der planméBigen AuBerbetriebsetzung ist neben der
Betriebsfahigkeit der Allgemeinzustand des Wagens maBgebend.

Kontrolle und Pflege der Wagen

Entsprechend der Bauart und den Einsatzbedingungen der Wagen hat der An-
schlieBer die notwendigen Kontroll- und Pflegearbeiten festzulegen.

Fir die Durchfithrung dieser Arbeiten sind Verantwortliche festzulegen; die
Durchfithrung ist zu iiberwachen.

Unterhaltung der Wagen

Der betriebssichere und einsatzfahige Zustand ist periodisch nach vom AnschlieBer
festzulegenden Fristen im Rahmen der laufenden Instandsetzung festzustellen.
Vorgefundene Mingel und Schiaden sind zu beseitigen. Die Ursachen groBerer
Schéden sind zu ermitteln und zu beheben.

Die fachgerechte Ausfiithrung sowie der Umfang der Arbeiten sind im Wagenkartei-
blatt nach Anlage 4 einzutragen.

Erhaltung der Wagen
Die Wagen sind planméBig zu erhalten.

Die Fristen der Untersuchungen (Hauptinstandsetzungen) und erforderlich wer-
dende Teilinstandsetzungen sind vom AnschlieBer entsprechend der Bauart und
den Einsatzbedingungen festzulegen.

Bei Ausfithrung von Untersuchungen ist der § 48 der BOA zu beachten. Teil-
instandsetzungen konnen in den Unterhaltungsstellen unter Beriicksichtigung
der werkstattmaBigen Voraussetzungen ausgefithrt werden.

Die Fristen der Untersuchungen sind mit den Erhaltungsstellen abzustimmen.

Die Untersuchungen und Teilinstandsetzungen sind ebenfalls im Wagenkartei-
blatt einzutragen.

Instandhaltung der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb

Allgemeines

Die zeitliche Festlegung zwischen zwei planmaBigen AuBerbetriebsetzungen zum
Zwecke der Instandhaltung erfolgt

— bei Nebenfahrzeugen mit Verbrennungsmotor nach Motorlaufstunden,
— bei Nebenfahrzeugen mit Elektroantrieb nach Einsatzstunden,

— bei Nebenfahrzeugen mit Antrieb durch Dampfmaschinen nach Kalender-
tagen.

Fiir alle Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb sind Verwendungsnachweise zu fiithren.
Hierfiir ist der Vordruck nach Ziff. 2.1.2. entsprechend zu verwenden.
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4.2.1.
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4.24.

4.3.

4.3.1.

43.2.

44.

44.1.
44.2.

443.

4.4.4.

4.4.5.

Zur Erfassung der Motorlaufstunden bzw. Einsatzstunden sind fiir Nebenfahr-
zeuge mit Verbrennungsmotor bzw. Elektroantrieb auBerdem Fahrtenbiicher
nach dem Muster der Anlage 1 zu fiihren.

Die Werte aus dem Fahrtenbuch und dem Verwendungsnachweis sind monatlich
in den Einsatzbogen nach Anlage 2 zu iibernehmen.

Kontrolle und Pflege der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb

Die Kontrolle und Pflege der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb ist sinngemd8
nach den Bestimmungen der Anweisung Nr. 21 zur BOA — Triebfahrzeugperso-
nal — zu organisieren. Entsprechend dem jeweiligen Bautyp sind Kontroll- und
Pflegepldne aufzustellen.

Dem Bedienungspersonal ist fiir die Durchfithrung der Kontroll- und Pflege-
arbeiten die fiir den jeweiligen Bautyp erforderliche Zeit zu gewahren.

Die Kontroll- und Pflegearbeiten konnen hierfiir besonders unterwiesenem Werk-
stittenpersonal verantwortlich iibertragen werden.

Die Durchfiithrung der Kontroll- und Pflegearbeiten ist zu iiberwachen.

Unterhaltung der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb

Der betriebssichere und einsatzfihige Zustand der Nebenfahrzeuge mit Fahr-
antrieb ist periodisch nach festzulegenden Fristen im Rahmen der laufenden
Instandsetzung festzustellen. Vorgefundene Mingel und Schiden sind zu be-
seitigen. Die Ursachen betriebsgefahrdender Méngel sind zu ermitteln und zu
beheben.

Der Umfang der bei der laufenden Instandsetzung ausgefiihrten Arbeiten sowie
deren fachgerechte Ausfiihrung ist im Instandhaltungsnachweis nach Anlage 5
einzutragen.

Erhaltung der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb
Die Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb sind planméBig zu erhalten.

Die Fristen der Untersuchungen (Hauptinstandsetzungen) und die nach Bedarf not-
wendigen Teilinstandsetzungen sind vom AnschlieBer entsprechend der Bauart
und den Einsatzbedingungen festzulegen.

Bei der Festlegung der Untersuchungsfristen ist die Untersuchung der iiberwa-
chungspflichtigen Anlagen moglichst mit der Fahrzeuguntersuchung zu verbinden.

Untersuchungen (Hauptinstandsetzungen) an Nebenfahrzeugen mit Fahrantrieb
diirfen nur in den fiir den jeweiligen Bautyp zusténdigen zentralen Erhaltungs-
stellen ausgefiihrt werden. Abweichungen hiervon bediirfen der Genehmigung

der Staatlichen Bahnaufsicht.
|

Teilinstandsetzungen konnen unter Beriicksichtigung der werkstattméBigen Vor-
aussetzungen in den Unterhaltungsstellen ausgefiihrt werden.
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Die vom AnschlieBer unter Beachtung der Bestimmungen des § 48 der BOA fest-
gelegte Frist der Untersuchungen ist mit den Erhaltungsstellen abzustimmen
und der Staatlichen Bahnaufsicht bekanntzugeben.

Die durchgefiihrten Untersuchungen und Teilinstandsetzungen sind in das Be-
triebsbuch einzutragen.

Instandhaltung der Nebenfahrzeuge ohne Fahrantrieb

Alle MaBnahmen der Instandhaltung sind unter Beachtung des § 48 der BOA
und der Ziff. 1. entsprechend der Bauart und den Einsatzbedingungen vom An-
schlieBer selbst festzulegen.

Der Umfang der bei den InstandhaltungsmaBnahmen ausgefithrten Arbeiten
sowie deren fachgerechte Ausfithrung sind im Instandhaltungsnachweis nach
Anlage 5 einzutragen.

Betriebsunterlagen der Fahrzeuge
Die Betriebsunterlagen sind Dokumente der Fahrzeuge und als solche zu be-
handeln. Hierzu gehoren:

Betriebsbuch

Fiir jedes Triebfahrzeug und Nebenfahrzeug mit Fahrantrieb ist ein Betriebsbuch
anzulegen. ¢

Bei neuen Triebfahrzeugen und Nebenfahrzeugen mit Fahrantrieb ist die Aus-
fertigung eines Betriebsbuches mit dem Lieferer vertraglich zu vereinbaren.

Das Betriebsbuch besteht aus dem Stammteil, den Stammbheften bzw. Instand-
haltungskarten fiir die Baugruppen sowie dem Anlagenteil.

Fiir Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb ist das Betriebsbuch nach Ziff. 6.1.3. in
vereinfachter Form zu fithren. Es muB jedoch mindestens Angaben iiber die
wichtigsten technischen Daten, die Genehmigungs- und Abnahmeunterlagen, die
Erlaubnis zur Inbetricbnahme sowie die Untersuchungsbescheinigungen ent-
halten.

Fiir die Vollstindigkeit und die Aufbewahrung des Betriebsbuches ist der An-
schlieBer verantwortlich.

Alle Eintragungen in das Betriebsbuch diirfen nur von den Berechtigten der
Erhaltungs- und Unterhaltungsstellen vorgenommen werden.

Nach jeder Untersuchung (Hauptinstandsetzung) bzw. Teilinstandsetzung sind
Eintragungen in Form von Bescheinigungen und Vermerken iiber die ausgefiilirten
Arbeiten, den Austausch wichtiger Teile und iiber durchgefiihrte Prifungen von
der Stelle vorzunehmen, die diese Arbeiten durchgefiihrt hat.

Zu den Ausbesserungsbescheinigungen gehoren auflerdem die fiir die Instand-
haltung wichtigen Protokolle, MeBlisten, Atteste und Priifbescheinigungen.
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6.1.10.

6.1.11.
6.1.12.
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6.2.3.

6.2.4.
6:2.5
6.2.6.

6.3.
6.3.1.

6.3.2.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

Uberholte Unterlagen und Vermerke sind nur von dem zustindigen Erhaltungs-
werk aus dem Betriebsbuch zu entfernen. Vordrucke diirfen nicht doppelt bei-
gefiigt werden.

Beim Wechsel von Baugruppen sind die entsprechenden Stammbhefte bzw. die
Instandhaltungskarten im Betriebsbuch auszutauschen. :

Bei Umsetzungen ist das Betriebsbuch dem neuen Rechtstréger zu iibergeben.

Bei Zufithrung der Triebfahrzeuge bzw. der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb
zu den Erhaltungsstellen ist das Betriebsbuch mit zu iibergeben.

Nach jeder Untersuchung gemif § 48 der BOA ist der Staatlichen Bahnaufsicht
vom AnschlieBer das Betriebsbuch vorzulegen.

Einsatzbogen

Der Einsatzbogen ist fiir Triebfahrzeuge und Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb
zu fihren.

Auf dem Deckblatt ist der vom AnschlieBer festgelegte Erhaltungszyklus in den
hierfiir vorgesehenen Raster einzutragen.

Der Einsatzbogen ist bei Inbetriebnahme des Triebfahrzeuges oder Nebenfahr-
zeuges mit Fahrantrieb anzulegen und nach Ablauf des ersten Erhaltungsab-
schnittes abzuschlieBen. Fiir jeden weiteren Erhaltungsabschnitt ist ein neuer
Einsatzbogen anzulegen.

Die Erhaltungsabschnitte sind fortlaufend zu numerieren.
Abgeschlossene Einsatzbogen sind dem Betriebsbuch beizufiigen.

Bei Umsetzung oder bei Zufithrung zur Erhaltungsstelle ist der Einsatzbogen mit
zu ubergeben.

Fahrtenbuch

Das Fahrtenbuch ist fiir Dieseltriebfahrzeuge, Elektrotriebfahrzeuge und Neben-
fahrzeuge mit Verbrennungsmotor bzw. Elektroantrieb zu fiihren.

Die Fiihrung des Fahrtenbuches hat nach den Festlegungen der Anlage 1 zu
erfolgen.

Verwendungsnachweis

Der Verwendungsnachweis ist fiir Triebfahrzeuge und Nebenfahrzeuge mit Fahr-
antrieb zu fithren.

Die Eintragungen im Verwendungsnachweis sind monatlich aufzurechnen und
in die Spalten 2 bis 4 des Einsatzbogens zu iibernehmen.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 12 zur BOA

Fiihrung der Fahrtenbiicher
1. Im Fahrtenbuch sind téglich die Motorlauf- bzw. Einsatzstunden und der Betriebs- und
Schmierstoffverbrauch einzutragen.

2. Die Angaben sind monatlich in den Einsatzbogen zu tibernehmen. Hierzu sind je ein
Fahrtenbuch fiir gerade und ungerade Monate zu fiithren.

3. Als Fahrtenbuch ist ein gebundenes Buch mit hartem Umschlag zu verwenden.
4. Die Eintragungen sind bei Dieseltriebfahrzeugen nach folgender Gliederung vorzunehmen.

linke Buchseite

1 2 3 4 5
Einsatztag Dienstbeginn Dienstende Motorlaufstunden/ Motorlaufstunden
Schicht seit letztem Olwechsel

rechte Buchseite

6 7 8 9
Motorlaufstunden Kraftstoff- Schmierstoffempfang Unterschrift

seit letztem Matorwechsel empfang (1) Motor (1) Getriebe (1) Tfz-Pers.

5. Die Eintragungen sind bei Elektrotriebfahrzeugen nach folgender Gliederung vorzu-
nehmen: '

linke Buchseite

1 2 3 4
Einsatztag Dienstbeginn Dienstende g : Einsatzstunden/Schicht
rechte Buchseite

S 6 7
Einsatz;unden/Monat~ Schmierstoffempfang Unterschrift Tfz-Pers.

6. Bei Nebenfahrzeugen mit Kraftantrieb ist der Spaltenaufbau sinngemiB vorzunehmen.
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Anlage 2
zur Anweisung Nr. 12 zur BOA

AnschlieBer Fahrzeug-Nr.
Einsatzbogen
..... Erhaltungsabschnitt
Bautype Baujahr Hersteller
Einsatzstelle Unterhaltungsstelle Erhaltungsstelle
Erhaltungszyklus
Inbetriebnahme

bzw. Untersuchung

3 4 5 6 7 8 9
Jahre
Aufgestellt:
Inbetriebnahme | nachste Verldngerung der Untersuchungsfrist
bzw. Untersuchung
Untersuchung neuer Termin Genehmigungsvermerk

Besondere Genehmigungen
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Fahrzeug war Motorlauf- bzw. Kraftstoffver- Schmierstoffver-
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Inbetriebnahme

Anlage 3

zur Anweisung Nr. 12 zur BOA

Mustervarianten zur Erarbeitung der Erhaltungszyklen

Dieseltriebfahrzeug mit geringer Beanspruchung

Untersuchung

L | | | Motorltausch | [ | J |

N —
w

1 2 R 5 3 7 T usw
Jahre
f 1. Erhaltungsabschnitt e 2. Erhaltung

Erhaltungsabschnitt mit Teilinstandsetzung (Motortausch)
Erhaltungsabschnitt (Untersuchung — Untersuchung) — 8 Jahre

Dieseltriebfahrzeug mit mittlerer Beanspruchung

Inbetriebnahme Untersuchung Untersuchung

I | | | J | | |

1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 usw
Jahre

1. Erhal(ungsabschnm—-i- 2 Erhallungsabschni(!‘J‘—- 3. Erhaltungsabschnitt

Erhaltungsabschnitt ohne Teilinstandsetzungen
Erhaltungsabschnitt (Untersuchung — Untersuchung) — 4 Jahre

GBI. SDr. 740
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instandsetzungen) nach § 48 der BOA nachstehende Varianten zur Anwendung kommen :
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3 Dampfspeicherlokomotive mit geringer Beanspruchung des Laufwerkes

Inbetriebnahme Teilinstandsetzung Untersuchung
Druckgefdfluntersuchung einschl. Druckgefdfluntersuchung
nach fSA nach  ASAO
I i | ] | | i i
1 2 3 4 5 6 7 8 usw
Jahre
} 1. Echaltungsabschnitt +
Erhaltungsabschnitt mit Teilinstandsetzung (DruckgefdBuntersuchung)
Erhaltungsabschnitt (Untersuchung — Untersuchung) = 8 Jahre
4 Dampflokomotive mit starker Beanspruchung
Inbetriebnahme Untersuchung Untersuchung Untersuchung
einschl. Kesselunter - einschl. Kesselunter- einschl. Kesselunter-
suchung nach ASAO suchung nach ASAOQ suchung nach ASAO
[ J Lo l Lo
1 4 9 usw
Jahre
te——— 1. Erhaltungs- _.I._ 2. Erhaltungs- __.]r__ 3. Erhaltungs- e 12
abschnitt abschnitt abschnitt

Erhaltungsabschnitt ohne Teilinstandsetzungen
Erhaltungsabschnitt (Untersuchung — Untersuchung) = 3 Jahre
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Anlage 4
zur Anweisung Nr. 12 zur BOA

Wagenkarteiblatt '
AnschlieBer Hersteller
Wagengattung/Type| Fabrik-Nr. Wagen-Nr. Baujahr
Tragfahigkeit Eigengewicht LuP Ladelange
t Kg m m
Bremseinrichtung Sondereinrichtungen
Hand- | Druck- Druck- ohne
bremse | luft luft Bremse
bremse leitung
Tag der Inbetriebnahme letzte Untersuchung
; Instandhaltungszyklus
Inbetriebnahme
bzw. Untersuchung
1 2 3 4 5 6 7 8 Jahre

Instandhaltungsmafinahmen

Datum | Art der Instandhaltung ausgefiihrte Arbeiten Unterschrift
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Datum

Art der Instandhaltung

" ausgefiihrte Arbeiten

Unterschrift
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Anlage 5
zur Anweisung Nr. 12 zur BOA

Instandhaltungsnachweis fiir Nebenfahrzeuge

AnschlieBer Hersteller
Art des Nebenfahrzeuges Fabrik-Nr. | Betriebs-Nr. | Baujahr
Bremseinrichtung Sondereinrichtungen
Hand- Druck- Druck- | sonstige
bremse luft- luft- Bremsen
bremse leitung 0. Bremse
Tag der Inbetriebnahme letzte Untersuchung
Instandhaltungszyklus
Inbetriebnahme

bzw. Untersuchung

el

1 2 3 4 5 6 7 8 Jahre

InstandhaltungsmaBnahmen

Datum | Art der Instandhaltung ausgefiihrte Arbeiten Unterschift
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Datum

Art der Instandhaltung

ausgefiihrte Arbeiten

Unterschrift
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Anweisung Nr. 13 zur BOA
(zu § 48)
— Bremsuntersuchungen —

Bestimmungen fiir die Instandhaltung
der Bremseinrichtungen an Fahrzeugen

Zu den Bremseinrichtungen der Schienenfahrzeuge gehoren
— Druckluftbremsen,

— Hand- bzw. FuBBbremsen,

— sonstige Bremsen.

Die Bremseinrichtungen sind nach den Vorschriften fiir den Bremsdienst (Brems-
vorschrift) Teil III — Unterhaltung der Druckluftbremsen in den Werkstatten —
(Dienstvorschrift 464 111 der Deutschen Reichsbahn) instandzuhalten.

Mit jeder Untersuchung (Hauptinstandsetzung) der Fahrzeuge ist eine Haupt-
bremsuntersuchung zu verbinden.

Die Bremseinrichtungen sind nach der Hauptbremsuntersuchung in Abstdnden
von

12 Monaten bei Triebfahrzeugen bzw.
24 Monaten bei Wagen und Nebenfahrzeugen

einer Zwischenbremsuntersuchung zu unterziehen. Eine Uberschreitung der
Frist der Bremsuntersuchung ist nicht zulissig.

Bremsuntersuchungen an Druckluftbremsen sowie das Auswechseln schadhafter
Bremsarmaturen sind nur den besonders dafiir zugelassenen Betrieben gestattet.
Die Zulassung wird von der Staatlichen Bahnaufsicht schriftlich erteilt.

Bei festgestellten Schaden an Einrichtungen der Druckluftbremse sind nur die
schadhaften Bremsarmaturen auszutauschen, wiahrend bei den Haupt- und Zwi-
schenbremsuntersuchungen grundsitzlich alle Bremsarmaturen gegen neue oder
aufgearbeitete auszutauschen sind. Die Aufarbeitung der Bremsarmaturen darf
nur in den Bremsventilwerkstatten der Deutschen Reichsbahn erfolgen.

Bremsuntersuchungen an Druckluftbremsen sind abnahmepflichtig. Nach dem
Auswechseln schadhafter Bremsarmaturen zwischen den Untersuchungen ist eine
Bremspriifung vorzunehmen.
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11.

13.
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Zur Abnahme der Bremsuntersuchungen und Durchfithrung der Bremspriifungen
an Druckluftbremsen sind berechtigt

— Fachkrafte der AnschlieBer, wenn sie von der Staatlichen Bahnaufsicht be-
sonders dafiir zugelassen sind,

— technische Aufsichtskrifte der Deutschen Reichsbahn,
— Priifingenieure der Staatlichen Bahnaufsicht.

Die Zulassung zur Ausfiihrung von Bremsuntersuchungen nach Ziff. 5. berechtigt
nicht zu deren Abnahme.

Die Durchfiithrung und Abnahme der Bremsuntersuchungen der Druckluftbremsen
an Triebfahrzeugen sind niederschriftlich nach Anlage 1 festzulegen oder im
Fristennachweis des Triebfahrzeuges zu bestdtigen. Die Bremsuntersuchungen
an Wagen und Nebenfahrzeugen sind in den Fahrzeugunterlagen nachzuweisen
und zu bescheinigen.

Bremsuntersuchungen an Fahrzeugen, die nur Hand- bzw. Fu3bremsen besitzen,
sind von Fachkraften der AnschlieBer auszufiihren, selbst abzunehmen und in den
Fahrzeugunterlagen nachzuweisen.

Fiir die Instandhaltung der sonstigen Bremsen gelten zusitzlich die Vorschriften
des Herstellers. Die Untersuchungen dieser Bremsen sind von Fachkriften des
AnschlieBers auszufiihren, selbst abzunehmen und in den Fahrzeugunterlagen
nachzuweisen.

Das Abnahmedatum der Bremsuntersuchung ist an beiden Seiten der Fahrzeuge
anzuschreiben, z. B. letzte BrUnt 15. 7. 1972.

Zur Gewdhrleistung der Betriebssicherheit sind an den Bremseinrichtungen der
Triebfahrzeuge Unterhaltungsarbeiten entsprechend der Anlage 2 Ziffern 1. bis
7. von Fachkriften des AnschlieBers auszufiihren. Die Fristen fir die Durchfiih-
rung dieser Arbeiten sind vom AnschlieBer unter Beriicksichtigung der Belastung
des Triebfahrzeuges und unter Beachtung der Bestimmungen der Anweisung Nr. 12
zur BOA — Instandhaltung der Fahrzeuge — verantwortlich festzulegen.

Im Abstand von 6 Monaten nach einer Bremsuntersuchung sind an den Trieb-
fahrzeugen Unterhaltungsarbeiten nach der Anlage 2 Ziff. 8. von Fachkriften
des AnschlieBers auszufithren. Die Durchfithrung dieser Untérhaltungsarbeiten
ist im Nachweis der Fristarbeiten des Triebfahrzeuges oder im Betriebsbuch nach-
zuweisen.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 13 zur BOA

Niederschrift
iiber die Durchfiihrung einer Bremsuntersuchung

Friebfahvzeug (Eyp). o el ibimins ol o el i L Babrik=Nrai s o v s
der AnschluBbahn

Die Untersuchung erfolgte entsprechend den Bedingungen der Bau- und Betriebsordnung
fiir AnschluBbahnen (BOA), Anweisung Nr. 13 zur BOA — Bremsuntersuchungen —.

Folgende Armaturen wurden ausgewechselt:

Stiick Type Priifdatum

......... Fiihrerbremsventil
......... Zusatzbremsventil
......... Steuerventil

......... Doppelriickschlagventil
......... Reduzierventil

......... Sicherheitsventil (kp/cm?)

Durchfiithrungsberechtigter

Abnahmebescheinigung
Die Abnahme der BrUnt erfolgteam .................. 1947
Festgestellte Méngel:
INanoelbesertioung bis ol s oo e e U o SR
.............................. adensizi e el S a9

Abnahmeberechtigter
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Anlage 2
zur Anweisung Nr. 13 zur BOA

Unterhaltungsarbeiten an den Bremseinrichtungen der Triebfahrzeuge

i Die Unterhaltung der Druckluftbremsen an den in Betrieb befindlichen Trieb-
fahrzeugen erstreckt sich beim AnschlieBer vor allem darauf, die vom Triebfahr-
zeugfithrer gemeldeten Bremsschiden umgehend zu beseitigen.

2 Zeigt sich dabei, daB die nachstehenden Teile nicht ordnungsgemiB arbeiten,
so sind sie auszuwechseln und in den Bremsventilwerkstatten der Deutschen Reichs-
bahn instandsetzen zu lassen.

Diese Teile sind u. a.

— Fiihrerbremsventil,

— Leitungsdruckregler,

— GP-Umstellhahn,

— Fiihrerbremshahn bzw. -ventil der Zusatzbremse,
— Doppelriickschlagventil,

— Steuerventil,

— GP-Wechselventil,

— Luftdruckmesser,

— Sicherheitsventil der Zusatzbremse,

— Sicherheitsventil der Hauptluftbehalter,

— Losevorrichtung.

31 Zur Vermeidung lingerer Ausfallzeiten der Triebfahrzeuge sind Vertrige zur
kurzfristigen Aufarbeitung bzw. zum sofortigen Tausch der Bremsarmaturen mit
den Bremsventilwerkstatten der Deutschen Reichsbahn abzuschlieBen oder ent-
sprechende Tauschstiicke, gegebenenfalls in Kooperation mit anderen AnschlieBern,
vorratig zu halten. Steuerventile, GP-Wechselventile und Fiihrerbremsventile,
die linger als 3 Monate gelagert haben, diirfen nicht mehr angebaut werden;
sie sind in einer Bremsventilwerkstatt der Deutschen Reichsbahn erneut zu prii-
fen. Die Vorrite an Luftschlauchen und Bremskupplungen sind nach dem Be-
darf zu bemessen und sollen nicht iiber 2 Monate lagern. Die Schlduche miissen
trocken und kiihl lagern; die am langsten lagernden Schliduche sind zuerst zu ver-
wenden.
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4.2.

43.

4.4.

4.5.

6.2.

6.3.

7.2

i3

Luftpumpen und Luftverdichter

Die Luftpumpen der Dampfspeicherlokomotiven und Dampflokomotiven sind
auszuwechseln, wenn ihre Leistung nicht mehr geniigt oder Schéden an den Steue-
rungsteilen vorhanden sind.

Bestehen Schiden an der Steuerung der Verbundluftpumpen, so kann die Aus-
wechslung des vollstindigen Dampfzylinderdeckels zugelassen werden. Ausge-
blasene Dichtscheiben des oberen Dampfzylinderdeckels sind auszuwechseln.

Verschmutzte Saugdffnungen und undichte Saug- und Druckventile sind mit
Putzol zu reinigen. Werden die Ventile durch Nachschleifen nicht dicht, so muf3
das ganze Ventilgehduse ausgewechselt werden. Der Hauptsteuerkolben der nicht
mit selbsttitiger Schmierung versehenen Verbundluftpumpen ist monatlich einmal
herauszunehmen, zu reinigen und neu einzufetten.

Die Luftverdichter der Dieseltriebfahrzeuge und Elektrotriebfahrzeuge sind sinn-
gemiB zu behandeln.

Schadhafte Druckregler sind grundsitzlich durch untersuchte auszutauschen.

Bei der Erneuerung von Leitungsrohren der Druckluftbremse ist § 3 C Absitze 4
bis 6 der Bremsvorschrift Teil III zu beachten.

Druckluftbehiilter und Olabscheider

Bei der Durchfithrung der Planarbeiten an den Triebfahrzeugen sind vom An-
schlieBer die Ausgleichbehélter, Hilfsluftbehalter und Tropfbecher zu entwéssern.
Die DurchfluBoffnungen der Entwisserungsstutzen und der Héhne sind dabei mit
einem Draht durchzustoBen.

Die Olabscheider der Luftverdichter der Dieseltriebfahrzeuge und Elektrotrieb-
fahrzeuge miissen entleert werden.

Die Filllung der Sauger ist von Zeit zu Zeit herauszunehmen und zu reinigen.

Bremsgestiinge

Bei der Durchfithrung der Planarbeiten ist das Bremsgestdnge auf Maingel zu
besichtigen. Vorgefundene Mingel sind umgehend zu beseitigen. Das Brems-
gestiange ist auf den kiirzesten zuldssigen Kolbenhub von 70 mm einzustellen.

Bei Auswechslung der Bremskl6tze ist besonders auf die Abnutzung der Brems-
klotzbolzen und der Buchsen in den Bremsklotzhangeeisen sowie deren Sicherungen
zu achten.

Uberschreiten die Abnutzungen die BetriebsgrenzmaBe oder sind die Sicherungen
beschédigt, so sind die Bolzen, die Buchsen und die Sicherungen zu erneuern.
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Die einteiligen Bremskl6tze und die Bremsklotzsohlen der mehrteiligen Brems-
kldtze sind grundsitzlich auszuwechseln, wenn die Sohlendicke an der schwéch-
sten Stelle nur noch 10 mm betrégt.

Bolzenverbindungen und Gleitstellen im Bremsgestédnge sind nach der fiir die
Bauart der Triebfahrzeuge im Nachweis der Fristarbeiten besonders festgelegten
Regelung zu schmieren.

Spitestens 6 Monate nach einer Bremsuntersuchung sind

die Bremskupplungen und Schlauchverbindungen auf Mangel zu untersuchen, die
Luftabsperrhihne auf leichten Gang, Dichtheit sowie Wirkung der Entliiftungs-
bohrung zu priifen und schadhafte oder undichte auszuwechseln,

die Schleuderfilter, Staubfinger und Absetzraume der Steuerventile zu entleeren
und die DurchlaBo6ffnungen mit einem Draht durchzustoBen,

die Druckluftbehilter auf Befestigung sowie duBeren Zustand zu besichtigen und
erkennbare Mingel an den Rohranschliissen zu beseitigen,

die Druckmesser mit einem Druckunterschied von mehr als 0,1 kp/cm? auszu-
wechseln,

die Befestigungen der Bremszylinder zu besichtigen und lose Bremszylinder zu
befestigen,

die Gestinge der Umstellvorrichtungen, wenn erforderlich, gangbar zu machen
und zu schmieren,

stark abgenutzte Gelenkverbindungen und Sicherungen zu berichtigen,

iiberschleifende Bremsklotze bzw. Bremsklotzsohlen auszuwechseln und die
Ursachen des Uberschleifens zu beseitigen.
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3.4.

Anweisung Nr. 14 zur BOA
(zu § S1)
— Voraussetzungen fiir die Betriebsfithrung —

Voraussetzungen fiir die Betriebsfiihrung
mit Triebfahrzeugen und sonstigen Rangiermitteln

Diese Anweisung enthalt die Bedingungen, die fir die Betriebsfithrung mit Trieb-
fahrzeugen und sonstigen Rangiermitteln erfiillt sein mussen.

Die Aufnahme der Betriebsfithrung bedarf der Genehmigung der Staatlichen
Bahnaufsicht. Sie ist vom Betriebsfithrenden rechtzeitig zu beantragen. Dabei ist
uber die Erfiillung der nachstehenden Bedingungen schriftlich zu berichten.
Bedingungen

Fir die

— Bahnanlagen,

— Fahrzeuge und

— sonstigen Rangiermittel

muB von der Staatlichen Bahnaufsicht die Erlaubnis zur Inbetriebnahme vorliegen.
Die Inbetriebnahme ist erst zu beantragen, wenn die Bahnanlagen betriebssicher
hergestellt und die Fahrzeuge und sonstigen Rangiermittel einsatzfahig sind.

Fiir die Leitung, Organisation, Durchfﬁf\rung und Uberwachung des AnschluB-
bahnbetriebes miissen ein AnschlufBbahnleiter und — soweit notwendig — Vertreter
eingesetzt sein.

Fiir den Rangier- und Zugfahrdienst miissen die erforderlichen Betriebseisen-
bahner zur Verfiigung stehen.

Die in den Ziffern 3.2. und 3.3. genannten Betriebseisenbahner miissen fiir ihren
Dienst

— korperlich geeignet und tauglich,
— ausgebildet,

— geprift und

— ortlich eingewiesen

sein.
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3.6.

377

313

39.
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Zur Gewihrleistung einer geordneten und sicheren Betriebsfithrung muf eine
Dienstordnung nach der Anweisung Nr. 16 zur BOA — Dienstordnung — vor-
liegen und entsprechend den ortlichen Weisungen an die Betriebseisenbahner ver-
teilt sein.

Wenn durch die Aufnahme der Betriebsfithrung Belange anderer Rechtstriger
beriihrt werden, so sind diese im gegenseitigen Einvernehmen zu regeln und die
Verantwortlichkeiten genau abzugrenzen. Die Wageniibergabestelle muB fest-
gelegt sein.

Der AnschluBBbahnleiter mufl im Besitz

— der Verordnung iiber die Staatliche Bahnaufsicht,

— der Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— der entsprechenden Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— der Allgemeinen Bedingungen fiir AnschluBbahnen (ABA),

— der Transportverordnung (TVO),

— des Mitteilungsblattes der Staatlichen Bahnaufsicht sowie

— der fiir seinen Aufgabenbereich notwendigen weiteren Rechtsvorschriften,
Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn und der sonstigen fiir die
AnschluBbahn verbindlichen Weisungen

sein.

Die fiir die Leitung, Organisation, Durchfithrung und Uberwachung des An-
schluBbahnbetriebes notwendigen Unterlagen hat der AnschluBbahnleiter anzu-
legen und standig auf dem neuesten Stand zu halten.

Es miissen die fiir
— den Betriebsdienst,
— den Gesundheitsschutz, Arbeitsschutz und Brandschutz,

— die Priifung und Instandhaltung der Bahnanlagen, Fahrzeuge und Rangier-
mittel

erforderlichen Signalmittel, Rangiergerite, sonstigen Gerite, Ausriistungen und
Materialien vorhanden und, soweit notwendig, ausgegeben sein.
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Anweisung Nr. 15 zur. BOA
(zu §3)
— Aufgaben des AnschluBbahnleiters —

Aufgaben des Anschlufibahnleiters

Der AnschluBbahnleiter hat den AnschluBbahnbetrieb nach den Rechtsvor-
schriften und anderen Vorschriften zu leiten, zu organisieren, durchzufithren und zu
iiberwachen.

Der AnschluBbahnleiter ist dem AnschlieBer gegeniiber fiir die sichere und nach
gesamtvolkswirtschaftlichen Gesichtspunkten effektive Betriebsfithrung verant-
wortlich.

Er hat insbesondere

— die gewissenhafte Dienstausiibung der Betriebseisenbahner nachweisbar zu
kontrollieren,

— die Funktionstiichtigkeit der Bahnanlagen, Fahrzeuge und sonstigen Rangier-
mittel zu iberwachen,

— die Einhaltung der Priifungs- und Untersuchungsfristen fiir Bahnanlagen,
Fahrzeuge und sonstige Rangiermittel zu gewahrleisten.

Der AnschluBbahnleiter kann fachlich geeignete Mitarbeiter zur Losung seiner
Aufgaben verantwortlich beauftragen. Dies ist in Funktionsplanen festzulegen.
Der AnschluBbahnleiter ist dafiir verantwortlich, daB

— nur Betriebseisenbahner eingesetzt werden, die fiir ihren Arbeitsplatz die erfor-
derliche Tauglichkeit und Eignung besitzen, ausgebildet, gepriift und ein-
gewiesen sind;

— ein Verzeichnis der Betriebseisenbahner und Unterlagen, aus denen die Ergeb-
nisse der Tauglichkeitsuntersuchung, der Ausbildung, Priifung und Einwei-
sung zu ersehen sind, gefithrt werden;

— Betriebseisenbahner keinen Dienst verrichten, die infolge Krankheit, Trunken-
heit oder aus anderen Griinden dienstunféhig sind;

— der Dienstunterricht nach den Bestimmungen der Anweisung Nr. 18 zur BOA
— Dicnstuntf:rricht — durchgefithrt wird;

— die Betriebseisenbahner nach der Anweisung Nr. 19 zur BOA — Personal-
prifungen — jéhrlich gepruft werden;
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— die Dienstordnung, die Arbeitsschutzinstruktionen und die anderen fiir die

Betriebsfithrung erforderlichen Unterlagen den gegenwirtigen Bedingungen ent-
sprechen und auf den Dienstposten vollzdhlig vorhanden sind oder an die
Betriebseisenbahner ausgehidndigt wurden;

ein Nachweis iiber ausgegebene, betriebsdienstliche Unterlagen und Ausrii-
stungsgegenstande gefithrt wird;

die erforderlichen Rangiergerite, Signalmittel und Ausriistungen vollzédhlig
vorhanden und im funktionsfahigen Zustand sind;

die Unterlagen, die Nachweise und Verzeichnisse iiber die Betriebsfiithrung,
die Bahnanlagen, die Fahrzeuge und sonstigen Rangiermittel gefiihrt werden;

monatlich Kontrollen des Betriebsdienstes, davon einmal bei Nacht, durch-
gefiihrt werden;

— jéahrlich unter seiner Leitung und Beteiligung des Verantwortlichen fiir den

Gesundheitsschutz, Arbeitsschutz und Brandschutz die Betriebsfiithrung, die
Bahnanlagen, die Fahrzeuge und die sonstigen Rangiermittel umfassend iiber-
prift werden. Die Ergebnisse sind in einer Niederschrift festzuhalten. Die
Niederschrift ist dem Leiter des Betriebes oder der sonstigen Einrichtung vor-
zulegen. Die Festlegung, welche Verantwortlichen die Beseitigung der Méngel
in welchem Zeitraum durchzufiihren haben und die Kontrolle der termin-
gerechten Maingelbeseitigung ist Aufgabe des Leiters des Betriebes oder der
sonstigen Einrichtung. Auf Anforderung sind die Unterlagen der Priifung der
Staatlichen Bahnaufsicht vorzulegen;

der Betriebsdienst durch nicht profilfrei lagernde Giiter oder BaumaBnahmen
nicht gefidhrdet wird;

wirksame MaBnahmen zur Verhiitung von Unfallen, Wagenbeschiadigungen,
Brinden, Schiden an Bahnanlagen und Fahrzeugen sowie zur Verhiitung von
Betriebsstorungen durch Witterungseinfliisse rechtzeitig getroffen und durch-
gesetzt werden; y

Unfélle und sonstige Vorkommnisse nach der Anweisung Nr. 38 zur BOA
— Bahnbetriebsunfélle — sowie die Wagenbeschddigungen gemeldet, unter-
sucht und ausgewertet werden;

die Vorbereitungen fiir den Winter rechtzeitig getroffen und die erforderlichen
Gerite und Stoffe zur Verhiitung von Betriebsstérungen und Gefahren in aus-
reichender Menge zur Verfiigung stehen;

die Bahnanlagen und Fahrzeuge der stetigen Weiterentwicklung des einheit-
lichen sozialistischen Transportsystems angepaBBt und effektiv genutzt werden
sowie der Transport- und UmschlagprozeB mit dem ProduktionsprozeB ab-
gestimmt wird;
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— zur Beschleunigung des Wagenumlaufs eine Transport- und Umschlags-
technologie durchgefithrt wird, die gewahrleistet, dal die Wagen in kiirzester
Frist an die Deutsche Reichsbahn zuriickgegeben werden konnen.

Der AnschluBbahnleiter hat mit den Leitern anderer AnschluBbahnen und mit
den Leitern der Dienststellen der Deutschen Reichsbahn zusammenzuarbeiten.
Die Ausnutzung der Grundmittel und die rationelle Nutzung des Transportraumes
erfordern, daB der AnschluBbahnleiter die Transporttechnologie der AnschluB-
bahn mit der anderer AnschluBbahnen und der der Deutschen Reichsbahn koor-

diniert.
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2.2

2.3,

Anweisung Nr. 16 zur BOA
(zu § 3)

— Dienstordnung —

Anleitung fiir das Aufstellen der Dienstordnung

Zweck der Dienstordnung

Die Dienstordnung (nachstehend DO genannt) muBl mit ihren Anordnungen und
Festlegungen die Grundlage fiir Ordnung, Disziplin und Sicherheit in der An-
schluBbahn bilden. Ausgehend von den Rechtsvorschriften sind in der DO die
ortlichen Besonderheiten darzustellen und die betriebsdienstlichen Regelungen
festzulegen. Die DO ist eine wichtige Arbeitsgrundlage fiir den Anschlufbahn-
leiter, fiir die weitere Qualifizierung der AnschluBbahneisenbahner und ihre Ent-
wicklung zu sozialistischen Personlichkeiten. Sie ist ein wichtiges Leitungsdokument
des AnschlieBers.

Inhalt der Dienstordnung

In die DO sind fiir jede AnschluBbahn — entsprechend der Anlage 1 ,,Muster
einer Dienstordnung‘‘ — aufzunehmen

— die Erginzungen zu den Paragraphen und den Anweisungen zur BOA auf
Grund der ortlichen Verhéltnisse,

— die von der Staatlichen Bahnaufsicht erteilten besonderen Zustimmungen und
Genehmigungen,

— die Anordnungen und Weisungen des AnschlieBers, die durch ortliche Ver-
héltnisse bedingt sind.

Wenn die AnschluBbahn in Bahnhofe und freie Strecke unterteilt ist, auf der Zug-
betrieb durchgefiihrt wird, konnen fiir die Bahnhofe Bahnhofsbiicher und fiir die
Betriebsstellen der freien Strecke Anweisungen oOrtlicher Art entsprechend der
Dienstvorschrift fiir das Aufstellen des Bahnhofsbuches und die Anweisung ort-
licher Art (Bavo) (Dienstvorschrift 415 der Deutschen Reichsbahn) aufgestellt wer-
den. Die Bahnhofsbiicher und Anweisungen sind Bestandteil der DO.

Die in die DO bzw. in die Bahnhofsbiicher oder Anweisungen aufzunehmenden
Bestimmungen miissen eindeutig sein. Ausziige aus der BOA und anderen Vor-
schriften sind nicht aufzunehmen. Einrichtungen der AnschluBbahn sind in dem
Umfange zu beschreiben, wie es zur Erlduterung des Betriebsdienstes und der
Lagepline erforderlich ist. Wenn zweckméBig, sind die Bestimmungen in Tabellen-
form zusammenzufassen.
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2

513

262

Jeder Ausfertigung der DO sind folgende Anlagen beizufiigen:

— Lageskizze mit allen in der AnschluBbahn vorhandenen Bahnanlagen. Beim
AnschluBibahnleiter muf3 ein maBstabgerechter Lageplan vorhanden sein;

— Unfallmeldeplan;

— Bedienungsanweisungen nach den ortlichen Verhaltnissen z. B. fiir Seilrangier-
anlagen, Drehscheiben, Schiebebithnen, bestimmte Ladestellen und fiir andere
AnschluBbahnen, die mit bedient werden;

— Ubersichten iiber umfangreiche Angaben zu den Paragraphen der BOA und
zu den Anweisungen zur BOA (z. B. Kreuzungen, Lichtraumbeschrankungen,
geltende Vorschriften).

Aufstellen und Bestiitigen der DO

Die DO ist vom AnschlieBer aufzustellen und von ihm und dem AnschluBbahn-
leiter zu unterzeichnen. Sie iibernehmen damit die Gewahr fiir die Vollstindigkeit
und Ubereinstimmung mit den 6rtlichen Verhiltnissen der AnschluBbahn.

Der AnschlieBer hat, wenn keine anderen Festlegungen getroffen sind, die DO in
zweifacher Ausfertigung der Staatlichen Bahnaufsicht zur Bestitigung vorzulegen.
Das gleiche gilt fiir Anderungen und Erganzungen. Der AnschlieBer ist auch nach
der Bestatigung fiir den Inhalt der DO verantwortlich.

Die von der Staatlichen Bahnaufsicht bestitigte Ausfertigung der DO ist beim
AnschluBbahnleiter aufzubewahren.

Bekanntgabe der DO

Die Betriebseisenbahner miissen, bevor sie selbstandig Dienst verrichten, durch
Unterschrift in einem Nachweis bestéitigen, daB sie vom Inhalt der DO Kenntnis
haben. Der Nachweis ist beim AnschluB3bahnleiter aufzubewahren.

Auf jedem Betriebsdienstposten ist eine DO auszulegen.

Anderungen und Erginzungen der DO

Der AnschluBbahnleiter hat bis zum 1. April jeden Jahres zu priifen, ob und welche
Erginzungen und Anderungen der DO erforderlich sind. Die Priifung bzw. Ergén-
zung ist im Urstiick zu bestétigen.

Nach baulichen Anderungen der Bahnanlagen, vor Inbetriecbnahme von Fahr-
zeugen und sonstigen Rangiermitteln sowie bei Verdnderungen der Betriebsfithrung
und der Technologie ist zu priifen, ob die DO berichtigt bzw. erginzt werden
muB.

Anderungen und Erginzungen sind durch Berichtigungsblitter den im Verteiler
genannten Personen und Stellen bekanntzugeben. Dariiber ist ein Nachweis zu
fuhren. Die Berichtigungsblatter sind fortlaufend zu numerieren.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 16 zur BOA )
MUSTER g
einer Dienstordnung

Dienstordnung

(Name, Anschrift, Ruf-Nr. des AnschlieBers)

~ AnschluB L L e TR i s e M S e

1Y) g1 e SRR A derStrecke s i i e S e e
gltg ab sy i I T bR e i s
Aufgestellt: Bestitigt:
.................. Sdeny B S e ST R s s AN S T R A

Leiter AnschluBbahn-
des Betriebes leiter
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Verteiler:
1

264

AnschlieBer
Mitbenutzer
Staatliche Bahnaufsicht bei der Reichsbahndirektion . ........................
Reichsbahndirekfion == Abt: ReCht— Lo B s o i a2 e
ReichsbahBamty i i ¢ il s s aieaed e toalr il Sl G M el e e

Bediennngsbakinhofi | o) s ae i b e L s e
Bahnmeistereisiiot v« o i e s b § e e el e e e
Signal- und-Eefnmeldemeisterers: a0 ol Lo d e so it s in et i Dl
gef. andere Dienststellen und Betriebe :

personlich zuzuteilen:
Leiter des Betriebes
AnschluB3bahnleiter
Sicherheitsinspektor

(weiteren Beschiftigten entsprechend den Festlegungen des AnschlieBers)

zugénglich zu machen

durch Auslegen in den Dienst- oder Aufenthaltsriumen den Betriebseisenbahnern,
die nicht unter Ziff. 2. genannt sind (Dienstposten und Aufenthaltsriume sind auf-
zufiihren).
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Priifungen der Dienstordnung (jéhrlich bis zum 1. April)

Tag Name Bemerkungen

Anderungen und Erginzungen der Dienstordnung

Anderung bzw. Erginzung Dienstordnung Bemerkungen

Ifd. giltig ab berichtigt

Nr. am durch )
Uberpriifung der MaBnahmen zur Winterfestmachung

gepriiftam  durch Bemerkungen
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1:3.

1.4.
115

1.6.

178

266

Allgemeine Bestimmungen

Die Betriebseisenbahner sind verpflichtet, die fiir den Betriebsdienst und den
Gesundheitsschutz, Arbeitsschutz und Brandschutz erlassenen Vorschriften ge-
wissenhaft zu befolgen. Sie miissen sich bewuBt sein, daB Ordnung, Disziplin und
Sicherheit oberstes Gebot ihres Handelns sein miissen, damit Schiden an Leben
und Gut sowie materielle und ideelle Verluste fiir die Volkswirtschaft vermieden
werden. Sie miissen sich stindig bemiihen, ihre Qualifikation zu erhéhen und ihre
Arbeitsweise zu verbessern. Die Sorge fiir die Sicherheit und PlanmaBigkeit des
Betriebsdienstes geht allen anderen Arbeiten vor, die einem Betriebseisenbahner
noch tibertragen sind.

Im Betriebsdienst der AnschluBbahn werden folgende Tétigkeiten wahrgenom-
men:

(Gliederung gem. § 52 der BOA)

Beschiftigte, die vorstehende Tiétigkeiten wahrnehmen, sind Betriebseisenbahner.
Das gilt auch, wenn sie vorstehende Tétigkeiten nur zeitweise ausiiben.

Die Dienstfihigkeit der Betriebseisenbahner darf nicht durch Ubermiidung,
Krankheiten, Medikamente oder Alkohol beeintréichtigt sein. Betriebseisenbahner,
deren Dienstfahigkeit beeintrachtigt ist, diirfen ihre Titigkeit nicht ausiiben. Die
erforderlichen MafBnahmen trifft der Verantwortliche.

Wiihrend der Arbeitszeit ist der GenuB3 von Alkohol verboten.

Personen, die die Gleisanlagen unbefugt betreten bzw. mit StraBenfahrzeugen
befahren, sind aus den Gleisanlagen zu weisen.

Im volkswirtschaftlichen Interesse ist fiir eine gute und verstandnisvolle Zusammen-
arbeit zwischen Anschliefer und Mitbenutzer sowie mit der Deutschen Reichs-
bahn zu sorgen.

Die eisenbahntechnische Aufsicht iiber die AnschluBbahn wird von der Staat-
lichen Bahnaufsicht bei der Reichsbahndirektion ..................... wahr-
genommen (Anschrift und Rufnummern angeben).

Der zustiandige Bereichsarzt des Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens der
Deutschen Demokratischen Republik ist .................ooiiuunn.. (Name)

........... D R A s et e b Lo CANSchrftsund sRuf-
nummer angeben).

Der. Betriebsarzt il olivualar nrin s i f oy (Name)
rechtigt, Untersuchungen nach der Tauvo A durchzufiihren.
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Zustandige Reichsbahnstellen, Betriebe, sonstige Einrichtungen und staatliche
Organe

AnschluBbahnhof

Bedienungsbahnhof

Bahnmeisterei

Signal- und Fernmeldemeisterei

Reichsbahnamt

Reichsbahndirektion

Rat der Gemeinde/Stadt

Rat des Kreises

Rat des Bezirkes

FDGB-Bezirksvorstand — Arbeitsschutzinspektion —
Technische Uberwachung

Staatsanwaltschaft

Gericht

Deutsche Volkspolizei

Zivilverteidigung

Feuerwehr

Wasserwirtschaftsdirektion

(jeweils Anschriften und Rufnummern angeben).

Beschreibung der AnschluBibahn N

Die AnschluBbahn ist eine Haupt-/NebenanschluBbahn. Haui)tanschlieBer ist
..................... (Name’desiBetriebesyirraaai s sl Sl el il

Folgende NebenanschlieBer mit/ohne Betriebsfiihrung sind vorhanden:
(Anschriften der Betriebe angeben).

Folgenden Betrieben oder Einrichtungeh ist die Mitbenutzung der AnschluB-
bahn (bzw. folgender AnschluBbahnen) gestattet
(Anschriften der Betriebe und Namen der AnschlieBer angeben).

Folgende Vertriage wurden abgeschlossen :

Anschlu8bahnvertrag mit der Reichsbahndirektion .........................
(Datum des Abschlusses), ’

Mitbenutzer-/Pachtvertrag zwischen ................ 11131 G TR S Gl
(Datum des Abschlusses),

Rangierleistungsvertrag zwischen .................... s (o el g S S s
(Datum des Abschlusses und kurze Inhaltsangabe),

Kooperationsvertrag mit ............... (Namen der Betriebe) .............

.......... (Datum des Abschlusses und Angabe der wichtigsten Kooperations-
beziehungen).
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.43.

268

Ubersicht iiber die vorhandenen Gleise und ihre Verwendung:

Gleis- Gesamt- nutzbare Zweckbestimmung Bemerkungen
Nr. lange Linge (z. B. Streckengleis, (z. B. mit elektrischer
[m] [m] Zufithrungsgleis, Fahrleitung iiberspannt,
W USt, Ladegleis, Angabe der Ladestellen
Werkstattgleis) am Gleis)
Betriebsfiihrung

Die Anschlufibahn wird bis zur Wageniibergabestelledurch ...................
bedient.

Die Betriebsfiihrung ab Wageniibergabestelle obliegt ........................

Die Wagen werden auf Gleis .......... VO o0 B e AL e B A iber-
geben und auf Gleis .......... VON L e s SRl e e iibernom-
men.

Innerhalb der AnschluBbahn werden Zugfahrten zwischen
.................... durchgefiihrt.

PiedreieStrecke wird begrenztidurchs i i Fo s 8 o Sl R L
AlsiBahnhofedgeltenit - Slby gt Sl sty s e Gs M dn Ay sl i
Betriebsstellen fiir die Regelung des Zug- und Rangierbetriebessind ...........,.

Betriebsstellen:der freieniStrecke sid s i i o b e s s ow i st e

Ergiinzende Bestimmungen zur BOA und zu den Anweisungen zur BOA

Paragraph ~ Anweisung
Nr.

2 (5) u. (6) Grenzen der AnschluBbahn
— zur Deutschen Reichsbahn,
— zu anderen AnschluB8bahnen,
— zu bestimmten Produktionsbereichen und
— zur Werkbahn.

2 (8) u. 37 (10) Unter welchen Bedingungen diirfen Fahrzeuge der An-
schluBbahn auf die Werkbahn bzw. umgekehrt iiber-
gehen?

2 (10) In der AnschluBbahn anzuwendende Dienstvorschriften
und Richtlinien der Deutschen Reichsbahn.
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Paragraph

Anweisung
Nr.

13

Ziff.
919

Ziff.
90118
Ziff.
9295

Genehmigung und Bedingungen der Staatlichen Bahn-
aufsicht zur Durchfiihrung der Personenbeforderung
auf der AnschluBbahn.

Berechtigte, die einen Schienenbruch behelfsmiBig be-
fahrbar machen diirfen. Lagerorte fiir Notlaschenver-
binde, Holzschwellenstiicke, Bauchlaschen und Schie-
nenkopfhiilsen.

Berechtigte fiir die bedingte Freigabe eines Gleis-
abschnittes nach behelfsmaBiger Befahrbarmachung
eines Schienenbruches.

Dienstposten, an die Schienenbriiche zu melden

sind.

Gleise mit einer Langsneigung stirker als 1,5 %00 (1:667)

— Neigungen dieser Gleise mit Neigungslinge,
— malgebende Neigung der AnschluBbahn (-bereiche).

Fir das Ermitteln der maBgebenden Neigung zur Be-
stimmung der Anhingelasten und der Bremsbesetzung
gilt:

— Rangierdienst
Die maBgebende Neigung ist die Neigung der Ver-
bindungslinie der beiden hochstens 400 m vonein-
ander entfernten Punkte der Gleisanlage mit dem
groBten Hohenunterschied.

— Zugfahrdienst
Die maBgebende Neigung einer Strecke ist die Nei-
gung der Verbindungslinie der beiden 2000 m von-
einander entfernten Punkte der Strecke mit dem
groBten Hohenunterschied. Ist die so ermittelte
Neigung stirker als 10 %00 (1:100), so ist anstelle
des MaBes von 2000 m ein solches von 1000 m
anzuwenden.

— Ergibt die Verbindungslinie von Beginn des verflig-
baren Bremsweges zum Hauptsignal, zu einer Dek-
kungsscheibe oder zu einer Gefahrenstelle ein stir-
keres Gefille, so ist deren Neigung die maflgebende
Neigung.

— Kann die maBgebende Neigung nach den obigen
Richtlinien nicht ermittelt werden, beziehen sich
die Neigungsangaben auf die tatsichliche Neigung.
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Paragraphi Anweisung
Nr.

14

16
17 u. 63

21

22
23
24
26

29
30

Ziff. 2.

Gleisbogen
< 180 m bei Normalspur < 50 m bei 1000 mm
Spurweite

< 40 m bei 750 mm
Spurweite.

Einschrinkungen der Lichtraumumgrenzung mit An-
gabe der Hohen- und BreitenmaBe, Kennzeichnung der
Einschrankungen, Sicherheitsvorschriften.

Abweichende Gleisabstdnde, Sicherheitsvorschriften.

Hoéhengleiche Kreuzungen der AnschluBbahn mit an-
deren Bahnen, Sicherheitsvorschriften.

Ausnahmen fiir die Tragféhigkeit des Oberbaues und
der Briicken mit Angabe der Achslast und des Lasten-
zuges fiir Briicken.

Fiir alle Bahniibergénge ist festzulegen

— offentliche oder nichtoffentliche,
— Kennzeichnung,
— Pfeif- und Lautesignale,

— Sicherung und Bedienung (Schranken, Haltlicht-
anlagen, Posten),

— Geschwindigkeit beim Befahren des Bahniibergan-
8es,

— vorhandene Beleuchtung und Verantwortlicher fiir
das Einschalten,

— Aufbewahrungsort fiir Priifungsunterlagen.
Art der Anlage, Sicherheitsvorschriften.
Art der Anlage, Sicherheitsvorschriften.
Art der Anlage, Sicherheitsvorschriften.

Aufbewahrungsorte fiir Schliissel.

Art der Anlagen, Bedienung, Sicherheitsvorschriften.

Art der Anlagen, Bedienung, Sicherheitsvorschriften.
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Nr.

‘v,
31 6 und 30 Art der Anlagen
— Nennzugkraft der Anlagen,

— Bremsen der Seilwinden,
— Lage des Bedienungsstandes, Sicherheitsvorschriften,
— Ort und Zweck vorhandener Warnanlagen;

Bedienung der Anlagen
— Arbeitsbereiche,

— SicherheitsmaBnahmen gegen unbefugtes Benutzen,
— Anzahl der mitwirkenden Betriebseisenbahner,

— getroffene Sicherheitsvorschriften,

— Art der Verstdndigung und der Signalgebung,

— Anhéngelasten, zu besetzende Handbremsen,

— Sicherung von Bahniibergingen,

— MaBnahmen zur Verhiitung der Gefidhrdung anderer
Rangierabteilungen.

32 Art der Anlagen, Bedienung, Sicherheitsvorschriften.
33 SicherheitsmaBnahmen fiir Dampffiillstellen bei ange-
schlossener Dampfspeicherlok. Art der Auftauhallen

sowie Einrichtungen zum Lockern festgefrorener Lade-
giter und ihre Bedienung, Sicherheitsvorschriften.

35 20 Sicherheitsvorschriften fiir elektrischen Fahrbetrieb u. a.
Ziff. 27. entsprechend

— den ABAO und ASAO (z. B. 900, 901, 351/2, 352/1),
— der Dienstvorschrift fiir den Dienst auf Strecken

mit elektrischer Zugforderung (Einphasenwechsel-
strom) (DV EB) (DV 462 der Deutschen Reichsbahn),

— die Betriebssicherheitsvorschrift fiir den allgemeinen
Dienst auf Strecken mit elektrischer Zugforderung
(Einphasenwechselstrom) (BSV Eb)

(DV 462/100 der Deutschen Reichsbahn),

z. B. liber

— Schaltberechtigte und Schaltbeauftragte,
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Paragraph Anweisung

Nr. -

— zustdandige Schaltposten bzw. Unterwerke fiir die
Abschaltung des Fahrstromes,

— Hinweise uber Erdungsstangen, Art der Feuer-
16scher,

— Bedienung von Fahrleitungstrennschaltern,

— zu fihrende schriftliche Unterlagen tber Schalt-
antrdge und Schaltauftrage,

— Abschalten und Erden von Gleisen an Laderampen.

37 (6) Arbeitsbereich ferngesteuerter Triebfahrzeuge.

37 (9) Fahrzeuge der AnschluBBbahn, die auf Gleise des offent-
lichen Verkehrs tibergehen diirfen.

40 (7) Einsatzbeschrankungen fiir Fahrzeuge mit Achsstand-
unterschreitungen.

42 (2) Art und Zahl der Fahrzeuge, die im Betriebsdienst
dauernd verbunden bleiben miissen.

42 (3) 34 Fahrzeuge mit anderen Kupplungsarten und ihre Ein-

Ziff. 6. satzbedingungen.

51 (5) Ausriistung der Triebfahrzeuge, Nebenfahrzeuge und
Dienstposten mit Gerdten, Signalmitteln bzw. Vor-
schriften.

52 (5) 17 Festlegungen, auf welchen Dienstposten und nach wel-

" Ziff. 2.3. cher Dauer der Unterbrechung des Dienstes die Be-
triebseisenbahner bei Wiederaufnahme des Dienstes
erneut einzuweisen sind.

52:() 17 Bedingungen fiir den Einsatz von Betriebseisenbahnern
Ziff. 1.12. der AnschluBbahn auf Bahnen des offentlichen Ver-

kehrs.
C 54D Bereiche, in denen unbegleitete Rangierabteilungen ver-

kehren diirfen (in welchen Fallen und welche Fahrten?).

54 (3) Aufsichtsbereiche und Verantwortlichkeiten der Ran-
giermeister und Aufsichten.

54 (4) Kennzeichnung der Rangierleiter.
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Nr.
54 (6) 20 Ausriistung der Rangiermeister, Rangierleiter und Ran-
Ziff. 7. gierer mit Signalmitteln. Anwendungsbereiche fiir das
Signalhorn.

54 (10) 23 Besetzung der Triebfahrzeuge im Rangierdienst, Sicher-
heitsvorschriften.

54 (11) Zur Mitfahrt im Fiihrerstand berechtigte Personen.

54 (12) 32 Rangieren mit Triebfahrzeugen, bei denen der Trieb-
fahrzeugfithrer gleichzeitig Rangierleiter ist, Sicher-
heitsvorschriften.

54 (13) 21 Sichern von Triebfahrzeugen gegen unbefugtes Ingang-

Ziff. 2.6. setzen.

2

Ziff. 15.

21 MaBnahmen zur Vermeidung auBergewohnlicher Schi-

Ziff. 4.1.2. den.

54 (14) 20 Dienstposten, bei denen sich die Betriebseisenbahner
Zitr2, bei Dienstantritt und Dienstende zu melden haben.
Dienstposten, auf denen Dienstiibergabebiicher zu fiih-

ren sind.
Ziff. 3. Dienstposten, auf denen ein schriftlicher Nachweis tiber

die Verstandigung zu fithren ist.
Ziff. 9. Zeichen fiir die Bezeichnung von Gleisen.

Ziff. 10. Dienstposten, von denen Zustimmungen fiir Rangier-
fahrten abzugeben sind.

Ziff. 11. Festlegung, ob das Umstellen von Weichen als Zustim-
mung gilt. Mitwirkung der Bediener rangiertechnischer
Einrichtungen (z. B. von Gleisbremsen, Gleisfahrzeug-
waagen).

Zitti12: Abweichende Regelung fir den Geltungsbereich der

Zustimmung.

Ziff. 15. Festlegung einer besonderen Rangierseite.

Ziff. 16. Sicherheitsvorschriften fiir geschobene Rangierabtei-
lungen.
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Paragrapho Anweisung

Nr.
Ziff. 19.
54 (14) 22
55 (1) 24
Ziff. 6.

Stellen, wo regelmaBig anschiebende Triebfahrzeuge zu
halten haben.

Vorschriften tiber die Handhabung, MaBnahmen bei
Funkschatten.

Gleise, in die das AbstoBen und Ablaufenlassen gestattet
ist. Bedingungen und Sicherheitsvorschriften fiir das
Abstofen und Ablaufenlassen. Ausnahmen fiir das
Befahren von Ablaufbergen.

55 (6) Zugelassene Geschwindigkeiten. Bei unterschiedlichen
Geschwindigkeiten Geltungsbereiche abgrenzen. Vor-
handene Signale fiir die Geschwindigkeitssignalisierung.

55(11) Gefahrdende Rangierfahrten sind nach folgendem Mu-
ster darzustellen:

Solange die Fahrt sind Rangierfahrten verboten die Einhaltung
zugelassen ist des Rangierverbots
auf in/aus im in iber ...

Signal Gleis Gleis Richtung hinaus iiberwacht

55 (12) Vorschriften fiir das Rangieren auf Gleisen mit Zug-
betrieb.

55 (13) 25 Art der Anlage, Bedienung, Sicherheitsvorschriften.

55 26 Anhiéngelasten.

55 27 Anhéngelasten.

Ziff. 4.
Ziff. 6. Sicherheitsvorschriften fiir das Kuppeln des MZF.
Ziff. 8. Festlegungen, daB der Fithrer des MZF gleichzeitig
Rangierleiter sein darf, Sicherheitsvorschriften.
55 28 Anzuwendende Rangiersignale.
Ziff. 1.7.
59 29 Gesamtgewicht — Lastgrenze.
Ziff. 3.
Ziff. 5. Anzuwendende Rangiersignale bzw. andere Art der
Verstandigung.
56 (2) Signale, die auf der AnschluBbahn anzuwenden sind,

Abweichungen vom Signalbuch (SB). Bedeutung und
Wirkungsweise spezieller Signal- und Warnanlagen.
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Paragraph Anweisung

Nr.

56 (3)

57 (2)

57 (4)

57 (5)

59

33
Ziff. 11.

Ziff. 16.

35
Ziff. 151

Ziff. 1.5.

Ziff. 1.7.
Ziff. 1.8.

Ziff. 2.2.
Ziff. 2.4.

Ziffern
3.1. bis 3.4.

Signale, auf deren Beleuchtung bei guter Auflenbeleuch-
tung verzichtet werden kann.

Weichen, die in Grundstellung stehen miissen, und
Riegelhebel, die ausnahmsweise in umgelegter Stellung
verbleiben diirfen.

MaBnahmen fiir das Verhalten bei aufgehobener Signal-
abhéingigkeit und bei gestorten Signalen entsprechend
den Bestimmungen der Fahrdienstvorschriften (FV),
§ 16 Abs. 7, § 38 Absitze 6 bis 9 und § 41 Absitze 25
bis 33.

Berechtigte, die aufgefahrene Weichen untersuchen
diirfen.

Beschiftigte fiir die Priifung, Reinigung und Gangbar-
haltung der Weichen und Gleissperren. Berechtigte fir
die Priifung der Funktionsfahigkeit der sonstigen Siche-
rungs- und Fernmeldeanlagen.

Hemmschuhe, die entsprechend den Schienenformen
in den einzelnen Gleisbereichen zu verwenden sind.

Unterrichten des Ablosers iiber aufliegende Hemm-
schuhe.

Verwendung des Stangenhemmschuhes, Einsatzbereich.

Ortliche Regelungen zu den Bestimmungen der Hemm-
schuhvorschrift.

Melden von schadhaften Bremsen.

Anzahl der Achsen, die ohne bediente Bremse abge-
stofen werden bzw. ablaufen diirfen. Besetzung von
Bremsen in der am Triebfahrzeug verbleibenden Wagen-
gruppe auf Grund der Ortlichen Verhaltnisse.

Fiir alle Triebfahrzeugtypen ist festzulegen

— wieviel Wagenachsen oder welche Anhéngelasten
ohne bediente Wagenbremse auf den einzelnen
Gleisen oder Gleisbereichen bewegt werden diirfen
und
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Paragraph Anweisung
Nr.

— fir wieviel Achsen oder welche Anhingelasten
bei stdrkeren bzw. schwereren Gruppen je eine
Handbremse oder zwei Druckluftbremsen bedient
werden miissen. Gleisbereiche, in denen Rangier-
fahrten nur luftgebremst fahren diirfen.

Ziff. 3.5, Anhéngelasten und Bremsbesetzung fiir Nebenfahr-
zeuge mit Fahrantrieb und sonstige Rangiermittel.

Ziff. 3.6. Rangierfahrten, bei denen die durchgehende Druckluft-
bremse zu verwenden ist.

Anlage 1 Berechtigte fiir die Durchfithrung der Bremsprobe.
Ziff. 1.3.

60 (1) Sicherung stillstehender Fahrzeuge aus ortlich bedingten -
Griinden in Gleisen mit einer Neigung bis 2,5%/,, (1 :400).

60 (3) 36 Festlegungen
Ziffern — tiber Art und Umfang der Sicherung stillstehender
2.4. und 3. Fahrzeuge in den einzelnen Gleisen oder Gleis-

bereichen,

— in welchen Gleisen mit einer starkeren Neigung als
2,5%00 (1:400) das Abstellen von Fahrzeugen zu-
lassig ist mit Angabe der dafiir notwendigen Sicher-
heitsmaBnahmen.

60 (4) Stellen, wo Sicherheitsradvorleger zu verwenden sind.

60 (5) Gleise, auf denen voriibergehend Wagengruppen abge-
stellt werden diirfen, wenn sie durch Anlegen der Druck-
luftbremse gesichert werden.

61 (2) SicherheitsmaBnahmen fiir das Beférdern von Fahr-
zeugen mit LademaBiberschreitungen.

62 (2) 37 Sicherheitsvorschriften fir die Beforderung von Per-
Ziff. 2.1. sonen mit Nebenfahrzeugen.

Ziff. 3.2, Gleise, auf denen Regelfahrzeuge mit Gleiskraftwagen
bewegt werden diirfen.

62 (3) Durchfithrung von Fahrten mit schweren Nebenfahr-
zeugen als unbegleitete Rangierfahrten.

62 (5) Bestimmungen fiir das Befahren der freien Strecke mit
Nebenfahrzeugen.
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Nr.
64 (5) AnschluBbahnbereiche mit Zugfahrdienst, dafiir gel-
J tende Vorschriften und sonstige Bestimmungen.
64 (6) Festlegungen fiir den Rangierdienst auf den Zufiih-
rungs- und Verbindungsgleisen, die Streckengleisen
gleichzusetzen sind.
65 (1) 38 Unfallmeldestellen. Berechtigte, die die Leitung an der
Ziff. 4.2. Unfallstelle iibernehmen diirfen.

65 (2)b) 39 Berechtigte der AnschluBibahn, die Aufgleisungen bzw.
Ziff. 2. Lauffahigkeitsuntersuchungen durchfithren diirfen.

65 (2)c) Aufgleisungsberechtigung fiir Fahrzeuge des offent-

lichen Verkehrs oder von Fahrzeugen der AnschluB-
bahn, die auf Gleise des 6ffentlichen Verkehrs iiber-
gehen diirfen.

67 (2) Verantwortliche fiir das rechtzeitige Einschalten der
Beleuchtung der Bahnanlagen.

4. Anlagen zur Dienstordnung :
— Lageskizze bzw. Lageplan
— Unfallmeldeplan

— weitere Anlagen entsprechend Anweisung Nr. 16 zur BOA — Dienstordnung —,
Ziff. 2.4.
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1:3.
1.4.

Anweisung Nr. 17 zur BOA
(zu § 52)
— Ausbildung, Priifung und Einweisung —

Ausbildung, Priifung und Einweisung
der Betriebseisenbahner

Grundsiitze fiir die Ausbildung und Priifung

Fiir die Ausbildung der Betriebseisenbahner ist grundsétzlich der AnschlieBer
verantwortlich. :

Die in den Anlagen aufgefithrten Merkmale fiir die Qualifikationen und speziellen
Kenntnisse der Betriebseisenbahner sind zu beachten. Soweit keine Merkmale
festgelegt sind, hat der AnschlieBer unter Berticksichtigung der ortlichen Verhalt-
nisse die Ausbildung so festzulegen, daB sich die Auszubildenden die erforderlichen
theoretischen Kenntnisse und berufspraktischen Fertigkeiten aneignen konnen.

Uber die Ausbildung der Betriebseisenbahner sind Nachweise zu fiihren.
Die praktische Ausbildung der Triebfahrzeugfiihrer gliedert sich in

— die Mitarbeit bei der Instandhaltung der Triebfahrzeuge unter Anleitung eines
bewéhrten Facharbeiters,

— die Betriebsunterweisung als Summe aller praktischen Ausbildungselemente
auf im Betriebseinsatz oder in stationarer Behandlung befindlichen Trieb-
fahrzeugen einschlieBlich Lehrfahrten unter Aufsicht und. Anleitung eines
hierfiir geeigneten Triebfahrzeugfiihrers.

Die in den Anlagen fiir Triebfahrzeugfiihrer geforderte praktische Ausbildung
hat vor Lehrgangsbeginn zu erfolgen und ist wie folgt nachzuweisen:

— Uber die Mitarbeit in einer Instandhaltungswerkstatt ist vom zustidndigen
Werkstattleiter eine formlose Bescheinigung auszustellen;

— Uber die Betriebsunterweisung ist ein Nachweis nach folgendem Muster zu
fiihren:
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407

1293

1.10.

280

Nachweis iiber die Betriebsunterweisung

Name und Vorname des Anwarters
geboren am
AnschluBbahn

Datum Trieb- Befahrene Strecke in km Bestatigung  Bestétigung

fahr- bzw. Rangierdienst des Trieb- des Anschluf3-
zeug in Stunden fahrzeug- bahnleiters
fiihrers

Fiir die Durchfiihrung von Lehrgangen an Bildungseinrichtungen der AnschlieBer
ist die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht erforderlich.

Fiir die Teilnahme an Lehrgéngen an Bildungseinrichtungen der Deutschen Reichs-

bahn ist keine Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht erforderlich. Die an diesen

Einrichtungen abgelegten Priifungen berechtigen zum Ausiiben entsprechender
Tatigkeiten im Betriebsdienst der Anschlu3bahn.

Wenn auf Grund der Bauart eines Triebfahrzeuges die Ausbildung zum Trieb-
fahrzeugfiihrer nach den Rahmenausbildungsplanen der Staatlichen Bahnaufsicht
nicht zweckméBig ist, entscheidet die Staatliche Bahnaufsicht iiber die Ausbildung.

Fiir den Erwerb der theoretischen Kenntnisse sind dem auszubildenden Betriebs-
eisenbahner die erforderlichen Rechtsvorschriften, Dienstvorschriften der Deut-
schen Reichsbahn und sonstigen Unterlagen zur Verfiigung zu stellen.

Nach der Ausbildung ist eine Priifung abzulegen. Die Abnahme der Priifungen
erfolgt durch

— die Staatliche Bahnaufsicht,

— von der Staatlichen Bahnaufsicht bestétigte Priiffungskommissionen bzw. Fach-
krifte des AnschlieBers,

— Priifungskommissionen bzw. Fachkréfte der Deutschen Reichsbahn.

Die Vorbereitung und Durchfithrung der Priiffungen hat auf der Grundlage der
fiir das Priifungswesen geltenden Rechtsvorschriften zu erfolgen. Fiir die Prii-
fungen sind Priifungslisten und Priifungsverhandlungen (Vordrucke Nr. 128 306
und 12810 des Drucksachenverlages der Deutschen Reichsbahn, AuBenstelle
Dresden) zu verwenden. Dem Priifungsteilnehmer ist nach bestandener Abschluf3-
priifung ein AbschluBzeugnis auszuhédndigen. Das Priifungsergebnis ist im Qualifi-
kationsnachweis einzutragen. Uber formlose Priifungen sind von den in Ziff. 1.9.
genannten Priiffungsberechtigten Befahigungsnachweise in doppelter Ausfertigung
nach folgendem Muster auszustellen:
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211
2.2,

2.3

MUSTER

(Stelle, die die Priifung abnimmt)

Befihigungsnachweis

Heren/Eraw/Brlariets e oo oo o iign it geb. am
beschaftigtibels oy b iy Tl s il S S e s ot s e
wird auf Grund der am
Priifung die Befdhigung zum

Stempel Priifungsberechtigter

Nichtbestandene Priifungen konnen innerhalb von 6 Monaten in den Priifungs-
fichern bzw. Priifungsteilen, die zum Nichtbestehen der Priifung fihrten, einmal
wiederholt werden. Nach Ablauf dieser Frist muf3 die gesamte Priifung erneut
abgelegt werden.

Die nach dieser Anweisung durchgefithrten Priifungen berechtigen nur zur Aus-
iibung der Titigkeiten in Anschlufbahnen. Die Bedingungen fiir den Einsatz von
Betriebseisenbahnern der AnschluBbahn auf Bahnen des offentlichen Verkehrs
legt die zustidndige Verwaltung der betreffenden Bahn fest (siche § 52 Abs. 7 der
BOA).

Einweisung auf dem Arbeitsplatz
Der AnschluBbahnleiter ist durch den AnschlieBer in seine Aufgaben einzuweisen.

Jeder Betriebseisenbahner ist nach bestandener Priifung auf seinem Dienstposten
einzuweisen. Die Dauer der Einweisung hat sich nach den ortlichen Verhéltnisser
zu richten. Die Einweisung ist nachzuweisen.

Der AnschluBbahnleiter hat festzulegen, auf welchen Dienstposten und nach
welcher Dauer der Unterbrechung Betriebseisenbahner bei Wiederaufnahme des
Dienstes erneut einzuweisen sind.
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Auswahl und Einsatz von Anschluibahnieitern

Dem Antrag des AnschlieBers auf Bestatigung des AnschluBbahnleiters und seiner
Vertreter sind folgende Unterlagen beizufiigen:

— Kurzbiographie iiber die berufliche Entwicklung mit Angabe der z. Z. im
Betrieb ausgeiibten Tatigkeit,

— Nachweis iiber die Tauglichkeit gemal Tauvo A,
— Befahigungsnachweis entsprechend der Arbeitsschutzverordnung,
— Nachweis iiber die eisenbahnfachliche Ausbildung und Priifung.

Die Ausbildung von Beschéftigten fiir die Wartung und Instandhaltung von Siche-
rungsanlagen in AnschluBbahnen ist mit den Dienststellen der Deutschen Reichs-
bahn zu vereinbaren, soweit in der AnschluBbahn hierfiir keine Mdglichkeiten
bestehen.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

AnschluBibahnleiter

von Anschluftbahnen mit Zugfahrdienst oder starkem Rangierbetrieb

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Hoch- oder Fachschulqualifikation

Ausbildung und Priifung

Die Dauer der Ausbildung ist entsprechend der beruflichen Entwicklung und der
praktischen Erfahrungen des Beschiftigten sowie unter Beriicksichtigung der
ortlichen Verhéltnisse der AnschluBbahn festzulegen.

Die Priifung als AnschluBBbahnleiter ist vor einer Priifungskommission der Staat-
lichen Bahnaufsicht abzulegen.
Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der AnschluBbahnleiter muBl umfassende Kenntnisse iiber die Leitung und Orga-
nisation des AnschluBbahnbetriebes und die wechselseitigen Beziechungen zwischen
dem Transport- und ProduktionsprozeB haben. Er muB als Leiter eines Kollektivs
fahig sein, die Mitarbeiter anzuleiten, zu kontrollieren sowie politisch und 6kono-
misch-technisch richtige Entscheidungen zu treffen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind
— die Beschliisse der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands,
— die Gesetze und anderen Rechtsvorschriften, insbesondere
die einschlagigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),
die Transportverordnung (TVO),
die Allgemeinen Bedingungen fiir AnschluBbahnen (ABA),
— die einschlégigen Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn, insbesondere
die Fahrdienstvorschriften (FV),
das Signalbuch (SB),
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die Vorschriften fiir Sicherungs- und Fernmeldeanlagen,

die Vorschriften fiir die Behandlung schadhafter und untersuchungspflich-
tiger Eisenbahnwagen,

die Vorschriften fiir den Bremsdienst,

— die Dienstordnung der Anschlu3bahn.

Hinweise

Die Staatliche Bahnaufsicht fiihrt regelméBig Qualifizierungslehrgénge fiir An-
schluBbahnleiter durch.
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Anlage 2
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Anschlufibahnleiter
von Anschluflbahnen mit Triebfahrzeugen

Qualifikation — berufliche Entwicklung
Facharbeiter fiir einen eisenbahntypischen Beruf.

Die Staatliche Bahnaufsicht kann in Ausnahmefillen Facharbeiter anderer Berufe
zulassen.

Ausbildung und Priifung

Die Dauer der Ausbildung ist entsprechend der beruflichen Entwicklung und der
praktischen Erfahrungen des Beschiftigten sowie unter Beriicksichtigung der
ortlichen Verhiltnisse der AnschluBbahn festzulegen.

Die Priifung als AnschluBbahnleiter ist vor einer Priifungskommission der Staat-
lichen Bahnaufsicht abzulegen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der AnschluBbahnleiter muB umfassende Kenntnisse iiber die Leitung und Or-
ganisation des AnschluBbahnbetriebes und die wechselseitigen Bezichungen zwi-
schen dem Transport- und ProduktionsprozeB haben. Er muB als Leiter eines
Kollektivs fahig sein, die Mitarbeiter anzuleiten, zu kontrollieren sowie politisch
und 6konomisch-technisch richtige Entscheidungen zu treffen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind
— die Beschliisse der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands,
— die Gesetze und anderen Rechtsvorschriften, insbesondere
die einschligigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),
die Transportverordnung (TVO),
die Allgemeinen Bedingungen fiir AnschluBbahnen (ABA),
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— die einschligigen Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn, insbesondere
die Fahrdienstvorschriften (FV),
das Signalbuch (SB),
die Vorschriften fiir Sicherungs- und Fernmeldeanlagen,

die Vorschriften fiir die Behandlung schadhafter und untersuchungspflich-
tiger Eisenbahnwagen,

die Vorschriften fiir den Bremsdienst,

— die Dienstordnung der AnschluSbahn.

Hinweise

Die Staatliche Bahnaufsicht fithrt regelmiBig Qualifizierungslehrginge fiir An-
schluBbahnleiter durch.
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Anlage 3
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Anschlufibahnleiter
von Anschlufibahnen mit sonstigen Rangiermitteln

Qualifikation — berufliche Entwicklung
Facharbeiter mit nachgewiesenen Kenntnissen eines Rangierleiters

Ausbildung und Priifung

Die Dauer der Ausbildung ist entsprechend der beruflichen Entwicklung und der
praktischen Erfahrungen des Beschiftigten sowie unter Berticksichtigung der ort-
lichen Verhéltnisse der Anschlufibahn festzulegen.

Die Priifung als AnschluBbahnleiter ist vor einer Priiffungskommission der Staat-
lichen Bahnaufsicht abzulegen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Der AnschluBBbahnleiter mufl umfassende Kenntnisse tiber die Leitung und Orga-
nisation des AnschluBbahnbetriebes und die wechselseitigen Beziehungen zwischen
dem Transport- und Produktionsproze haben. Er muB als Leiter eines Kollektivs
fihig sein, die Mitarbeiter anzuleiten, zu kontrollieren sowie politisch und 6kono-
misch-technisch richtige Entscheidungen zu treffen.
Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind
— die Beschliisse der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands,
— die Gesetze und anderen Rechtsvorschriften, inshesondere
die einschligigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
die Transportverordnung (TVO),
die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),
die Allgemeinen Bedingungen fiir AnschluBbahnen (ABA),
— die einschldgigen Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn, insbesondere
das Signalbuch (SB),
die Vorschriften fiir die Behandlung schadhafter und untersuchungs-
pflichtiger Eisenbahnwagen,
— die Dienstordnung der AnschluBbahn.

Hinweise
Die Staatliche Bahnaufsicht fithrt regelmiBig Qualifizierungslehrginge fiir An-
schluBbahnleiter durch.
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Anlage 4

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Anschlufibahnleiter

von Anschiuftbahnen ohne Betriebsfiihrung durch den Anschliefier

[85)

288

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Der Beschiftigte mufl ausreichende Kenntnisse iiber den ortlichen AnschluB3-
bahnbetrieb besitzen.

Ausbildung und Priifung

Eine Ausbildung und Priifung sowie eine Bestitigung des AnschluBbahnleiters
gemdB § 3 Abs. 5 der BOA durch die Staatliche Bahnaufsicht ist nicht erforderlich.
Die Einweisung hat entsprechend der beruflichen Entwicklung und der praktischen
Erfahrungen des Beschaftigten sowie unter Beriicksichtigung der ortlichen Ver-
hidltnisse der, AnschluBbahn vom AnschlieBer zu erfolgen.

Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten

Der Anschlu8bahnleiter muB féhig sein,

— die Betriebsfiahigkeit der Bahnanlagen zu priifen und zu tiberwachen,

— die Umschlagtechnologie hinsichtlich der Einhaltung der festgelegten Lade-
fristen zu organisieren,

— wirksame MaBnahmen zur Verhiitung von Unfallen und sonstigen Vorkomm-
nissen einzuleiten.
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2.3

Anlage 5
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Leiter, Verantwortliche und Kontrolleure
des betriebs-, des bau-, des maschinen- und wagentechnischen Dienstes
sowie des Sicherungs- und Fernmeldewesens

Qualifikation — berufliche Entwicklung
— Hoch- oder Fachschulqualifikation oder

— Meister mit Berufserfahrung der entsprechenden Fachrichtung.

Ausbildung und Priifung

Die Dauer und Form der Ausbildung ist entsprechend der beruflichen Entwick-
lung und der praktischen Erfahrungen des Beschiftigten sowie unter Beriicksich-
tigung der ortlichen Verhiltnisse der AnschluBbahn festzulegen.

Vor dem Einsatz hat der AnschlieBer die Befihigung zur Ausiibung der Funktion
festzustellen.

Fahrlehrer fiir Triebfahrzeuge miissen die Priifung vor einer Priifungskommission
der Staatlichen Bahnaufsicht abgelegt haben.
Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Die Leiter, die Verantwortlichen und die Kontrolleure miissen umfassende Kennt-
nisse fiir ihr Aufgabengebiet und iiber die wechselseitigen Beziehungen der einzelnen
Fachrichtungen haben. Sie miissen als Leiter von Kollektiven fihig sein, die Mit-
arbeiter anzuleiten, zu kontrollieren sowie politisch und 6konomisch-technisch
richtige Entscheidungen zu treffen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind
— die Beschliisse der Sozialistischen Einheitspartei Deutschlands,
— die Gesetze und anderen Rechtsvorschriften, insbesondere
- die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
: die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),
* die Transportverordnung (TVO),
* die Allgemeinen Bedingungen fiir AnschluBbahnen (ABA),
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__ die einschlagigen Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn, insbeson-
dere

- die Fahrdienstvorschriften (FV),
- das Signalbuch (SB).
- die Vorschriften fiir Sicherungs- und Fernmeldeanlagen,

. die Vorschriften fiir die Behandlung schadhafter und untersuchungspflich-
tiger Eisenbahnwagen,

- die Vorschriften fiir den Bremsdienst,

— die Dienstordnung der AnschluBbahn.

4. Hinweise

Fiir die Aneignung der Kenntnisse konnen die Qualifizierungslehrginge fiir An-
schluBbahnleiter und Fachlehrginge an Bildungseinrichtungen der Deutschen
Reichsbahn und der Betriebe genutzt werden.
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Anlage 6
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Fahrdienstleiter

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Facharbeiter fiir den Betriebs- und Verkehrsdienst der Deutschen Reichsbahn
— Spezialisierungsrichtung Anschluf- und Werkbahnen —.

Ausbildung und Priifung

Praktische Ausbildung
mindestens 1| Monat. Sie ist zeitlich vor die theoretische Ausbildung zu legen. Der
Beschiftigte ist einem Fahrdienstleiter zur Ausbildung zuzuordnen.

Theoretische Ausbildung und Priifung
18 Tage an einer Bildungseinrichtung mit AbschluBprifung als Fahrdienstleiter.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Fahrdienstleiter muB3

— die Funktion und Wirkungsweise der Stellwerks- und Sicherungsanlagen be-
herrschen,

— bei gestorten Stellwerks- und Sicherungsanlagen den Fahrdienst mit sicherungs-
technischen Hilfsmitteln durchfithren, Storungsmeldungen vorschriftsmaBig ab-
geben und die Aufgaben des Blockwirters, Stellwerks- oder Weichenwérters
ortlich wahrnehmen konnen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn,
insbesondere
- die Fahrdienstvorschriften (FV),

- das Signalbuch (SB),

- die Vorschriften fiir Sicherungs- und Fernmeldeanlagen,
— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— die Dienstordnung der AnschluBbahn.

Hinweise

Die Ausbildung und Priifung zum Fahrdienstleiter nach den Grundsétzen der
Deutschen Reichsbahn berechtigen auch zum Ausiiben der Funktion im An-
schluBbahnbetrieb.

GBI. SDr. 740 291



Anlage 7
zur Anweijsung Nr. 17 zur BOA

Blockwirter, Stellwerks- und Weichenwirter

1. Qualifikation — berufliche Entwicklung

— Facharbeiter fur den Betriebs- und Verkehrsdienst der Deutschen Reichsbahn
— Spezialisierungsrichtung AnschluB3- und Werkbahnen — oder

— Betriebseisenbahner mit mindestens ljahriger Berufserfahrung.

2 Ausbildung und Priifung
2.1. Praktische Ausbildung

5Tage Zugmeldedienst und Priifung als Zugmelder,

3 Tage Bahnunterhaltungsdienst,

S Tage Schrankenwirterdienst und Priifung als Schrankenwaérter,

1 Tag Mitfahrt auf einem Triebfahrzeug im Rangierdienst,

4 Tage Rangierdienst,

12 Tage Stellwerksdienst unter Anleitung eines Block- oder Weichenwarters.

21 Theoretische Ausbildung und Priifung

6 Tage an einer Bildungseinrichtung mit AbschluBpriifung als Blockwirter,
Stellwerks- oder Weichenwirter.

3 Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten
Die Blockwairter, Stellwerks- oder Weichenwirter miissen

— die Funktion und Wirkungsweise der Stellwerks- und Sicherungsanlagen be-
herrschen,

— bei gestorten Stellwerks- und Sicherungsanlagen den Fahr- und Rangierdienst
mit sicherungstechnischen Hilfsmitteln durchfithren und Stérungsmeldungen
vorschriftsmaBig abgeben konnen,

— die Weichen warten und pflegen,

— fernbediente Weichen auf Handbetrieb umstellen,
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— den Zugmelde- und Schrankenwirterdienst durchfithren und
— die Rangiersignale als Rangierleiter anwenden konnen,

— die Zusammenarbeit des Stellwerksdienstes mit dem Rangierdienst beherr-
schen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn, insbesondere
- die Fahrdienstvorschriften (FV),
- das Signalbuch (SB),
- die Vorschriften fiir Sicherungs- und Fernmeldeanlagen,

— die einschlagigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,

— die Dienstordnung der Anschluf3bahn.

Hinweise

Die Ausbildungszeit kann gekiirzt werden, wenn Beschiftigte fiir die in Ziff. 2.1.
aufgefithrten Tatigkeiten bereits Prifungen abgelegt haben bzw. iiber entspre-
chende praktische Erfahrungen verfiigen.

GBI. SDr. 740 293



Anlage 8
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Zugmelder
1. Qualifikation — berufliche Entwicklung
Die Beschaftigten miissen ausreichende Kenntnisse iiber den ortlichen Arbeits-
ablauf haben.
2: Ausbildung und Priifung
2k Ausbildung

10 Tage praktische und theoretische Ausbildung am Arbeitsplatz.
2D Priifung

Die Priifung ist durch einen Priffungsberechtigten abzunehmen.

3: Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Zugmelder muf3 den Zugmeldedienst beherrschen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn, insbesondere
- die Fahrdienstvorschriften (FV) und
- die Vorschriften fiir den Fernsprechdienst,

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,

— die Dienstordnung der AnschluBbahn.

4. Hinweise
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23

24.

2:5.

Anlage 9
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

" Dieseltriebfahrzeugfiihrer bis V 22

Qualifikation — berufliche Entwicklung
— Facharbeiter fiir einen eisenbahntypischen Beruf und Rangierleiter oder
— Triebfahrzeugfiihrer anderer Traktionsarten oder

— Rangierleiter mit mindestens 6monatiger Berufserfahrung.

Ausbildung und Priifung
Praktische Ausbildung
18 Tage, davon
6 Tage in einer Instandhaltungswerkstatt,
12 Tage Betriebsunterweisung.

Die praktische Priifung ist in der Regel wiahrend der theoretischen Ausbildung an
einer Bildungseinrichtung von einem Fahrlehrer abzunehmen.

Theoretische Ausbildung an einer Bildungseinrichtung

18 Tage fiir Auszubildende, die in AnschluBbahnen ohne Zugfahrdienst einge-
setzt werden,

21 Tage fiir Auszubildende, die in AnschluBbahnen mit Zugfahrdienst eingesetzt
werden.

Die theoretische Ausbildung hat nach dem Rahmenausbildungsplan der Staatlichen
Bahnaufsicht zu erfolgen.

Die AbschluBpriifung ist vor einer Priifungskommission abzulegen.

Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten
Der Triebfahrzeugfithrer muf3
— die Bauart und alle Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funktion,

— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,
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— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit not-
wendig — fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen und

— mit den Ortlichen Verhiltnissen der AnschluBBbahn vertraut sein.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften fiir Triebfahrzeuge des Her-
stellers bzw. der Deutschen Reichsbahn,

— die einschlagigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBbahn und die hierin aufgefithrten Dienst-
vorschriften der Deutschen Reichsbahn.

Hinweise

Bei Besuch eines Lehrganges an einer Bildungseinrichtung der Deutschen Reichs-
bahn gelten fiir die Ausbildung die Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn.
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243,

2.4.

2:5.

Anlage 10
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Dieseltriebfahrzeugfiihrer V 60

Qualifikation — berufliche Entwicklung
— Dieseltriebfahrzeugfithrer bis V 22 oder

— Betriebseisenbahner mit der fiir die Ausbildung zum Dieseltriebfahrzeugfiihrer
bis V 22 erforderlichen Qualifikation und Teilnahme an einem Vorbereitungs-
lehrgang.

Zum Dieseltriebfahrzeugfithrer V 60 sind vorrangig Fahrzeugschlosser, Elektro-
monteure oder Facharbeiter mit einem &hnlichen Beruf auszubilden.

Ausbildung und Priifung

Praktische Ausbildung

30 Tage, davon

15 Tage in einer Instandhaltungswerkstatt,

15 Tage Betriebsunterweisung.

Fiir Fahrzeugschlosser und Elektromonteure kann die Mitarbeit in einer Instand-
haltungswerkstatt und fiir Triebfahrzeugfiihrer die Betriebsunterweisung jeweils
auf 10 Tage verkiirzt werden.

Die praktische Priifung ist in der Regel wihrend der theoretischen Ausbildung
an einer Bildungseinrichtung von einem Fahrlehrer abzunehmen.

Theoretische Ausbildung an einer Bildungseinrichtung

33 Tage fiir Triebfahrzeugfiihrer, die in AnschluBbahnen ohne Zugfahrdienst
eingesetzt werden,

36 Tage fiir Triebfahrzeugfiihrer, die in AnschluBbahnen mit Zugfahrdienst
eingesetzt werden.

Die theoretische Ausbildung hat nach dem Rahmenausbildungsplan der Staat-
lichen Bahnaufsicht zu erfolgen.

Die AbschluBpriifung ist vor einer Priifungskommission abzulegen.
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Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten

Der Triebfahrzeugfithrer muf3

— die Bauart und alle Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funktion,
— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen und
— mit den 6riiichen Verhiltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.
Die wichtigsten Grundlhgen hierfiir sind

— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften fiir Triebfahrzeuge des Her-
stellers bzw. der Deutschen Reichsbahn,

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBbahn und die hierin aufgefithrten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn.

Hinweise

Bei Besuch eines Lehrganges an einer Bildungseinrichtung der Deutschen Reichs-
bahn gelten fiir die Ausbildung die Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn.
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212

2.3

2.4.

Anlage 11
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Dieseltriebfahrzeugfiihrer V 75

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Dieseltriebfahrzeugfiihrer V 60.

Ausbildung und Priifung

Die Ausbildung zum Dieseltriebfahrzeugfithrer V 75 erfolgt durch Weiterquali-
fizierung der Dieseltricbfahrzeugfiihrer V 60 im Rahmen einer Baureiheneinwei-
sung.

Praktische Ausbildung

6 Tage Betriebsunterweisung.

Theoretische Ausbildung an einer Bildungseinrichtung
7 Tage.

Die theoretische Ausbildung hat nach dem Rahmenausbildungsplan der Staat-
lichen Bahnaufsicht zu erfolgen.

Die Priifung iiber die Baureiheneinweisung ist von einem Fahrlehrer abzuneh-
men.

Kenntnisse, Fiihigkeiten und Fertigkeiten

Der Triebfahrzeugfiihrer muf3

— die Bauart und alle Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funktion,

— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen und
— mit den Ortlichen Verhiltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.
Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften fiir Triebfahrzeuge des Her-
stellers bzw. der Deutschen Reichsbahn,
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— die einschligigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
__ die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

__ die Dienstordnung der AnschluBbahn und die hierin aufgefithrten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn.

4. Hinweise

Die praktische und theoretische Ausbildung ist komplex durchzufiihren.
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23,

2.4,

: Anlage 12
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Dieseltriebfahrzeugfiihrer V 41 (T 334)

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Dieseltriebfahrzeugfithrer V 60.

Ausbildung und Priifung

Die Ausbildung zum Dieseltriebfahrzeugfithrer V 41 erfolgt durch Weiterquali-
fizierung der Dieseltriebfahrzeugfithrer V 60 im Rahmen einer Baureiheneinwei-
sung.

Praktische Ausbildung

3 Tage Betriebsunterweisung.

Theoretische Ausbildung an einer Bildungseinrichtung
3 Tage.

Die theoretische Ausbildung hat nach dem Rahmenausbildungsplan der Staat-
lichen Bahnaufsicht zu erfolgen.

Die Priifung tiber die Baureiheneinweisung ist von einem Fahrlehrer abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Triebfahrzeugfﬁhrer mufl

— die Bauart und alle Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funktion,
— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen und
— mit den ortlichen Verhiltnissen der Anschlu8bahn vertraut sein.
Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften fiir Triebfahrzeuge des Her-
stellers bzw. der Deutschen Reichsbahn,
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— die einschlagigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBbahn und die hierin aufgefiihrten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn.

4. Hinweise

Die praktische und theoretische Ausbildung ist komplex durchzufiihren.
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2.2.

Anlage 13
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Dieseltriebfahrzeugfiihrer V 100, V 180, V 200

und fiir nicht in dieser Anweisung aufgefiihrte Dieseltriebfahrzeugtypen

Qualifikation — berufliche Entwicklung
Fiir Dieseltriebfahrzeuge V 100, V 180, V 200

Facharbeiter als Fahrzeugschlosser, Elektromonteur oder mit einem &dhnlichen
Beruf mit mindestens ljdhriger Berufserfahrung als Dieseltriebfahrzeugfiihrer
V 60 oder V 75.

Fiir nicht in dieser Anweisung aufgefiithrte Dieseltriebfahrzeugtypen trifft die
Staatliche Bahnaufsicht jeweils besondere Festlegungen.

Ausbildung und Priifung
Fiir Dieseltriebfahrzeuge V 100, V 180, V 200

Die praktische und theoretische Ausbildung hat nach den Bestimmungen der
Deutschen Reichsbahn und an einer Bildungseinrichtung der Deutschen Reichsbahn
mit AbschluBpriifung zu erfolgen.

Fiir nicht in dieser Anweisung aufgefithrte Dieseltriebfahrzeugtypen trifft die
Staatliche Bahnaufsicht jeweils besondere Festlegungen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Triebfahrzeugfithrer mufl

— die Bauart und alle Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funktion,
— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Ranglerdlenst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen und

— mit den ortlichen Verhaltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften fiir Triebfahrzeuge des Her-

stellers bzw. der Deutschen Reichsbahn,
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— die einschligigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— die Bau- und Betriebsordnung fiir Anschluibahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBSbahn und die hierin aufgefiihrten Dienst-
vorschriften der Deutschen Reichsbahn.

4. Hinweise
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Anlage 14
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Elektrotriebfahrzeugfiihrer
Qualifikation — berufliche Entwicklung
— Facharbeiter fiir einen eisenbahntypischen Beruf und Rangierleiter oder
— Triebfahrzeugfithrer anderer Traktionsarten oder

— Rangierleiter mit mindestens 6monatiger Berufserfahrung.

Ausbildung und Priifung

Praktische und theoretische Ausbildung
Mindestdauer der Ausbildung

12 Tage Instandhaltungswerkstatt,
12 Tage Betriebsunterweisung,

12 Tage theoretische Ausbildung.

Die Dauer der praktischen und theoretischen Ausbildung ist vom AnschlieBer
auf Grund der Bauart des Triebfahrzeuges und der Vorkenntnisse des Auszubil-
denden festzulegen. Vom AnschlieBer ist ein Ausbildungsplan aufzustellen, der der
Staatlichen Bahnaufsicht zur Bestdtigung vorzulegen ist.

Priifung

Die praktische Priifung ist von einem Priifungsberechtigten abzunehmen, die Ab-
schluBpriifung vor einer Prifungskommission abzulegen.

Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten

Der Triebfahrzeugfithrer mufl

— die Bauart und alle Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funktion,
— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen und

— mit den ortlichen Verhiltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.
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Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften fiir Triebfahrzeuge des Her-
stellers bzw. der Deutschen Reichsbahn,

— die einschligigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBbahn und die hierin aufgefiihrten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn.

Hinweise

Priifungen an Bildungseinrichtungen der Braunkohlenindustrie werden anerkannt,
wenn der Ausbildungsumfang den Merkmalen dieser Anlage entspricht und ent-
sprechende Kenntnisse im Betriebsdienst der AnschluBbahn nachgewiesen werden.
Die Zusatzpriifung ist von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.
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Anlage 15
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Fiihrer von Dampfspeicherlokomotiven

Qualifikation — berufliche Entwicklung
— Facharbeiter fiir einen eisenbahntypischen Beruf und Rangierleiter oder
— Triebfahrzeugfiihrer anderer Traktionsarten oder

— Rangierleiter mit mindestens 6monatiger Berufserfahrung.

Ausbildung und Priifung
Praktische Ausbildung
15 Tage, davon
5 Tage in einer Instandhaltungswerkstatt,
10 Tage Betriebsunterweisung.

Fiir Triebfahrzeugfilhrer kann die Betriebsunterweisung auf 5 Tage verkiirzt
werden.

Die praktische Priifung ist in der Regel wahrend der theoretischen Ausbildung an
einer Bildungseinrichtung von einem Fahrlehrer abzunehmen.

Theoretische Ausbildung an einer Bildungseinrichtung

17 Tage fiir Auszubildende, die in AnschluBbahnen ohne Zugfahrdienst einge-
setzt werden,

20 Tage fiir Auszubildende, die in AnschluBbahnen mit Zugfahrdienst einge-
setzt werden.

Die theoretische Ausbildung hat nach dem Rahmenausbildungsplan der Staat-
lichen Bahnaufsicht zu erfolgen.

Die AbschluBpriifung ist von einer Priifungskommission abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Der Lokomotivfithrer muf3

— die Bauart und alle Einrichtungen der Dampfspeicherlokomotive sowie ihre
Funktion,
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— die Bedienung und Behandlung der Dampfspeicherlokomotive,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen und
— mit den ortlichen Verhiltnissen der Anschlu3bahn vertraut sein.
Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften des Herstellers bzw. der Deut-
schen Reichsbahn,

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— die Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlu8bahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBlbahn und die hierin aufgefiihrten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn.

Hinweise

Die Priifung als Dampflokfiihrer berechtigt auch zum Fithren von Dampfspeicher-
lokomotiven.
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Anlage 16
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Fiihrer von Dampflokomotiven

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Lokomotivheizer mit Berufserfahrung und Kesselwirterpriifung gemaB Arbeits-
schutzanordnung 830.

Ausbildung und Priifung

Praktische Ausbildung

15 Tage, davon
10 Tage in einer Instandhaltungswerkstatt,
5 Tage Betriebsunterweisung.

Die praktische Priifung ist in der Regel wihrend der theoretischen Ausbildung an
einer Bildungseinrichtung von einem Fahrlehrer abzunehmen.

Theoretische Ausbildung an einer Bildungseinrichtung

18 Tage fiir Auszubildende, die in AnschluBbahnen ohne Zugfahrdienst ein-
gesetzt werden,

21 Tage fiir Auszubildende, die in AnschluBbahnen mit Zugfahrdienst einge-
setzt werden.

Die theoretische Ausbildung hat nach dem Rahmenausbildungsplan der Staat-
lichen Bahnaufsicht zu erfolgen. :

Die AbschluBpriifung ist vor einer Priifungskommission abzulegen.

Kenntnisse, Fiahigkeiten und Fertigkeiten

Der Dampflokomotivfithrer muf3

— die Bauart und alle Einrichtungen der Dampflokomotive sowie ihre ‘Funktion,
— die Bedienung und Behandlung der Dampflokomotive,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen und

— mit den Ortlichen Verhaltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.
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Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften des Herstellers bzw. der Deut-
schen Reichsbahn,

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBbahn und die hierin aufgefiihrten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn.

Hinweise

Bei Besuch eines Lehrganges an einer Bildungseinrichtung der Deutschen Reichs-
bahn gelten fiir die Ausbildung die Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn.
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Anlage 17
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Beimann fiir Triebfahrzeuge
Qualifikation — berufliche Entwicklung
Der Auszubildende muB ausreichende Kenntnisse iiber den oOrtlichen Arbeits-
ablauf haben.
Ausbildung und Priifung
Theoretische und praktische Ausbildung
8 Tage.
Die Ausbildung hat durch den AnschlieBer zu erfolgen.

Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fiahigkeiten und Fertigkeiten
Der Beimann muB3

— die Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funktion,
— die Bedienung der Einrichtungen und die Behandlung des Triebfahrzeuges

soweit kennen und beherrschen, wie es zur Erfiillung seiner Aufgaben erforder-
lich ist,

— in der Lage sein, das Triebfahrzeug anzuhalten,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst kennen und beherrschen,

— mit den ortlichen Verhaltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und die Bedienungsvorschriften fiir Triebfahrzeuge des
Herstellers bzw. der Deutschen Reichsbahn, ;

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der Anschlulbahn und die hierin aufgefiihrten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn.

Hinweise
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Anlage 18

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA
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312

Lokomotivheizer

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Der Auszubildende muBl ausreichende Kenntnisse iiber den ortlichen Arbeits-
ablauf haben.

Ausbildung und Priifung

Theoretische und praktische Ausbildung

8 Tage.

Die Ausbildung hat durch den AnschlieBer zu erfolgen.

Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Lokomotivheizer mufl

— die Einrichtungen der Dampflokomotive sowie ihre Funktion,

— die Bedienung der Einrichtungen und die Behandlung der Dampflokomo-
tive

soweit kennen und beherrschen, wie es zur Erfiillung seiner Aufgaben erforder-

derlich ist,

— in der Lage sein, die Dampflokomotive anzuhalten,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst kennen und beherrschen,

— mit den oOrtlichen Verhéltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und die Bedienungsvorschriften des Herstellers bzw. der
Deutschen Reichsbahn,

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBlbahn und die hierin aufgefiihrten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn.

Hinweise
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Anlage 19
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Fiihrer von Nebenfahrzeugen mit Fahrantrieb
(auBer Schienenkrane und Mehrzweckfahrzeuge)

Qualifikation — berufliche Entwicklung
— Triebfahrzeugfihrer oder

— Rangierleiter.

Ausbildung und Priifung
Praktische und theoretische Ausbildung

Die Dauer der praktischen und theoretischen Ausbildung ist vom AnschlieBer auf
Grund der Bauart des Nebenfahrzeuges und den Vorkenntnissen des Auszubil-
denden festzulegen. Vom AnschlieBer ist ein Ausbildungsplan aufzustellen, der der
Staatlichen Bahnaufsicht zur Bestdtigung vorzulegen ist.

Priifung

Die praktische Priifung ist von einem Priifungsberechtigten abzunehmen, die
AbschluBpriifung vor einer Priiffungskommission abzulegen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Fiihrer eines Nebenfahrzeuges mit Fahrantrieb muf3

— die Bauart und alle Einrichtungen des Fahrzeuges sowie ihre Funktion,

— die Bedienung und Behandlung des Fahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und — soweit
notwendig — fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen und
— mit den Ortlichen Verhaltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.
Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften des Herstellers bzw. der
Deutschen Reichsbahn,

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
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— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBbahn und die hierin aufgefiihrten Dienstvor-
schriften der Deutschen Reichsbahn.

Hinweise

Der Besuch eines entsprechenden Lehrganges an einer Bildungseinrichtung der
Deutschen Reichsbahn (z. B. fiir SKL-Fahrer, fiir Bediener von Gleisbaumaschi-
nen) wird empfohlen.
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Anlage 20
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Fiihrer von Schienenkranen

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Rangierleiter fiir sonstige Rangiermittel mit Bedienungsberechtigung fiir Hebe-
zeuge der Gruppe III C — Schienen- und Eisenbahnkrane — gemiB Arbeits-
schutzanordnung 908/1 und bei Dampfkranen Kesselwirterpriifung gemiB
Arbeitsschutzanordnung 830.

Ausbildung und Priifung

Die praktische und theoretische Ausbildung zum Bedienen des Schienenkrans
als Rangiermittel hat nach den Bestimmungen der Bau- und Betriebsordnung fiir
AnschluBbahnen (BOA) und den Bedienungsyorschriften des Herstellers durch
den Anschlieler zu erfolgen. Er hat die Dauer der Ausbildung festzulegen.

Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Fiihrer eines Schienenkranes muB3

— die Bauart und alle Einrichtungen des Schienenkranes sowie ihre Funktion,
— die Bedienung und Behandlung des Schienenkranes,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst

kennen und beherrschen und
— mit den Ortlichen Verhiltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.
Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibung, die Bedienungs- und Behandlungsvorschriften des Herstel-
lers,

— die einschlégigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBbahn und die hierin aufgefiihrten Dienst-
vorschriften der Deutschen Reichsbahn,

Hinweise
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Anlage 21

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA
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Fiihrer von Mehrzweckfahrzeugen

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Rangierleiter fiir sonstige Rangiermittel und Fahrerlaubnis der Klasse 3.

Ausbildung und Priifung

Die praktische und theoretische Ausbildung zum Bedienen des Mehrzweckfahr-
zeuges als gleisspurgefithrtes Fahrzeug (Rangiermittel) hat durch den AnschlieBer
auf der Grundlage der Bedienungs- und Wartungsvorschriften zu erfolgen. Er
hat die Dauer der Ausbildung festzulegen.

Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Der Fiihrer des Mehrzweckfahrzeuges mul3

— die Bauart und alle Einrichtungen des Mehrzweckfahrzeuges sowie ihre Funk-
tion,

— die Bedienung und Behandlung des Mehrzweckfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst
kennen und beherrschen und

— mit den ortlichen Verhiltnissen der AnschluBbahn vertraut sein.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Beschreibung, die Bedienungs- und Wartungsvorschrift des Herstellers,

— die einschlagigen Arbeitsschutz- und Br’andschutzanordnungen,

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der AnschluBbahn und die hierin aufgefiihrten Dienst-

vorschriften der Deutschen Reichsbahn.

Hinweise
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Anlage 22
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Bediener von Seilrangieranlagen mit Kraftantrieb,
Drehscheiben, Schiebebiihnen und Wagenkippanlagen
‘sowie Fiihrer von Strafienkraftfahrzeugen
und Motorwagenriickern

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Die Auszubildenden miissen ausreichende Kenntnisse iiber den 6rtlichen Arbeits-
ablauf haben.

Ausbildung und Priifung

Der Umfang und die Dauer der Ausbildung sind vom AnschlieBer unter Beriick-
sichtigung der Fahigkeiten und Fertigkeiten sowie der ortlichen Verhltnisse fest-
zulegen. Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Die Bediener der maschinentechnischen Anlagen und Fiihrer von StraBenkraft-
fahrzeugen und Motorwagenriickern miissen

— die Funktion und Wirkungsweise der maschinentechnischen Anlagen und
der Motorwagenriicker sowie die Rangiersignale beherrschen,

— Fahrzeuge aufhalten und sichern kénnen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind
— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— das Signalbuch (SB),
— die Beschreibungen und Bedienungsvorschriften,

— die Dienstordnung der AnschluBbahn.

Hinweise

Die Fiihrer von StraBenkraftfahrzeugen miissen im Besitz der entsprechenden
Fahrerlaubnis sein. ;
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Anlage 23

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA
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Zugfiihrer — Zugfertigsteller

Qualifikation — berufliche Entwicklung

— Facharbeiter fiir den Betriebs- und Verkehrsdienst der Deutschen Reichsbahn —
Spezialisierungsrichtung Anschlu- und Werkbahnen — oder

— Betriebseisenbahner mit mindestens 1jahriger Berufserfahrung.

Ausbildung und Priifung
Praktische Ausbildung

10 Tage Rangierdienst und Priifung als Rangierleiter,
3 Tage wagentechnischer Dienst (unter Anleitung eines Wagenmeisters),
2 Tage Zugabfertigerdienst,
10 Tage Dienst als Zugfiihrer im Giiterzugdienst unter Anleitung eines Zug-
fiihrers.

Theoretische Ausbildung und Priifung

6 Tage an einer Bildungseinrichtung mit AbschluBpriifung als Zugfiihrer.

Kenntnisse, Fiihigkeiten und Fertigkeiten

Der Zugfithrer muf

— Fahrzeuge vorschriftsméBig kuppeln und schlauchen konnen,
— die Vorschriften iiber das Bilden der Ziige beherrschen,

— fédhig sein, das Zug- und Bremsgewicht festzustellen und die Bremsprobe
durchzufiihren,

— die Bedeutung der Signale kennen,

— bei UnregelmaBigkeiten, Unféllen und sonstigen Vorkommnissen die erforder-
lichen Meldungen vorschriftsmaBig abgeben und MalBnahmen zur Hilfe-
leistung und Beseitigung der Folgen einleiten konnen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),
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— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— die Dienstvorschriften der Deutschen Reichsba}'m, insbesondere
die Fahrdienstvorschriften (FV),"
das Signalbuch (SB),

die Vorschriften fiir die Behandlung schadhafter und untersuchungs-
pflichtiger Eisenbahnwagen,

die Vorschriften fiir den Bremsdienst,

— die Dienstordnung der AnschluBbahn.

Hinweise

Falls in den AnschluBbahnen dic Voraussetzungen fiir einzelne Ausbildungs-
abschnitte nicht gegeben sind, ist die Ausbildung mit den Dienststellen der Deut-
schen Reichsbahn zu vereinbaren.
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Anlage 24

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA
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Rangierleiter — Rangiermeister

Qualifikation — berufliche Entwicklung

— Facharbeiter fiir den Betriebs- und Verkehrsdienst der Deutschen Reichsbahn
— Spezialisierungsrichtung Anschluf- und Werkbahnen — oder

— Betriebseisenbahner mit Berufserfahrung.

Ausbildung und Priifung
Praktische Ausbildung
3 Tage wagentechnischer Dienst unter Anleitung eines Wagenmeisters,
2 Tage Bahnunterhaltungsdienst,
3 Tage Stellwerksdienst,
2 Tage Mitfahrt auf einem Triebfahrzeug im Rangierdienst,
10 Tage Dienst als Rangierleiter unter Anleitung eines Rangierleiters.
Theoretische Ausbildung und Priifung

6 Tage an einer Bildungseinrichtung mit AbschluBpriifung als Rangierleiter.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Der Rangierleiter muB

— fahig sein, den Rangierbetrieb sicher und entsprechend der Technologie plan-
mabig zu leiten,

— die Vorschriften tiber das Kuppeln und Schlauchen, iiber das Bewegen von
Fahrzeugen im Rangierdienst, iber das Aufhalten und Sichern der Fahrzeuge
und das Bilden und Aufldsen von Ziigen kennen und anwenden konnen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind
— die Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlubahnen (BOA),

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
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— die Dienstvors'chriften der Deutschen Reichsbahn, insbesondere
die Fahrdienstvorschriften (FV),
das Signalbuch (SB),

die Vorschriften fiir die Behandlung schadhafter und untersuchungspflich-
tiger Eisenbahnwagen,

die Vorschriften fiir den Bremsdienst,

— die Dienstordnung der AnschluBbahn.

Hinweise

Falls in den AnschluBbahnen die Voraussetzungen fiir einzelne Ausbildungs-
abschnitte nicht gegeben sind, ist die Ausbildung mit den Dienststellen der Deut-
schen Reichsbahn zu vereinbaren.

Als Rangiermeister sind in der Praxis bewihrte Rangierleiter einzusetzen. AuBer
den Kenntnissen, Fihigkeiten und Fertigkeiten, die ein Rangierleiter haben muB,
muB der Rangiermeister insbesondere fihig sein, die Rangiertechnologie meh-
rerer Rangierbezirke zu koordinieren und durchzusetzen.
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zur Anweisung Nr. 17 zur BOA
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Rangierer

Qualifikation — berufliche Entwicklung
Der Auszubildende muB ausreichende Kenntnisse iiber den oOrtlichen Arbeits-
ablauf haben.
Ausbildung und Priifung
Ausbildung
2 Tage Bahnunterhaltungsdienst,
2 Tage wagentechnischer Dienst unter Anleitung eines Wagenmeisters,
6 Tage Dienst als Rangierer unter Anleitung eines Rangierleiters.
Priifung

Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Rangierer mufl die Vorschriften iiber das Kuppeln und Schlauchen, iiber das
Bewegen der Fahrzeuge im Rangierdienst und iiber das Aufhalten und Sichern
der Fahrzeuge kennen und anwenden konnen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— das Signalbuch (SB),

— die Dienstordnung der AnschluBbahn.

Hinweise

Falls in den AnschluBbahnen die Voraussetzungen fiir einzelne Ausbildungs-
abschnitte nicht gegeben sind, ist die Ausbildung mit den Dienststellen der Deut-
schen Reichsbahn zu vereinbaren.
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Anlage 26
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Rangierleiter
fiir sonstige Rangiermittel

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Der Auszubildende muB ausreichende Kenntnisse iiber den ortlichen Arbeits-
ablauf haben.

Ausbildung und Priifung

Der Umfang und die Dauer der Ausbildung sind vom AnschlieBer unter Beriick-
sichtigung der Féahigkeiten und Fertigkeiten sowie der 6rtlichen Verhéltnisse fest-
zulegen. Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten

Die in der Anlage 24 genannten Festlegungen sind, soweit es die ortlichen Ver-
héltnisse erfordern, sinngemiB anzuwenden.

Hinweise
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Anlage 27

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Rangierer
fiir sonstige Rangiermittel

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Der Auszubildende muB ausreichende Kenntnisse iiber den oOrtlichen Arbeits-

+ ablauf haben.

324

Ausbildung und Priifung

Der Umfang und die Dauer der Ausbildung sind vom AnschlieBer unter Beriick-
sichtigung der Fihigkeiten und Fertigkeiten sowie der oOrtlichen Verhiltnisse
festzulegen.

Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Die in der Anlage 25 genannten Festlegungen sind, soweit es die Ortlichen Ver-
héltnisse erfordern, sinngemaB anzuwenden.

Hinweise
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Anlage 28
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Weichenreiniger

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Der Auszubildende muf3 ausreichende Kenntnisse iiber den ortlichen Arbeits-
ablauf haben.

Ausbildung und Priifung

Der Umfang und die Dauer der Ausbildung sind vom AnschlieBer unter Beriick-
sichtigung der Féhigkeiten und Fertigkeiten sowie der oOrtlichen Verhéltnisse
festzulegen.

Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Weichenreiniger muf3

— die Dienstordnung der Anschluffbahn,

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— das Signalbuch (SB),

— die Teile der Weichen

kennen und in der Lage sein, die Weichen zu warten und zu pflegen sowie Schiaden
an Weichen festzustellen.

Hinweise
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Anlage 29
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Schrankenwarter
¥ Qualifikation — berufliche Entwicklung
Der Auszubildende muB ausreichende Kenntnisse tiber den Ortlichen Arbeits-
ablauf haben. £
2. Ausbildung und Priifung
2.1. Praktische Ausbildung

3 Tage Bahnunterhaltungsdienst,
7 Tage Dienst als Schrankenwarter unter Anleitung eines Schrankenwarters.

2.2 Theoretische Ausbildung und Priifung
5 Tage an einer Bildungseinrichtung mit AbschluBpriifung als Schranken-
warter.
3 Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten

Der Schrankenwirter mufl die Vorschriften tiber die Bewachung der Bahn und
iiber die Sicherung der Bahniiberginge kennen sowie die Funktion und Wirkungs-
weise der Schrankenanlagen beherrschen. Der Schrankenwérter muB in der Lage
sein, Schiaden am Oberbau festzustellen, drohende Gefahren abzuwenden und
UnregelmaBigkeiten, Unfdlle und sonstige Vorkommnisse vorschriftsmaBig zu
melden.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind
— die Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlulbahnen (BOA),

— die einschlégigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— das Signalbuch (SB),
— die Dienstvorschrift fiir den Schrankenwirterdienst (Schravo),

— die Dienstordnung der AnschlufSbahn.

4. Hinweise

Fir korperlich Ungeeignete und Frauen kann die Ausbildung im Bahnunterhal-
tungsdienst nur theoretisch durchgefiithrt werden.

326 GBI. SDr. 740



Anlage 30
zur Anweisuhg Nr. 17 zur BOA

Sicherungsposten

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Der Auszubildende mufB ausreichende Kenntnisse iiber den 6rtlichen Arbeits-
ablauf haben.

Ausbildung und Priifung

Ausbildung

1 Tag Studium der Vorschriften iiber das Sichern von Arbeitsrotten
(Arbeitsschutzanordnung 351/2 — Deutsche Reichsbahn —, Signal-
buch [SB]),

2 Tage Dienst als Sicherungsposten unter Anleitung eines Sicherungspostens.
Priifung

Die Priifung ist formlos von einem Priifungsberechtigten abzunehmen.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Sicherungsposten muB die Vorschriften fiir die Sicherung von Personen bei
Arbeiten im Gefahrenbereich der Gleise beherrschen und anwenden kénnen und
die fiir den jeweiligen Arbeitsbereich getroffenen Festlegungen kennen.

Hinweise

Falls in der AnschluBbahn die Voraussetzungen fiir die Ausbildung von Siche-
rungsposten nicht gegeben sind, ist die Ausbildung mit Dienststellen der Deut-
schen Reichsbahn zu vereinbaren.
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Anlage 31

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

328

Weichenschlosser

Qualifikation — berufliche Entwicklung

Facharbeiter fiir einen metallverarbeitenden Beruf.

Ausbildung und Priifung
Praktische Ausbildung
3 Tage Stellwerksdienst,
5 Tage Instandhaltung und Priifung der Gleise und Weichen,

10 Tage Mitarbeit beim Weichenschlosser in der Instandhaltung der Weichen-
spitzenverschliisse,

10 Tage Weichenwerk.
Theoretische Ausbildung und Priifung

3 Tage mit AbschluBpriifung als Weichenschlosser.

Kenntnisse, Fiahigkeiten und Fertigkeiten
Der Weichenschlosser muf3

— die Wirkungsweise der Spitzenverschliisse und Abhédngigkeiten zwischen
Spitzenverschluf und Weichenantrieb kennen,

— die Aufgaben und das Anlegen der Weichenschlosser und Zungensperren
beherrschen,

— Kenntnisse Uber die Aufgaben des Betriebsdienstes, insbesondere iiber die
Zustimmung des Fahrdienstleiters bzw. des Weichenwérters zu Arbeiten an
Spitzenverschliissen und isolierten Schienen sowie iiber die Eintragungen im
Arbeitsbuch und Stérungsblock haben.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind
— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),

— die Dienstordnung der Anschlu8bahn,
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— die Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn, insbesondere : »
die Fahrdienstvorschriften (FV),
das Signalbuch (SB),
- die Vorschriften fiir Sicherungsanlagen,

— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen.

Hinweise

Die praktische und theoretische Ausbildung ist komplex durchzufiihren.
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Anlage 32
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Signalwerker

1 Qualifikation — berufliche Entwicklung

Facharbeiter fiir einen metallverarbeitenden oder elektrotechnischen Beruf.

2: Ausbildung und Priifung
2.1 Praktische Ausbildung
201, Bei ortsbedienten Anlagen mit Handverschliissen und Schliisselbrettern

3 Tage Mitarbeit beim Weichenschlosser,
2 Tage Stellwerksdienst,
3 Tage Signalwerkstatt,

10 Tage Mitarbeit beim Signalwerker in der Instandhaltung und Entst6rung.

2412 Bei Anlagen mit Schlusselwerken und mechanischen fernbedienten Einrichtungen
ohne Blockanlagen

3 Tage Mitarbeit beim Weichenschlosser,
3 Tage Stellwerksdienst,
10 Tage Signalwerkstatt,

1 Monat Mitarbeit beim Signalwerker in der Instandhaltung und Entstorung.

213, Bei Anlagen mit mechanischen fernbedienten Einrichtungen mit Blockanlagen
3 Tage Mitarbeit beim Weichenschlosser,
5 Tage Stellwerksdienst,
1 Monat Signalwerkstatt,

2 Monate Mitarbeit beim Signalwerker in der Instandhaltung und Entstorung.
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2.2

Bei Kraftstellwerken und Gleisbildstellwerken
5 Tage Mitarbeit beim Weichenschlosser,
5 Tage Stellwerksdienst,
10 Tage Signalwerkstatt, 1
2 Monate Mitarbeit beim Signalwerker in def Instandhaltung und Entstorung.

Der Ausbildung muB eine Helfertatigkeit von 12 Wochen bei der Instandhaltung
der Kraft- bzw. Gleisbildstellwerke vorangegangen sein.

Theoretische Ausbildung und Priifung
2 Tage bei Anlagen nach Ziff. 2.1.1.,
4 Tage bei Anlagen nach Ziff. 2.1.2.,
12 Tage bei Anlagen nach Ziff. 2.1.3.,
18 Tage bei Anlagen nach Ziff. 2.1.4.

mit AbschluBprifung als Signalwerker.

Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Der Signalwerker muB fiir seinen Tétigkeitsbereich

— Einrichtung, Zweck und Wirkungsweise sowie die Arbeitsweise der einzelnen
Bauelemente kennen,

— Lagepléne, VerschluBplédne und Schaltpline lesen kénnen,

— Kenntnisse iiber MeB- und Priifgeriite, MeBmethoden und ihre Anwendung
haben,

— Einbauvorschriften, Fertigungs- und Sondervorschriften und Vorschriften
fiir den Betriebsdienst der Deutschen Reichsbahn — Zustimmung des Fahr-
dienstleiters bzw. Weichenwirters zu Arbeiten an Sicherungsanlagen sowie
tiber die Eintragungen im Arbeitsbuch und Stdrungsblock — beherrschen.

Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind
— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA),
— die Dienstordnung der AnschluBbahn,
— die einschldgigen Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnungen,
— die Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn, insbesondere
» das Signalbuch (SB),
- die Fahrdienstvorschriften (FV),

- die Vorschriften fiir Sicherungsanlagen.
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Hinweise
Die praktische und theoretische Ausbildung ist komplex durchzufiihren.

Signalwerker, die Sicherungsanlagen, die in Abhédngigkeit mit Reichsbahnanlagen
stehen, eigenverantwortlich instandhalten bzw. entstdren, miissen eine Zusatz-
ausbildung haben. Die Zusatzausbildung und Priifung erfolgt bei der Deutschen
Reichsbahn. Die Zeitdauer der Ausbildung wird je nach Umfang der Anlage fest-
gelegt.
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Anweisung Nr. 18 zar BOA
(zu § 52)
— Dienstunterricht —

Dienstunterricht fiir Betriebseisenbahner

Der Dienstunterricht ist vom AnschluBbahnleiter durchzufiihren. Er kann andere
Fachkrifte damit beauftragen. {

Soweit Betriebseisenbahner nicht dem AnschluBbahnleiter, sondern anderen
Werkabteilungen unterstehen, sind die Leiter dieser Werkabteilungen fir die
Durchfithrung des Dienstunterrichtes verantwortlich. Der AnschluBbahnleiter
hat den Themenplan bekanntzugeben, die Schulungsunterlagen zu liefern und
die Durchfiihrung des Dienstunterrichts zu kontrollieren.

Im Dienstunterricht sind insbesondere

— die Bau- und Betriebsordnung fiir AnschluBbahnen (BOA) und die Dienst-
ordnung,

— die Ursachen von Unfillen, Wagen- und Ladegutbeschéidigungen,bBré'mdcn
und anderen UnregelmaBigkeiten im AnschluBbahnbetrieb,

— die besten Erfahrungen und Methoden zur Gewihrleistung von Disziplin,
Ordnung und Sicherheit,

— die ortlichen Schwerpunkte der Transport- und Umschlagtechnologie

erkenntniswirksam zu behandeln und auszuwerten. Es sind MaBnahmen zur
Verbesserung der ortlichen Transportarbeit einzuleiten und durchzusetzen.

Der Dienstunterricht ist fiir Betriebseisenbahner, die am Zugfahr- und Rangier-
dienst mit Triebfahrzeugen beteiligt sind,

monatlich
und fiir Betriebseisenbahner, die im Réngierdienst mit sonstigen Rangiermitteln
tatig sind,
vierteljahrlich

durchzufiihren.

In AnschluBbahnen mit Triebfahrzeugen, bei denen der Zugfahr- und Rangier-
dienst nachweisbar in allen Dienstschichten so stark ist, daB} wihrend einer Dienst-
schicht nicht mindestens 1 Stunde fiir den Dienstunterricht genutzt werden kann,
diirfen die Unterrichtsstunden zusammengelegt und der Unterricht vierteljahrlich
durchgefiihrt werden.
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Der Dienstunterricht muBB Bestandteil der Arbeitszeitplane sein. Die Dauer des
Dienstunterrichts hat der AnschlieBer unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Er-
fordernisse (z. B. Qualifikation der Betriebseisenbahner, Qualitit der Arbeitsaus-
fithrung, schwierige Arbeitsbedingungen, Verdnderung der Bahnanlagen oder
der Betriebsfithrung, Bauzustiande) festzulegen.

Fir den Dienstunterricht ist ein Plan mit den Unterrichtsthemen aufzustellen und
den Betriebseisenbahnern rechtzeitig bekanntzugeben.

Die Teilnahme am Dienstunterricht ist Pflicht. Die Betriebseisenbahner haben im
Unterrichtsnachweis die Teilnahme zu bestéatigen.

Der Dienstunterricht kann gemeinsam mit den Arbeitsschutzbelehrungen durch-
gefiithrt werden, wenn eine klare Abgrenzung der Themenstellung erfolgt und nach-
gewiesen wird.

Die Teilnahme von Betriebseisenbahnern an Unterweisungen beim AnschluB3-
bahnhof entbindet den AnschluSbahnleiter nicht von der Durchfithrung des
Dienstunterrichtes iiber die Belange der AnschluBbahn.

Der AnschlieBer hat zu bestimmen, ob und von welchen Betriebseisenbahnern zur
Erhohung ihrer Qualifikation und der Betriebssicherheit ein Selbststudium durch-
zufiihren ist.
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Anweisung Nr. 19 zar BOA
(zu § 52)
— Personalpriifungen —

Personalpriifungen der Betriebseisenbahner der AnschluBbahnen

‘ 1. Alle Betriebseisenbahner sind jihrlich zu priifen. Hierbei ist festzustellen, ob
ihre Kenntnisse und Fihigkeiten sowie ihr praktisches Handeln den Anforderungen
des AnschluBbahnbetriebes entsprechen.

2, Die Personalpriifungen sind schriftlich oder miindlich durchzufithren. Uber die
Form der Priifung entscheidet der AnschluBbahnleiter. Die Personalpriifungen
sind Bestandteil des Dienstunterrichtes.

3¢ Die Personalpriifungen sind im Jahresplan fiir den Dienstunterricht festzulegen.
Der Priifungstag ist den Betriebseisenbahnern rechtzeitig bekanntzugeben.

4. Die Priifungsfragen sind praxisverbunden aus den behandelten Themen des Dienst-
unterrichts, den ortlichen Verhiltnissen und Schwerpunkten am Arbeitsplatz
der zu priifenden Betriebseisenbahner abzuleiten. Es sind in erster Linie solche
Fragen zu behandeln, fiir die besondere Festlegungen getroffen sind. Im AnschluB
an die Personalpriifung hat der Priifende den Priifungsteilnehmern die richtigen
Lésungen der gestellten Aufgaben mitzuteilen und auf besonders wichtige Einzel-
heiten hinzuweisen.

5 Das Ergebnis der Personalpriifung ist. auszuwerten. Uber die Beurteilung ist ein
Nachweis zu fithren. Die Priifungsteilnehmer haben hiervon unterschriftlich
Kenntnis zu nehmen. Die Priifungsunterlagen sind bis zur nichsten Personal-
prifung aufzubewahren.

6. Betriebseisenbahner, die in der Personalpriifung ungeniigende Kenntnisse zeigten,
miissen die Personalpriifung wiederholen. Die Wiederholungspriifung ist frithe-
stens 4 Wochen nach der Personalpriifung durchzufiihren. Ob dem Betriebseisen-
bahner bis dahin eine Titigkeit mit geringerer Verantwortung zu iibertragen ist,
entscheidet der AnschlieBer. Er muB beurteilen, ob und inwieweit sich die un-
geniigenden Kenntnisse des Betriebseisenbahners auf die Sicherheit des AnschluB-
bahnbetriebes auswirken.
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Anweishng Nr. 20 zur BOA

(zu §54)

— Verhalten des Rangier-

und Triebfahrzeugpersonals —

Verhalten des Rangier- und Triebfahrzeugpersonals
im Rangierdienst

Der Rangierleiter arbeitet allein oder mit den ihm beigegebenen Rangierern. Er ist
fiir die sichere und zweckméiBige Durchfithrung der Rangierfahrten verantwortlich
und darf keine den Bestimmungen des Gesundheitsschutzes, Arbeitsschutzes und
Brandschutzes zuwiderlaufenden Handlungen dulden. Er hat darauf zu achten,
daB die fiir den Rangierdienst geltenden Vorschriften eingehalten werden. Seinen
Platz hat er so zu wahlen, daB er sich mit dem Triebfahrzeugpersonal oder mit
den Fiihrern bzw. Bedienern sonstiger Rangiermittel verstandigen und das Ran-
gieren tibersehen kann.

Der Rangierleiter meldet sich und das ihm unterstehende Personal bei Beginn des
Dienstes bei dem in der Dienstordnung bestimmten Dienstposten an und am Ende
des Dienstes ab. Bei der Ablosung hat er seinem Nachfolger die fiir den Dienst
notwendigen Mitteilungen zu machen. Falls erforderlich, ist ein Ubergabebuch zu
fithren. Die Rangierer haben bei Beginn und am Ende des Rangierens den ihnen
zugewiesenen Bezirk zu begehen und UnregelmaBigkeiten oder Miangel dem
Rangierleiter zu melden.

Beim Rangieren ist eine einwandfreie Verstindigung zu gewahrleisten. Sie umfaBt
— die Unterrichtung der Beteiligten,

— die Zustimmung des Stellwerks- oder Weichenwirters oder eines anderen zu-
stindigen Betriebseisenbahners eines Dienstpostens,

— die Auftrige zum Bewegen und Anhalten der Rangierabteilung.

Auf den schriftlichen Nachweis der Verstdndigung wird in der Regel verzichtet.
Soweit notwendig, ist die Nachweisfiihrung in der Dienstordnung vorzuschreiben.
Der Rangierleiter hat zu unterrichten

— den Triebfahrzeugfiihrer (der Beimann oder Heizer darf die Unterrichtung
nicht entgegennehmen) oder Fiihrer bzw. Bediener sonstiger Rangiermittel,

— die beteiligten Rangierer,

— den ersten beteiligten Stellwerks- oder Weichenwarter,
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— die beteiligten Schrankenwirter und Posten, die Bahniiberginge ortlich
sichern, 3

— sonstige beteiligte Betriebseisenbahner (z. B. Rangierleiter benachbarter Ran-
gierbezirke, Betriebseisenbahner von Dienstposten),

— sonstige Beteiligte (z. B. in den Fahrzeugen befindliche Personen, bei der Be-
oder Entladung von Fahrzeugen beschiftigte Personen, Bediener von Kranen).

Der Rangierleiter darf die Unterrichtung der Beteiligten — ausgenommen Trieb-
fahrzeugfithrer — einem anderen Betriebseisenbahner iibertragen.

Bei der Unterrichtung sind Ziel, Weg und Zweck der Fahrt und Besonderheiten,
z.B., daB angeschoben, mit Druckluftbremse rangiert oder in ein besetztes Gleis
gefahren wird, anzugeben. Die Angaben iiber mehrere Rangierfahrten kdnnen
zusammengefal3t werden. Bei einminnig besetzten Triebfahrzeugen ist die An-
weisung Nr. 23 zur BOA — Einmannbesetzung der Triebfahrzeuge — zu beachten.

Wenn die Lénge der Rangierabteilung oder andere Griinde (z. B. Uniibersichtlich-
keit) dem Triebfahrzeugfithrer die Aufnahme der Signale erschweren, hat der
Rangierleiter zur Weitergabe der Signale Rangierer, den Stellwerks- oder Weichen-
warter oder sonstige Betriebseisenbahner zu bestimmen. Der Triebfahrzeugfiihrer
ist dartiber zu verstandigen. Dies gilt sinngemé auch beim Rangieren mit sonstigen
Rangiermitteln.

Wenn damit gerechnet werden muf}, dafl die mit der Signalpfeife gegebenen Ran-
giersignale nicht zweifelsfrei aufgenommen werden kénnen (z. B. bei produktions-
bedingten Gerduschen, Sturm, Nebel) sind die Rangiersignale mit dem Signalhorn
zu geben.

Fir die Verstindigung im Rangierdienst konnen Rangierfunk- und Lautsprecher-
anlagen benutzt werden. Dafiir gilt die Anweisung Nr. 22 zur BOA — Rangier-
funk- und Lautsprecheranlagen —.

Zur Bezeichnung der Gleise diirfen Zeichen verwendet werden, die in der Dienst-
ordnung festzulegen sind. Die Zeichen diirfen nicht zur Verwechslung mit Signalen
fithren.

Wenn Stellwerks- oder Weichenwarter oder — soweit in der Dienstordnung vor-
gesehen — andere Betriebseisenbahner eines Dienstpostens beteiligt sind, hat der
Rangierleiter zu jeder Rangierfahrt deren Zustimmung abzuwarten. Vor dem Er-
teilen der Zustimmung haben sie

— sicherzustellen, daB kein Zug gefahrdet oder aufgehalten wird,

— zu priifen, dal nicht gleichzeitig mehrere Rangierfahrten stattfinden, deren
Rangierwege sich beriihren,
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— die Weichen und Gleissperren sowie die zur Sicherung von Zugfahrten oder
anderen Rangierfahrten erforderlichen Signale in die richtige Stellung zu
bringen,

— bei Fahrten iiber den eigenen Bezirk hinaus den nichsten Stellwerks- oder
Weichenwirter bzw. andere Betriebseisenbahner beteiligter Dienstposten zu
unterrichten,

— die beteiligten Schrankenwérter und zur ortlichen Sicherung von Bahniibergan-
gen eingesetzte Posten zu unterrichten.

Stellwerks- oder Weichenwirter bzw. andere Betriebseisenbahner beteiligter Dienst-
posten, die nach den Bestimmungen des Gesundheitsschutzes, Arbeitsschutzes und
Brandschutzes fiir die Sicherung der an oder in Gleisen Beschéftigten (z. B. Weichen-
reiniger) verantwortlich sind, diirfen die Zustimmung erst erteilen, wenn diese Be-
schaftigten verstiandigt und aus dem Gleis getreten sind.

Die Zustimmung wird an den Rangierleiter erteilt

— durch Rangierfahrtsignal (Signal Ra 12),

— durch Gleissperrsignal (Signal Gsp 1),

— miindlich,

— fernmiindlich, auch durch Rangierfunk- oder Lautsprecheranlagen,

— durch Hochhalten des Armes, einer weillen rechteckigen Tafel oder einer
Handleuchte mit weiBem Licht.

Der AnschluB3bahnleiter kann festlegen, daB bei besonderen ortlichen Verhéltnissen
das Umstellen der Weiche, die von der Rangierabteilung zuerst befahren wird,
als Zustimmung gilt. Im Ablaufbetrieb und im AbstoBbetrieb braucht die Zustim-
mung nur fiir den Beginn des Ablaufens oder AbstoBens eingeholt zu werden.
Bei Bahnanlagen, die nur mit Zustimmung des Bedieners befahren werden diirfen
(z. B. Gleisbremsen, Gleisfahrzeugwaagen), ist diese vorher einzuholen. Entspre-
chende Festlegungen sind in die Dienstordnung aufzunehmen.

Die Zustimmung des Stellwerks- oder Weichenwérters an den Rangierleiter gilt bis
zur bezeichneten Stelle oder bis zum néchsten Signal, das eine neue Zustimmung
erfordert, bei Fahrten durch mehrere Warterbezirke hochstens bis zum nachsten
Stellwerk oder Weichenposten. Die ortlichen Regelungen sind in die Dienstordnung
aufzunehmen.

Zum Ingangsetzen einer Rangierabteilung ist stets der Fahrauftrag des Rangier-
leiters erforderlich. Der Rangierleiter ist verantwortlich, dal die Unterrichtung der
Beteiligten erfolgte, die Rangierabteilung fahrbereit ist, die zum Sichern der still-
stehenden Fahrzeuge angezogenen Handbremsen gelost und die aufgelegten
Hemmschuhe und Radvorleger entfernt sind. Er hat sich zu iiberzeugen, daB der
einsehbare Rangierweg die sichere Durchfithrung der Rangierfahrt zulaBt.

GBI. SDr. 740 339



16.

17

18.

19.

20.

340

Der Fahrauftrag ist durch Rangier- oder Abdriicksignale, miindlich oder fern-
miindlich bzw. durch Rangierfunk- oder Lautsprecheranlagen zu erteilen. Nicht
durch Signale gegebene Auftrige und betriebliche Meldungen sind zu wiederholen.

Rangiersignale sind in der Regel auf der Seite des Triebfahrzeugfiihrers oder auf
der Seite des Fiihrers bzw. Bedieners des sonstigen Rangiermittels oder auf der in
der Dienstordnung bestimmten Rangierseite zu geben. Miissen beim Rangieren mit
Triebfahrzeugen die Rangiersignale auf der Seite des Beimanns (Heizers) gegeben
werden, hat sie dieser an den Triebfahrzeugfithrer weiterzugeben. Bei Einmann-
besetzung der Triebfahrzeuge ist die Anweisung Nr. 23 zur BOA — Einmann-
besetzung der Triebfahrzeuge — zu beachten.

Wenn der Rangierleiter einer geschobenen Rangierabteilung den Rangierweg nicht
iibersehen kann, muB sich vor oder auf dem ersten Wagen ein Betriebseisenbahner
befinden, der auf den Rangierweg, die Signale und das Erteilen der Zustimmung
achtet und den Rangierleiter durch Zuruf oder Signale verstindigt. Steht ein Be-
triebseisenbahner nicht zur Verfiigung, hat der Rangierleiter die Spitze der Rangier-
abteilung selbst zu besetzen. Besteht wegen fehlender Sichtverbindung zum Trieb-
fahrzeugfiihrer die Gefahr, daB Haltsignale nicht sofort befolgt werden konnen,
sind die Fahrzeuge — sofern nicht Rangierfunk benutzt wird — an die Druckluft-
bremse anzuschlieBen, damit der Rangierleiter die Rangierabteilung durch Bedienen
des Bremshilfsgerites, des Rangierbremshahns oder der Notbremse anhalten kann
(siehe auch Anw. Nr. 22 zur BOA). Wenn hiufig bei mangelhafter Ubersicht Ran-
gierabteilungen geschoben werden miissen, sind weitere SicherheitsmaBnahmen
in die Dienstordnung aufzunehmen.

Der Triebfahrzeugfiihrer darf eine Rangierabteilung nur dann in Bewegung setzen,
wenn er liber die vorgesehenen Rangierfahrten unterrichtet ist, der Fahrauftrag vom
Rangierleiter ausgeht und der einsehbare Rangierweg die sichere Durchfiihrung der
Rangierfahrt zuldBt. Bei luftgebremsten Rangierabteilungen ist auBerdem die
Anweisung Nr. 35 zur BOA — Aufhalten der Wagen — zu beachten.

Der Fahrauftrag des Rangierleiters an den Triebfahrzeugfiihrer gilt bis zur bezeich-
neten Stelle, bis ein Haltsignal erreicht oder ein Auftrag zum Halten gegeben wird
oder bis der Triebfahrzeugfihrer ein Hindernis erkennt.

Beim Anschieben von Ziigen oder Rangierabteilungen braucht das anschiebende
Triebfahrzeug nicht durch einen Rangierleiter begleitet zu werden. Der Triebfahr-
zeugfithrer muBl wissen, wo er anzuhalten hat. Befinden sich jedoch zwischen dem
anschiebenden Triebfahrzeug und dem SchluB des Zuges bzw. angeschobener
Rangierabteilung noch Wagen, ist die Begleitung erforderlich.

Der Rangierleiter ist dafiir verantwortlich, daB vor Beginn jeder Rangierfahrt die
beteiligten Rangierer auf ihrem Posten sind, die erforderlichen Bremsen besetzt

sind und die Fahrzeuge ordnungsgemiB aufgehalten werden.
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Das Rangierpersonal hat dariiber zu wachen, da Hemmschuhe, Radvorleger und
sonst notwendige Rangiergerite in ausreichender Zahl und in gebrauchsfahigem
Zustand an den vorgeschriebenen Stellen vorhanden sind, nach dem Rangieren
wieder an den Aufbewahrungsort gebracht werden und die rangiertechnischen
Einrichtungen in Ordnung sind.

Der Rangierleiter hat zu iiberwachen, daB3 die Weichen, Signale und AuBlenanlagen
rechtzeitig beleuchtet werden.

Beim Bilden von Ziigen hat der Rangierleiter die Vorschriften und Ortlichen Fest-
legungen iiber das Bilden der Ziige zu beachten.

Der Rangierleiter hat vor dem Bewegen der Wagen die betriebssichere Beladung,
soweit dies von auBen erkennbar ist, zu iiberpriifen. AuBerdem hat er auf An-
schriften und Bezettelungen zu achten, die auf Méngel am Fahrzeug hinweisen.
Die Rangierer haben Mingel oder UnregelméBigkeiten dem Rangierleiter zu
melden.

Vor dem Bewegen von Wagen auf Wageniibergabe-, Lade- oder anderen Gleisen,
wo an Wagen gearbeitet wurde, ist zu iiberpriifen, daB bewegliche Wagenteile in die
Ordnungsstellung gebracht und deren Feststelleinrichtungen wirksam sind. Bei
Wagen der R-Gruppe diirfen die Stirn- und Seitenwénde heruntergeklappt sein,
wenn besondere Feststelleinrichtungen wirksam sind oder das Hochklappen nicht
moglich ist, z. B. wegen der Ladung oder wegen der Bereitstellung zur Be- oder
Entladung.

Das Triebfahrzeugpersonal oder der Fiithrer bzw. Bediener sonstiger Rangiermittel
ist zu verstindigen, wenn mit Wagen rangiert wird, die nur mit besonderer Vorsicht
bewegt werden diirfen. Fiir das Bewegen von Wagen mit besonderer Vorsicht gilt
die Anweisung Nr. 24 zur BOA — Besondere Vorsicht beim Rangieren —.

Bei elektrischem Fahrbetrieb sind die in der Dienstordnung festgelegten Sicher-
heitsbestimmungen zu beachten.
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Anweisung Nr. 21 zor BOA
(zu § 54)
— Triebfahrzeugpersonal —

Aufgaben des Triebfahrzeugpersonals

Allgemeine Aufgaben des Triebfahrzeugpersonals

Das Triebfahrzeugpersonal ist fiir die sichere, piinktliche und wirtschaftliche Aus-
fithrung des Zug- und Rangierdienstes sowie der sonstigen Leistungen mit verant-
wortlich. Bei Gefahr ist umsichtig, geistesgegenwértig und entschlossen zu handeln
und alles zu tun, um Unfille zu verhindern bzw. Unfallfolgen zu vermindern.

Fiir die Ausiibung der Dienstaufgaben muBl das Triebfahrzeugpersonal die fiir
seinen Dienst geltenden Bestimmungen kennen und diese sowohl im Betriebsdienst
als auch bei der Behandlung der Triebfahrzeuge gewissenhaft beachten.

Alle fiir die Erfiillung der dienstlichen Aufgaben zu beachtenden Bestimmungen,
Beschreibungen und Bedienungsanleitungen der Triebfahrzeuge sind dem Trieb-
fahrzeugpersonal personlich zuzuteilen oder zugidnglich zu machen.

AuBer der Beherrschung der betrieblichen Vorschriften mufl3 das Triebfahrzeug-
personal iiber ein umfassendes technisches Wissen verfiigen und dieses stindig
vervollkommnen.

Triebfahrzeugfiihrer, Beimann oder Lokomotivheizer diirfen sich nicht ohne gegen-
seitige Verstindigung vom Triebfahrzeug entfernen.

Das Bedienen von Triebfahrzeugbehandlungsanlagen und maschinentechnischen
Anlagen ist dem Triebfahrzeugpersonal nur gestattet, wenn es dazu befugt ist.

Besondere Aufgaben des Triebfahrzeugfiihrers

Der Triebfahrzeugfiihrer ist dafiir verantwortlich, da3 der betriebstiichtige Zustand
des Triebfahrzeuges durch sachgemaBe Pflege und Bedienung erhalten bleibt.

Zum Nachweis der Betriebsleistungen ist das Fahrtenbuch nach Anlage 1 zur
Anw. Nr. 12 zur BOA zu fithren. Festgestellte Mangel sind in das zum Triebfahrzeug
gehorende Ausbesserungsbuch fiir Lokomotiven (Vordruck 94705 des Druck-
sachenverlages der Deutschen Reichsbahn, AuBenstelle Dresden) einzutragen.

Der Triebfahrzeugfiihrer hat als Aufsichtsfithrender den Beimann bzw. den Loko-
motivheizer iiber die sachgemidfBe und rechtzeitige Verrichtung seiner Dienst-
aufgaben zu unterweisen und anzuleiten.
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Die ihm zur Qualifizierung bzw. Ausbildung zugewiesenen Betriebseisenbahner
hat er in der Behandlung und Fithrung des Triebfahrzeuges praktisch anzuleiten.
Er tragt die volle Verantwortung, wenn er einem Triebfahrzeugfithreranwirter die
Fiihrung des Triebfahrzeuges tiberlaBt.

Unbefugten darf er die Fithrung des Triebfahrzeuges nicht iiberlassen.

Triebfahrzeuge miissen beaufsichtigt werden, solange sie durch eigenen Antrieb
bewegungsfahig sind. Bevor der Triebfahrzeugfithrer das Triebfahrzeug verlaBt,
hat er es gegen unbefugtes Ingangsetzen zu sichern. Die hierfiir erforderlichen Siche-
rungsmafinahmen sind vom AnschlieBer in der Dienstordnung festzulegen.

Besondere Aufgaben des Beimannes und des Lokomotivheizers

Wird das Triebfahrzeug aus betriebsdienstlichen oder technischen Griinden zu-
sitzlich mit einem Beimann bzw. Lokomotivheizer besetzt, so hat dieser den Trieb-
fahrzeugfiihrer bei allen Dienstaufgaben zu unterstiitzen und dessen Weisungen und
Arbeitsauftriage auszufiihren.

Das Triebfahrzeug ist sofort anzuhalten, wenn der Triebfahrzeugfiithrer wiahrend
der Fahrt dienstunfahig wird. Das Triebfahrzeug ist sofort gegen unbeabsichtigtes
Bewegen und unbefugtes Ingangsetzen zu sichern. Es ist Hilfe anzufordern bzw.
herbeizuholen.

Der Beimann bzw. Lokomotivheizer hat aufler der Wahrnehmung betriebsdienst-
licher Aufgaben das Triebfahrzeug sachgemédB und sorgfiltig abzuschmieren,
soweit hierfiir kein besonderes Wartungspersonal eingesetzt ist.

Behandlung der Triebfahrzeuge durch das Triebfahrzeugpersonal
Allgemeines

Fiir die Behandlung der Triebfahrzeuge sind die in den Beschreibungen und
Bedienungsanweisungen des Herstellers festgelegten Bestimmungen zu beachten.

Zur Vermeidung auBergewohnlicher Schiden (z. B. durch Frost, Schnee, Brinde)
sind die hierfir giiltigen Hinweise des Herstellers und die besonderen Anordnungen
des AnschlieBers gewissenhaft zu befolgen.

Das Triebfahrzeugpersonal hat die im Kontroll- und Pflegeplan festgelegten Arbei-
ten ordnungsgemal und termingerecht auszufithren. Der Triebfahrzeugfiihrer hat
dies im Ausbesserungsbuch des Triebfahrzeuges durch seine Unterschrift zu be-
stdtigen.

Vorbereitungs- und Abschlufarbeiten

Die Vorbereitungs- und AbschluBarbeiten umfassen die Feststellung der Betriebs-
sicherheit, der Betriebstiichtigkeit und der Betriebsbereitschaft des Triebfahrzeuges.
Insbesondere sind vom Triebfahrzeugfiithrer bei Dienstantritt folgende Kontrollen
durchzufithren:
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Rahmen, Federung, Zug- und StoBeinrichtungen sind auf Anrisse und Briiche
sowie auf den festen Sitz aller Verbindungselemente zu priifen.

Der feste Sitz der Radreifen ist durch die Klangprobe zu priifen. Die Spurkrinze
sind auf Kanten- und Gratbildung nach Anweisung Nr. 9 zur BOA — Radsétze —
zu besichtigen.

Der betriebssichere Zustand der gesamten Bremseinrichtung des Triebfahrzeuges
ist nach Anlage 1 festzustellen. Die Bremseinrichtungen der Nebenfahrzeuge mit
Fahrantrieb sind sinngemaf unter Beriicksichtigung der Vorschriften des Herstel-
lers zu priifen.

Die Sandstreueinrichtung ist auf sicheres Wirken zu prifen.

Die optische und die akustische Signaleinrichtung sind einer Funktionspriifung zu
unterziehen.

Die Vollzahligkeit und Brauchbarkeit der in der Dienstordnung vorgeschriebenen
Ausriistung mit Geréten, Signalmitteln und Vorschriften sowie des zum Triebfahr-
zeug gehorenden Werkzeuges ist zu kontrollieren.

Die Betriebsstoffe (Brennstoff, Wasser, Sand und Schmierstoffe) miissen in aus-

reichender Menge und vorgeschriebener Qualitat vorhanden sein. g

Bei Dampfspeicher- und Dampflokomotiven sind die Wasserstandseinrichtungen
auf Funktionstiichtigkeit zu priifen.

Bei Dampflokomotiven sind auBerdem die funkenflugvermindernden Einrichtun-
gen sowie die Dichtheit des Aschkastens und der Rauchkammer zu priifen.

Verhalten wihrend der Fahrt

Die Fahrweise richtet sich nach der Art der Kraftiibertragungsanlage. Zum siche-
ren Anfahren und Beschleunigen sind jeweils die besonderen Eigenarten der
hydraulischen, elektrischen und mechanischen Ubertraggng zu beachten. Die
Leistungsregelung ist dementsprechena vorzunehmen.

Die Bedienung der Bremseinrichtungen im Rungierdienst hat nach der Anlage 2,
im Zugdienst nach den Vorschriften fiir den Bremsdienst (Bremsvorschrift)
Teil II — Bedienung und Unterhaltung der Druckluftbremsen im Betrieb —
(Dienstvorschrift 464 II der Deutschen Reichsbahn) zu erfolgen.

Bei Schleudergefahr sind die Schienen ausreichend zu sanden. Kurzzeitiges Sanden,
wobei nur ein Teil des Radumfanges Sand erhilt, begiinstigt das Schleudern
wegen der ungleichen Haftreibung. Im Bereich von Weichen und Isolierschienen
sowie auf Drehscheiben und Schiebebiihnen darf nur im Gefahrfall gesandet
werden.

Wihrend des Schleuderns ist das Sanden verboten, weil hierdurch schwere Schaden
an den Antriebsaggregaten entstehen konnen.
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Neigt das Triebfahrzeug trotz Sandens zum Schleudern, ist die Zugkraft des Trieb-
fahrzeuges entsprechend zu verringern. Bei Eintreten des Radschleuderns ist die
Zugkraft sofort zu unterbrechen und nach Beendigung des Schleuderns wieder
anzufahren.

Wihrend der Fahrt sind in angemessenen Zeitabstinden alle vorhandenen An-
zeigeinstrumente zu beobachten. Werden dabei Abweichungen von den in den Be-
dienungsvorschriften festgelegten Grenzwerten festgestellt oder treten ungewGhn-
liche Nebengeriusche auf, ist sofort anzuhalten und die Ursache zu ermitteln. Kann
die Ursache nicht einwandfrei ermittelt und beseitigt werden, ist die Unterhaltungs-
stelle zu verstandigen.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 21 zur BOA

Priifungen der Bremse

Die Bestimmungen dieser Anlage sind Ausziige aus den Vorschriften fiir den Brems-
dienst (Bremsvorschrift) Teil I — Bedienung und Unterhaltung der Druckluftbrem-
sen im Betrieb — (Dienstvorschrift 464 II der Deutschen Reichsbahn) unter Be-
riicksichtigung der Verhiltnisse der AnschluBbahnen.

Allgemeines

Die in der vollen Breite einer Seite gedruckten Bestimmungen fiir die Bedienung,
Pritffung und Unterhaltung der Bremsen gelten fir alle Triebfahrzeuge.

Die auf der linken Halfte einer Seite Die auf der rechten Halfte einer Seite
gedruckten Bestimmungen gelten fiir gedruckten Bestimmungen gelten fiir
Dieseltriebfahrzeuge und Elektro- Dampfspeicherlokomotiven und Dampf-
triebfahrzeuge. lokomotiven.

Am Triebfahrzeug ist mindestens jeden 2. Tag der ordnungsgeméfBe Zustand der
Bremsen durch eine Bremspriifung nach Ziff. 2. festzustellen. Die Bremspriifung
ist vom Triebfahrzeugfithrer oder von besonders unterwiesenem Werkstattper-
sonal verantwortlich auszufithren. Die Durchfithrung der Bremspriifung und der
ordnungsgeméfle Zustand der Bremse ist im Ausbesserungsbuch durch Unter-
schrift zu bescheinigen.

Bei Dienstantritt hat der Triebfahrzeugfiihrer eine Betriebsbremspriifung nach
Ziff. 3. vorzunehmen. Diese Regelung fiir die Betriebsbremspriifung gilt auch,
wenn der Triebfahrzeugfithrer wihrend der Dienstschicht ein anderes Triebfahr-
zeug lbernimmt.

Hat der Triebfahrzeugfiithrer wihrend der Dienstschicht das Triebfahrzeug ver-
lassen, so muBl er sich vor dem Ingangsetzen des Triebfahrzeuges erneut vom
Wirken der Bremsen iiberzeugen.

Der Triebfahrzeugfiihrer ist fiir den ordnungsgeméBen Zustand und das betriebs-
sichere Wirken der Bremseinrichtung verantwortlich. Er hat fiir die Beseitigung aller
im Betrieb festgestellten Méngel der Bremse zu sorgen.

Die Dampfbremse bzw. die Armaturen der Gegendruckbremse sind gegebenenfalls
zu uberpriifen.

Bei der Bremspriifung vorgefundene Méngel sind zu beseitigen oder deren Beseiti-
gung ist zu veranlassen.
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Bremspriifung

Die Luftverdichter bzw. die Luftpumpen sind nach den Wartungsvorschriften des
Herstellers zu behandeln.

Die Entwasserungshdhne

der Luftverdichter, der Luftpumpen,

der Olabscheider,

der Zwischenkiihler,

der Luftbehilter, der Druckluftleitungen und der Tropfbecher sind zu offnen.
Ausgleichbehélter sind zu entwassern und wieder zu verschlieBen. Der Fiihrer-
bremshebel des Fiithrerbremsventils ist in Fiillstellung und der des Zusatzbrems-
hahns oder des -ventils ist in Bremsstellung zu legen.

Die selbsttdatige Schmiereinrichtung der
Luftpumpe ist von Hand ausreichend zu
betdtigen.

Die Luftverdichter sind Die Luftpumpe ist langsam
in Gang zu setzen.

Nach Erreichen eines Druckes von
0,1 kp/em? im Hauptluftbehilter ist die
Luftpumpe abzustellen, bis sich der Luft-
pumpendruckregler und der Dampf-
zylinder der Luftpumpe entwéssert haben.
Danach ist die Luftpumpe wieder anzu-
stellen.

Die offenen Entwésserungshéhne sind zu schlieen. Es ist zu beobachten, ob die
Druckmesser fiir die Hauptluftbehilter, die Hauptluftleitung und die Bremszylin-
der den ansteigenden Druck tbereinstimmend anzeigen. Wenn das Sicherheits-
ventil der Zusatzbremse abblist, ist der Fihrerbremshebel des Zusatzbremshahns
oder -ventils in AbschluBstellung zu legen.

Bei Erreichen des Druckes von 5kp/cm? in der Hauptluftleitung ist der Fiihrer-
bremshebel des Fiihrerbremsventils in Fahrtstellung zu legen. Die Hauptluft-
behilter sind weiter aufzufiillen. Dabei ist zu beobachten, ob die Regeleinrichtungen
bei Erreichen des zuldssigen — auf dem Hauptluftbehélterdruckmesser durch einen
roten Strich gekennzeichneten — Betriebsdruckes die Luftforderung unterbrechen.
Der Entwasserungshahn des Tropfbechers ist zu 6ffnen und der Fiihrerbremshebel
des Fiihrerbremsventils in Fiill- und Losestellung zu legen. Es ist zu beobachten,
ob bei Erreichen des Einschaltdruckes

die Luftverdichter anlaufen. die Luftpumpe anlduft.

Die Zugartwechsel der Triebfahrzeuge sind in Stellung G zu legen.

Angezogene Handbremsen sind zu 16sen. Es ist darauf zu achten, daB} bei Frost
Bremsklotze oder Bremsbeldge nicht festgefroren sind. Durch Vermindern des
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Druckes in der Hauptluftleitung um 0,5 kp/cm? ist eine Betriebsbremsung auszu-
fuhren. Danach ist der Fiithrerbremshebel des Fiithrerbremsventils in die AbschluB3-
stellung, der des Selbstreglers ,,D*‘ in Mittelstellung zu legen.

Die Dichtheit der druckluftfithrenden Teile ist zu priifen, dazu
sind die Luftverdichter ist die Luftpumpe

nach Erreichen des zuldssigen Betriebsdruckes abzustellen und der Fithrerbrems-
hebel des Fiihrerbremsventils in Mittelstellung zu legen. Innerhalb einer Minute
darf der Druckverlust im Hauptluftbehilter und in der Hauptluftleitung hochstens
0,1 kp/cm? betragen.

Der Fiihrerbremshebel des Fiihrerbremsventils ist in BremsabschluBstellung, beim
Selbstregler ,,D* in die zweite Bremsraste zu legen und die Dichtheit der Brems-
zylinder zu priifen. Der Druck darf innerhalb von 3 Minuten nicht mehr als
0,1 kp/cm? fallen.

AnschlieBend ist bei Klotzbremsen das feste Anliegen der Bremskl6tze an die Rad-
reifen durch Hammerschldge zu priifen.

Der Fiihrerbremshebel des Fihrerbremsventils ist unter Beobachtung des Haupt-
luftleitungs- und des Bremszylinderdruckes in Schnellbremsstellung zu legen, um
die Schnellbremseinrichtungen zu bewegen und die Leitungen auszublasen.

Die Bremse ist zu 10sen. Dabei ist zu beobachten, ob sich die Bremsklotze von den
Radreifen abgehoben haben.

Esist eine Vollbremsung zum Priifen der Kolbenhiibe auszufiihren. Die Kolbenhiibe
der Triebfahrzeugbremszylinder miissen 70 bis 80 mm betragen. Bei abweichenden
Werten sind die Bremsen einzustellen.

Nach dem Losen der Bremsen miissen die Bremskolbenfiihrungsrohre vollstdndig
in die Bremszylinder zuriickgegangen sein und die Bremsklotze sich von den Rad-
reifen abgehoben haben.

Das Wirken der Zusatzbremse ist zu prﬁfén. Dabei ist zu beobachten, ob das
Sicherheitsventil beim hochstzuldssigen, auf dem angehédngten Schild angegebenen
Bremszylinderdruck abblast.

Der Sandstreuer ist zu priifen.

Die Handbremse ist auf Wirksamkeit zu priifen. Die Bremsspindeln sowie die
Nachstellvorrichtungen miissen leichtgangig und die Hebel- bzw. Wurfhebel-
bremse richtig eingestellt sein.

Das Bremsgesténge ist auf Briiche und Anbriiche, die Bolzenverbindungen sind auf
verlorengegangene, gebrochene sowie stark angeschliffene Splinte zu untersuchen.
Die Bolzenverbindungen und gleitenden Teile sind gut zu schmieren.

Die Bremsklotze und Bremssohlen sind auf Anbriiche zu untersuchen. Auf 10 mm
Stiarke abgenutzte Bremsklotze und Bremssohlen sind auszuwechseln.
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Betriebsbremspriifung

Wenn das Triebfahrzeug ohne Druckluft in der gesamten Bremsanlage iiber-
nommen wird, ist die Betriebsbremspriifung nach den Ziffern 3.2. bis 3.14. und,
wenn die Bremsanlage mit Druckluft gefiillt ist, nach den Ziffern 3.8. bis 3.14.
auszufiihren.

Die Entwisserungshéhne

der Luftverdichter, der Luftpumpe,

der Olabscheider,

der Luftbehélter, der Druckluftleitungen und der Tropfbecher sind zu 6ffnen.

Die selbsttatige Schmiereinrichtung der
Luftpumpe ist von Hand ausreichend zu
betétigen.

Die Luftverdichter sind Die Luftpumpe ist langsam
in Gang zu setzen.

Nach Erreichung eines Druckes von
0,1 kp/cm? im Hauptluftbehilter ist die
Luftpumpe abzustellen, bis sich der
Luftpumpendruckregler und der Dampf-
zylinder der Luftpumpe entwéssert haben.
Danach ist die Luftpumpe wieder anzu-
stellen.

Die offenen Entwisserungshihne sind zu schlieBen. Der Fiihrerbremshebel des
Fithrerbremsventils ist in Mittelstellung zu legen.

Die Luftbehalter sind bis zum zulédssigen — auf dem Hauptluftbehélterdruckmesser
durch einen roten Strich gekennzeichneten — Betriebsdruck zu fiillen. Es ist darauf
zu achten, daB3

die Luftverdichter die Luftpumpen

gleichméBig arbeiten und die Regeleinrichtung die Luftférderung unterbricht,
wenn der zuldssige Betriebsdruck erreicht ist.

Der Fiihrerbremshebel des Fiihrerbremsventils ist in Fahrtstellung zu legen und
der Druck in den Leitungen und Behiltern auf 5 kp/cm? aufzufiillen. Es ist darauf
zu achten, daB der Leitungsdruckregler den Druck konstant hlt.

Angezogene Handbremsen sind vollstandig zu l6sen. Es ist darauf zu achten, daB
bei Frost keine Bremsklotze festgefroren sind. Durch Vermindern des Druckes in
der Hauptluftleitung um 0,5 kp/cm? ist eine Betriebsbremsung auszufiihren und
der Fiithrerbremshebel des Fiihrerbremsventils in die AbschluBstellung zu legen.
Die Dichtheit der Bremszylinder ist am Bremszylinderdruckmesser zu iiberwachen.
Der Druckluftverlust darf innerhalb 2 Minuten héchstens 0,1 kp/ecm? betragen.
AnschlieBend ist bei Klotzbremsen das feste Anliegen der Bremsklotze an die Rad-
reifen durch Hammerschldge zu priifen.
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Der Fiihrerbremshebel des Fiihrerbremsventils ist unter Beobachtung des Haupt-
luftleitungs- und Bremszylinderdruckes in Schnellbremsstellung zu legen, um die
Schnellbremseinrichtungen zu bewegen und die Leitungen auszublasen.

Die Bremse ist zu 16sen und dabei zu beobachten, ob sich die Bremskldtze von den
Radreifen abgehoben haben.

Das Wirken der Zusatzbremse ist zu priifen. Es ist zu beobachten, ob das Sicher-
heitsventil beim hochstzuldssigen, auf dem angehingten Schild angegebenen
Bremszylinderdruck abblast.

Der Sandstreuer ist zu priifen.

Die Wirkung der Handbremse ist zu priifen.

Besonders bei Frostwetter ist darauf zu achten, daB

die Luftverdichter, die Luftpumpe,

die Druckluftbehilter, die Druckluftleitungen, die Troptbecher, die Olabscheider
und die Bremskupplungen entwissert sind.
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Bedienung der Bremseinrichtungen im Rangierdienst

Die Bestimmungen dieser Anlage sind Ausziige aus den Vorschriften fiir den Brems-
dienst (Bremsvorschrift) Teil II — Bedienung und Unterhaltung der Druckluft-
bremsen im Betrieb — (Dienstvorschrift 464 I der Deutschen Reichsbahn) unter
Beriicksichtigung der Verhéltnisse der AnschluBbahnen.

Bevor die Luftleitung des Triebfahrzeuges mit der einer Rangierabteilung verbunden
wird, ist der Luftabsperrhahn am Triebfahrzeug mit der ndtigen Vorsicht zu
6ffnen, damit Wasserreste und Verunreinigungen ausgeblasen werden.

Der Triebfahrzeugfiihrer hat sich zu iiberzeugen, ob das Triebfahrzeug mit der
Rangierabteilung vorschriftsméBig verbunden ist, die Luftabsperrhdhne der
benutzten Bremskupplungen gedffnet sind und sich der Griff der Umstelleinrich-
tungen in Stellung G befindet.

Das Fiillen bzw. Losen der Bremse ist durch einen kriftigen FiillstoB einzuleiten,
indem der Fiihrerbremshebel des Fiihrerbremsventils in die Fiillstellung gelegt
wird. Dort verbleibt er je nach der Lange der Rangierabteilung und der voran-
gegangenen Druckminderung einige Sekunden und wird dann unter dauernder
Beobachtung des Leitungsdruckmessers langsam in Fahrtstellung zuriickgezogen.
Der Leitungsdruckregler ist so einzustellen, daB er den Regeldruck von 5kp/cm?
in der Hauptluftleitung dauernd aufrecht erhdlt. Wenn die Hauptluftleitung so
undicht ist, daB der Leitungsdruckregler die Verluste nicht ersetzen kann, sind die
die Bremsprobe Ausfithrenden aufzufordern, die undichten Stellen zu suchen und
die Undichtheiten zu beseitigen.

Ist der Druck in der Hauptluftleitung durch fehlerhaftes Fiillen iiber 5kp/cm?
gestiegen, muB der Leitungsdruckregler vorerst um etwa 0,2 kp/cm? iiber die er-
reichte Druckhé6he eingestellt werden. Der unzuldssige Druck kann dann durch
allméhliches Entspannen der Stellfeder des Leitungsdruckreglers langsam auf

den Regeldruckvvon 5kp/cm® gebracht werden, ohne daB dabei die Bremsen
ansprechen.

Der Triebfahrzeugfiihrer darf erst abfahren, wenn ihm ,,Bremse in Ordnung® ge-
meldet worden ist. 4
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Der hochste Betriebsdruck in den Hauptluftbehiltern soll stindig erhalten bleiben
und darf keinesfalls iiberschritten werden.

Bleibt die Luftpumpe bzw. der Luftverdichter wahrend der Fahrt stehen, so ist die
Rangierabteilung anzuhalten, wenn der Druck in den Hauptluftbehéltern unter
5kp/cm? gesunken ist. Durch Eindrehen der Schraubenspindel des Luftpumpen-
druckreglers ist zu versuchen, die Luftpumpe wieder in Gang zu bringen. Gegebe-
nenfalls ist die Luftpumpe unter Beobachtung des Hauptluftbehalterdruckmessers
von Hand zu regulieren. Bei Stérungen an Luftverdichtern sind zuerst die Siche-
rungen zu kontrollieren und erforderlichenfalls zu ersetzen. Liegt die Storung am
Selbstschalter, ist dieser zu iiberbriicken und der Luftverdichter von Hand zu regu-
lieren. Fiihren die Versuche zu keinem Erfolg, ist das Triebfahrzeug nicht mehr
einsatzfihig.

Zum Anhalten der Rangierabteilung im Regelbetrieb ist stufenweise zu bremsen
(Betriebsbremsung). Wird mit dem Fuhrerbremsventil gebremst und sind nur
einlosige Bremsen in der Rangierabteilung, darf, auBer in Gefahrfallen, nach Ein-
leiten des Losens erst dann wieder gebremst werden, wenn alle Bremsen geldst
sind und der Regeldruck der Hauptluftleitung wieder erreicht ist. Fiir das gewdhn-
liche Anhalten sind Schnellbremsungen zu vermeiden. Unmittelbar vor dem Still-
stand der Rangierabteilung ist das Losen der Bremse einzuleiten, um den Riicksto3
beim Anhalten zu vermeiden. Bei Gefahr, beim Anhalten in Stumpfgleisen und in
Neigungen von mehr als 2,5/, (1 :400) darf die Bremse nicht geldst werden.

Der Bremszylinderdruck richtet sich nach der Witterung und der mit abnehmender
Geschwindigkeit wachsenden Reibung zwischen Bremsklotz und Rad. Er ist so zu
regeln, daB die Rader nicht schleifen. Das trifft auch bei der Bedienung der Zusatz-
bremse zu. Der Sandstreuer ist bei Gefahr oder wenn zu befiirchten ist, daB die
Réder des Triebfahrzeuges schleifen, zu bedienen.

Kommt es beim Bremsen zum Schleifen der Rader des Triebfahrzeuges, so ist beim
Fahren mit Zusatzbremse diese zu l6sen, der Sandstreuer zu betétigen und erneut
zu bremsen. Ist die Rangierabteilung an die Druckluftbremse angeschlossen, ist das
Schleifen der Réder durch Druckverminderung im Bremszylinder mittels Lose-
ventil zu beseitigen, der Sandstreuer zu betétigen und die Zusatzbremse zu be-
dienen.

In Gefahrfillen, auch bei Bedienung des Bremshilfsgerétes, muf der Triebfahrzeug-
fiihrer den Fithrerbremshebel des Fithrerbremsventils sofort in die Schnellbrems-
stellung legen und in dieser Stellung solange lassen, bis die Rangierabteilung steht.
AuBerdem sind sofort die Zusatzbremse, der Sandstreuer und das Notbremsventil
zu bedienen und die Kraftiibertragung zu unterbrechen.
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Wenn nach Einleitung einer Bremsung trotz starker Verminderung des Hauptluft-
leitungsdruckes keine ausreichende Bremswirkung eintritt, hat der Triebfahrzeug-
fiihrer das Notsignal zu geben, die Zusatzbremse und den Sandstreuer zu bedienen
sowie die Handbremse anzuziehen. Bei Dampfspeicher- und Dampflokomotiven
ist Gegendampf zu geben. Dabei diirfen die Rider nicht zum Schleifen kommen.
Das Gegendampfgeben bei gebremstem Triebfahrzeug fithrt zum Schleifen der
Réder und ist verboten.
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Anweisung Nr. 22 zur BOA
(zu §54)
— Rangierfunk- und Lautsprecheranlagen —

Verwendung von Rangierfunk- und Lautsprecheranlagen
im Betriebsdienst

Allgemeines

Auftrige, Meldungen usw., die iiber Rangierfunk- und Lautsprecheranlagen
gegeben werden, gelten als fernmiindliche Auftrage.

Rangiersignale brauchen neben der Ubermittlung des Rangierauftrages durch
Lautsprecher oder Rangierfunk nicht gegeben zu werden.

Beim Geben von Rangierauftragen durch Rangierfunk oder Lautsprecher ist es
nicht erforderlich, daB das Triebfahrzeugpersonal den Rangierleiter sieht.

Die Auftrige und Meldungen hat in der Regel der dafiir Zustdndige personlich
abzugeben. Ist die personliche Durchsage aus ortlichen Griinden nicht moglich
oder zu umsténdlich, darf der Zustédndige im Einzelfall eine Sprechstelle mit der
Durchsage beauftragen.

Aus dem Wortlaut der Durchsage muf3 eindeutig hervorgehen, dafl es sich um
einen Auftrag handelt.

Rangierfunk

Haben die Funksprechstellen besondere Kennungen (z.B. Mowe, Star, Adler),
so sind sie mit diesen Bezeichnungen zu rufen. Die gerufenen Sprechstellen haben
sich mit ihrer festgelegten Bezeichnung zu melden. Sind fiir Funksprechstellen keine
besonderen Kennungen festgelegt, melden sich diese mit ihrer iiblichen Bezeich-
nung, z. B. Rangiermeister, Stellwerk 3. Im iibrigen gilt fiir jede Rangierfunkanlage
die Bedienungsanleitung.

Die Rangierauftrage und Meldungen sind z. B. in folgendem Wortlaut durchzu-
geben:

Der Rangierleiter ruft die Rangierlok: ,,Mowe, bitte melden!”. Der Lokfihrer
meldet sich: ,,Hier Mowe*“. Darauf gibt der Rangierleiter seinen Auftrag: ,,Hier
Rangierleiter Miiller. Zuriickdriicken nach Gleis 7!°. Ist auch fiir den Rangierleiter
eine besondere Kennung festgelegt, so meldet er sich mit dieser, z. B. ,,Hier Star*".
Wird der Auftrag durch eine Sprechstelle ibermittelt, so gibt sie diesen z. B. mit
den Worten ab: ,,Hier Stellwerk 3, Meier (oder ,,Hier Adler*‘). Auftrag von Ran-
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gierleiter Miiller. Rangierlok in Gleis 7 vorfahren bis Stellwerk W 3!*“. Der Trieb-
fahrzeugfiihrer wiederholt den Auftrag. Hat er den Auftrag richtig wiederholt,
so beendet die anrufende Stelle das Gesprach mit dem Wort: ,,SchluB*.

Der Triebfahrzeugfithrer darf seine Station nur im Auftrag oder nach Zustimmung /
des zustdandigen Rangierleiters auf eine andere Frequenz umschalten.
Lautsprecher

Bei Durchsagen iiber Lautsprecheranlage meldet sich der Sprechende im allge-
meinen nicht mit dem Dienstposten und Namen. Wo es aus ortlichen Griinden
erforderlich ist, daB sich der Sprechende mit Dienstposten und Namen meldet,
hat es der Anschlubahnleiter anzuordnen und in der Dienstordnung festzulegen.

Da Auftrage und Meldungen vom Empfinger nicht wiederholt werden konnen,

. sind sie zweimal durchzugeben. Die zweite Durchsage ist mit den Worten einzu-

leiten: ,,Ich wiederhole*‘. Die Meldung, der Auftrag usw. ist erst dann giiltig, wenn
die empfangende Stelle zweimal den gleichen Wortlaut zweifelsfrei aufgenommen
hat. Wurde eine der beiden Durchsagen nicht eindeutig verstanden, dann muf} die
Richtigkeit bei einer weiteren Durchsage tiberpriift werden.

Die ordnungsgemafe Aufnahme der Durchsage bestitigt der Empfanger

bei Rangierfahrten, zu deren Ausfithrung der Auftrag oder die Zustimmung iiber
die Lautsprecheranlage erteilt wird, mit der Durchfiihrung der Rangierfahrt,

bei sonstigen rangierdienstlichen Auftrigen und Meldungen, durch die keine
Rangierfahrten ausgelost werden, durch ein besonderes Bestdtigungszeichen
(Heben des Armes bzw. der Handlaterne, Geben des Achtungssignals). Diese
Bestétigung ist unaufgefordert und erst dann zu geben, wenn die Durchsage zwei-
mal eindeutig aufgenommen wurde. Hinweise im AbstoB- oder Ablaufbetrieb
(z. B. Vorsichtswagen, Schlecht- oder Falschldufer) werden nicht bestitigt.

Rangierfahrten, fiir die der Auftrag oder die Zustimmung durch Signale (z. B. Gsp 1
oder Ra 12) erteilt wird, diirfen erst nach dem Geben dieser Signale ausgefiihrt wer-
den. Eine Durchsage iiber die Lautsprecheranlage gilt in diesen Fillen lediglich als
Verstindigung. Der Wirter darf die Signale erst bedienen, nachdem ihm die Auf-
nahme der Durchsage gemaB Ziff. 3.3.2. bestitigt wurde.
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Anweisung Nr. 23 zur BOA
(zu §§ 54 und 55)
— Einmannbesetzung der Triebfahrzeuge —

Rangierdienst bei Einmannbesetzung der Triebfahrzeuge

Die einwandfreie Verstindigung und Signaliibermittlung zwischen Rangierleiter
und Triebfahrzeugpersonal miissen auch bei Einmannbesetzung der Triebfahrzeuge
gewahrleistet sein.

Alle Fahrschalteinrichtungen und die nachstehend genannten, fir die ortliche
Rangierweise erforderlichen Bremseinrichtungen miissen auf beiden Seiten des
Fiihrerstandes bedienbar sein:

bei Triebfahrzeugen mit Druckluftbremse

— das Fiihrerbremsventil und das Zusatzbremsventil, wenn mit Wagen rangiert
wird, die an die Druckluftbremse angeschlossen sein miissen,

— das Zusatzbremsyentil, wenn mit Wagen rangiert wird, die nicht an die Druck-
luftbremse angeschlossen zu werden brauchen.

bei Triebfahrzeugen ohne Druckluftbremse

— die FuBbremse oder Handbremse.

Konnen die Fahrschalteinrichtungen und die erforderlichen Bremseinrichtungen
gemaB Ziff. 2. nicht auf beiden Fithrerstandseiten bedient werden, ist die Einmann-
besetzung nur zugelassen, wenn sich der Rangierleiter stets auf der Seite des Trieb-
fahrzeugfithrers aufhédlt und von dort eine einwandfreie Signaliibermittlung
gewahrleistet ist (Rangierseite). Bestimmend hierfiir sind die ortlichen Verhalt-
nisse der AnschluBbahn und die Rangiertechnologie. Fiir derartige Félle ist die
Rangierseite in der Dienstordnung festzulegen.

Die fiir den Rangierdienst zugelassene Einmannbesetzung der Triebfahrzeuge
gilt fiir begleitete und unbegleitete Rangierabteilungen.

Bei unbegleiteten Rangierabteilungen sowie bei begleiteten Rangierabteilungen mit
dem Triebfahrzeug an der Spitze hat der Triebfahrzeugfiihrer stets den in Fahrt-
richtung vorderen Fiihrerstand zu besetzen. Dies gilt auch fiir zwei Triebfahrzeuge
in Doppeltraktion, die von einem Fiihrerstand bedient werden.

Der Rangierleiter hat vor Beginn jeder Rangierfahrt den Triebfahrzeugfiihrer
dariiber zu verstédndigen, auf welcher Seite der Rangierabteilung die Rangiersignale
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gegeben werden (Angabe der Rangierseite). Fiir mehrere zusammenhédngende
Rangierbewegungen kann diese Angabe, sofern sie Irrtiimer ausschlieBt, zusam-
mengefalit werden. Der Rangierleiter braucht dem Triebfahrzeugfithrer die Ran-
gierseite nicht besonders anzugeben, wenn sie in der Dienstordnung fiir die gesamte
AnschluBbahn oder fiir einzelne AnschiuBbahnbereiche festgelegt ist.

Wihrend der Mitfahrt auf der Rangierabteilung darf der Rangierleiter seinen
Standort auf der Rangierseite nur verlassen und iiber einen Bremsstand, eine Bithne
oder dergleichen wechseln, wenn er hiervon den Triebfahrzeugfiihrer vor Beginn
der Rangierfahrt unterrichtet hat. Anderenfalls ist die Rangierabteilung zur Ver-
standigung des Triebfahrzeugfithrers anzuhalten.

Der Triebfahrzeugfiihrer hat das Triebfahrzeug stets auf der Rangierseite zu be-
dienen. Ist dies nicht moglich, weil die Fahrschalteinrichtungen oder die fiir die
ortliche Rangierweise erforderlichen Bremseinrichtungen nicht auf beiden Fiihrer-
standseiten bedient werden konnen, hat der Triebfahrzeugfithrer den Rangierleiter
dariiber zu verstidndigen.

Auf geschobenen Rangierabteilungen, die vom Rangierleiter allein begleitet
werden, hat dieser seinen Platz an der Spitze der Rangierabteilung so zu wihlen,
daB er den Rangierweg tibersehen kann und wahrend der Fahrt stédndig die Sicht-
verbindung zum Triebfahrzeugfiihrer behalt. Konnen diese Bedingungen auf Grund
ortlicher Verhiltnisse nicht in jedem Falle erfiillt werden, darf die Rangierfahrt
— sofern nicht Rangierfunk benutzt wird — nur luftgebremst, unter Verwendung
des Bremshilfsgerdtes und mit einer Geschwindigkeit von hochstens 5km/h
durchgefiithrt werden. Vor Durchfithrung der Rangierfahrt ist die Wirkung des
Bremshilfsgerites zu iiberpriifen. Bei Gefahr mufl es dem Rangierleiter moglich
sein, von seinem Platz auf der Rangierabteilung die Notbremsung durch Offnen der
Bremsleitung mit dem Bremshilfsgerat vorzunehmen. Dies gilt auch fiir Rangier-
fahrten bei Dunkelheit, wenn die Ubermittlung der sichtbaren Rangiersignale
nicht sicher und zweifelsfrei gewihrleistet ist. Entsprechende Festlegungen sind
in der Dienstordnung zu treffen.

Wird wihrend einer geschobenen Rangierfahrt die Sicht zwischen Rangierleiter
und Triebfahrzeugfithrer unvorhergesehen behindert oder unterbrochen, so hat
der Triebfahrzeugfithrer — sofern nicht Rangierfunk benutzt wird — die Ge-
schwindigkeit der Rangierabteilung ohne besondere Aufforderung auf 5km/h zu
erméBigen. Der Triebfahrzeugfiihrer hat darauf zu achten, daB die Sichtverbindung
wieder zustande kommt. Tritt dies nicht ein, obwohl es nach den ortlichen Verhilt-
nissen zu erwarten wire, hat der Triebfahrzeugfithrer die Rangierabteilung anzu-
halten und die Ursache festzustellen.
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Anweisung Nr. 24 zur BOA
(zu §55)
— Besondere Vorsicht beim Rangieren —

Besondere Vorsicht beim Rangieren

Der Fahrauftrag zum Bewegen von Wagen darf erst erteilt werden, wenn Personen
nicht mehr ein- oder aussteigen. Sie sind vorher zu warnen.

Personen, die sich zur Be- oder Entladung in den Wagen befinden, sind vor dem
Bewegen der Wagen zum Aussteigen zu veranlassen. Personen, die sich wihrend der
Bewegung in nicht durch Signal Fz2 des Signalbuches (SB) gekennzeichneten
Giiterwagen aufhalten miissen (z. B. Viehbegleiter, Angehorige der bewaffneten
Organe), sind zu warnen. Die VerschluBiiberwurfhaken an den Wagentiiren
miissen festgelegt sein. Personen, die sich an Ladegleisen und Rampen befinden,
sind zu warnen und aufzufordern, StraBenfahrzeuge, Ladebriicken und dergleichen
suriickzuziehen und andere in den Rangierweg hineinragende Einrichtungen (z. B.
Krane, Forderbinder) einzuziehen.

Wenn sich in der Rangierabteilung Wagen mit explosiven Stoffen und Gegenstin-
den oder unter den ersten 4 Wagen vor oder hinter einer Dampflokomotive offene
Wagen mit leicht entziindbarer Ladung befinden, hat der Rangierleiter das Trieb-
fahrzeugpersonal darauf aufmerksam zu machen. Das Feuer ist vom Triebfahr-
zeugpersonal mit besonderer Vorsicht zu behandeln. Wenn das Triebfahrzeug-
personal solche Wagen in Nachbargleisen erkennt, hat es genauso zu handeln.

Die Wagen mit explosiven Stoffen und Gegensténden diirfen hochstens mit einer
Geschwindigkeit von 10 km/h bewegt werden. Zwischen Wagen mit explosiven Stof-
fen und Gegenstinden und Dampflokomotiven miissen sich mindestens 3 Schutz-
wagen befinden. Als Schutzwagen diirfen nur Leerwagen oder Wagen mit nicht
leicht entziindbaren Ladungen verwendet werden. Fiir einen Schutzwagen wird
eine Wagenlinge von 10m Linge iiber Puffer gerechnet. Die Anzahl der Schutz-
wagen kann bei Verwendung langerer Wagen verringert werden. Wagen mit
explosiven Stoffen und Gegenstinden diirfen nach der Beladung erst bewegt
werden, wenn der Belader zugestimmt hat.

In Gleisbereichen mit StraBendeckenbefestigung sind Rangierfahrten unter Be-
achtung des StraBenfahrzeugverkehrs vorsichtig durchzufiihren. Fiir das Befahren
von Bahniibergingen gilt die Anweisung Nr. 4 zur BOA — Bahniiberginge —.
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Das AbstoBen und Ablaufenlassen ist nur mit Zustimmung der Staatlichen Bahn-
aufsicht zuldssig. In der Dienstordnung sind die Gleise, auf denen das AbstoBen und
Ablaufenlassen zugelassen ist, und die Bedingungen hierfiir festzulegen. Beim Ab-
stoBen und Ablaufenlassen ist zu beachten:

In Wagengruppen mit beladenen und leeren Wagen, die durch Hemmschuhe auf-
gehalten werden sollen, muB der vorderste Wagen beladen sein. Fiir das Aufhalten
der Wagen gilt die Anweisung Nr. 35 zur BOA — Aufhalten der Wagen —.

Es ist verboten, Wagen in Gleise abzustoBen oder ablaufen zu lassen,
die in Gleise miinden oder die Gleise kreuzen, auf denen Ziige erwartet werden,

in denen Wagen stehen, an denen gearbeitet wird.

Das AbstoBen oder Ablaufenlassen von Wagen iiber Bahniiberginge ist nur zu-
lassig, wenn diese gesichert sind. Das AbstoBen und Ablaufenlassen von Wagen in
Gleisbereiche mit StraBendeckenbefestigung ist unzulassig. 7

Vorsichtswagen sind beim Rangieren besonders vorsichtig zu bewegen und diirfen
nicht der Gefahr des Aufpralls ausgesetzt werden. Beim AbstoBen und Ablaufen-
lassen werden folgende Vorsichtswagen unterschieden:

Fahrzeuge, fiir die das AbstoBen und Ablaufen verboten ist, und zwar
besetzte Personenwagen,

Wagen, die mit Signal Fz2, 3 oder 4 nach dem Sigﬁalbuch (SB) gekennzeichnet
sind,

Wagen mit der Anschrift oder Bezettelung ,,Nicht abstoflen, nicht ablaufen
lassen*,

Wagen mit Kettenfahrzeugen oder Wagen, die mit Fahrzeugen iiber Puffer beladen
sind,

Topfwagen, sofern die Staatliche Bahnaufsicht nicht das Ablaufenlassen unter
Beachtung der Ziff. 6.4.2. zugelassen hat,

Triebfahrzeuge,
Nebenfahrzeuge.

Fahrzeuge, die nur abgestolen werden oder ablaufen diirfen, wenn sie mit Hand-
bremse angehalten werden, und zwar

Wagen mit Begleitern (z. B. Viehbegleiter, Angehorige der bewaffneten Organe),
Wagen, die mit Pferden beladen sind,

Wagen, die noch nicht fertig beladen oder entladen sind.

Fahrzeuge, die nur abgestoBen werden oder ablaufen diirfen, wenn sie mit Hand-

bremse oder zwei Hemmschuhen angehalten werden, und zwar
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6.9.

Wagen mit der Anschrift oder Bezettelung ,,Vorsichtig rangieren®,
unbesetzte Personenwagen und Bahndienstwagen der Reisezugwagenbauart.

Auf Vorsichtswagen nach den Ziffern 6.4.1.1. und 6.4.1.2. diirfen andere Wagen
weder abgestoBen werden noch ablaufen. Auf iibrige Vorsichtswagen diirfen
Wagen nur ablaufen oder abgestoBen werden, wenn sie mit Handbremse oder mit
zwei Hemmschuhen aufgehalten werden oder wenn die Vorsichtswagen durch einen
Wagen mit festangezogener Handbremse gegen ein Aufprallen gesichert sind.

Beim AbstoBen und Ablaufenlassen von Vorsichtswagen nach den Ziffern 6.4.2.
und 6.4.3. sowie bei nachlaufenden Wagen nach Ziff. 6.5. gilt fiir das Aufhalten

der Wagen mit Handbremsen oder Hemmschuhen die Anweisung Nr. 35 zur
BOA — Aufhalten der Wagen —.

Fahrzeuge, die das ZeichenH tragen, diirfen keine Ablaufberge befahren.
Bei Ausrundungshalbmessern von 2000 m und mehr kann die Staatliche Bahn-
aufsicht Ausnahmen zulassen.

Beim AbstoBen und Ablaufen diirfen die Wagen nur in solchem Abstand folgen,
daB die Weichen rechtzeitig umgestellt werden kénnen. Die Wagen miissen am
Grenzzeichen vorbeigefahren sein, bevor nachfolgende Wagen fiir benachbarte
Gleise eintreffen. Vor und nach Vorsichtswagen nach den Ziffern 6.4.2. und 6.4.3.
muB ein groBerer Abstand eingehalten werden.

Es ist verboten, Wagen wihrend der Fahrt abzukuppeln, mit dem Triebfahrzeug
oder dem vorderen Teil der Rangierabteilung vorzufahren und zwischen diesem
und dem nachlaufenden Wagen eine Weiche umzustellen.
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Anweisung Nr. 25 zur BOA
(zu § 55)
— Bogenlaufigkeit —

Betriebliche Bestimmungen

fiir das Befahren von Bogen mit Gleishalbmessern unter 180 m
und Weichenhalbmessern unter 190 m

Gleisbogen unter 180m und Weichenbogen unter 190 m Halbmesser diirfen nur
unter folgenden Bedingungen befahren werden:

Gleisbogen
mit Halbmesser

von folgenden Fahrzeugen

= 35m

v

50 m

v

65m

75m

1\

= 80m

=100m

=110m

=120m

=>150m
<180m

2achsige Giiterwagen mit Achsstinden
<4500 mm

Drehgestell-Flachwagen, deren Bauart ein Drehen der Dreh-
gestelle zulaBt

2achsige Giiterwagen mit Achsstinden

<6000 mm

2achsige Giiterwagen mit Achsstéinden

<8000 mm

3achsige Giiterwagen mit Achsstinden

<8000 mm

4achsige Giiterwagen, ausgenommen OOt- (.Fad-), RRym-
(.Sa-) und SSt- (.Uai-) Wagen

2achsige Giiterwagen mit Achsstanden

< 10000 mm

2achsige Giiterwagen mit Achsstinden
=10000 mm

3achsige Giiterwagen mit Achsstinden
<9000 mm
RRym-(.Sa-) Wagen

3achsige Giiterwagen mit Achsstinden
29000 mm

OO0t-(.Fad-) und SSt-(.Uai-) Wagen

Triebfahrzeuge, wenn die Bogenlaufigkeit des Triebfahrzeu-
ges fiir diesen Bogen nachgewiesen worden ist.
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Weichenbogen

mit Halbmesser

im Zweiggleis

von von folgenden Fahrzeugen

150 m Alle Fahrzeuge — ausgenommen Triebfahrzeuge mit mehr
(mit 6 mm Spur- als 2 Achsen, Drehgestellwagen mit mehr als 2 in einem
erweiterung) gemeinsamen Rahmen gelagerten Achsen (RRym-(.Sa-)

Wagen fallen nicht hierunter) —.

Wenn Triebfahrzeuge mit mehr als 2 Achsen solche Weichen durchfahren miissen,
ist die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht unter Vorlage der Bogenlauf-
untersuchung einzuholen.

Wenn Fahrzeuge mit betrieblicher Sonderbehandlung ausnahmsweise Bogen mit
Gleishalbmessern unter 180m und Weichenhalbmesser unter 190m befahren
miissen, ist die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht unter Vorlage der
Einzeluntersuchung iiber die Bogenlaufigkeit einzuholen.

Wenn Wagen mit drei- oder mehrachsigen Drehgestellen oder Triebfahrzeuge mit
mehr als zwei Achsen Bogengleise unter 100 m Halbmesser befahren miissen, ist
die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht unter Vorlage der Einzelunter-
suchung iiber die Bogenldufigkeit einzuholen.

Bei Gleisbogen unter 100m Halbmesser diirfen Regelkupplungen der Fahrzeuge
nicht verwendet werden. Die Wagen miissen unter sich und mit dem Triebfahrzeug
durch Kuppelstangen verbunden werden. Die Kuppelstangen miissen mindestens
1,40 m lang und so ausgebildet sein, daB sie beim Schieben nicht aus dem Zughaken
herausspringen konnen.

Bei Wagen mit Drehgestellen sind vor dem Befahren von Bogen unter 75 m Halb-
messer stets die Bremszugstangen und die Drehgestellketten auszuhéngen.

Wagen diirfen gleichzeitig in beliebiger Anzahl durch die in Ziff. 1.1. angege-
benen Gleisbogen gezogen werden. Beim Schieben durch Bogen unter 100 m Halb-
messer sind die Wagen in der Regel einzeln zu bewegen. Miissen ausnahmsweise
mehrere Wagen geschoben werden, miissen leichte Wagen an der Spitze laufen.
Wagen mit einem Achsstand = 6 500 mm diirfen nur einzeln geschoben werden.

Fiir das Befahren von Gleisbogen von 150 bis 100 m Halbmesser ist eine Hochst-
geschwindigkeit von 10km/h, fiir Gleisbogen unter 100 m Halbmesser von 5 km/h

zugelassen.

Bei Gleis- und Weichenbogen unter 100 m Halbmesser sind die duBeren Fahr- und
Leitschienen an der Innenseite des Schienenkopfes zu schmieren.
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Bei Gleisbogen unter 150m Halbmesser muB stindig kontrolliert werden, daB ein
einwandfreier Bogenlauf gewihrleistet ist. Die gleichmiBige Kriimmung ist jihrlich
einmal durch Anwendung des PfeilhdhenmeBverfahrens gemi Anlage 4 der An-
weisung Nr. 2 zur BOA zu priifen. Die fiir die Bogen vorgeschriebenen Spurerweite-
rungen miissen vorhanden sein.

In der Dienstordnung sind Festlegungen fiir das Befahren von Bogen mit Gleishalb-

messern unter 180m und Weichenhalbmessern unter 190m durch Fahrzeuge zu
treffen.
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Anweisung Nr. 26 zar BOA
(zu §§ 30 und 55)
— Rangieren mit Schienenkranen —

Rangieren mit Schienenkranen

Mit Schienenkranen diirfen andere Fahrzeuge nur in dem Umfang bewegt werden,
wie es in der Verwendungszulassung bzw. Typanerkennung gestattet ist.

Fehlen diese Unterlagen oder sind keine konkreten Angaben in der Dokumentation
enthalten, gelten folgende Bestimmungen:

Mit Schienenkranen diirfen Rangierfahrten nur in Neigungen bis 2,5%, (1:400)
mit nachstehenden Anhdngelasten durchgefiihrt werden.
Schienenkrane ohne Fahrwerksbremse

Mit diesen Kranen darf an der Be- oder Entladestelle ein Wagen bis 40t Gesamt-
gewicht (Wagen + Ladung) laderecht geriickt werden. Dabei darf keine gréBere
Entfernung als 20 m zuriickgelegt werden.

Schienenkrane mit Fahrwerksbremse

Mit diesen Kranen diirfen zwei Wagen mit einem Gesamtgewicht (Wagen + La-
dung) bis 85t bewegt werden.

Der AnschlieBer hat die zuldssigen Anhéngelasten in der Dienstordnung festzu-
legen. Sie sind im Fiihrerstand des Schienenkranes anzuschreiben.

Die Feststellbremse an der Seite der Schienenkrane gilt nicht als Betriebsbremse.
Rangierfahrten mit Schienenkranen diirfen nur unter Leitung eines Rangierleiters
durchgefithrt werden. Das Mitfahren des Rangierleiters auf dem Schienenkran ist
nur zuldssig, wenn ein besonderer Rangierertritt vorhanden ist.

Das AbstoBen von Wagen mit Schienenkranen ist verboten.

Beim Bewegen von Wagen mit Schienenkranen muf3 der Ausleger in Gleisrichtung
stehen. Der Fiihrer des Schienenkranes mufl Sicht auf den Rangierweg haben.
AuBer dem Greifer oder Lastmagnet darf keine Last am Kranhaken sein. Andere
Kranbewegungen diirfen gleichzeitig nicht ausgefiithrt werden.

Hohere Geschwindigkeiten als 5 km/h sind bei Rangierfahrten von Schienenkranen
ohne Anhingelasten zuléssig.
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Anweisung Nr. 27 zur BOA
(zu §55)
— Rangieren mit Mehrzweckfahrzeugen —

Rangieren mit Mehrzweckfahrzeugen

Mehrzweckfahrzeuge — nachstehend MZF genannt — sind StraBenkraftfahrzeuge,
die mit Spurfithrung zur Schienenfahrt eingerichtet sind. Die nachstehenden Be-
stimmungen beziehen sich auf den Einsatz der MZF als Rangiermittel.

Das MZF muB als StraBenkraftfahrzeug polizeilich zugelassen sein.

Vor dem Einsatz als Rangiermittel hat sich der Fiithrer des MZF von der vollen
Betriebsfahigkeit des MZF zu iiberzeugen. Hierbei ist die Bedienungsanleitung fiir
das MZF zu beachten.

Die fiir den Einsatz des MZF als Rangiermittel zugelassenen Geschwindigkeiten
diirfen nicht iiberschritten werden. Der Anschlufbahnleiter hat einen Behelf zur
Lastentafel aufzustellen, in dem die auf jedem Gleis hochstens zu bewegende
Anhangelast festzulegen ist. Der Behelf ist in die Dienstordnung aufzunehmen.

Bei Dunkelheit und unsichtigem Wetter miissen MZF das Signal Fz 1 — Rangier-
lokomotivsignal — des Signalbuches (SB) fiihren.

Das An- und Abkuppeln von Fahrzeugen hat

— vom Fiihrersitz des MZF aus mit der hydraulisch zu betitigenden Kupplungs-
vorrichtung oder
— vom Rangierleiter mit der zum MZF gehorenden Kuppelstange manuell

zu erfolgen. Dafiir gilt die Anweisung Nr. 34 zur BOA — Kuppeln von Fahrzeu-
gen —.

Gabel- und Stapelarme sowie sonstige Zusatzgerdate miissen sich bei Rangierfahr-
ten stets in Grundstellung befinden; sie diirfen nicht belastet sein.

Rangierfahrten diirfen nur unter Leitung eines Rangierleiters durchgefiithrt wer-
den. Bei einfachen Verhiltnissen kann die Staatliche Bahnaufsicht zulassen, daf}
der Fiihrer des MZF gleichzeitig Rangierleiter ist. Dabei darf

— das An- und Abkuppeln nur mit der hydraulisch zu betitigenden Kupplungs-
vorrichtung vom Fiihrersitz aus erfolgen,
— die Rangierabteilung nur gezogen werden.
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Mit dem MZF diirfen Fahrzeuge nicht abgestoen werden.
Werden Fahrzeuge mit MZF geschoben, hat sich der Rangierleiter so aufzustel-
len, daB er stindig Sichtverbindung mit dem Fiihrer des MZF behilt und den Ran-

gierweg tibersehen kann.

Zwischen dem MZF und Fahrzeugen darf sich wihrend der Rangierfahrt niemand
aufhalten.”

Die Mitfahrt des Rangierleiters auf dem MZF ist nur auf dem Rangierertritt ge-
stattet.

Das Ein- und Aussetzen des MZF darf nur auf Gleisabschnitten mit Stralen-
deckenbefestigung, auf Bahniibergingen oder mit Aufgleiskeilen erfolgen.

Das MZF darf Auflaufbogen nicht befahren.

Der Fiihrer hat das MZF gegen unbeabsichtigtes Bewegen bzw. Ingangsetzen durch
Unbefugte zu sichern.
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Anweisung Nr. 28 zur BOA
g (zu § 55)
— Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen —

Rangieren mit Strallenkraftfahrzeugen

Allgemeine Bestimmungen
Das StraBenkraftfahrzeug muBl polizeilich zugelassen sein.
Das Bewegen der Fahrzeuge darf nur mittels Seil oder Kuppelstange erfolgen.

Auf Gleisen mit Neigungen < 2,5 %/, (1 : 400) diirfen Fahrzeuge mit einem Ge-
samtgewicht (Eigengewicht ' Ladung) bis zu 90 t — hdochstens 3 Fahrzeuge —
bewegt werden. Das Gesamtgewicht des StraBenkraftfahrzeuges muB mindestens
3,5 t betragen.

Beim Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen miissen zwei Betriebseisenbahner mit-
wirken, von denen einer das StraBenkraftfahrzeug fithrt und der zweite als Rangier-
leiter die notwendigen Rangierauftrige erteilt sowie das Ein- und Aushingen der
Kuppelstange oder des Seiles vornimmt. Fiir das Kuppeln gilt die Anweisung Nr. 34
zur BOA — Kuppeln von Fahrzeugen —.

Der Rangierleiter hat sich so aufzustellen, daB} er
— den Rangierweg iibersehen kann,
— standig Sichtverbindung mit dem Fiihrer des StraBenkraftfahrzeuges hat,

— die Rangierabteilung durch das Auflegen eines Hemmschuhs oder mittels Hand-
bremse sofort anhalten kann.

Mit StraBenkraftfahrzeugen darf nicht rangiert werden, wenn Rangierfahrten der
Deutschen Reichsbahn oder andere Fahrten der AnschluBbahnen dadurch behin-
dert oder gefihrdet werden konnen.

Die anzuwendenden Rangiersignale sind in der Dienstordnung festzulegen.

Zusiitzliche Bestimmungen fiir das Rangieren mittels Kuppelstange
Das Gleis muB mit StraBendeckenbefestigung versehen sein.

Die Kuppelstange muf8 mindestens 2 m lang sein und die erforderliche Festigkeit
besitzen;

— sie darf nur im Zughaken der zu bewegenden Fahrzeuge eingehéingt werden,
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v

— sie muB gegen Herausspringen aus dem Zughaken und aus der Kupplung des
StraBenkraftfahrzeuges gesichert sein, sie muB mit einem rot-weiien Anstrich
versehen sein.

Das StraBenkraftfahrzeug darf nur in Gleismitte fahren.

Zusitzliche Bestimmungen fiir das Rangieren mittels Zugseil

Der Rangierleiter hat seinen Standort so zu wihlen, daB er vom Seil nicht gefahrdet
wird.

Das Kraftfahrzeug muB auBerhalb des Gleises fahren und darf wihrend der Ran-
gierfahrt die Fahrbahnseite nicht wechseln. Es hat einen sicheren Abstand, min-
destens 2 m von Gleismitte, zu halten. Der Winkel, unter dem das Seil am Wagen
angreift, darf hochstens 30° zur Gleisachse betragen.

Das Zugseil muB mindestens 5 m lang sein, die erforderliche Festigkeit besitzen, sich
in einem betriebssicheren Zustand befinden und in der Zugvorrichtung mit einer
wirksamen Federung (Druckfeder) ausgeriistet sein, sofern das StraBenkraftfahr-
zeug in der Kupplungseinrichtung nicht eine entsprechende Federung besitzt. Es
ist in die Seilose bzw. den Seilhaken der Fahrzeuge einzuhdngen. Das Einhdngen
des Seiles am Zughaken sowie an Achsgabeln, Achsbuchsen, Rungen, Trittbrettern
und anderen Fahrzeugteilen, die dadurch beschadigt werden koénnen, ist nicht zu-
lassig. Die Seilfithrung hat so zu erfolgen, daB die zu befahrenden Schienen vom Seil
weder gekreuzt noch berithrt werden.

Das Seil darf nur mit geschiitzten Hinden angefat werden.
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Anweisung Nr. 29 zur BOA
(zu § 55)
— Rangieren mit Motorwagenriickern —

Rangieren mit Motorwagenriickern

Motorwagenriicker sind ein- oder mehrachsige Flurforderzeuge mit Fahrantrieb,
die zum Bewegen von Fahrzeugen direkt oder mittels Zugseil bestimmt sind.

Es darf nur auf Gleisen mit StraBendeckenbefestigung oder auf Gleisen, an denen
befestigte Fahrbahnen vorhanden sind, rangiert werden. Die Neigung der Gleise
darf 2,5 °/y, (1 : 400) nicht iibersteigen.

Das Gesamtgewicht (Wagen + Ladung) darf die vom Hersteller fiir den Motor-
wagenriicker angegebene Lastgrenze nicht uiberschreiten. In der Dienstordnung
sind entsprechende Festlegungen zu treffen.

Beim Rangieren mit Motorwagenriicker haben zwei Betriebseisenbahner mitzu-
wirken, von denen einer den Motorwagenriicker bedient und der zweite als Rangier-
leiter die notwendigen Rangierauftrige gibt.

Der Rangierleiter hat alle Beteiligten, insbesondere den Bediener des Motorwagen-
riickers, iiber die auszufiithrenden Arbeiten zu unterrichten. Er gibt dem Bediener
den Auftrag

— zum Anfahren

durch ein Achtungssignal mit der Mundpfeife oder dem Horn — ein maBig
langer Ton —

und

am Tage durch Hochheben eines Armes bzw.

bei Dunkelheit durch Hochheben einer weiBleuchtenden Handleuchte,
— zum Anhalten

durch Haltesignale mit der Mundpfeife oder dem Horn — drei kurze Tone
schnell hintereinander —

und
am Tage durch kreisférmige Bewegung des Armes bzw.

bei Dunkelheit durch kreisformige Bewegung der weiBleuchtenden Handleuchte.
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Wenn es die ortlichen Verhiltnisse erfordern, hat der AnschluBbahnleiter zum An-
fahren und Anhalten eine andere Art der Verstindigung in der Dienstordnung
festzulegen. !

Der Rangierleiter hat sich so aufzustellen, daB er

— den Rangierweg iibersehen kann,

— Sichtverbindung mit dem Bediener des Motorwagenriickers hat,

— die Rangierabteilung durch das Auflegen eines Hemmschuhes oder mittels
Handbremse sofort anhalten kann,

— im Gefahrenbereich befindliche Personen warnen kann,
— beim Rangieren mittels Zugseil nicht gefahrdet wird.

Fiir das Rangieren mittels Zugseil gelten die Bestimmungen der Anweisung Nr. 28
zur BOA — Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen — sinngemiB.

Mit Motorwagenriickern darf nicht rangiert werden, wenn Rangierfahrten der

Deutschen Reichsbahn oder andere Fahrten der AnschluBbahn dadurch behin-
dert oder gefahrdet werden konnen.
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Anweisung Nr. 30 zur BOA
(zu § 55)
— Rangieren mit Seilrangieranlagen —

Rangieren mit Seiirangieranlagen mit Kraftantrieb
Allgemeine Bestimmungen
Der Arbeitsbereich der Seilrangieranlage ist in der Dienstordnung festzulegen.

Seilrangieranlagen miissen gegen unbefugte Benutzung gesichert sein. Die Siche-
rungsmafBnahmen sind in der Dienstordnung festzulegen.

Die Seilrangieranlage ist vor Beginn der Rangierarbeiten zu iiberpriifen. Die Anlage
darf nicht in Betrieb genommen werden, wenn betriebsgefahrdende Méngel vor-
handen sind, insbesondere wenn das Zugseil einen der nachstehenden Mingel auf-
weist :

— Bruch einer Litze,
— VerschleiB oder Korrosion der Einzeldrahte auf 40 % des Nenndurchmessers,
— Quetschungen und Knicke oder sonstige gefahrliche Beschiddigungen.

Bei Anwendung von Drahtseilklemmen sind diese laufend auf Anzahl und vor-
schriftsméBigen Sitz zu uberpriifen und erforderlichenfalls nachzuziehen. Treten
wiahrend des Betriebes betriebsgefihrdende Mingel auf, so ist die Anlage sofort
auBer Betrieb zu setzen. Jegliches Knoten von Seilen ist verboten.

Das Zugseil ist nach Bedarf zu reinigen und vor Rost zu schiitzen. Nach griindlicher
Reinigung ist das Zugseil zu schmieren. Geeignete Schmiermittel sind Spezialfette
und -ble, Vaseline, evtl. Maschinendl und reiner Steinkohlenteer. Nicht geeignet
sind Staufferfett und Holzteer.

Die Seilrangieranlagen sind nach den Bedienungsanweisungen des Herstellers zu
bedienen. Ruckartiges Anfahren und Bremsen ist verboten.

Beim Rangieren mit Seilrangieranlagen miissen in der Regel mindestens 2 Betriebs-
eisenbahner mitwirken, von denen der eine die Seilwinde zu bedienen und der
andere als Rangierleiter die notwendigen Auftrage zu erteilen und das Zugseil ein-
und auszuhdngen hat. Bei einfachen Verhiltnissen kann die Staatliche Bahnaufsicht
unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Verhiltnisse das Rangieren mit nur einem Be-
diener, der gleichzeitig Rangierleiter ist, zulassen (Ausnahmen siehe auch Ziff. 3.2.).
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Der Haken des Zugseiles ist in die Seildse oder in den Seilhaken an der Seite des
Wagens so einzuhidngen, daB er nicht abspringen kann und die Federwirkung des
Zuggeschirrs nicht beeintrichtigt wird. Das Zugseil darf in Fahrtrichtung keine
Schiene kreuzen. Seildsen diirfen mit 2 500 kp, Seilhaken mit 4000 kp belastet wer-
den. Das Seil darf nicht an Achsgabeln, Achsbuchsen, Rungen, Trittbrettern oder
anderen Wagenteilen, die dadurch beschddigt werden konnen, eingehéngt werden.

Koénnen durch die Anordnung der Seilosen bzw. der Seilhaken am Wagen oder
durch die Seilfiihrung der Seilrangieranlage Wagenbeschadigungen eintreten, sind
Seilabweiser an den Lingsseiten der Wagen anzubringen.

Der Rangierleiter hat alle Beteiligten, insbesondere den Bediener der Seilrangier-
anlage, iiber die auszufithrenden Arbeiten zu unterrichten. Er gibt dem Bediener
der Seilrangieranlage den Auftrag

— zum Anfahren

durch ein Achtungssignal mit der Mundpfeife oder dem Horn — ein maBig
langer Ton —

und
am Tage durch Hochheben eines Armes bzw.

bei Dunkelheit durch Hochheben einer weiBleuchtenden Handleuchte,

— zum Anbhalten

durch Haltesignale mit der Mundpfeife oder mit dem Horn — drei kurze Tone
schnell hintereinander —

und
am Tage durch kreisférmige Bewegung des Armes bzw.

bei Dunkelheit durch kreisformige Bewegung der weiBleuchtenden Hand-
leuchte.

Wenn es die ortlichen Verhiltnisse erfordern, hat der AnschluBbahnleiter unter
Wahrung der Sicherheit zum Anfahren und Anhalten eine andere Art der Verstin-
digung und der Signalgebung in der Dienstordnung festzulegen.

Vor dem Ingangsetzen von Wagen mit Seilrangieranlagen ist zu priifen, ob das Zug-
seil durch Seilfiihrungsrollen richtig gefithrt wird und alle beweglichen Teile der An-
lage in Ordnung sind. Besonders ist darauf zu achten, daB das Zugseil nicht an
Schwellenschrauben, stehenbleibenden Wagen oder anderen Hindernissen hdngen
bleibt und daB es keine Schlingenbildung zeigt.

Der Seilwinkel darf — bezogen auf die Langsseite des gezogenen Wagens — auch
am Ende der Nutzstrecke in der horizontalen sowie in der vertikalen Ebene in kei-
nem Falle mehr als 30° betragen. Vertikaler Schrigzug von oben ist nicht zulissig.

Der Rangierleiter hat beim Bewegen von Wagen mit Seilrangieranlagen stets einen
geeigneten Hemmschuh bereitzuhalten, um die Rangierabteilung jederzeit auf-
halten zu kénnen. Wenn die Wirkung des Hemmschuhs nicht ausreichend erscheint,
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sind Handbremsen zu besetzen oder die Anhéingelast zu verringern. Fiir jede Anlage
muB unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhéltnisse in der Dienstordnung fest-
gelegt werden, ob und in welcher Anzahl Handbremsen zu besetzen sind bzw. wie
groB die Anhéngelast sein darf.

Der Rangierleiter hat sich bei den Rangierarbeiten so aufzustellen, dal er

— den Rangierbereich iibersehen kann,

— stindig direkt oder indirekt eindeutig Verbindung mit dem Bediener der Seil-
rangieranlage halt,

— vom Zugseil nicht gefihrdet wird und andere im Gefahrenbereich befindliche
Personen warnen kann.

Bei unterbrochener Verbindung zwischen Rangierleiter und Bediener der Seil-
rangieranlage hat der Bediener die Anlage sofort anzuhalten.

Beim Rangieren iiber ungesicherte Bahniibergange sind diese durch Sicherungs-
posten zu sperren, solange das Zugseil auf dem Bahniibergang liegt oder Wagen in
den Bereich des Bahniiberganges gelangen konnen. Ist der Bahniibergang mit
Sicherungsanlagen ausgeriistet, ist die Absperrung durch den Sicherungsposten
nicht erforderlich.

Mit Seilrangieranlagen darf nicht rangiert werden, wenn Fahrten der Deutschen
Reichsbahn oder andere Fahrten der AnschluBbahn dadurch gefdhrdet werden kon-
nen. Das Zugseil von Seilrangieranlagen mit endlichem Seil ist rechtzeitig vorher
einzuziehen.

Nach Beendigung der Rangierarbeiten ist bei Seilrangieranlagen mit endlichem Seil
das Zugseil einzuziehen.

Drehscheiben und Segmentdrehscheiben diirfen nicht durch Seilrangieranlagen mit
Kraftantrieb gedreht werden.

Berechnung der Anhiingelast

Die zulissige Anhingelast ist von folgenden GroBen abhangig:

— Belastbarkeit der Seildsen bzw. Seilhaken am Wagen,

— Nennzugkraft der Seilwinde und Wirkungsgrad der Seilrangieranlage,

— Belastbarkeit des Rangier- oder Verholwagens,

— Belastbarkeit der Bremse, falls die Wagen mit der Seilrangieranlage auch ge-
bremst werden sollen,

— Kriimmungs- und Neigungsverhéltnisse des Gleises,

— Zustand der Gleisanlage beziiglich Gleislage nach Hohe und Seite sowie mog-
liche Verschmutzung der Gleise beim Be- und Entladen,

— von der Art des Anfahr- und Bremsregimes.
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2.2, Die zuldssige Anhingelast ist nach folgenden Formeln zu berechnen:
G == [t]

G, = Anhingelast der Wagen in t

Z = Nennzugkraft in kp

w = Gesamtwiderstand in kp/t
2:2.1, Anlagen, bei denen die Zugkraft an den Seilésen bzw. den Seilhaken der Wagen an-
greift
— wenn Z'm >B
so ist G, = e [t1
Wg + Wy + Wg
— wenn Z-n =B,
so ist G, = LA [t]
Wg + Wy + Wg

B, — 2500 kp = zuléssige Belastbarkeit der Seildsen an den Wagen in kp
B, — 4000 kp = zuldssige Belastbarkeit der Seilhaken an den Wagen in kp

n = Wirkungsgrad der Seilrangieranlage
Der Wirkungsgrad beriicksichtigt die Widerstana:, die durch Um- bzw. Ab-
lenkrollen oder ihnliche Einrichtungen der Seilfithrung auftreten. Der
Wert n liegt im allgemeinen zwischen 0,7 und 0.9. Bei Seilrangieranlagen
ohne Umlenkrollen kann der Wirkungsgrad n = 1,0 gesetzt werden.

wp = Bogenwiderstinde in kp/i bei verschiedenen Halbmessern:

Halbmesser 100 120 140 160 180 200 225 250 300 [m]

Wg 90 75 64 56 50 45 40 36 30 [kp/t]
Bei Weichen erhoht sich der Widerstand um 1,0 kp/t auch im geraden Strang.

wy — Neigungswiderstand in kpjt ist gleich dem Zahlenwert der maBgebenden
Neigung in %/40.

Wird die Fahrzeuggruppe bergwirts gezogen, erhalt wy Plus-Vorzeichen,
wird sie talwirts gezogen, ist wy mit Minus-Vorzeichen zu versehen.

wg — Fahrzeugwiderstand in kp/t
Er setzt sich aus Lauf-, Luft- und Anfahrwiderstand zusammen. Bei Gleisen
mit normalem Unterhaltungszustand und ohne Verschmutzung durch Lade-
gut ist wg = 10 kp/t. Bei Gleisen mit schlechtem Unterhaltungszustand und
starker Verschmutzung durch Ladegut ist wg = 20 kp/t.
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3.3,

Anlagen, bei denen die Zug- bzw. Druckkraft mit Hilfe von Rangier- oder Verhol-
wagen auf die Wagen iibertragen wird.

Die Berechnung der Anhéngelast G4 in t erfolgt entsprechend den Festlegungen
nach Ziff. 2.2.1. Dabei ist anstelle B, der Wert B, einzusetzen.

B, = zuldssige Zug- und Druckkraft des Rangier- oder Verholwagens gemaf3 Bau-
artgenehmigung bzw. -anerkennung in kp

Anlagen, bei denen die Wagen mit Hilfe der Seilrangieranlage auch gebremst wer-
den sollen

Die Berechnung der Anhéangelast G, in t erfolgt entsprechend den Festlegungen
nach Ziff. 2.2.1. Dabei ist anstelle von Z - n) jeweils der Wert B, /1 einzusetzen.

B, = Bremskraft der Seilwinde in kp.

Zusitzliche Bestimmungen fiir das Rangieren mit Seilrangieranlagen mit reversiblem
oder mit endlos umlaufendem Seil

Bei Seilrangieranlagen mit reversiblem Seil darf der Haken der Zugvorrichtung nur
bei Stillstand der Anlage am Wagen ein- oder ausgehangt werden.

Fir Seilrangieranlagen mit reversiblem Seil und Einmannbedienung gelten zu-
satzlich folgende Bestimmungen:

Der Bediener der Seilrangieranlage ist gleichzeitig Rangierleiter.

Vor jedem Ingangsetzen der Seilrangieranlage ist die akustische Warnanlage zu be-
dienen, sofern dies nicht selbsttatig erfolgt.

Wird fiir das An- und Abkuppeln der Wagen sowie fiir das Ein- und Aushéingen des
Seilhakens bzw. der Zugvorrichtung ein Rangierer eingesetzt, darf der Rangierleiter
die Wagen erst dann bewegen, nachdem der Rangierer gemeldet hat, daB die Ran-
gierabteilung fahrbereit ist. Zwischen dem Rangierleiter (Bediener der Seilrangier-
anlage) und dem Rangierer muf3 einwandfreie Sicht bestehen und Verstindigung
moglich sein.

Beim Bewegen von Wagen durch Seilrangieranlagen mit endlos umlaufendem Seil
hat der Rangierleiter den Haken vom Rangiererweg aus ein- oder auszuhingen und
erst dann die Seilzange auf das arbeitende Seil zu klemmen. Die Seilzange ist eben-
falls auBerhalb des Gleises vom Rangiererweg aus zu fiihren. Ein stindiger Bedie-
ner der Seilantriebsmaschine ist nicht erforderlich.
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Anweisung Nr. 31 zur BOA
(zu § 51 und 55)
— Handseilwinden und Einradwagenschieber —

Rangieren mit Handseilwinden und Einradwagenschiebern,
Schieben von Fahrzeugen

Fiir das Aufstellen und den Einsatz von Handseilwinden sowie fiir den Einsatz von
Einradwagenschiebern ist die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht erforder-
lich.

Das Bewegen von Fahrzeugen mit Handseilwinden und Einradwagenschiebern darf
nur mit Schrittgeschwindigkeit und nur auf Gleisen durchgefiihrt werden, die nicht
stirker als 2,5 /oo (1 : 400) geneigt sind.

Das Schieben von Fahrzeugen fallt unter den Begriff des Rangierens. Beim Schie-
ben von Fahrzeugen darf stets nur ein Fahrzeug bewegt werden. Fahrzeuge sind nur
an den Seiten zu schieben. Dabei darf nicht riickwirts gegangen werden. Bei Ram-
pengleisen ist an der rampenfreien Seite zu schieben.

Mit Handseilwinden und Einradwagenschiebern diirfen hochstens 3 Fahrzeuge
gleichzeitig bewegt werden. Das Gesamtgewicht (Wagen + Ladung) darf nicht
mehr als 100 t betragen. Gleichzeitig bewegte Fahrzeuge miissen untereinander ge-
kuppelt sein.

Mindestens auf einer Seite der Gleise miissen trittsichere Rangiererwege in Hohe
der Schwellenoberkante im Bereich von 1700 mm bis 2 500 mm von Gleismitte vor-
handen sein. In Gleisbogen sind die BogenzuschlagmaBe zu beriicksichtigen. Die
Rangiererwege sind stindig freizuhalten.

Zum Rangieren mit Einradwagenschiebern ist das Gleis zwischen den Schienen
als Laufweg fiir den Bediener des Einradwagenschiebers trittsicher bis Schwellen-
oberkante zu verfiillen.

Bei Dunkelheit sind die Gleisanlagen so zu beleuchten, daB ein sicheres Arbeiten
moglich ist.

Der AnschlieBer hat einen AnschluBbahnleiter einzusetzen, der den Anforderungen
nach Anlage 4 der Anweisung Nr. 17 zur BOA entspricht. AuBerdem hat er geeig-
nete Beschiftigte mit der Leitung und Beaufsichtigung der Rangierarbeiten (Auf-
sichtsfithrende) zu beauftragen. Diese miissen vom AnschlieBer iiber die in Frage
kommenden Arbeitsschutz- und eisenbahnfachlichen Bestimmungen und prakti-
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schen Aufgaben im AnschluBbahnbetrieb als Rangierleiter unterwiesen sowie nach
ihrem allgemeinen Gesundheitszustand in der Lage sein, die erforderlichen eisen-
bahntypischen Arbeiten durchzufiihren.

Zum Rangieren mit Handseilwinden oder Einradwagenschiebern sind auBler dem
Aufsichtsfithrenden geeignete Beschiftigte zur Bedienung der Handseilwinde und
des Einradwagenschiebers einzusetzen. Diese miissen mit der praktischen Handha-
bung vertraut sein. Sie sind iiber ihre Aufgaben am Arbeitsplatz zu unterweisen.

Die Beschiftigten haben die eisenbahnfachliche Unterweisung und die ortliche
Einweisung am Arbeitsplatz durch Unterschrift zu bestitigen. Nach der Unterwei-
sung ist vom AnschlieBer die eisenbahnfachliche Befahigung festzustellen und in den
Personalunterlagen zu vermerken.

Eine #rztliche Untersuchung nach der Tauvo A sowie eine Priifung entsprechend
Anweisung Nr. 17 zur BOA — Ausbildung, Priifung und Einweisung — sind nicht
erforderlich.

Die eisenbahnfachliche Unterweisung und die 6rtliche Einweisung sind auch fiir

Beschiftigte durchzufithren, die wiederholt oder regelmiBig zum Rangieren hin-

zugezogen werden sollen. Beschiftigte, die eisenbahnfachlich nicht unterwiesen

sind, dirfen zum Rangieren nur hinzugezogen werden, wenn sie vorher vom Auf-

sichtsfithrenden iiber ihre Aufgaben und das Verhalten beim Rangieren sowie tiber
Unfallgefahren belehrt wurden. :

Allen Beschiftigten, die eisenbahntypische Arbeiten durchfithren sollen, sind gegen
Empfangsbestatigung

— die erforderlichen Ausziige aus der BOA sowie

— als Arbeitsschutzinstruktion eine besondere Weisung iiber die im AnschluB-
bahnbetrieb zu beachtenden ortlichen Festlegungen und SicherheitsmafBnah-
men

auszuhandigen.

Der AnschlieBer hat in Verbindung mit den Belehrungen iiber Gesundheitsschutz,
Arbeitsschutz und Brandschutz nach der Arbeitsschutzverordnung die Unterwei-
sungen tiber die im AnschluBbahnbetrieb zu beachtenden Bestimmungen der BOA
und iiber die ortlichen Festlegungen und Besonderheiten durchzufiihren. Hier-
iiber ist ein Nachweis zu fithren.
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Anweisung Nr. 32 zur BOA
(zu § 54)
— Triebfahrzeugfithrer gleichzeitig Rangierleiter —

Rangieren mit Triebfahrzeugen,

bei denen der Triebfahrzeugfiihrer gleichzeitig Rangierleiter ist

Die Rangierabteilungen mit Triebfahrzeugen, bei denen der Triebfahrzeugfiihrer
gleichzeitig Rangierleiter ist, gelten als begleitete Rangierabteilungen.

Das Triebfahrzeug muBl von beiden Seiten des Fiihrerstandes bedienbar sein (Fahr-
schalteinrichtungen, zu bedienende Bremsen, Sandstreuer und akustische Signal-
anlagen).

Die zu befahrenden Gleisanlagen miissen iibersichtlich und ausreichend beleuchtet
sein.

Wenn fiir Bahniibergénge die ortliche Sicherung durch Posten vorgeschrieben ist,
darf diese nicht dem Triebfahrzeugfiihrer, der gleichzeitig Rangierleiter ist, iiber-
tragen sein.

Ungesicherte Bahniibergénge diirfen nur mit Schrittgeschwindigkeit und unter wie-
derholter Abgabe des Achtungssignals befahren werden.

Die Geschwindigkeit ist bei beeintrichtigten Sichtverhiltnissen zu vermindern.

Die Fiihrerstandseite ist zu wechseln, wenn dadurch der Rangierweg besser beob-
achtet werden kann.

Das An- und Abkuppeln der Fahrzeuge darf nur im Stillstand und nur auf Gleisen
erfolgen, die nicht stirker als 2,5 °/,, (1 : 400) geneigt sind.

Vor dem Heranfahren an Fahrzeuge ist die Rangierabteilung anzuhalten. Der
Triebfahrzeugfiihrer hat sich personlich davon zu iiberzeugen, daB die Fahrzeuge
gegen Abrollen gesichert sind. Auf dem Triebfahrzeug sind dafiir Hemmschuhe
mitzufithren. Vor Verlassen des Triebfahrzeuges ist dieses gegen unbeabsichtigte
Bewegung zu sichern.

Das AbstoBen von Wagen ist verboten.

Am Rangieren diirfen keine Rangierer — auch nicht aushilfsweise — beteiligt wer-
den.

Die Hochstgeschwindigkeit, die zuldssige Anzahl der zu bewegenden Fahrzeuge
und die sich aus den ortlichen Besonderheiten ergebenden Sicherheitsbestimmungen
sind in der Dienstordnung festzulegen.
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Anweisung Nr. 33 zur BOA
(zu § 57)
— Bedienen der Weichen —

Bedienen der Weichen
sowie Signal- und Sicherungseinrichtungen, Signalstérungen

Das Rangier- und Zugpersonal darf nur die Weichen und Gleissperren umstellen,
deren Bedienung keinem Stellwerks- oder Weichenwiirter iibertragen ist. Bei un-
begleiteten Rangierabteilungen darf solche Weichen und Gleissperren der Beimann
oder Heizer bedienen. Bei unbegleiteten und einminnig besetzten Triebfahrzeugen
bedient der Triebfahrzeugfiihrer diese Weichen und Gleissperren selbst.

Soweit in der Dienstordnung vorgeschrieben, sind Weichen und Gleissperren nach
Beendigung der Rangierfahrten wieder in die Grundstellung zu bringen, und — wo
vorgeschrieben — wieder zu verschlieBen.

Die von der Rangierabteilung zuerst zu befahrende Weiche ist zuletzt umzustellen.
Diese Bestimmung gilt nicht im Ablaufbetrieb und fiir ortsbediente Weichen.

Zum Stellen einer fernbedienten Weiche darf der Stellwerks- oder Weichenwirter —
aufer beim Ablaufbetrieb — erst aufgefordert werden, wenn sie frei ist.

Die Rangierleiter begleiteter und die Triebfahrzeugfiihrer unbegleiteter Rangier-
abteilungen sind {iber Signalstérungen zu verstdndigen. Die Zustimmung oder der
Fahrauftrag zu jeder Vorbeifahrt am gestérten Signal ist vom zustindigen Stell-
werks- oder Weichenwérter miindlich oder fernmiindlich zu erteilen.

Fiir die Fahrt eines Zuges oder einer fahrstraBenmiBig gesicherten Rangierfahrt
miissen die Flankenschutzeinrichtungen in der Regel so gestellt sein, daB sie keine
Flankenfahrt in die FahrstraBBe zulassen. In den Fillen, in denen der Flankenschutz
nicht gewdhrleistet ist, diirfen keine Rangierfahrten durchgefiihrt werden, die eine
Zugfahrt gefihrden konnen.

Als Flankenschutzeinrichtungen gelten nach den Vorschriften fiir Sicherungsanla-
gen

— Schutzweichen,

— Gleissperren,

— Gleis- und Lichtsperrsignale,
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— Abdriicksignale,
— Hauptsignale,

— Rangierhaltsignale (Signal Ra 11a).

Ortsbediente Weichen ohne SpitzenverschluB miissen vor dem Befahren auf ein-
wandfreien ZungenschluB gepriift werden.

Ist an einer Weiche der SpitzenverschluB nicht in Ordnung, so sind, bevor die Weiche
befahren oder als Schutzweiche benutzt werden darf, beide Weichenzungen durch
HandverschluB zu sichern. Am Hebel ferngestellter Weichen ist eine Hilfssperre an-
zubringen.

Weichen mit unvollstindiger Zungenvorrichtung sind in der befahrbaren Stellung
durch HandverschluB zu sichern. Am Hebel ferngestellter Weichen ist eine Hilfs-
sperre anzubringen.

Aufgefahrene Weichen diirfen erst wieder befahren werden, wenn ihre Befahrbarkeit
von einem in der Dienstordnung benannten Beschiftigten festgestellt ist.

Das Rangierpersonal sowie die Weichen- und Stellwerkswarter haben dariiber zu
wachen, daB die Weichensignale der Zungenbewegung der Weichen folgen. Ein
Weichensignal, das der Bewegung der Weiche nicht folgt, ist zu verhéingen. Beim
Umstellen ortsbedienter Weichen ist darauf zu achten, daB die Weichenzungen
ordnungsgemaB anliegen.

Wenn verhindert werden soll, daB fernbediente Sicherungseinrichtungen versehent-
lich bedient werden, sind an ihren Stellvorrichtungen Hilfssperren anzubringen.

Kann ein in Grundstellung Halt zeigendes Signal nicht wieder auf Halt zuriickge-
stellt werden oder kommt ein solches Signal nicht vollsténdig in die Haltstellung
zuriick, so ist das Gleis sofort durch Signal Sh 2 geméB Signalbuch (SB) abzuriegeln.

In einem Weichenwirterbezirk diirfen keine Weichen umgestellt werden, wenn

— Ziige ausnahmsweise ein-, aus- oder durchfahren miissen, ohne dafB3 der Fahrweg
durch FahrstraBenhebel oder HilfsfahrstraBenhebel gesichert ist,

— mit Reisenden besetzte Wagen bewegt werden, ohne daB der Rangierweg durch
RangierfahrstraBe, FahrstraBenhebel, HilfsfahrstraBenhebel oder nach dem
Verzeichnis der HilfsfahrstraBen gesichert ist.

Der AnschlieBer hat in der Dienstordnung festzulegen, wer die Weichen und Gleis-

sperren zu priifen, zu reinigen und gangbar zu halten sowie iiber die Funktions-
fahigkeit der sonstigen Sicherungs- und Fernmeldeanlagen zu wachen hat.
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Anweisung Nr. 34 zur BOA
(zu § 58)
— Kuppeln von Fahrzeugen —

Kuppeln von Fahrzeugen

Allgemeine Bestimmungen

Zum Kuppeln von Fahrzeugen diirfen die Gleise nur von der Rangierseite aus
(Standort des Rangierleiters) betreten und verlassen werden. Beim Hindurch-
schwingen unter dem Puffer ist der Haltegriff zu benutzen. In Weichen und Gleis-
kreuzungen ist besondere Vorsicht geboten. Auf Hindernisse am und im Gleis ist zu
achten.

Vor dem Kuppeln ist darauf zu achten, daB die Ubergangsbriicken und Faltenbilge
der Reisezugwagen sowie die umklappbaren Seiten- und Stirnwande, Stirnwand-
tiren und Bremsgelander der Giiterwagen festgelegt sind.

Nach dem An- oder Abkuppeln diirfen Fahrauftrige erst gegeben werden, wenn die
Rangierer (Kuppler) aus dem Gleis getreten sind.

Unbenutzte Schraubenkupplungen, Bremsschlduche und Heizkupplungen sind in
die vorgesehenen Halter einzuhéngen.

Kuppeln von Fahrzeugen mit Zug- und StoBeinrichtungen der Regelbauart

Triebfahrzeuge sind in der Regel durch das Rangierpersonal an- und abzukuppeln.
Bei unbegleiteten Rangierabteilungen ist ein beigegebener Wagen durch das Trieb-
fahrzeugpersonal abzukuppeln. Steht fiir das Ankuppeln des Triebfahrzeuges an
abzudriickende Einheiten kein Ortlicher Betriebseisenbahner zur Verfiigung, so hat
bei einméinnig besetzten Triebfahrzeugen der Triebfahrzeugfiihrer, bei zweiménnig
besetzten Triebfahrzeugen der Beimann (Heizer) anzukuppeln.

Die Fahrzeuge diirfen untereinander manuell nur im Stillstand an- bzw. abgekuppelt
werden.

Im Ablauf- und AbstoBbetrieb darf in der Bewegung abgekuppelt werden, wenn die
Aushebegabel oder -stange benutzt wird.

Zum Kuppeln der Fahrzeuge darf erst in das Gleis getreten werden, wenn die Fahr-
zeuge kuppelreif zum Stillstand gekommen sind. Besteht bei einzelnen Fahrzeugen
oder Fahrzeuggruppen die Gefahr des Entlaufens, so sind diese dagegen zu sichern.

Wird vom Triebfahrzeugpersonal oder von Fiithrern bzw. Bedienern sonstiger Ran-
giermittel bemerkt, daB das Gleis durch das Rangierpersonal vor Stillstand der zu
kuppelnden Fahrzeuge betreten wird, so ist sofort anzuhalten.
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Beim Kuppeln sind zuerst die Schraubenkupplungen einzuhidngen, anschlieBend
die Bremsschlauche und Heizkupplungen zu verbinden und die Absperrhihne zu
offnen. Wenn zwischen zwei Fahrzeugen zwei Bremsschlauchverbindungen fiir die
Hauptluftleitung zur Verfiigung stehen, ist nur eine Verbindung herzustellen. Vor
dem Ankuppeln des Triebfahrzeuges ist dessen Luftabsperrhahn kurz zu 6ffnen.
Das Entkuppeln hat in umgekehrter Reihenfolge zu erfolgen.

Vor dem An- und Abkuppeln von Elektrotriebfahrzeugen miissen sich die Puffer-
teller der zu kuppelnden Fahrzeuge beriihren. Beim An- und Abkuppeln von Fahr-
zeugen mit elektrischer Zugheizung darf die Heizkupplung erst bedient werden,
nachdem der Triebfahrzeugfithrer den Heizschalter und den Hauptschalter des
Elektrotriebfahrzeuges ausgeschaltet und die Stromabnehmer gesenkt hat.

Vor dem Kuppeln von Kohlenstaublokomotiven hat sich der Rangierer (Kuppler)
vom Triebfahrzeugfiihrer bestatigen zu lassen, dal die Staubschieber geschlossen
sind und die Feuerung abgestellt ist.

Kuppeln von StraBenkraftfahrzeugen (einschl. Mehrzweckfahrzeuge) mit Wagen

Das Ein- bzw. Aushidngen der Kuppelstange darf nur im Stillstand der Wagen er-
folgen.

Beim Ankuppeln ist zuerst die Kuppelstange am Wagen einzuhangen. Das Straflen-
kraftfahrzeug hat vorher zu halten. Bewegungen des StraBenkraftfahrzeuges zum
Ein- bzw. Aushiangen der Kuppelstange sind vorsichtig auszufithren. Das Straen-
kraftfahrzeug darf mit hochstens halber Schrittgeschwindigkeit (0,5 m/s) an den
Wagen heranfahren. Beim Entkuppeln ist zuerst die Kuppelstange aus dem StraBen-
kraftfahrzeug und danach aus dem Kupplungshaken des Wagens auszuhidngen.

Kuppeln von Regelfahrzeugen mit Nebenfahrzeugen mittels Kuppelstange

Beim Kuppeln von Regelfahrzeugen mit Nebenfahrzeugen mittels Kuppelstange
hat das Triebfahrzeug vorher zu halten und darf erst dann allein mit hochstens
halber Schrittgeschwindigkeit (0,5 m/s) an das Nebenfahrzeug heranfahren. Der
Rangierleiter hat sich in Hohe des Kupplers auBerhalb des Gleises aufzustellen und
diesen zu beobachten. Diese Bestimmung gilt auch, wenn Nebenfahrzeuge unter-
einander mit Kuppelstange verbunden werden sollen.

Zum Kuppeln zweier Nebenfahrzeuge mit Kuppeleisen diirfen nur solche Kuppel-
eisen verwendet werden, die sich selbsttéitig in die Kuppeltasche des zu kuppelnden
Fahrzeuges einfithren und damit ein Kuppeln im Stillstand ermdglichen. Im iibti-
gen sind die Bestimmungen nach Ziff. 2.4. zu beachten.

Kuppeln von Schmalspur-Rollfahrzeugen

Rollfahrzeuge und Schmalspurwagen sind mit besonderer Vorsicht zu kuppeln,
weil zum Verbinden mit Kuppelstange oder Kuppeleisen der Rangierer bereits vor
Stillstand der Fahrzeuge in das Gleis treten muf. Die Rangierabteilung hat deshalb
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vorher zu halten. Sie darf héchstens mit halber Schrittgeschwindigkeit (0,5 m/s) an
die zu kuppelnden Fahrzeuge heranfahren. Der Rangierleiter hat sich in Hohe des
Kupplers auBerhalb des Gleises aufzustellen und diesen zu beobachten.

Es diirfen nur Kuppelstangen verwendet werden, die mit Sicherheitsketten zum Auf-
héngen an Normalspurwagen versehen sind. Kuppeleisen miissen mit Handgriffen
ausgeriistet sein.

Kuppeln von Fahrzeugen mit Kupplungen besonderer Bauarten

Fahrzeuge mit Kupplungen besonderer Bauarten sind nach den Vorschriften der
Deutschen Reichsbahn bzw. Bedienungsanleitungen des Herstellerwerkes zu kup-
peln. Notwendige Bestimmungen sind unter Beachtung der Belange des Arbeits-
und Gesundheitsschutzes als Arbeitsschutzinstruktion herauszugeben und in der
Dienstordnung festzulegen.
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Anweisung Nr. 35 zur BOA
(zu §§ 59 und 60)
— Aufhalten der Wagen —

Aufhalten der Wagen — Bremsbesetzung,
Anhiéngelasten der Triebfahrzeuge

Aufhalten der Wagen mit Hemmschuhen

Zum Aufhalten der Wagen miissen Hemmschuhe verwendet werden, die der jewei-
ligen Schienenform entsprechen und sich in gebrauchsfihigem Zustand befinden.
Beschadigte Hemmschuhe sind auszutauschen. In der Dienstordnung ist festzule-
gen, welche Hemmschuhformen in den einzelnen Gleisen oder Gleisbereichen zu
benutzen sind.

Hemmschuhe diirfen nicht auf breitgefahrenen Schienen, vor anliegenden Weichen-
zungen oder vor Weichenherzstiicken sowie unmittelbar vor SchienenstéBen auf-
gelegt werden. Sie sind rechtzeitig vor dem Herannahen der Wagen und so aufzule-
gen, daB die bewegten Wagen vor den im Gleis stehenden Wagen zum Stillstand
kommen. Ist zu erkennen, daB die Wagen hochstens mit langsamer Schrittge-
schwindigkeit (bis 1 m/s) anlaufen werden, braucht kein Hemmschuh aufgelegt zu
werden. Vorsichtswagen und die ihnen folgenden Wagen sind aber stets vor ste-
henden Wagen anzuhalten.

Wenn zwei Hemmschuhe zum Aufhalten der Wagen verwendet werden miissen, sind
sie in angemessenem Abstand hintereinander so aufzulegen, daB auch vom zweiten
Hemmschuh ab der Bremsweg noch ausreicht. Der hintere Hemmschuh ist mog-
lichst zu entfernen, wenn der vordere wirkt.

Hemmschuhe, die nicht das Entlaufen von Wagen verhindern miissen (z. B. beim
Ankuppeln) oder nicht zur Abdeckung von Gefahrenpunkten dienen, sind wieder
von den Schienen zu entfernen und an dem vorgeschriebenen Aufbewahrungsort
(Hemmschuhstéander, Hemmschuhstein) abzulegen.

In der Dienstordnung ist festzulegen, daB bei Dienstiibergabe das iibernehmende
Rangierpersonal iiber aufliegende Hemmschuhe zu unterrichten ist.

Mit sonstigen Rangiermitteln langsam bewegte Wagen (bis 1 m/s) diirfen durch Auf-
legen eines Radaufhalters (Kriicke) gestaucht und damit zum Halten gebracht wer-
den.

Wenn auf Grund der ortlichen Verhiltnisse in besonderen Fillen das Auflegen von
Hemmschuhen zwischen den Achsen ablaufender Wagen und Wagengruppen not-
wendig ist, kann mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht der Stangenhemm-
schuh benutzt werden.
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Die Bestimmungen iiber die Rangiergerite sowie iiber ihre Handhabung im Ran-
gierdienst sind in der Dienstvorschrift fiir die Benutzung, Unterhaltung und Verwal-
tung der Hemmschuhe und sonstigen Rangiergerate (Hemmschuhvorschrift)
(Dienstvorschrift 418 der Deutschen Reichsbahn) enthalten.

Aufhaiten der Wagen mit Bremsen

Jede Handbremse ist auf ihre Wirksamkeit zu priifen, bevor sie benutzt wird. Nach
dem Anziehen der Handbremse ist das feste Anliegen der duBeren Bremsklotze
an den Endradsiétzen einer Wagenseite durch kraftigen FuBBdruck in Richtung vom
Radreifen weg zu priifen, soweit es die Bauart des Wagens zulaBt. Sinngema8 ist zu
verfahren, wenn aus der Anschrift am Wagen ersichtlich ist, daB die Handbremse
nur auf ein Drehgestell wirkt. Liegen die Bremskl6tze nicht fest an, darf die Hand-
bremse nicht verwendet werden.

Jeder Betriebseisenbahner, der eine schadhafte Bremse feststellt, hat dies nach den
in der Dienstordnung festgelegten Weisungen zu melden. Auf beiden Seitenwanden
des Wagens ist mit weiler Kreide die Anschrift ,,Bremse schadhaft* anzubringen
oder die schadhafte Bremse durch Beméangelungs- und Schadzettel zu kennzeich-
nen.

Zum Bremsen der Wagen sind moglichst die Handbremsen schwerer Wagen zu
besetzen. Die Handbremsen sind nach Bedarf zu bedienen und diirfen nur so stark
angezogen werden, daB die Rdder auf den Schienen nicht gleiten. Wenn die Rider
gleiten, muB die Handbremse gelost und wieder so weit angezogen werden, daB sich
die Rider noch drehen. Bei abgestoBenen und ablaufenden Wagen sind die Hand-
bremsen so zu bedienen, daBl an stehende Fahrzeuge hochstens mit langsamer
Schrittgeschwindigkeit (bis 1 m/s) herangefahren wird.

Wenn das AbstoBen oder Ablaufenlassen von Wagen durch die Staatliche Bahn-
aufsicht genehmigt wurde, ist in der Dienstordnung anzugeben, wieviel Achsen
ohne besetzte Bremse abgestoen werden bzw. ablaufen diirfen und in welchen Fil-
len auf Grund der oOrtlichen Verhiltnisse in der am Triebfahrzeug verbleibenden
Wagengruppe Bremsen besetzt werden miissen (z. B. bei starken Gleisneigungen,
groBen Anhédngelasten).

Ohne besetzte Bremse diirfen in der Regel bis zu 10 Achsen abgestoBen werden.
Bei starkeren Wagengruppen muf3 mindestens der zehnte Teil der Achsen gebremst
werden.

Ohne besetze Bremse diirfen in der Regel Wagengruppen bis zu 6 Achsen ab-
laufen. Bei stirkeren Wagengruppen mu8 mindestens der zehnte Teil der Achsen
besetzte Bremsen haben.

Die Staatliche Bahnaufsicht kann entsprechend den 6rtlichen Verhiltnissen fiir
das AbstoBen oder Ablaufenlassen von Wagen eine stiarkere Bremsbesetzung vor-
schreiben oder fiir Gleisbremsanlagen je nach ihrer Wirksamkeit zulassen, daf3
groBere Wagengruppen ohne besetzte Bremse ablaufen diirfen.
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Anhiingelasten der Triebfahrzeuge

Fir die eingesetzten Triebfahrzeugtypen ist anhand der Fahrzeugunterlagen in
der Dienstordnung festzulegen, wieviel Wagenachsen oder welche Anhingelasten
von einem Triebfahrzeug auf Grund der Neigungen der einzelnen Gleise oder Gleis-
bereiche ohne bediente Wagenbremse bewegt werden diirfen, und fiir wieviel Achsen
oder fiir welche Anhéngelasten bei stirkeren bzw. schwereren Gruppen je eine
Handbremse oder zwei Druckluftbremsen angeschlossen und bedient werden miis-
sen.

Dieseltriebfahrzeuge mit einer Leistung bis 220 PS (bis V 22) diirfen die im Verwen-
dungsbereich zuldssigen Anhéngelasten, die der Schlepplastentafel fiir das jeweilige
Dieseltriebfahrzeug zu entnehmen sind, ohne bediente Wagenbremse bewegen. Auf
dem Fiihrerstand des Dieseltriebfahrzeuges ist ein Behelf nach nachstehendem
Muster auszuhéngen:

Behelf
zur Schlepplastentafel des Triebfahrzeuges

Geschwindigkeit zuldssige Anhdngelast in t
inkm/h Gleis Gleis Gleis Gleis Gleis Gleis

Dieseltricbfahrzeuge mit einer Leistung iiber 220 PS, Elektrotriebfahrzeuge,
Dampfspeicherlokomotiven und Dampflokomotiven diirfen ohne bediente Wagen-
bremse die nach folgender Formel zu berechnenden beladenen Wagenachsen be-
wegen:

100:B;, — b+ Gy,

Ave
b:p

[Achsen]

Anstelle eines beladenen Wagens konnen 2 leere Wagen bewegt werden.
Es bedeuten:

A = zuldssige uhgebremste Wagenachszahl fiir beladene Wagen

B;, = Bremsgewicht des Triebfahrzeuges in t

Gr, = Dienstgewicht des Triebfahrzeuges in t

b = Bremshundertstel entsprechend der Neigung ,,s*“ in %

p = zuldssige Achslast fiir beladene Wagen in Mp
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Sind fiir einzelne Triebfahrzeugtypen die Bremsgewichte durch die Deutsche
Reichsbahn ermittelt worden, sind diese bei der Berechnung der zulédssigen unge-
bremsten Wagenachszahl ,,A* anzuwenden. Fiir ,,B;,* ist das Bremsgewicht der
Bremsstellung ,,P* einzusetzen.

Fir Triebfahrzeuge, fiir die kein von der Deutschen Reichsbahn ermitteltes
Bremsgewicht vorliegt, kann das Bremsgewicht aus der gesamten Bremsklotzkraft
,,K*“ in Mp folgendermaBen ermittelt werden:

Fiir Triebfahrzeuge mit Druckluftbremsen und guBeisernen Bremsklotzen

— Dieseltriebfahrzeuge iiber 220 PS Motorleistung B;,=13 ‘K
— Elektrotriebfahrzeuge B, =125-K
— Dampfspeicherlokomotiven und Tenderlokomotiven By.—15 > K
— Dampflokomotiven mit Schlepptendern B;,=13 ‘K

Fiir Triebfahrzeuge ohne Druckluftbremse, jedoch mit guBeisernen BremskI6tzen

— Dampfspeicherlokomotiven und Dampflokomotiven
mit Wurfhebelbremse B,=13 ‘K

— Diesel-, Elektrotriebfahrzeuge, Dampfspeicherlokomotiven
und Dampflokomotiven mit einrastbarer Hebelbremse oder
mit Spindelbremse Br,=K

Die Bremshundertstel ,,b* sind entsprechend der Neigung ,,s* nachstehender
Tabelle zu entnehmen:

Neigung bis
895 1 255 7(S 8 10 13 20 25 30 35 40

b % 5 6 7 10 12 16 23 29 34 40 45

Sollen von einem Triebfahrzeug, auBer Dieseltriebfahrzeuge bis 220 PS Motor-
leistung, mehr Achsen bewegt werden als nach Ziff. 3.3. zuldssig ist, miissen
zusitzliche Wagenachsen gebremst werden. Je eine bediente Handbremse oder
2 bediente Druckluftbremsen lassen die zusatzliche Mitnahme der in nachstehender
Tabelle angegebenen Wagenachszahl zu. Dabei ist die zuldssige Anhédngelast des
Triebfahrzeuges nicht zu iiberschreiten.

Neigung bis
8 2/50 1 2.5 5 8 10 13 20 25
Wagenachszahl 32 30 24 17 14 11 7 6
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In Neigungen iiber 259, ist die Benutzung von Handbremsen nicht zulissig.
Es miissen alle Wagenachsen an die durchgehende Druckluftbremse angeschlossen
werden.

Fiir die Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb und die sonstigen Rangiermittel sind die
zuldssigen Anhingelasten und, soweit erforderlich, die Bremsbesetzung sinngemi 3
zu ermitteln und in der Dienstordnung festzulegen.

MuB beim Rangieren die durchgehende Druckluftbremse verwendet werden, dann
ist wie bei einer vollen Bremsprobe gemif der Anlage zu priifen, ob die erforder-
lichen Bremsen wirken. Die volle Bremsprobe wird erforderlich, wenn bei Rangier-
fahrten iiber Zufithrungs- und Verbindungsgleise (Streckenrangiergleise) die Be-
nutzung der durchgehenden Druckluftbremse in der Dienstordnung besonders an-
geordnet sind.
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Durchfiihrung von Bremsproben im Rangierdienst

Die Bestimmungen dieser Anlage sind Ausziige aus den Vorschriften fir den
Bremsdienst (Bremsvorschrift) Teil II — Bedienung und Unterhaltung der Druck-
luftbremsen im Betrieb — (Dienstvorschrift 464 II der Deutschen Reichsbahn)
unter Berticksichtigung der Verhéltnisse der AnschluB3bahnen.

Allgemeine Bestimmungen

Die Bremsprobe ist ein wichtiges Sicherungsmittel. Sie zeigt, ob die Druckluft unge-
hindert bis zum SchluB der Rangierabteilung gelangt und ob die Bremsen richtig
anlegen und losen.

Man unterscheidet Bremsproben, durch die das Arbeiten aller Bremsen in der
Rangierabteilung (volle Bremsprobe) und solche, durch die hauptsichlich das
Arbeiten der letzten Bremse (vereinfachte Bremsprobe) festgestellt wird.

Die Bremsprobe darf nur von besonders ausgebildeten und gepriiften Betriebs-
eisenbahnern vorgenommen werden.

Die volle Bremsprobe

Die volle Bremsprobe wird vor Beginn der Fahrt mit dem Fiihrerbremsventil des
Triebfahrzeuges oder mit der Priifvorrichtung einer ortsfesten Druckluftanlage
ausgefiihrt. Sie ist zu wiederholen, wenn die Rangierabteilung ohne Triebfahrzeug
nach der Bremsprobe langer als 3 Stunden, bei mehr als —10 °C ldnger als 1 Stunde
abgestellt war.

Der Triebfahrzeugfiihrer fiillt die Hauptluftleitung mit Druckluft von 5kp/cm?
und legt den Fiihrerbremshebel des Fiithrerbremsventils in Fahrtstellung. Halt der
Leitungsdruckregler den Regeldruck, ist der Fithrerbremshebel in Mittelstellung zu
legen und der Leitungsdruckmesser zu beobachten. Ist der Druckabfall bei einer
Rangierabteilung von etwa 100 Achsen in einer Minute groBer als 0,3 kp/cm?, so
sind groBere Undichtheiten in den Bremseinrichtungen vorhanden, die noch vor
der Bremsprobe beseitigt werden miissen. Der die Bremsprobe Ausfiihrende iiber-
zeugt sich, ob die Handgriffe der Umstellvorrichtungen der Wagen in der entspre-
chenden Stellung liegen und ob alle Bremsen, auch die des Triebfahrzeuges, gelost
sind. Sonst gibt er Signal Zp 13 des Signalbuches (SB) und wiederholt es notigen-
falls.

GBI. SDr. 740



2.3

2.4.

245

2.6.

247

2.8.

Von einem Ende der Rangierabteilung gibt er das Signal Zp 12
— Bremse anlegen —

des Signalbuches (SB).

Daraufhin wird eine Betriebsbremsung ausgefiihrt, indem der Druck der Haupt-
luftleitung um héchstens 0,5 kp/cm? vermindert wird.

Der die Bremsprobe Ausfithrende geht an der Rangierabteilung entlang und priift,
ob die Bremsklotze aller eingeschalteten Bremsen fest anliegen. Trifft dies nicht zu,
so muB er die Ursache ermitteln und nétigenfalls die Signale zum wiederholten
Losen und Bremsen geben. Keinesfalls.ist der Triebfahrzeugfﬁhrer durch wieder-
holtes Signal Zp 12 zum verstéirkten Bremsen zu veranlassen. Ist eine Bremse so
schadhaft, daB sie ausgeschaltet werden muB, ist dies auf beiden Wagenseiten mit
weiBer Kreide anzuschreiben und nach den in der Dienstordnung gegebenen ort-
lichen Weisungen zu melden. Wenn der Wagen nach der Art des Schadens auch
nicht als Leitungswagen weiterlaufen kann, ist er auszusetzen. Handelt es sich um
eine trige Bremse oder hat sich die Bremse von selbst wieder gelost, ist der Wagen
ebenfalls als Schadwagen zu behandeln. Die Bremse bleibt eingeschaltet, gilt aber
als nicht wirkend.

Am anderen Ende der Rangierabteilung angekommen, gibt der die Bremsprobe
Ausfiihrende das Signal Zp 13

— Bremse 16sen —.

Der Fithrerbremshebel wird entsprechend der Linge der Rangierabteilung kurze
Zeit in die Schnellbremsstellung gelegt, um die Hauptluftleitung auszublasen und
die an den Bremsen vorhandenen Beschleunigungseinrichtungen zu bewegen. Das
folgende Losen der Bremsen wird durch einen kriftigen FiillstoB eingeleitet. In der
Fiillstellung bleibt der Fithrerbremshebel je nach Linge der Rangierabteilung und
der vorangegangenen Druckminderung einige Sekunden liegen und wird dann
unter dauernder Beobachtung des Leitungsdruckmessers langsam gegen die Fahrt-
stellung zuriickgezogen. Erst wenn sich zeigt, daB der Regeldruck von 5 kp/cm?
in der Hauptluftleitung unverédndert bleibt, ist der Fiithrerbremshebel in die Fahrt-
stellung zu legen.

Erkennt der die Bremsprobe Ausfithrende, daB sich die Bremsklotze des letzten
Fahrzeuges von den Rédern abgehoben haben, geht er wieder, und zwar méglichst
auf der anderen Seite der Rangierabteilung entlang. Hierbei iiberzeugt er sich, ob
auch alle iibrigen Bremsen durch die Erh6hung des Druckes in der Hauptluftleitung
geldst sind. Bleibt eine Bremse trotz zweimaligem Bremsen und Lésen angezogen,
ist sie auszuschalten und durch die Losevorrichtung zu 16sen. Weiter ist nach
Ziff. 2.6. zu verfahren. Es ist ausdriicklich verboten, eine Bremse eingeschaltet zu
lassen, die durch das Fiihrerbremsventil nicht gelost werden konnte. Bei der
Bremsprobe darf nicht am Loseventil gezogen werden.
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Wenn alle eingeschalteten Bremsen gelst sind, ist die Bremsprobe beendet. Der die
Bremsprobe Ausfithrende meldet dem Triebfahrzeugfiihrer und ggf. dem Rangier-
leiter

— Bremse in Ordnung —.

Hierbei ist dem Triebfahrzeugfithrer die Anzahl der Fahrzeuge mit Plastbrems-
klotzsohlen mitzuteilen.

Der Triebfahrzeugfiihrer darf den Fahrauftrag erst ausfiihren, wenn ihm
— Bremse in Ordnung —

gemeldet oder durch Signal Zp 14 des Signalbuches (SB) angezeigt wurde.

Die vereinfachte Bremsprobe

Die vereinfachte Bremsprobe beschrinkt sich auf die Priifung der Bremse des
letzten durchgehend gebremsten Fahrzeuges und auf die Bremsen aller neu an die
durchgehende Hauptluftleitung angeschlossenen Fahrzeuge. Hat der SchluBbrems-
wagen eine einlosige Bremse, ist auch das Losen der dem SchluB der Rangier-
abteilung nichstgelegenen mehrlosigen Bremse zu beobachten.

Anstelle der vollen Bremsprobe darf die vereinfachte Bremsprobe durchgefiihrt
werden, und zwar

nach dem voriibergehenden Ab- und Wiederankuppeln des Triebfahrzeuges an die
Rangierabteilung und nach dem Abkuppeln der Vorspannlokomotive,

wenn Fahrzeuge aus der Rangierabteilung ausgesetzt wurden, die Hauptluftleitung
aus einem anderen Grunde getrennt oder ein Luftabsperrhahn voriibergehend
geschlossen war,

nach dem Einstellen oder Anhdngen von Fahrzeugen, die an die Hauptluftleitung
angeschlossen wurden.

Die Bestimmungen fiir die volle Bremsprobe gelten sinngemiB auch fiir die verein-
fathte Bremsprobe, wenn hier nichts Abweichendes bestimmt ist.

Wegfall der Bremsprobe

Die Bremsprobe entfallt, wenn Fahrzeuge am SchluBl der durchgehend gebremsten
Rangierabteilung abgehdngt wurden.
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Anweisung Nr. 36 zur BOA
(zu §60)
— Sicherung stillstehender Fahrzeuge —

Sicherung stillstehender Fahrzeuge

Allgemeines

Die Sicherung stillstehender Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte Bewegung kann

— durch Anziehen der Handbremse oder Feststellbremse (seitliche Radhand-
bremse),

— durch Festlegen mit Radvorleger aus Holz oder Stahl, Sicherheitsradvorleger
oder Hemmschuh,

— durch Anlegen der Druckluftbremse,
— durch Kuppeln mit gebremsten Fahrzeugen

erfolgen. Das Auflegen von Steinen, Holz- oder Eisenstiicken oder dgl. auf die
Schienen ist verboten.

Das Sichern mit Radvorlegern aus Holz ist nur in Lade- und Werkstattgleisen mit
einer geringeren Neigung als 2,5%/,, (1 :400) zulissig.

Sicherung stillstehender Fahrzeuge in stiirkeren Neigungen als 2,5°%/,, (1:400)

Zum Sichern stillstehender Fahrzeuge in stirkeren Neigungen als 2,5%/o, (1:400)
sind vorrangig Handbremsen, vor allem die von schweren Fahrzeugen, zu benutzen.
Seitliche Radhandbremsen (Feststellbremsen) gelten hierbei als Handbremsen.

Nach dem Anziehen einer Handbremse ist das feste Anliegen der duBeren Brems-
klotze an den Endradsitzen einer Fahrzeugseite durch kriftigen FuBdruck in
Richtung vom Radreifen weg zu priifen. Liegen die Bremskl6tze nicht fest an, so
darf die Handbremse nicht verwendet werden.
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Mit je einer Handbremse darf festgelegt werden

bei einer eine Fahrzeuggruppe
Gleisneigung bis zu einem Gesamtgewicht
bis von

394, (1:333) 320t

4%/50 (1:250) 240 t

5%4 (1:200) 200 t

6%00 (1:167) 160 t

7% (1:143) 140 t

8900 (1:125) 120 t

99/, (1:111) 110t

10%,, (1:100) 100 t

mehr als 10°%/o, bis 15%4, (1:67) 70 t

mehr als 15%/4, bis 20%/50 (1:50) 50 t

Bei Gleisneigungen von mehr als 10%/, (1:100) bis 20°/,, (1:50) ist zusitzlich
ein Sicherheitsradvorleger vor die erste Achse auf der Talseite aufzulegen.

Auf Gleisen mit einer stirkeren Neigung als 20%/y, (1:50) diirfen Wagen nur mit
angekuppeltem Triebfahrzeug abgestellt werden. Das Triebfahrzeug muB sich dabei
auf der Talseite befinden.

Fehlen Handbremsen, konnen in Neigungen von mehr als 2,5°/4, (1 :400) bis 10%/40
(1:100) an Stelle einer Handbremse zwei Wagen durch je einen Hemmschuh ge-
sichert werden. Dabei gentigt das Festlegen der Achsen auf der Talseite. Zwischen
die Achsen eines Fahrzeuges diirfen keine Hemmschuhe gelegt werden. Ist keine
Handbremse vorhanden, ist auf der Talseite die vordere Achse durch einen Rad-
vorleger oder Sicherheitsradvorleger festzulegen.

Mit einem Radvorleger, mit einem Sicherheitsradvorleger oder mit einem Hemm-
schuh diirfen hochstens festgelegt werden

bei einer eine Fahrzeuggruppe
Gleisneigung bis zu einem Gesamtgewicht
bis von

3%00 (1:333) 160 t

4%50 (1:250) 120 t

5%00 (1:200) 100 t

6°/50 (1:167) 80t

9se (12143) 70t

8000 (1:125) 60t

9%00 (1:111) 55t

10°%/50 (1:100) 50t

Dabei ist darauf zu achten, daB8 Radvorleger, Sicherheitsradvorleger oder Hemm-
schuhe der Schienenform entsprechen.
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Sicherheitsradvorleger diirfen nur vor dem ersten Radsatz auf der Talseite aufgelegt
werden.

Das Triebfahrzeug darf erst abgekuppelt werden, wenn die Rider des auf der
Talseite festzulegenden Fahrzeuges auf dem Radvorleger, Sicherheitsradvorleger
oder Hemmschuh gefaBt haben, soweit notwendig die Handbremsen angezogen
sind und das feste Anliegen der Bremskl6tze gepriift wurde. Das gilt sinngemi
auch beim Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln.

In der Dienstordnung ist festzulegen, wie und in welchem Umfang die Sicherung
der Fahrzeuge in den einzelnen Gleisen oder AnschluBbahnbereichen zu erfolgen
hat, in welchen Gleisen mit einer stédrkeren Neigung als 2,5%/,, (1:400) das Ab-
stellen von Fahrzeugen zuléssig ist und welche SicherheitsmaBnahmen dabei einzu-
halten sind. Die 6rtlichen SicherheitsmaBnahmen sind vom AnschlieBer so vorzu-
schreiben, daB Ladestellen, Arbeitsstellen und sonstige Anlagen an den sich auf der
Talseite anschlieBenden Gleisen nicht durch ablaufende Fahrzeuge gefihrdet
werden konnen.
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Anweisung Nr. 37 zur BOA
(zu §62)
— Nebenfahrzeuge —

Fahrten mit Nebenfahrzeugen

Betriebsdienstliche Einteilung der Nebenfahrzeuge

Kleinwagen sind
— Gleiskraftwagen einschlieBlich Anhanger (auBer den in Ziff. 1.3. genann-
ten Gleiskraftwagen),

— Rottenwagen,
— Hebelwagen,
— Gleisfahrrader,
— Gleiskraftrader,

— spurgefithrte Mehrzweckfahrzeuge, soweit sie nicht als sonstige Rangiermittel
eingesetzt werden.

Schienenfahrbare Gerite sind

— schienenfahrbare Gestelle sowie Geridte und Maschinen mit mindestens einem
Spurrad (z. B. Einschienenwagen, fahrbare Leitern).

Schwere Nebenfahrzeuge sind

— Gleiskraftwagen mit mindestens 3,5 Mp Achslast und leitfihigen Achsen,
— Gleisstopfmaschinen (z. B. Matisa, Plassermatic),

— Richt- und Verdichtmaschinen mit Fahrantrieb,

— Schienenkrane,

— Akkuschleppfahrzeuge mit mindestens 3,5 Mp Achslast, soweit sie nicht als
sonstige Rangiermittel eingesetzt werden,

— andere nach der Dienstvorschrift fiir Fahrzeuge und Geréte mit betrieblicher
Sonderbehandlung (Vbs) (Dienstvorschrift 431 der Deutschen Reichsbahn)
genannten schweren Nebenfahrzeuge.
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Verwendung der Nebenfahrzeuge

Mit Nebenfahrzeugen diirfen, soweit sie dafiir eingerichtet sind, beférdert werden

— Stoffe und Gerite fiir die Unterhaltung der Bahnanlagen und fir die Versor-
gung der Betriebsstellen,

— Betriebseisenbahner, denen die Kontrolle, Priiffung und Beaufsichtigung des
Betriebsdienstes bzw. die Unterhaltung der Bahnanlagen und der Fahrzeuge
iibertragen ist,

— andere Personen mit Zustimmung des AnschluB8bahnleiters.

Stoffe und Gerite sind so zu sichern, daB sie sich wahrend der Fahrt nicht verschie-
ben konnen.

Die Bestimmungen des Gesundheitsschutzes, Arbeitsschutzes und Brandschutzes
sind zu beachten. Der Fiihrer des Nebenfahrzeuges darfin der Dienstausiibung nicht
behindert werden.

Einsatz der Nebenfahrzeuge

Kleinwagen und schienenfahrbare Gerite miissen mit einem Betriebseisenbahner
mit Kenntnissen eines Rangierleiters (Kleinwagenfiihrer) besetzt werden. In der
Regel kann der Kleinwagenfiihrer, wenn er daflir ausgebildet und gepriift ist,
gleichzeitig einen Kleinwagen mit Fahrantrieb bedienen. Schwere Nebenfahrzeuge
miissen mit einem Betriebseisenbahner besetzt werden, der die Befdahigung zum
Fiihren des schweren Nebenfahrzeuges nachgewiesen hat und die Kenntnisse eines
Rangierleiters besitzt. Befahren diese Nebenfahrzeuge Gleise der freien Strecke,
muB der Fiihrer des schweren Nebenfahrzeuges auBerdem als Zugfiihrer gepriift
sein. Diese Betriebseisenbahner miissen mit der Ortlichkeit vertraut sein und sind
fiir die Sicherheit der Fahrt verantwortlich.

Mit einem Gleiskraftwagen diirfen Regelfahrzeuge unter Verwendung der vor-
geschriebenen Kuppelstange bis zu einem Gesamtgewicht von 20t auf Gleisen,
die nicht zur freien Strecke gehdren, mit einer Neigung bis 2,5%/4, (1:400) und mit
einer Geschwindigkeit von hochstens 10 km/h bewegt werden. Sie diirfen als unbe-
gleitete Rangierabteilungen behandelt werden.

Kleinwagen und schienenfahrbare Gerate diirfen nur dann durch Triebfahrzeuge
bewegt werden, wenn es durch Schaden am eigenen Fahrantrieb notwendig wird.
Zum Kuppeln ist die vorgeschriebene Kuppelstange zu verwenden. Die Geschwin-
digkeit darf fiir gezogene Fahrten 20km/h, fiir geschobene Fahrten hochstens
10km/h betragen, soweit nicht geringere Geschwindigkeiten vorgeschrieben sind.

Schwere Nebenfahrzeuge diirfen von Triebfahrzeugen entsprechend den An-
schriften am Nebenfahrzeug befordert werden, wenn das Kuppeln mit dem Regel-
fahrzeug durch Zug- und StoBeinrichtungen der Regelbauart erfolgt. Besitzt das
Nebenfahrzeug keine Zug- und StoBeinrichtung der Regelbauart, kann eine
Kuppelstange verwendet werden. Die Geschwindigkeit darf in diesen Fillen bei
gezogenen Fahrten 20 km/h und bei geschobenen 10 km/h nicht tiberschreiten.
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3.7,
3.8.

309.

Kleinwagen konnen miteinander gekuppelt oder durch die Ladung verbunden
sein, sie gelten als eine Fahrt. Jedes Fahrzeug muB eine bediente Bremse haben.
Nur Gleiskraftwagen diirfen bis zu zwei ungebremste Anhanger mitfiihren, wenn
diese Fahrzeuge durch eine Mittelkupplung, die Zug- und StoBkréfte aufnehmen
kann, oder durch die Ladung starr verbunden sind. Ungebremste Anhénger
diirfen nicht mit Personen besetzt werden.

Die Fahrten der Nebenfahrzeuge diirfen die an den Nebenfahrzeugen angeschrie-
bene oder fiir sie festgelegte Fahrzeuggeschwindigkeit, jedoch die auf der AnschluB-
bahn zugelassene Rangier- bzw. Streckengeschwindigkeit nicht iiberschreiten.
Im iibrigen ist die Fahrgeschwindigkeit so zu bemessen, daB8 die Nebenfahrzeuge
innerhalb der Sichtweite zum Halten gebracht werden kénnen. Mit plotzlich auf-
tretenden Hindernissen ist zu rechnen.

Die Sicherungsanlagen fiir Bahniiberginge sind fiir Fahrten mit Nebenfahrzeugen
zu bedienen. Im iibrigen gilt die Anweisung Nr. 4 zur BOA — Bahniibergénge —.

Der Fiihrer hat das Nebenfahrzeug gegen unbeabsichtigtes Bewegen bzw. unbe-
fugtes Ingangsetzen zu sichern.

Ortsbediente Weichen und Gleissperren, deren Bedienung durch das Rangier-
personal zuléssig ist, diirfen auch vom Fiihrer des Nebenfahrzeuges umgestellt
werden.
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2.1

Anweisung Nr. 38 zur BOA
(zu §65)
— Bahnbetriebsunfille —

Hilfeleistung, Meldung, Untersuchung, Berichterstattung
und Auswertung der Vorkommnisse im Anschluflbahnbetrieb

Diese Anweisung gilt fiir alle in Ziff. 2. aufgefithrten Vorkommnisse in AnschluB-
bahnen. Sie gilt nicht

— fir Vorkommnisse, die sich bei der Betriebsfithrung durch die Deutsche Reichs-
bahn zwischen dem Anschlubahnhof und der Wageniibergabestelle ereignen,

— fiir Vorkommnisse in AnschluBbahnen, bei denen Betriebseisenbahner der
Deutschen Reichsbahn beteiligt sind.

Diese Vorkommnisse sind von der Deutschen Reichsbahn nach ihren Vorschriften
zu untersuchen und zu melden. Hat die Ursache des Vorkommnisses der An-
schlieBer ganz oder teilweise zu vertreten, ist der Staatlichen Bahnaufsicht eine
Abschrift des Unfallmeldeblattes zuzuleiten.

Nach der Art der Vorkommnisse werden unterschieden
— Bahnbetriebsunfille,

— Zuggefédhrdungen,

— Personenunfille,

— sonstige Ereignisse.

Bahnbetriebsunfélle sind alle innerhalb der AnschluBbahn bei bewegten oder
angestoBBenen Fahrzeugen vorkommenden Unfille, auBer bei Kleinwagen und
schienenfahrbaren Gerdten. Die Bahnbetriebsunféille werden ihrer Art nach
unterschieden in Entgleisungen, ZusammenstoBe und Zusammenpralle.

Als Entgleisung gilt jedes Abgleiten oder Abheben eines oder mehrerer Réder eines
Fahrzeuges von seiner Fahrbahn — auch wenn das Fahrzeug sich von selbst wieder
aufgleist —, soweit die Entgleisung nicht Folge eines ZusammenstoBes oder Zu-
sammenpralls ist. Sind infolge einer Entgleisung weitere Fahrzeuge im gleichen
oder in benachbarten Gleisen entgleist, so zahlt dies als eine Entgleisung.

ZusammenstoBe sind
— das Gegeneinanderfahren von Fahrzeugen aus entgegengesetzten Richtungen,

— das Auffahren in derselben Fahrtrichtung (auch auf stehende Fahrzeuge),
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24.2.
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2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.
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— das Zusammenstoflen durch Flankenfahrten auf ineinanderlaufenden oder sich
kreuzenden Fahrwegen,

wenn dabei Menschen getotet oder verletzt werden, Zugfahrten betroffen sind,
Fahrzeuge entgleisen oder beschiadigt werden.

Zusammenpralle sind das Auf- oder Gegeneinanderfahren von Fahrzeugen auf
stehende oder sich bewegende StraBenfahrzeuge und umgekehrt — ausgenommen
Fahrrader und Handwagen —.

Zuggefahrdungen sind alle Vorkommnisse, bei denen eine akute Gefahr fiir eine
Zugfahrt bestand.

Personenunfille sind Vorkommnisse, bei denen Eisenbahner der AnschluBbahn,
andere Werksangehorige oder betriebsfremde Personen im Zusammenhang mit
dem Bewegen von Fahrzeugen auf andere Art und Weise als bei den unter Bahn-
betriecbsunfillen gemaB Ziff. 2.1. aufgefithrten Vorkommnissen getotet oder
verletzt werden. Selbstmorde und Selbstmordversuche zahlen nicht zu den Perso-
nenunfillen. Solange nicht feststeht, daB es sich um einen Selbstmord oder Selbst-
mordversuch handelt, gilt das Vorkommnis als Personenunfall.

Sonstige Ereignisse sind
Angriffe auf die Anschluf3bahn wie
— Angriffe gegen AnschluBbahnbeschiftigte im Dienst,

— SchieBen und Werfen nach Ziigen oder Rangierabteilungen, ohne Riicksicht auf
Umfang und Folgen;

Zerknalle, Explosionen bzw. Implosionen von Kesseln oder Behiltern

— an und in Fahrzeugen — auch verladene — (Dampfkessel, Treibstoff-, Gas- und
Druckluftbehilter, Olschalter von Elektrotriebfahrzeugen),

— die ortsfest sind und den Zwecken der AnschluBbahn dienen oder den An-
schluBbahnbetrieb beeintrachtigen;

Brande und Explosionen, die den Anschlulbahnbetrieb beeintrachtigen;

das Auslaufen oder Entweichen fliissiger Treibstoffe, Ole, Giftstoffe oder anderer
Chemikalien einschlieBlich verdickter oder verfliissigter Gase, sofern sie den An-
schluBbahnbetrieb beeintrachtigen ;

auBergewohnliche, nicht auf natiirlichen Verschleil beruhende Schiden an Fahr-
zeugen und Bahnanlagen;

Betriebsgefahrdungen durch Trunkenheit.

Einteilung der Vorkommnisse

Zur Gewihrleistung einer exakten Berichterstattung und Ubersicht werden die
in Ziff. 2. genannten Vorkommnisse nach ihrem Umfang wie folgt eingeteilt :
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3.4.
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4.3.

Vorkommnisse Vorkommnisse Vorkommnisse

1. Grades 2. Grades 3. Grades

wenn wenn wenn

— Menschen getotet — bis 5 Menschen — Menschen
oder mehr als schwerverletzt verletzt wurden,
5 Menschen schwer- wurden,
verletzt wurden,

— der Sachschaden — der Sachschaden — der Sachschaden
iber 100000 M iber 10000 M bis bis 10000 M
betragt, 100000 M betragt, betragt.

— Angriffe auf die An- — Zuggefahrdungen
schluBbahn erfolgten. eintraten.

Als schwerverletzt gilt ein Mensch, der bei einem der genannten Vorkommnisse
schweren Korperschaden erlitten hat (z. B. Verlust von GliedmaBen, komplizierte
Splitterbriiche, Knochenbriiche beider Arme, beider Beine, Brustverletzungen
verbunden mit starkem Blutverlust, Wirbelsdulen- und Beckenbriiche, Ober-
schenkelbriiche, Briiche beider Kndchel, Schidelbriiche, Verletzungen entschei-
dender Nervenstriange, schwere Verbrennungen).

Als getotet im Sinne dieser Anweisung gilt auch eine Person, die innerhalb von
24 Stunden nach dem Vorkommnis verstorben ist.

Als Sachschaden gilt der Aufwand, der voraussichtlich fiir die Wiederherstellung
des funktionsfahigen und betriebssicheren Zustandes der beschidigten Anlagen
und Fahrzeuge erforderlich ist zuziiglich der Verluste an Giitern und Sachen.
Die Kosten fiir die Aufriumungsarbeiten bleiben unberiicksichtigt.

Vorbereitende MaBnahmen des AnschlieBers

Jeder AnschlieBer ist dafiir verantwortlich, daB

— alle in Ziff. 2. aufgefithrten Vorkommnisse gemeldet, griindlich untersucht —
sofern die Untersuchung nicht durch die Deutsche Volkspolizei erfolgt — und
ausgewertet werden. Angriffe auf AnschluBbahnen werden von der Deutschen
Volkspolizei untersucht;

— iiber die Vorkommnisse, wie vorgeschrieben, berichtet wird.

Der AnschlieBer hat einen geeigneten Dienstposten als Unfallmeldestelle der An-
schluBbahn zu bestimmen, an den alle Vorkommnisse zu melden sind. Es ist fest-
zulegen, wer berechtigt ist, die Leitung an der Unfallstelle zu iibernehmen. Die
Festlegungen sind in die Dienstordnung aufzunehmen.

Die fiir Hilfeleistungen, Behebung der Folgen, Meldungen und Untersuchungen
erforderlichen Einrichtungen bzw. Unterlagen sind vom AnschlieBer vorzubereiten
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52

5:3.

72

410

und stdndig in ordnungsmiBigem Zustand zu halten. Als Grundlage fiir die zu
treffenden MaBnahmen und abzugebenden Meldungen hat der AnschlieBer einen
Unfallmeldeplan nach Anlage 1 aufzustellen. Dieser ist zu den Unfallunterlagen
der Unfallmeldestelle zu nehmen. Ausziige sind auf allen Dienstposten auszulegen.
Der AnschlieBer hat halbjahrlich zu aiberprifen und zu gewihrleisten, daB3 die
Unfallunterlagen auf allen Dienstposten dem neuesten Stand entsprechen und die
Einrichtungen vollzihlig und einsatzfahig sind. Die Priifungen sind im Unfall-
meldeplan zu bestatigen.

In AnschluBbahnen mit Zugfahrdienst oder starkem Rangierbetrieb sind min-
destens jahrlich Unfalliibungen durchzufiihren.

SofortmaBinahmen

Die Sicherung der Unfallstelle bzw. des Ereignisortes und die Abwehr weiterer
Gefahren hat allen anderen Handlungen vorauszugehen.

Der Verantwortliche der Unfallmeldestelle hat z. B. zu veranlassen

— die Sicherung der Unfallstelle,

— die Bergung Verungliickter,

— das Abschalten und Erden elektrischer Fahrleitungen,

— das Ausschalten bzw. Abschalten von Starkstrom-, Gas- und Wasseranlagen,
— das SchlieBen von Brandtiiren,

— die Abgabe der Meldungen nach dem Unfallmeldeplan.

Der Leiter an der Unfallstelle ist dafiir verantwortlich, daB die erforderlichen Hilfs-
krifte, Hilfs- und Rettungsmittel schnellstens an die Unfallstelle gebracht und ein-
gesetzt werden. Er trifft MaBnahmen zur Versorgung der Verletzten und fiir die
Beleuchtung der Unfallstelle.

Bergung Verungliickter

Mit der Rettung und Bergung Verungliickter ist sofort zu beginnen. Hierbei sind
am Unfallort nur solche Verdnderungen vorzunehmen, die zur schnellen Hilfe
notwendig sind. Die vorgefundene Lage Verungliickter ist ortlich zu kennzeichnen.
Fiir die Bergung Verungliickter und fiir die Beseitigung der Unfallfolgen hat der
AnschlieBer zu sorgen.

Beseitigung der Unfallfolgen

Der Aufbewahrungsort der Geriate, Rettungsmittel und Aufgleisgerdte des An-
schlieflers ist in der Dienstordnung festzulegen.

Wenn der Anschliefer entgleiste Fahrzeuge nicht selbst aufgleisen darf oder die
eigenen Mittel fiir das Aufgleisen der Fahrzeuge und das Beseitigen der Unfall-
folgen nicht ausreichen, kann er die Hilfe der Deutschen Reichsbahn anfordern.
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82

8.3.

8.4.

8.5.

9l

9.2.

Zur Raumung der Gleise stehen folgende Einrichtungen der Deutschen Reichsbahn
zur Verfligung:

— Geritewagen, die mit Werkzeugen und Gerdten zum Aufgleisen, Aufriumen
und Beleuchten der Unfallstelle sowie fiir schnelle Hilfe mit einem groBen Ret-
tungskasten ausgeriistet sind,

— technische Sonderwagen wie Kranwagen, Hilfsdrehgestellwagen.

Die in Ziff. 7.3. aufgefiihrten Fahrzeuge sind beim AnschluBbahnhof anzufor-
dern. Bei der Anforderung sind die Folgen des Unfalles anzugeben, damit vor
der Abfahrt des Hilfszuges der Umfang der erforderlichen Hilfe beurteilt werden
kann.

Abgabe eiliger Meldungen

Die in Ziff. 2. aufgefithrten Vorkommnisse sind der Unfallmeldestelle des An-
schluBbahnhofs innerhalb 30 Minuten zu melden.

Vorkommnisse 1. und 2. Grades — und bei Verdacht bzw. bei Anhaltspunkten fiir
eine Straftat auch Vorkommnisse 3. Grades — sind auBerdem sofort an die Staats-
anwaltschaft und an di¢ Deutsche Volkspolizei zu melden.

Die zustiandige Arbeitsschutzinspektion ist umgehend zu verstindigen, wenn
Menschen schwer verletzt oder getotet wurden oder groBere Sachschiden einge-
treten sind, die mit Méingeln im Gesundheits- und Arbeitsschutz zusammen-
hidngen konnen.

Eilige Meldungen miissen Angaben iiber Ort, Zeit, Hergang und Folgen — und
soweit moglich — tiber die Ursache des Vorkommnisses enthalten. Angaben, die
zum Zeitpunkt der Abgabepflicht unvollstindig bzw. noch nicht méglich sind,
miissen als Ergidnzung nachgemeldet werden.

Fiir alle eiligen Meldungen ist der Fernsprecher zu benutzen; andere Nachrichten-
mittel dann, wenn die Meldung schneller ihr Ziel erreicht.

Untersuchung der Vorkommnisse

Der AnschlieBer ist fiir die umfassende Untersuchung aller Vorkommnisse aufler
der Anschlidge auf die AnschluBbahn verantwortlich. Sofern ein Ermittlungsver-
fahren eingeleitet wird, ist die Untersuchung mit dem Staatsanwalt oder Unter-
suchungsorgan abzustimmen. Bei jedem Vorkommnis ist die Ursache griindlich zu
ermitteln. Es sind sofort MaBnahmen einzuleiten, um gleiche oder dhnliche Vor-
kommnisse zu verhindern.

Kann der AnschlieBer die Ursache des Vorkommnisses nicht kldren, oder gibt es
bei den Untersuchenden hieriiber unterschiedliche Meinungen, oder ist der An-
schluBbahnleiter unmittelbar an der Entstehung des Vorkommnisses beteiligt,
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so ist der Dienstvorsteher des AnschluBbahnhofes zu ersuchen, die Untersuchung
im Auftrag des AnschlieBers durchzufithren. Das Untersuchungsergebnis ist vom
AnschlieBer durch Unterschrift im Unfallbericht zu bestétigen.

Liegt die Ursache eines Vorkommnisses bei der Deutschen Reichsbahn, so ist ein
Beauftragter der Deutschen Reichsbahn an der Untersuchung zu beteiligen, von
dem das Untersuchungsergebnis im Unfallmeldeblatt unterschriftlich anzuerkennen
ist. SinngemaB ist zu verfahren, wenn an dem Vorkommnis ein anderer An-
schlieBer beteiligt ist.

Bei der Untersuchung ist besonders zu achten auf

—_ Stellung der Signale, Hebel, Weichen, Blockfelder, anderer Sicherungsanlagen,
der Zugbeeinflussungseinrichtungen und der sonstigen beweglichen Einrich-
tungen; Zeit und Art ihrer Bedienung,

— Beleuchtung der ortlichen Signale und der Zugsignale,

— Handhabung des Zugmeldedienstes,

— Wetter- und Sichtverhaltnisse,

— Schliipfrigkeit, Vereisung, Bestreuung usw. der Schienen an der Unfallstelle,

__ Zeit und Ort der von Zug- oder drtlichen Personalen oder von anderen Personen
abgegebenen Signale und Warnzeichen und die Art der gegenseitigen Verstén-
digung,

__ 7Zustand und Handhabung der Rangiermittel und Rangiergerite,

__ Fahrgeschwindigkeit, Zugbildung, Zug- und Bremsgewicht und die sich daraus
ergebenden Bremshundertstel, Art der Bremsbedienung, Beginn der Brems-
wirkung, Stellung der Fiithrerbremsventile, Steuerventile und Absperrhdhne,
Betitigung der Sandstreuer,

__ Zustand der Fahrzeuge, insbesondere der Radsétze, ihrer Verbindung mit dem
Untergestell, Zustand der Bremsen, Tragfedern, Zug- und StoBeinrichtungen,
Gattung, Eigentum und Betriebsnummer des mutmaBlich zuerst entgleisten
Fahrzeuges, Ort und Zeit der letzten Untersuchungen,

__ 7Zustand des Oberbaues, Gleislage nach Hohe und Richtung, Spurweite, Fahr-
kantenflucht, Stufen an SchienenstoBen, Lage der Weichenzungen und ggf.
der beweglichen Fliigelschienen an Federherzstiicken, Aufsteigspuren und Lauf-
spuren entgleister Fahrzeuge,

__ Herstellung von Profilabdriicken von Rad und Schiene, wenn die Unfall-
ursache im Zusammenwirken zwischen Rad und Schiene zu suchen ist,

__ Zustand des Bahnkdorpers, der Briicken, Tunnel, Stiitzmauern usw. (auch Ent-
wisserung und Vorflut),

__ Zustand sonstiger baulicher Anlagen, Unebenheiten der Wege usw.,
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9.7¢

9.8.

10.
10.1.

— Zustand der maschinentechnischen Anlagen, ihrer Schutzvorrichtungen, Art
der Bedienung,

— Zustand der Fahrleitungen und sonstigen Starkstromleitungen, ihrer Tréger,
Bedienung der Schaltvorrichtungen,

— Verladeweise der Frachten,
— Wahrnehmungen iiber das Verhalten Verungliickter beim Unfall,

— Mittel oder Anzeichen, durch die ein Vorkommnis vorsitzlich herbeigefiihrt
worden ist,

— den korperlichen und seelischen Zustand der an dem Unfall unmittelbar Be-
teiligten (z. B. Uberlastung, Ermiidung, AlkoholeinfluB),

— Tauglichkeit und Befahigung der am Unfall Beteiligten,

— Ausriistung der Beteiligten mit der Bau- und Betriebsordnung fiir Anschluf3-
bahnen (BOA), der Dienstordnung der Anschlufbahn (DO) und sonstigen
Vorschriften,

— die brtliche Einweisung, regelmiBige Unterweisung sowie jahrliche Uberpriifung
der Beschiftigten,

— Beachtung der BOA, der DO und sonstiger Vorschriften.

Fiir weitere Untersuchungen sind Beweisstiicke und Spuren sicherzustellen und
— soweit notwendig — durch Lichtbilder festzuhalten.

Dienstliche AuBerungen der Beteiligten und Aussagen anderer Personen sind
niederzuschreiben und durch Unterschrift anerkennen zu lassen. Werden die
Untersuchungen durch die Deutsche Volkspolizei gefiihrt, ist dafiir deren Zustim-
mung einzuholen.

Das Untersuchungsergebnis ist zur Beurteilung bzw. zur Klarstellung des Herganges
und der Ursache durch weitere Unterlagen zu vervollstandigen (z. B. Zeichnungen
oder Skizzen mit MaBen und Zahlen, falls notig Gutachten iiber den Zustand von
Anlagen und Fahrzeugen).

Die zur Klarstellung des Sachverhaltes notwendigen Ermittlungen miissen binnen
drei Tagen nach Eintritt des Vorkommnisses soweit abgeschlossen sein, da min-
destens das vorlaufige Untersuchungsergebnis festliegt.

Unfallbericht an die Staatliche Bahnaufsicht

Uber Bahnbetriebsunfille, Zuggefahrdungen und sonstige Ereignisse (ausgenom-
men Anschlige auf die AnschluBbahn) ist spatestens nach 5 Tagen vom AnschlieBer
mit Meldeblatt fiir Unfille auf AnschluBbahnen nach Anlage 2 an die Staatliche
Bahnaufsicht zu berichten. Das Meldeblatt fiir Unfille auf AnschluBbahnen ist dem
Leiter des AnschluBbahnhofes in dreifacher Ausfertigung — bei Vorkommnissen
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1. Grades in vierfacher Ausfertigung — zu iibergeben. Dem Bericht sind die in den
Ziffern 9.6. und 9.7. aufgefiihrten Unterlagen beizufiigen.

Uber Personenunfille ist der Staatlichen Bahnaufsicht unmittelbar mit einer Durch-
schrift der Unfallanzeige zu berichten.

Die auf Grund anderer Rechtévorschriften an weitere Stellen (z. B. Staatsanwalt,
Arbeitsschutzinspektion) abzugebenden Meldungen werden hiervon nicht beriihrt.
Unfallauswertung

Alle Vorkommnisse sind nach AbschluB der Untersuchung, spétestens innerhalb
von 10 Tagen, durch den AnschlieBer auszuwerten und im Dienstunterricht zu be-
handeln. Ist ein Ermittlungsverfahren eingeleitet, ist die Auswertung erst nach Ab-
stimmung mit dem Staatsanwalt oder dem Untersuchungsorgan durchzufiihren.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 38

Unfallmeldeplan

derAnschiiBbahn e b aml cr e al g e e S e e B M 3 R Ll

AnschinBhahnHoR s L e bl Sl Che s r ol Bap L i Sl el i S Bin L s ip el il e e
Priifungen

Tag Unterschrift Tag Unterschrift
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Bei allen Vorkommnissen ist, soweit erforderlich, in der angegebenen Reihenfolge folgendes

zu tun:

Lfd. Nr.

MaBnahmen

zu erledigen durch

A. Sofortmafinahmen

Schutz der Unfallstelle veranlassen
Falls erforderlich Unfallruf bzw. Gefahrsignal geben,
auBerdem Gleis bzw. Gleise sperren

Bergung Verungliickter veranlassen
(vorgefundene Lage ortlich kennzeichnen)

Beseitigung von Gefahrenquellen veranlassen

(z. B. Aus- oder Umschalten von Starkstrom-, Gas-,
Wasser- und Dampfleitungen, SchlieBen von
Brandtiiren)

B. Eilige Meldungen

Anschlubbahnleiter S Gyl st o P o s e h,

Anschrift s s s i i

ARNSChTift <5l S s dusiiaricars:

Andere Stellen der AnschluB-
bahn zur Hilfe auffordern

(z. B. Gleisbau, Fahrzeug-
instandhaltung)

Andcj.re Stellen des Werkes verstindigen (Werkleiter,
Spezialfachkrifte, Sicherheitsbeauftragten bzw.
Sicherheitsinspektion und andere Krifte)

Er'fordt.arliche Rettungs- u. Arbeitskrifte, Gerite und
Hilfsmittel an der Unfallstelle einsetzen

416

GBL SDr. 740



Lfd. Nr.

MaBnahmen

zu erledigen durch

C. Herbeirufen von Hilfe

Art der Helfer Name Anschrift Ruf

Betniebsarzta oAb dee iy s el b kg tan
Weitere Arzte! sy ar ey Siib e Sngsebels e i vl
Kirankenhanst geater Sl B G g s i DR 1670
Rettuneswachen i iEsle 2 o sl s B8 os i i
Sanitaten. el s e R S SN
Sanitatsicolonnen gk il e R

DR ader D DIRG Bierse ey on Lo st s st ol
(Krankenwagen)

andere Kraftfahrzeuged i i it el 2
andere Helferr e ditat e e sl e ooy b

Eenerwehr: 2 st Ero b sinena i s R b g

27

D. Verstindigung des Bedienungs- und AnschluBbahnhofs

Bei allen Vorkommnissen, Meldung innerhalb
30 Minuten an

(Unfallmeldestelle des AnschluBbahnhofes)
mit folgenden Angaben:

Zeit und Ort (bei Bahniibergéingen Angabe, ob
Schranken oder Haltlichtanlagen
vorhanden),

betroffene Rangierabteilung oder Zug,

Hergang und (mutmaBliche) Ursache,

GBL. SDr. 740
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Lfd. Nr.

MaBnahmen zu erledigen durch

Folgen (Tote, Verletzte, Sachschaden, unbefahrbare
Gleise, voraussichtliche Dauer der Betriebs-
storung,

Anzahl der entgleisten oder beschadigten
Fahrzeuge) und

ob Hilfszug oder Reichsbahndienststellen

(Sfm, Flm, Bm, Bw, Wm usw.) fiir die Hilfeleistung

erforderlich

E. Andere eilige Meldungen
Vorkommnisse 1. und 2. Grades melden an:

Zusténdige Stelle der Deutschen Volkspolizei

10

Vorkommnisse, wo der Verdacht oder Anhaltspunkte
fiir eine Straftat bestehen, melden an:

Zustandige Stelle der Deutschen Volkspolizei

Bei Havarien von Kesselwagen oder Behiltern, bei
denen durch das Auslaufen des Inhalts die Gefahr
einer Verseuchung des Grundwassers besteht, melden
an:

Zustindige Stelle der Wasserwirtschaftsdirektion

418
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Lfd. Nr. MaBnahmen zu erledigen durch

F. Wichtige Angaben
12 Alarmeinrichtungen Bedienender Art zur Alarmierung von

Aufbewahrungsorte fiir
Beuerloseheerate i@ 2l ot ol e ) seiogl Bt il ol e S

Rettungskasten i« suiedi 21 Bl e Soennd SRR o SR Bic Sua Sollea
Krankentrageny s su i bt L dioe g Ryt OG- b e e i e
DecKen el s Fipadints g Ul rs B OB el o LS T e e s
Arhentsgerate, i e e SRR s SN BRI L e BRI o gl SN T S

Aufgleisgerite 4 s fk e e e B S T i L S T S
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Anlage 2

zur Anweisung Nr. 38 zur BOA

............................................. Ursachen-Nr.:.........
(Name des Betriebes und Betriebsnummer)
Meldeblatt Nr. . . ... /19..
fiir Unfille auf Anschlulbahnen
i a)Datum:ticie i WUhrzeits s o Wetterlagesm it sl ke s S
b)) AnschinBbahn:ileCh M ue s i R L g b Yo e s SE ATl s o
‘mit einem durchschnittlichen
Wageneingang (leer/beladen) von.......... Wagen/Tag
¢) Unfallstelle: Gleis ..... Weiche .. ... Radius ..... m
Streckenkilometer .. ... EahrlEMast NG Al i idets s el i s o
a):rAnschluBbahnhofi: tu bt et I i s O i B el R S e
e) Meldung des Vorkommnisses an den AnschluBbahnhof
am e sl 2 RO Wheidureh it leiarie i sl AN e s
f) Art des Vorkommnisses:
Bahnbetriebsunfall: Entgleisung, Zusammensto, Zusammenprall, sonstiger
Bahnbetriebsunfall*
Zuggefahrdung*
sonstiges Ereignis*
2

Hergang (Sachverhalt, Bremsverhaltnisse, Zahl der Achsen, Gewicht bei Ziigen an-
geben):

* Nichtzutreffendes streichen!
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TIrsache s or e e M A e e L e s AR L B Ui

Schuldfrage:

Name Vorname Lebens- Dienst- Tatigkeit VerstoB Erziehungs-
alter postenalter gegen maBnahmen
(Verursacher u. Mitverursacher):

(Bei schuldhaft beteiligten Betriebseisenbahnern sind auf einem besonderen Blatt
fiir jeden Beteiligten folgende Angaben zu machen: Dienstbeginn, korperliche Eig-
nung (Tauglichkeitsgruppe, letzte Wiederholungsuntersuchung), fachliche Befahi-
gung (Datum des Nachweises)).

Folgen:
) cloterarinis Verletzte su s
b). Betriebsstorungen: . C il L W g iRl el L Gl sels e R e

c) entgleiste oder beschddigte Fahrzeuge

Eigentum Nummer Gattung entgleist oder ,,leer'* oder

beschadigt ,,beladen**
Gesamtschadenszuil st RE S M
davon:
Oberbaulit i a e i ey M sonstige Anlagen s il IR LR M
Eahrzeuge 2okt sinmr st it o i M Schaden‘aniGutern WL o 40 M
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Getroffene MaBnahmen:
a) Das Vorkommnis wurde verantwortlich untersuchtvon.....................
b) Aufgleisung

— durch AnschluBbahnpersonal ohne Mitwirkung der Deutschen Reichs-
bahn*, unter Aufsicht des Wagenmeisters der Deutschen Reichsbahn*,
unter Aufsicht des Dienstvorstehers oder seines Vertreters*,

— durch Reichsbahnbeschiftigte ohne Hilfszug*,
-— durch Hilfszug der Deutschen Reichsbahn*.

¢) Untersuchung der Fahrzeuge auf Lauffahigkeit:

Eigentum Nummer Gattung Untersucht durch am

Soweit erforderlich, sind zu den einzelnen Punkten Ergdnzungen auf besonderem
Blatt zu machen.

Anlagen:
(Dienstliche AuBerungen,
Zeichnungen oder Skizzen,

Lichtbilder, Gutachten)

(Unterschrift)

* Nichtzutreffendes streichen!

199251 ZDL Dresden (Anw. 38 zur BOA) Meldeblatt fiir Vorkommnisse auf AnschluBbahnen
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12.

2.2,

2431

2.4.

Anweisung Nr. 39 zur BOA
(zu § 65)
— Aufgleistechnik —

Grundsitze fiir das Aufgleisen
von Fahrzeugen durch den Anschliefier

Voraussetzungen zum Aufgleisen entgleister Fahrzeuge

Der AnschlieBer muB iiber fachlich und korperlich geeignete Aufsichts- und Hilfs-
krifte zur Durchfithrung der Aufgleisarbeiten verfiigen.

Fiir die Leitung der Aufgleisarbeiten miissen erfahrene technische Aufsichtskréfte
vorhanden sein.

Entsprechend den vorzunehmenden Aufgleisarbeiten miissen geeignete Aufgleis-
gerite vorhanden sein.

Aufsichtskriifte fiir die Leitung der Aufgleisarbeiten und deren Aufgaben

Alle Aufgleisarbeiten diirfen nur unter Leitung einer hierzu berechtigten Aufsichts-
kraft des AnschlieBers durchgefiithrt werden.

Der AnschlieBer hat sich von der Befihigung der Aufsichtskrafte fiir das Aufgleisen
und die Durchfiihrung der Lauffidhigkeitsuntersuchungen zu iiberzeugen und

— erteilt ihnen die Berechtigung zum Aufgleisen von Fahrzeugen entsprechend
§ 65 Abs. 2 Buchst. b der BOA und ggf. die Berechtigung zum Durchfiihren der
Lauffihigkeitsuntersuchungen,

— schligt sie der Staatlichen Bahnaufsicht zur Erteilung der Aufgleisberechtigung
zum Aufgleisen von Fahrzeugen entsprechend § 65 Abs. 2 Buchst. ¢ der BOA
vor.

Der AnschlieBer hat die Aufsichtskrifte fiir das Aufgleisen mit den hierfiir zu be-
achtenden Rechtsvorschriften, insbesondere der Arbeitsschutzanordnung 351/2 —
Deutsche Reichsbahn — und den betrieblichen Sicherheitsbestimmungen sowie der
Aufgleistechnik fiir die verschiedenen Fahrzeugtypen vertraut zu machen. Die
Staatliche Bahnaufsicht kann die Teilnahme der Aufsichtskrifte an besonderen
Qualifizierungslehrgéingen der Staatlichen Bahnaufsicht bzw. der Deutschen
Reichsbahn fordern.

Die Aufsichtskrifte sind regelmiBig und nachweisbar durch den AnschlieBer zu
belehren.
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Die Aufsichtskraft muB in der Lage sein, ein Vorkommnis schnell einzuschatzen
und daraus die MaBnahmen fiir die schnellste Hilfe verungliickter Menschen und
die sichere und schnelle Beseitigung der Unfallschdaden zu treffen.

Vor Beginn der Arbeiten muB3 die Aufsichtskraft entscheiden, ob sie das Aufgleisen
mit den zur Verfiigung stehenden Hilfskraften und Gerdten ohne Gefahr fiir die
Hilfskréfte und ohne VergroBerung des eingetretenen Schadens durchfiihren kann.

Die Aufsichtskraft ist fiir die Einhaltung der fiir das Aufgleisen geltenden Rechts-
vorschriften, insbesondere der Arbeitsschutzanordnung 351/2 — Deutsche Reichs-
bahn — und der betrieblichen Sicherheitsbestimmungen sowie fiir die Sicherheit
der Hilfskrifte und die sachgemédfBe Durchfithrung der Aufgleisarbeiten verant-
wortlich.

Aufgleistechnik
Aufgleisgerdte

Die fiir das Aufgleisen in der Regel erforderlichen Aufgleisgerate sind in der An-
lage 1 zusammengestellt. Sie sind entsprechend den vorhandenen bzw. den aufzu-
gleisenden Fahrzeugen vorzuhalten bzw. zu ergénzen.

Unfallschutz und Sicherheitsmafinahmen

Beim Aufgleisen sind die Festlegungen iiber Unfallschutz und SicherheitsmafBnah-
men der Anlage 2 zu beachten.

Methoden des Aufgleisens
Die beim Aufgleisen moglichen Methoden sind in der Anlage 3 zusammengestelit.

Technologie des Aufgleisens
Fiir das Aufgleisen sind folgende Technologien anzuwenden:

— Technologie fiir das Aufgleisen von Wagen
(Anlage 4),

— Technologie fir das Aufgleisen von Kesselwagen fiir die Beférderung brenn-
barer Fliissigkeiten oder von verfliissigten brennbaren Gasen unter Beriicksichti-
gung brandschutztechnischer MaBnahmen
(Anlage 5),

— Technologie fiir das Aufgleisen 2achsiger Dieseltriebfahrzeuge
(Anlage 6),

— Technologie fiir das Aufgleisen von Dieseltriebfahrzeugen V 60
(Anlage 7),

— Technologie fiir das Aufgleisen von Dieseltriebfahrzeugen V 100
(Anlage 8),
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315,

3.6.

— Technologie fiir das Aufgleisen von Elektrotriebfahrzeugen
(Anlage 9),

— Technologie fiir das Aufgleisen von Dampfspeicher- und Dampflokomotiven
(Anlage 10).

Kann auf Grund besonderer Verhiltnisse an der Unfallstelle keine der in den An-
lagen 4 bis 10 aufgefithrten Technologien angewendet werden, so entscheidet die
Aufsichtskraft iiber die fiir diesen spezifischen Fall anzuwendende Technologie. So-
fern fiir bestimmte Fahrzeuge, insbesondere fiir Spezialfahrzeuge, vom Hersteller
besondere Vorschriften fiir das Aufgleisen festgelegt wurden, sind diese vorrangig
zu beachten.

Behandlung entgleister Fahrzeuge

Entgleiste Fahrzeuge sind vor der Wiederinbetriebnahme von den dazu berechtigten
Aufsichtskraften entsprechend Anlage 11 auf Lauffihigkeit zu untersuchen.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 39 zur BOA

Aufgleisgeriite
1. Leichtes Aufgleisgerit

) U3 5 Hebegerate, Bohlen, Platten, Keile
— 2 Zahnstangenwinden, 15 Mp Tragkraft,
— 2 Zahnstangenwinden, 5 Mp Tragkraft,
— 10 bis 20 Unterlagsbohlen 600 x 300 mm, Stiarke 40 bis 80 mm, Hartholz,
—— Holzkeile verschiedener Stiarken, Hartholz,
— Radkeile,
— Radvorleger,

— 4 Eisenplatten 600 x 400 % 12 mm.

12, Seile, Ketten
— Zugseile mit eingespleifiten'Kauschen bzw. Ringdsen,
— Bindeketten mit Ring und Haken,
— S-Haken,
— Schikel.

i3 Werkzeuge
— Handwerkszeug fiir Fahrzeugschlosser,
— Werkzeug fiir Gleis- und Erdarbeiten,
— Brennschneidgerit.

1.4. Hilfsmittel
— 2 doppelte Aufgleisschuhe,
— Baustellenleuchten,
— geeignete Handlampen,

— 2 Haltscheiben (Signal Sh 2) mit Nachtzeichen,
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2.1.
2%

— 2 Signalhorner,

— 1 StichmaB mit einstellbarem Schieber zum Messen des Riickenflichenabstan-

des der Radreifen (1360 * 3 mm),
— 1 SpurmaB.
Feuerloschausriistung
— Handfeuerloschgerite.
Sanitdtsausriistung

1 groBer Verbandskasten.

Schweres Aufgleisgeriit

Die unter Ziff. 1. genannten Gerite und
Deutschlandgeriit

mit mindestens folgenden Teilen:

— 1 hydraulisches Pumpenaggregat (Umsetzpumpe).
— dazugehorige Heber,

— 1 leichte Aufgleisbriicke.

— 1 schwere Aufgleisbriicke.

— 2 Rollwagen.

— sonstiges Zubehor.

— Sondervorrichtungen zum Aufgleisen bestimmter Fahrzeugarten.

GBI. SDr. 740
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Anlage 2

zur Anweisung Nr. 39 zur BOA

428

Unfallschutz und Sicherungsmafinahmen beim Aufgleisen

Vor Beginn der Aufgleisarbeiten hat die Aufsichtskraft eine Arbeitsschutzbeleh-
rung durchzufiihren, bei der die Hilfskrifte auf besondere Gefahren (z. B. Ran-
gierbewegungen auf Nachbargleisen, Uberschreiten von Gleisen beim Heranschaf-
fen der Gerite, brennbares Ladegut) hinzuweisen sind.

Es diirfen nur Gerite und Werkzeuge, die sich in betriebssicherem Zustand befin-
den, verwendet werden.

Alle Hebezeuge miissen den Forderungen der Arbeitsschutzanordnung 908/1 —
Hebezeuge — und den technischen Grundsitzen entsprechen und fristgemi unter-
sucht sein. Das Datum der letzten Untersuchung muB an den betreffenden Hebezeu-
gen deutlich erkennbar sein. Nicht gepriifte Hebezeuge oder solche mit iiberschrit-
tener Untersuchungsfrist diirfen nicht benutzt werden.

Die Verwendung von Hebezeugen mit Handantrieb ohne Lastdruckbremse bzw.
ohne Sicherheitskurbel ist verboten.

Unter entgleisten Fahrzeugen darf nur gearbeitet werden, wenn diese durch aus-
reichende Absteifungen gegen Umstiirzen oder Zuriickfallen gesichert sind.

Erst nachdem alle erkennbaren Gefahrenquellen beseitigt sind, darf mit den Auf-
gleisarbeiten begonnen werden.

Sind Menschen in Gefahr, so miissen sie schnellstens aus dem Gefahrenbereich ent-
fernt werden. Alle Beschiftigten haben dabei den Umstanden entsprechend ruhig
und umsichtig zu handeln, damit die bestehende Gefahr nicht noch vergroBert
wird. Werden Brennschneidearbeiten zur Bergung von Menschen erforderlich, so
sind die Gefahrdeten durch Asbestplatten oder -decken zu schiitzen. Die Verwen-
dung von Decken aus brennbaren Stoffen ist verboten.

Zum Auseinanderreilen von Fahrzeugen, Fahrzeugteilen oder anderen Gegenstiin-
den diirfen nur Seile mit entsprechender Zugfestigkeit verwendet werden. Die Seile
sind so anzubringen, daf sie nicht abspringen koénnen.
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10.

14.

Vor Beginn des Auseinanderreiens miissen alle Personen einen gesicherten Stand-
ort eingenommen haben, an welchem sie vor abspringenden Teilen oder reiBenden
Seilen geschiitzt sind.

Die Hilfskrifte sind so einzusetzen, daBl gegenseitige Behinderungen und Gefihr-
dungen ausgeschlossen werden.

Zwischen den Hebegerdten und den anzuhebenden Fahrzeugen sind Hartholzbei-
lagen einzulegen.

Ketten diirfen nur als Bindeketten Verwendung finden.

An der Unfallstelle ist fiir eine ausreichende Beleuchtung zu sorgen.

Bei Wagen mit gefihrlichen Giitern, wie

— explosive Stoffe,

— mit explosiven Stoffen geladene Erzeugnisse,

— Zindwaren, pyrotechnische und dhnliche Erzeugnisse,
— verdichtete, verfliissigte oder unter Druck geloste Gase,
— Stoffe, die in Berithrung mit Wasser entziindbare G%se entwickeln,
— selbstentziindliche Stoffe, |
— entziindbare flissige oder feste Stoffe,

— giftige Stoffe,

— atzende Stoffe,

— radioaktive Stoffe,

sind die fiir diese Giiter geltenden besonderen Rechtsvorschriften und innerbetrieb-
lichen Vorschriften unbedingt zu beachten. Sind Behiilterwagen so beschidigt, daB
Gase ausstromen oder Fliissigkeiten ausflieBen, ist sofort die Moglichkeit des Zer-
knalls oder der Gefihrdung durch Gifte zu verhindern. Ausgelaufene dtzende Fliis-
sigkeiten sind zu neutralisieren.

Beim Aufgleisen von Kesselwagen fiir die Beforderung brennbarer Fliissigkeiten
oder von verfliissigten brennbaren Gasen ist auBerdem die Anlage 5 zu beachten.

Bei Bahnbetriebsunfillen oder Wagenbeschiddigungen, bei denen Wagen mit Tetra-
athylblei beschddigt wurden, sind die besonderen Weisungen des Herstellerwerkes
unbedingt einzuhalten.
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18.

19.

20.

21
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Bei Arbeiten in der Néhe von nicht gesperrten Gleisen ist zu verhindern, daB8 Gegen-
stinde in den lichten Raum dieser Gleise geraten. Ist dies unvermeidlich oder még-.
lich, so miissen diese Gleise gesperrt werden.

Verkehren auf einem Nachbargleis Ziige oder werden Rangierfahrten durchge-
fithrt, so miissen die Hilfskrafte durch Sicherungsposten geschiitzt werden. Fiir das
Stellen der Sicherungsposten hat der AnschlieBer auf Anforderung der Aufsichts-
kraft Sorge zu tragen. Hilfskrafte diirfen hierzu nur bei nachgewiesener Befihigung
herangezogen werden.

Bei Aufgleisarbeiten in der Néhe elektrischer Fahr- und Freileitungen sind diese
abzuschalten. Mit den Aufgleisarbeiten darf erst begonnen werden, wenn die Ge-
wihr besteht, daB3 die Leitungen ohne Spannung und geerdet sind. Die Betriebs-
sicherheitsvorschrift fiir den allgemeinen Dienst auf Strecken mit elektrischer Zug-
forderung (Einphasenwechselstrom) (BSV Eb) (Dienstvorschrift 462/100 der Deut-
schen Reichsbahn) ist zu beachten. Die Hilfskréfte sind vor Beginn der Aufgleis-
arbeiten eingehend iiber die mit diesen Arbeiten verbundenen Gefahren zu belehren.

Nach Beendigung der Aufgleisarbeiten sind schadhaft gewordene Werkzeuge, Ge-
rate usw. sofort wieder in betriebssicheren Zustand zu versetzen.

Zur Gewdhrleistung einer unfallfreien Arbeit beim Aufgleisen sind je nach Erforder-

nis Unterricht und Ubungen mit den Hilfskriften durchzufiihren, bei denen sie ins-
besondere im Gebrauch selten benutzter Gerite und Werkzeuge zu schulen sind.
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Anlage 3
zur Anweisung Nr. 39 zur BOA

Methoden des Aufgleisens

Beim Aufgleisen haben sich folgende Aufgleismethoden bewihrt:
— Aufgleisen mit Aufgleisschuhen,

— Aufgleisen mit Winden oder hydraulischen Hebern,

— Aufgleisen mit Eisenbahndrehkranen.

Die zweckmiiBigste Aufgleismethode ist entsprechend den ortlichen Verhiltnissen
und der Art des Unfalls zu wihlen. Dabei ist die schnellste Beseitigung der Betriebs-
storung anzustreben. Sind Menschenleben in Gefahr, steht die Rettung der Men-
schen an erster Stelle.

Aufgleisen mit Aufgleisschuhen

Aufgleisschuhe konnen nur benutzt werden, wenn das Fahrzeug in Schienennihe
steht. Es ist dafiir zu sorgen, daB die Spitze des Aufgleisschuhes eine feste Unterlage
hat, damit ein Kanten vermieden wird. Beim Aufgleisen von Triebfahrzeugen ist die
Verwendung von Aufgleisschuhen nicht zweckmiBig, da bei ihrer Verwendung die
Gefahr des Ausbrechens der Spurkrinze besteht. In Gleisen mit Betonschwellen
ist die Verwendung von Aufgleisschuhen nicht gestattet.

Aufgleisen mit Winden oder hydraulischen Hebern

Die Verwendung von Winden und hydraulischen Hebern wird in den Anlagen 4 bis
10 unter Beriicksichtigung der Entgleisungsart und der Besonderheiten der Fahr-
zeuge erldutert.

Aufgleisen mit Eisenbahndrehkranen

In bestimmten Fillen kann die Verwendung von Eisenbahndrehkranen (EDK) zum
Aufgleisen vorteilhaft sein. Vor Anforderung eines Eisenbahndrehkranes ist jedoch
zu iiberpriifen, ob auf Grund der Lage der anzuhebenden Fahrzeuge und ihrer
Lasten der Einsatz iiberhaupt moglich ist und ob gegeniiber dem Einsatz des
Deutschlandgerites Vorteile zu erwarten sind. AuBerdem ist zu beachten, daB auf
Strecken mit elektrischer Zugforderung fiir den Kraneinsatz- die Demontage der
Fahrleitung erforderlich wird.
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Anlage 4

zur Anwéisung Nr. 39 zur BOA

432

Technologie fiir das Aufgleisen von Wagen

Eine Achse entgleist (leerer oder beladener Wagen)

Die auf dem Gleis stehende Achse ist einseitig nach beiden Richtungen fest zu ver-
keilen. Achslagergehduse der entgleisten Achse unterkeilen. Leere Wagen mit Win-
den anheben und aufgleisen. Hebezeuge sind senkrecht anzusetzen, um das Abrut-
schen und dadurch entstehende Unfallquellen zu verhindern (Holzbeilagen ver-
wenden). Sind die Réder der entgleisten Achse des Wagens gentigend hochgewun-
den, miissen Bohlen und Stahlplatten untergelegt werden. Es ist darauf zu achten,
daB die Unterlagsbohlen stets waagerecht liegen. Beim Stapelbau sind die Bohlen im
Kreuzverband zu legen. Danach sind die Winden einzulassen; dann ist eine Winde
schrag am Kopftrager anzusetzen und der Wagen seitlich zu verschieben, bis sich
beide Réder tiber den Schienen befinden. Der Wagen ist nunmehr in der Langsrich-
tung auf dem Gleis zu verschieben, wobei er von den Unterlagen herab auf die Schie-
nen lduft. Beladene Wagen moglichst mit hydraulischen Hebern anheben. Aufgleis-
briicke mit Rollwagen unterbauen und seitlich ziehen. Bei gepre3ten Pufferbohlen
Angriffsfliche durch Stahlplatten oder durch Einlegen von Hartholzstiicken ver-
groBern. Nach dem Aufgleisen sind saimtliche Keile und Abfangstiicke zu entfernen.
Achslager priifen, ob Lager und Druckstiicke ordnungsgemaB in der Achsbuchse
sitzen.

Zwei Achsen entgleist (leerer oder beladener Wagen)

Die am weitesten vom Gleis entfernte Achse ist zuerst einzugleisen. Um die einwand-
freie seitliche Verschiebbarkeit zu ermoglichen, ist vorher die Achse, die dem Gleis
am néchsten steht, auf eine Unterlage als Drehpunkt zu setzen. Sonst sind die Arbei-
ten wie in Ziff. 1. auszufithren.

Dreiachsiger Wagen entgleist (leerer oder beladener Wagen)
Die Arbeiten sind wie in Ziff. 1. auszufithren. Die Mittelachse ist dabei gut zu ver-
keilen, um den Wagen nicht unnétig hochheben zu miissen.

Mittelachse eines dreiachsigen Wagens entgleist
Achslagergehiduse der Mittelachse gut unterkeilen. Wagen mit Winden anheben.
Sind die Rader der Mittelachse geniigend hochgewunden, miissen Bohlen und Stahl-

platten untergelegt werden. Die Winden sind einzulassen. Achseindriicker einhin-
gen und Achse seitlich durch Winde eindriicken.
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Ein Drehgestell entgleist

Beim Aufgleisen muB sich die Aufsichtskraft von der Bauart des Drehgestelles
iiberzeugen. Ist der Drehzapfen nicht mit einer Begrenzung (Splint oder Mutter)
versehen, muf das Drehgestell am Wagenkasten oder an den Langstrdgern mit Ket-
ten oder Seilen befestigt werden. Es ist darauf zu achten, daB das Drehgestell ein-
pendeln kann, damit beim Aufsetzen auf das Gleis keine Schwierigkeiten auftreten.
Im allgemeinen erfolgt sonst das Aufgleisen wie beim normalen Aufgleisen einer
Achse.

Zwei Drehgestelle entgleist

Hierbei ist das in Ziff. 1. Beschriebene sinngemidB anzuwenden, d. h. zuerst ist
das dem Gleis am nichsten stehende Drehgestell auf eine Unterlage zu setzen und
fiir den weiteren Vorgang des Aufgleisens als Drehpunkt zu verwenden. Auf ein
gutes Verkeilen der Achsen ist zu achten.

Wagen quer zum Gleis

Leerwagen konnen bei einigermafen festem Boden gezogen werden. Bei schlechten
Bodenverhiltnissen ist eine feste Unterlage aus Bohlen herzustellen. Das Aufglei-
sen erfolgt dann entsprechend der Beschreibung in den Ziffern 1. bis 6.

Wagen ineinandergeschoben

Die Wagen sind mit einem Zugseil auseinanderzuziehen. Es ist darauf zu achten,
daB das Seil erst gestrafft wird. Das Benutzen von Ketten ist verboten.

Wagen iiberpuffert

Der obere Wagen ist zu heben und der untere wegzusetzen. Aufgleisen sonst wie
vorstehend beschrieben.

Achsbruch

Leerwagen sind, wenn moglich iiber Puffer, sonst auf Hilfsdrehgestell zu transpor-

tieren, beladene Wagen sind auf der Seite des Achsbruches zu entladen und wenn
moglich iiber Puffer, sonst ebenfalls auf Hilfsdrehgestell zu transportieren.

Achshalterbruch

Beim Brechen einer Achshalterhilfte ist das Achslagergehduse an der festen Achs-
halterhilfte anzuschlingen. Beim Bruch beider Hélften ist das Achslagergehduse an
den Federbocken mit Ketten oder Spannschlossern, die am Gehause und Federbock
befestigt werden, aufzuhéngen.

Flankenfahrt

Beide Fahrzeuge sind entgegen der Auflaufrichtung auseinanderzuziehen. Das
Aufgleisen erfolgt entsprechend den zuvor beschriebenen Fillen. Bei entgleisten be-
ladenen Wagen, die sich ineinander verklemmt haben, einen Wagen aussetzen und
den anderen entgegen der Auflaufrichtung auf das Gleis ziehen.
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Technologie fiir das Aufgleisen von Kesselwagen
fiir die Beforderung brennbarer Fliissigkeiten
oder von verfliissigten brennbaren Gasen unter
Beriicksichtigung brandschutztechnischer MafBnahmen

Allgemeines

Rauchen, Umgang mit Feuer und offenem Licht und das Schalten elektrischer
Handlampen sind an der Unfallstelle verboten. Elektrische Handlampen sind auBer-
halb des Gefahrenbereichs ein- und auszuschalten. Das Aufgleisen darf ungeachtet
des Umfanges der Entgleisung und der Art der Ladung grundsitzlich nur mit hy-
draulischen Aufgleisgerdten und, falls erforderlich, mit Eisenbahndrehkranen
durchgefiihrt werden. Die Verwendung von Aufgleisschuhen ist verboten. Anson-
sten ist die entsprechende Technologie fiir das Aufgleisen von Wagen anzuwenden.
Folgende Arten der Entgleisung werden unterschieden:

— Leichte Entgleisungen

Entgleisungen mit einer Achse, entgleiste Achse unmittelbar in Gleisnihe,
Kessel unbeschadigt und dicht,

— Schwere Entgleisungen

Kesselwagen mit mehreren Achsen entgleist, iiberpuffert oder umgekippt sowie
undicht und beschadigt.

MaBnahmen bei leichten Entgleisungen

An der Unfallstelle sind bereitzuhalten

— 2 Schaumléscher  Typ SK 10 CfR,
— 1 CO,-Loscher Typ CO, 6 Hf,
— 1 Trockenloscher  Typ P6 HfS
oder

— 3 Trockenloscher  Typ PG 6 Hi.
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MabBnahmen bei schweren Entgleisungen
Es ist das zustindige Brandschutzorgan zu alarmieren.

Angaben iiber den Umfang der Beschadigung des Kesselwagens und die Art des
Ladegutes sind erforderlich. Von der Aufsichtskraft an der Unfallstelle ist die Be-
schaffung der Unterlagen zur Feststellung der Gefahrklasse zu veranlassen. Beste-
hen Zweifel iiber die Art des Ladegutes, ist stets die hochste Gefahrklasse A I anzu-
nehmen. Der Einsatzleiter der Feuerwehr ist fiir die endgiiltige Festlegung der Ge-
fahrklasse verantwortlich. Bei Kesselwagen mit verfliissigten brennbaren Gasen
ist der Betreiber der Umfiillstelle zu verstidndigen.

Bis zum Eintreffen des Einsatzleiters der Feuerwehr sind je nach vorgefundener Lage
die erforderlichen BrandschutzmaBnahmen von der Aufsichtskraft an der Unfall-
stelle anzuordnen.

Zur Rettung von Menschenleben sind solche SofortmaBnahmen durchzufiihren,
die verhindern, daB noch groBere Gefahren fir die zu rettenden Menschen entste-
hen.

Bei undichten Kesselwagen ist die Unfallstelle ggf. unter Einschaltung der Deut-
schen Volkspolizei sofort abzusperren. Die zustindige Stelle der Wasserwirtschafts-
direktion ist zu verstandigen.

Das AbflieBen des Ladegutes ist ortlich zu begrenzen. Kanalschiachte und Brunnen
sind durch Aufwerfen von Sand oder Erde gegen Eindringen von brennbaren Fliis-
sigkeiten bzw. von verfliissigten brennbaren Gasen zu sichern.

Nachbargleise sind entsprechend dem AusmaB des Unfalles zu sperren.

FunkenreiBende Werkzeuge sind nur mit Zustimmung des Einsatzleiters der Feuer-
wehr zu verwenden.

Das Abdichten von Schadstellen der Kesselwagen mit brennbaren Fliissigkeiten
darf nur mit Blei-, Kupfer- oder Zinkhimmern durch Eintreiben von Weichblei-
streifen, Holzpfropfen oder dhnlichem bzw. durch Anlegen von Gummi- bzw.
Segeltuchbandagen oder Magnethaftplatten und Abdecken mit Ton bzw. éhnlichen
Materialien erfolgen.

Den Anweisungen des Einsatzleiters der Feuerwehr ist unbedingt Folge zu leisten.
Er veranlaBt durch die Aufsichtskraft an der Unfallstelle die Bereitstellung leerer
Kesselwagen fiir ein evtl. Umfiillen brennbarer Fliissigkeiten bzw. verfliissigter
brennbarer Gase.

Auf elektrisch betriebenen Strecken ist die Betriebssicherheitsvorschrift fiir den all-
gemeinen Dienst auf Strecken mit elektrischer Zugforderung (Einphasenwechsel-
strom) (BSV Eb) zu beachten. Wenn Kesselwagen, deren Inhalt zur Gefahrklasse
A 1 gehort oder dessen Gefahrklasse nicht bekannt bzw. deren Inhalt verfliissigtes
brennbares Gas ist, undicht geworden sind oder umgefiillt werden miissen, sind die
Schienen des Gefahrenbereichs zuziiglich eines Sicherheitsabstandes von je 5 m
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durch ein Metallseil unter Verwendung von SchienenfuB3-Erdungsklemmen zu
uberbriicken. Die Leitfahigkeit des Seils muB mindestens der eines Kupferseils von
70 mm? Querschnitt entsprechen.

Die in Ziff. 3.11. angegebenen Vorsichtsmainahmen konnen mit Zustimmung
des Einsatzleiters der Feuerwehr aufgehoben werden, wenn keine Gefahr durch
evtl. auftretende Lichtbogen zu erwarten ist.

Mit dem Einsatzleiter der Feuerwehr sind die fiir das Aufgleisen notwendigen Ar-
beiten festzulegen. Fiir Brennarbeiten ist seine Zustimmung einzuholen, wenn an-
dere Trennmethoden nicht moglich sind.

Bei Aufgleisarbeiten mit Eisenbahndrehkranen sind zur Vermeidung von Funken-
bildung fiir die Schlingseile Schutzhiillen aus alten Gummischlduchen an den Be-
rithrungsstellen zu verwenden oder es sind die Reibstellen einzufetten.

Mit dem Auseinanderziehen entgleister und ineinandergeschobener Fahrzeuge darf
erst begonnen werden, nachdem die erforderlichen MaBnahmen mit dem Einsatz-
leiter der Feuerwehr festgelegt sind.

Beleuchtung der Unfallstelle

Zur Feststellung der eingetretenen Schiden sind nur exgeschiitzte Handlampen zu
verwenden. Andere Beleuchtungsarten sind verboten.

Fiir die Beleuchtung der Unfallstelle sind exgeschiitzte Scheinwerfer zu verwenden,
die gegen Umstiirzen zu sichern sind. Sind keine exgeschiitzten Scheinwerfer vor-
handen, so ist ein Sicherheitsabstand von 5 m auBerhalb des Gefahrenbereichs ein-
zuhalten, falls auf Grund der vorhandenen Lage vom Einsatzleiter der Feuerwehr
kein groBerer Abstand gefordert wird. Die Lichtpunkthohe der Scheinwerfer darf
dann nicht unter 1,50 m liegen.

Das Anstrahlen der Unfallstelle gegen die Windrichtung ist verboten.

Elektrische Verteilerkisten und Steckvorrichtungen sind gekuppelt an den Gefah-
renbereich heranzubringen. Die Steckvorrichtungen sind gegen unbeabsichtigtes
Entkuppeln zu sichern.

Bei schweren Kesselwagenunfillen und.uniibersehbarer Verseuchung des Gelindes
mit brennbaren Fliissigkeiten sind die Aufgleisarbeiten moglichst bei Tageslicht
durchzufiithren. Diese Entscheidung trifft die Aufsichtskraft an der Unfallstelle im
Einvernehmen mit dem Einsatzleiter der Feuerwehr.

Gefahrklassen der brennbaren Fliissigkeiten

Nach der Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnung 850/1 ,,Verkehr mit brenn-
baren Flissigkeiten und Technische Grundsétze* werden die brennbaren Fliissig-
keiten in die Gefahrklassen A und B eingeteilt. Die Arbeitsschutz- und Brand-
schutzanordnung 850/1 findet auch Anwendung auf den Umgang mit ungereinig-
ten entleerten Behaltern, da die in ihnen immer enthaltenen Dampfe mit Luft explo-
sionsfahige Gemische bilden.

Gefahrklasse A

Zur Gefahrklasse A gehoren Fliissigkeiten und Mischungen oder Losungen, die
sich mit Wasser nicht oder nur teilweise vermischen lassen.
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Gefahrklasse B

Zur Gefahrklasse B gehoren Fliissigkeiten und Mischungen oder Losungen, die
sich mit Wasser in beliebigem Verhéltnis vermischen lassen.

Unterteilung der Gefahrklassen

Brennbare Fliissigkeiten der Gefahrklasse A und B rechnen zur

__ Gefahrklasse A I bzw. B I, wenn ihr Flammpunkt unter +21 °C liegt,

__ Gefahrklasse A II bzw. B II, wenn ihr Flammpunkt im Bereich von +21 °C bis
+55 °C liegt,

__ Gefahrklasse A III bzw. B III, wenn ihr Flammpunkt iiber +55 °C bis +100 °C
liegt.

Gefihrdungsgruppen der brennbaren Fliissigkeiten

Nach der Arbeitsschutzanordnung 728 ,,Kennzeichnung der Lose- und Verdiin-
nungsmittel sowie Kennzeichnung der Erzeugnisse, in denen Lose- oder Verdiin-
nungsmittel enthalten sind** werden die Lose- und Verdiinnungsmittel in 3 Gefahr-
dungsgruppen eingeteilt, und zwar

— Gruppe I sehr gesundheitsschédlich,

— Gruppe II mittelmiBig gesundheitsschadlich,

— Gruppe III wenig oder nicht gesundheitsschadlich.

Gefahrklassen und Gefihrdungsgruppen der wichtigsten brennbaren Kesselwagen-
inhalte

Ladegut Gefahrklasse Gefahrdungsgruppe
entspr. ABAO 850/1 entspr. ASAO 728

Roherdol Al 111
Benzin Al 111
Benzol Al 1

Toluol Al 11
Xylol ATl 11
Dieselkraftstoff ATl bzw. A II 111
Heizol AIII 111
Methylalkohol BI i

Steinkohlenteerdl AIIl I
Imprégnierol A TII 111
Steinkohlenteerpech ATl 111
Terpentinol All 111
Petroleum All 111
Schwefelkohlenstoff Al 1

Brennbare verfliissigte Gase sind verfliissigte Gase mit einer Ziindtemperatur gleich
oder niedriger 500 °C oder einer unteren Explosionsgrenze < 8,0 Vol.-; wie Pro-
pan, Butan, Propylen, Dimethylather.
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Anlage 6

zur Anweisung Nr. 39 zur BOA

Technologie
fiir das Aufgleisen 2achsiger Dieseltriebfahrzeuge

Beim Aufgleisen von 2achsigen Dieseltriebfahrzeugen, bei denen noch eine Achse
auf dem Gleis steht, ist diese Achse zwischen dem Achslagergehiuse und dem Rah-
men fest zu verkeilen und einseitig durch Radkeile festzulegen. Die zweite Achse
muB zwischen dem Achslagergehduse und dem Achsgabelsteg unterlegt werden.
Die Winden sind senkrecht an die markierten Anhebestellen anzusetzen. Sind die
Rider der entgleisten Achse geniigend hochgewunden, miissen Bohlen und Stahl-
platten untergelegt werden. Danach sind die Winden einzulassen. Eine Winde ist

- schrig an den Rahmen anzusetzen. Das Fahrzeug ist seitlich zu verschieben, bis

438

sich beide Réder tiber den Schienen befinden.

Bei Eingleisung beider Achsen ist an der dem Gleis am néchsten liegenden Seite ein
Drehpunkt zu bauen. Die andere Seite ist anzuheben und, wie in Ziff. 1. beschrieben,
aufzugleisen.
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Anlage 7
zur Anweisung Nr. 39 zur BOA

Technologie
fiir das Aufgleisen von Dieseltriebfahrzeugen V 60

Diese Anlage gilt fiir das Aufgleisen eines mit allen Achsen entgleisten Dieseltrieb-
fahrzeuges V 60. Hierbei wird angenommen, daB sich das Fahrzeug an einem
Ende ca. 0,8 bis 1,0 m seitlich von der Gleisachse verlagert hat. Das Aufglei-
sen soll mit hydraulischen Aufgleisgerdten erfolgen. Als Angriffspunkte fur die
hydraulischen Heber kénnen die markierten Anhebestellen und die verstirkten
Schiirzen unterhalb des vorderen und hinteren Puffertrigers benutzt werden.

Erforderliche Aufgleisgeriite

— 1 hydraulische Umsetzpumpe,

— 1 hydraulischer Heber 60/30 Mp,

— 1 Aufgleisbriicke mit Verschiebezylinder,
— 1 schwerer Rollwagen,

__ Druckschliuche, Holzbohlen, Holzkeile, Stahlplatten und Werkzeuge.

Aufgleistechnologie

Zwischen simtlichen Achslagergehdusen und Achsgabelstegen sind Holzkeile bei-
zulegen.

Die Handbremse des Fahrzeuges ist fest anzuziehen.

An der dem Gleis am nichsten liegenden Fahrzeugseite wird mittig unter der
Schiirze der 60/30 Mp-Heber angesetzt und mit der Umsetzpumpe verbunden.

Das Fahrzeug wird nun an dem zum Anheben vorbereiteten Ende so hoch angeho-
ben, daB die Spurkranze der 1. Achse fiir die Schaffung eines Drehpunktes geniigend
hoch iiber Schienenoberkante zu stehen kommen.

Die 1. Achse wird dann auf untergelegte Bohlen mit aufgelegten Stahlplatten ab-
gesetzt und einseitig mit 2 Radkeilen gesichert. Fiir den weiteren Fortgang des Auf-
gleisens bildet diese Achse den Drehpunkt.

Der hydraulische Heber wird eingelassen und am anderen, vom Gleis am weitesten
entfernt liegenden Fahrzeugende angesetzt.
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Dieses Fahrzeugende wird nun ggf. unter mehrmaligem Abfangen so hoch ange-
hoben und abgesetzt, daBl die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und hydraulischem
Heber untergebaut werden kann.

Wihrend des anschlieBend durchzufiihrenden geringfiigigen Anhebens und der im
Anschlu} daran erfolgten Seitenverschiebung ist der gesicherten 1. Achse, die jetzt
als Drehpunkt benutzt wird, besondere Beachtung zu widmen. Die Radkeile zur
Sicherung des Fahrzeuges gegen Wegrollen sind beim Schwenken so zu verlagern,
daB sie laufend wirksam werden konnen.

Nach Erreichen der Gleisspur mit der 4. Achse ist diese so hoch abzufangen, daf3
Heber, Rollwagen und Aufgleisbriicke abgebaut werden konnen.

AnschlieBend ist der hydraulische Heber wieder mittig unter der Schiirze anzuset-
zen und die 4. Achse ins Gleis abzusetzen.

Aufgleisbriicke, Rollwagen und Heber sind nun am anderen Fahrzeugende (1.
Achse) unterzubauen.

Vor dem Anheben und Einschwenken ist die 4. Achse mit Radkeilen zu sichern.

Nach dem Anheben sind die Bohlen und Stahlplatten unter der 1. Achse zu ent-
fernen, das Fahrzeug in die Gleisspur einzuschwenken und gemaB den Ziffern
2.9. und 2.10. abzufangen bzw. abzusetzen.

Samtliche Holzkeile zwischen den Achslagergehdusen und Achsgabelstegen sind zu
entfernen.
Hinweise fiir die Beforderung der V 60 nach dem Aufgleisen

Bevor ein Dieseltriebfahrzeug V 60 mit eigener oder fremder Kraft bewegt wird,
sind Stangenantrieb und Blindwellenlagerung auf Deformation bzw. Risse zu unter-
suchen, um keine zusitzlichen Schiden am Nachschaltgetriebe zu verursachen.
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Anlage 8
zur Anweisung Nr. 39 zur BOA

Technologie fiir das Aufgleisen
von Dieseltriebfahrzeugen V 100

Allgemeines

Die vorliegende Anlage behandelt als Beispiel die anzuwendende Aufgleistechno-
logie fiir den Fall, daB das Fahrzeug mit allen Achsen entgleist ist und sich ein Dreh-
gestell ca. 1 m seitlich vom Gleis verlagert hat. Das Aufgleisen soll mit hydrauli-
schen Aufgleisgeriten durchgefithrt werden. Das Anheben darf jeweils an einer
Rahmenstirnwand erfolgen, wenn sich das entgegengesetzte Fahrzeugende auf das
Drehgestell abstiitzt. Der zugelassene Angriffspunkt fiir den Heber befindet sich
in der Mitte der Rahmenstirnwand. Vor dem Anheben sind die 4 Schraubenfedern
des anzuhebenden Drehgestells in der Einbaulage durch je eine Spannvorrichtung
zu blockieren.

Erforderliche Aufgleisgeriite

— 4 Spannvorrichtungen fiir Schraubenfedern des Drehgestells,

— 1 hydraulische Umsetzpumpe,

— 1 hydraulischer Heber 60/30 Mp,

— 1 Aufgleisbriicke mit Verschiebezylinder,

— 1 schwerer Rollwagen,

— Druckschlduche, Holzbohlen, Holzkeile, Stahlplatten und Werkzeuge.

Aufgleistechnologie

Alle Achsen sind durch Beilegen von Holzkeilen zwischen Achslagergehiduse und
Achsgabelsteg festzulegen.

An dem dem Gleis am nichsten liegenden Drehgestell, das zuerst angehoben wird,
werden an den 4 Schraubenfedern die Spannvorrichtungen angebaut. Dabei ist
der Bolzen fest einzuschrauben und die Muttern sind so anzuziechen, dafB3 die
Druckscheibe fest anliegt.

Nun wird an dem fiir das Anheben vorbereiteten Fahrzeugende an der Rahmen-
stirnwand das Prallblech fiir die Schraubenkupplung abgeschraubt, damit der
Anhebepunkt zuginglich wird. An dem Anhebepunkt wird der Heber angesetzt
und das Fahrzeug so hoch gehoben, daB sich die Spurkrinze aller Achsen des
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angehobenen Drehgestells in Hohe der Schienenoberkante befinden. In dieser Hohe
wird das Drehgestell auf einen Bohlenstapel mit aufgelegter Stahlplatte abgesetzt
und durch Holzkeile gegen Wegrollen gesichert.

Von dem auf den Bohlenstapel abgesetzten Drehgestell werden die Spannvorrich-
tungen abgebaut und an dem vom Gleis am weitesten entfernten Drehgestell ange-
baut.

Unter die Rahmenstirnwand des vom Gleis am weitesten entfernten Drehgestells
wird nach dem Abbau des Prallbleches fiir die Schraubenkupplung die Aufgleis-
briicke mit Rollwagen und Heber gesetzt. Dann wird am zugelassenen Anhebepunkt
so hoch angehoben, bis sich die Spurkrinze aller Achsen des Drehgestells tiber
Schienenoberkante befinden.

Durch Betitigung des Verschiebezylinders wird das zuletzt angehobene Fahrzeug-
ende zum Gleis hin verschoben, dann eingelassen und das Drehgestell eingespurt.

Die Spannvorrichtungen werden von dem eingespurten Drehgestell abgebaut und
an das auf dem Bohlenstapel abgesetzte Drehgestell angebaut.

Die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und Heber ist unter der Rahmenstirnwand des
auf dem Bohlenstapel abgesetzten Fahrzeugendes unterzubauen. Dann wird das
Fahrzeug vom Bohlenstapel freigehoben, seitlich verschoben und eingespurt.

Die Spannvorrichtungen werden abgebaut und die Holzkeile zwischen den Achs-
lagergehdusen und Achsgabelstegen entfernt.
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Anlage 9
zur Anweisung Nr. 39 zur BOA

Technologie
fiir das Aufgleisen von Elektrotriebfahrzeugen

1. Fiir das Aufgleisen sind in erster Linie die Festlegungen des Herstellers zu be-
achten.
2 Bei Elektrotriebfahrzeugen, deren Achsen wie bei Dampflokomotiven in einem

starren Rahmen gelagert sind, ist das Aufgleisen nach der Technologie fiir Dampf-
lokomotiven durchzufiihren.

3. Fiir Elektrotriebfahrzeuge mit Drehgestellen ist die Aufgleistechnologie fiir Diesel-
triebfahrzeuge V 100 bzw. Wagen mit Drehgestellen sinngemiB anzuwenden.
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Anlage 10

zur Anweisung Nr. 39 zur BOA

Technologie

fiir das Aufgleisen von Dampfspeicher- und Dampflokomotiven

Dampflokomotiven allgemein

Bei entgleister Laufachse ist die entgleiste Lokomotive am Puffertriger anzuheben
und mit Achseindriickern aufzugleisen. Dabei ist die Laufachse entsprechend der
Bauart abzufangen. Lokomotiven, deren hintere Kuppelachse noch auf dem Gleis
steht, sind wie mit der Laufachse entgleiste Lokomotiven anzuheben. Die hintere
Achse ist zwischen Rahmen und Achslagergehiuse, die nachstfolgenden entgleisten
Achsen sind zwischen Achslagergehduse und Achsgabelsteg zu unterlegen. Dann
ist die Lokomotive anzuheben und nach Gleismitte einzuschwenken.

Lokomotiven mit Schiepptender

Lokomotiven, bei denen nur noch die vorderen Achsen auf dem Gleis stehen, sind
zu entkuppeln, damit das Anheben am Kuppelkasten moglich wird. Tenderdreh-
gestelle, deren Drehzapfen keine untere Begrenzung haben, sind durch Ketten
moglichst kurz abzufangen. Samtliche anderen Tender sind wie vierachsige Wagen
bzw. Drehgestellwagen aufzugleisen. Das Entkuppeln von Tender und Lokomotive
(Herausdriicken des Kuppelbolzens) ist mit dem Deutschlandgerit durchzufiihren.
In besonders schwierigen Fillen wird sich ein Zerschneiden der Kuppeleisen nicht
vermeiden lassen.

Dampfspeicher- und Tenderlokomotiven

Wenn noch eine Achse auf dem Gleis steht, ist diese zwischen dem Achslager-
gehduse und dem Rahmen fest zu verkeilen und einseitig durch Radkeile festzu-
legen. Die néchsten entgleisten Achsen sind zwischen Achslagergehduse und Achs-
gabelsteg zu unterlegen. Dazu ist die Lokomotive mit dem Deutschlandgerit anzu-
heben, ggf. nochmals abzufangen und unter Benutzung der Aufgleisbriicke nach
Gleismitte zu schwenken. Bei Entgleisung mit simtlichen Achsen ist an der dem
Gleis am nichsten liegenden Seite moglichst unter der Bremswelle ein Drehpunkt
zu bauen. Die andere Seite ist anzuheben, die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und
Heber unterzubauen und die Lokomotive nach Gleismitte einzuschwenken.
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Anlage 11
zur Anweisung Nr. 39 zur BOA

Behandlung entgleister Fahrzeuge

Jedes entgleiste Fahrzeug ist vor Wiederinbetriebnahme auf Lauffihigkeit zu unter-
suchen, auch wenn keine Beschiddigungen vermutet werden.

Nach jeder Entgleisung ist mit dem StichmaB bei allen Radsitzen der Riicken-
flichenabstand der Radreifen an 4 Punkten in Hohe der Schienenoberkante zu
messen.

Die in den nachstehenden Ziffern angegebenen MaBe gelten nur fiir Normal-
spurfahrzeuge. Fiir Schmalspurfahrzeuge sind diese der Anweisung Nr. 9 zur BOA
— Radsitze — bzw. den betreffenden Fahrzeugunterlagen zu entnehmen.

Bei der Untersuchung eines Triebfahrzeuges ist zu beachten, daB

— der Riickflichenabstand der Radreifen innerhalb des BetriebsgrenzmaBes
(1360 * 3 mm) liegt,

— der zuldssige Seitenschlag der Radscheiben den Wert von 0,8 mm je 1 m Rad-
durchmesser nicht iiberschreitet,

— sich die Radsitze frei im Rahmen bewegen,

— der Abstand zwischen Oberkante Achslagergehiduse und Unterkante Rahmen-
ausschnitt nicht weniger als 35 mm betrigt (Z-MaB bzw. FederfangbockmaB),

— keine Ausbriiche an den Spurkranzen vorhanden sind,

— der Federungsausgleich unbehindert und in der geraden Lage ist,

— der Rahmen nicht verbogén bzw. angerissen ist,

— die Achs- und Stangenlager nicht beschidigt sind,

— die Bahnraumer und Sandstreurohre weder verbogen noch abgerissen sind,

— die Bremsgestinge und die Druckluftleitungen nicht beschadigt sind,

— sich die Puffer in einem einwandfreien Zustand befinden und der vorgeschrie-

bene Pufferstand eingehalten ist.
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Bei der Untersuchung eines Wagens ist zu beachten, dal

— der Riickenflichenabstand der Radreifen innerhalb des Betriebsgrenzmales
(1360 * 3 mm) liegt,

— der zuldssige Seitenschlag der Radscheiben den Wert von 2mm nicht iber-
schreitet,

— keine Ausbriiche an den Spurkrinzen vorhanden sind,

— bei Drehgestellen die Entfernung zwischen Federbock am Rahmen und Feder-
bund nicht weniger als 30 mm betragt,

— die Lagerschalen in der normalen Lage sind und die Rollenlager sich in einem
einwandfreien Zustand befinden,

— das Untergestell, die Achshalter, die Zug- und StoBeinrichtungen, die Trag-
federn und Federaufhdngung und die Luftleitungen weder verbogen noch ange-
rissen sind,

— die Nieten, die Schrauben und die Keilverbindungen nicht lose oder abgeschert
sind,

— sich die Puffer in einem einwandfreien Zustand befinden und der vorgeschrie-
bene Pufferstand eingehalten ist,

— sich bei Kesselwagen und Behilter der Kessel bzw. die Behélter nicht aus ihren
Verankerungen gelost haben.

Fiir die Uberfithrung entgleister Fahrzeuge in Instandhaltungswerkstitten sind die
Hochstgeschwindigkeit und die besonderen Bedingungen von der Aufsichtskraft
festzulegen.

Die Lauffahigkeit ist von der dazu berechtigten Aufsichtskraft erst zu bescheinigen,
wenn die Lauffdhigkeit unter Beachtung der oben genannten Punkte eindeutig
festgestellt wurde. Treten bei der Untersuchung auf Lauffahigkeit Zweifel auf;, ist
die Entscheidung von einer maschinen- bzw. wagentechnischen Aufsichtskraft der
Deutschen Reichsbahn treffen zu lassen. 3

GBI. SDr. 740









Ll

S

P







30.AN.98









	BOA

