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Anordnung
iiber die Verbindlichkeit
der Technischen Grundsitze
fiir den Bau und die Priifung von Aufziigen

vom 2, Mai 1973

Auf Grund des §6 Abs. 2 der Arbeitsschutzverord-
nung vom 22. September 1962 (GBI. II Nr. 79 S. 703) in
der Fassung der Zweiten Arbeitsschutzverordnung vom
5. Dezember 1963 (GBIl II 1964 Nr. 3 S. 15) wird im
Einvernehmen mit den Leitern der zustdndigen zen-
tralen Organe und dem Bundesvorstand des Freien
Deutschen Gewerkschaftsbundes folgendes angeordnet:

§1

(1) Fiir die Herstellung, Errichtung und Priifung von
Aufziigen gelten die in der Anlage enthaltenen Tech-
nischen Grundsatze fiir den Bau und die Priifung von
Aufziigen.

(2) Eine Anpassung von vor dem Inkrafttreten die-
ser Anordnung hergestellten und freigegebenen. Auf-
zligen an die Forderungen der Technischen Grundséitze
fiir den Bau und die Priifung von Aufziigen ist nur
dann erforderlich, wenn auf Grund der Erkenntnisse
aus dem Unfall- und Schadengeschehen die Notwen-
digkeit zur Abwendung erheblicher Gefahren besteht.
Bei Umbauten diirfen nur solche Ausriistungsteile und
Baugruppen zum Einbau gelangen, die den Forderungen
der Technischen Grundsitze fiir den Bau und die Pri-
fung von Aufziigen entsprechen.

§2

(1) Bei Aufzligen, die bis zum 31. Dezember 1975 her-
gestellt werden, wird die Erfiillung der Ziffern 220.3.,
3561.1.3. und 40.334.4. nicht gefordert.

(2) Bei Lastenaufziigen (Fihreraufziigen) gemaf3 Ab-
schnitt 51 der Anlage, deren Betriebsgeschwindigkeit
1,25 m/s nicht {iberschreitet und die bis zum 31. Dezem-
ber 1975 hergestellt sind, kann einer der Fahrkorbzu-
gidnge ohne AbschluBl ausgefiihrt werden. Schachttiir-
und Schachtwandanstriche miissen sich dann im Farb-
ton deutlich vom Fahrkorbanstrich unterscheiden. Die
Steuertafel mu an dem ohne Abschlufl ausgefiihrten
Fahrkorbzugang angeordnet werden.

§3
(1) Diese Anordnung tritt am 1. Oktober 1973 in Kraft.
(2) Mit Inkrafttreten dieser Anordnung wird die An-
lage 1 — Technische Grundsédtze (TG) fiir den Bau und
die Aufstellung von Bauaufziigen — der Arbeitsschutz-
anordnung 910 vom 30. Januar 1953 — Bauaufzilige —
(GBI Nr. 61 S. 679) auBler Kraft gesetzt.
Berlin, den 2. Mai 1973
Der Direktor
der Technischen Uberwachung der DDR
Dr.-Ing. Fritzsche
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Teil 1

Allgemeines

Aufziige sind Forderanlagen, deren Fahr-
korbe an oder in Fithrungsbahnen zwischen

verschiedenen Hohen bewegt werden, mit
den Tragmitteln stdndig verbunden sind
und an 2 oder mehreren dafiir vorgesehe-
nen und besonders eingerichteten Zugangs-
stellen von Personen betreten bzw. be- oder
entladen werden. Ausfiihrungsarten sind

— Aufzugsanlagen
— Bauaufziige
— Umlaufaufziige

Aufzugsanlagen sind ortsfeste Aufziige in
oder an Bauten, bei denen die Fahrkorbe in
der gesamten Fahrbahn gefiihrt werden.
Nach der Art ihrer konstruktiven Gestal-
tung und ihres Verwendungszweckes wer-
den Aufzugsanlagen eingeteilt in

— Personenaufzugsanlagen in der Ausfiih-
rung als Jedermann-Personenaufziige
und Krankenbettaufziige,
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Zusatzvorschriften
fiir Lastenaufzugsanlagen

Jedermann-Lastenaufzug

Lastenaufzug (Fiihreraufzug)
Vereinfachter Aufzug fiir Miihlenwerke
Betretbarer Lastenaufzug
Nichtbetretbarer Lastenaufzug
Vereinfachter Lastenaufzug

Kleinlastenaufzug

Zusatzvorschriften fiir Bauaufziige
Bauzeitaufziige

Bauaufziige fiir den Lastentransport

Zusatzvorschriften fiir Sonderbauarten

Personen-Umlaufaufzug

Grundsitze fiur die Priufung
von Aufziligen

Priifungen durch den Hersteller
Priifungen wihrend des Betreibens
Priifungen beim Betrieb

Priifungen bei der Wartung

Priifungen bei der Revision

— Lastenaufzugsanlagen mit Personenbe-
forderung in der Ausfiihrung als Jeder-
mann-Lastenaufziige, Lastenaufziige
(Fuhreraufziige) und vereinfachte Auf-
ziige fiir Miithlenwerke,

— Lastenaufzugsanlagen ohne Personen-
beforderung in der Ausfiihrung als Be-
tretbare Lastenaufziige, Nichtbetretbare
Lastenaufziige, Vereinfachte Lastenauf-
ziige in nicht betretbarer Ausfiihrung
mit einer Tragfihigkeit bis 320 kg und
Kleinlastenaufzlige mit einer Trag-
fahigkeit bis 100 kg.

Aufsetzvorrichtungen sind Stiitzriegel, die
an den Ladestellen in die Fahrkorbfahr-
bahn eingeriickt werden, um einen Absturz
des Fahrkorbes wihrend des Ladevorgan-
ges bei Bruch des Tragemittels zu verhin-
dern. ¢

Aufzugsschaehf ist der umwehrte Teil einer
Aufzugsanlage, der von der Schachtverklei-
dung sowie der Schachtdecke und der
Schachtgrubensohle begrenzt wird.



Bauaufziige sind Aufziige, die nur fiir das
Bau- oder Montagegeschehen vorgesehen
sind und auf Baustellen oder Montage-
pldtzen voriibergehend zum Einsatz gelan-
gen. Nach der Art ihrer konstruktiven Ge-
staltung und ihres Verwendungszweckes
wird unterschieden nach Bauzeitaufziigen
und Bauaufziigen fiir den Lastentransport.

Bauaufziige fiir den Lastentransport sind
Schnellbauaufziige, Schachtgeriistbauauf-
zlige und Materialbauaufziige. Personenbe-
forderung ist mit diesen Aufziigen unzu-
lassig. Zur Lastaufnahme bestimmte Platt-
formen der Schnellbauaufziige sind
schwenkbar und lassen sich vor dem Lade-
vorgang absetzen. Betretbare Fahrkorbe
besitzen Fangvorrichtungen oder Aufsetz-
vorrichtungen.

Bauzeitaufzug ist eine Anlage, die wahrend
einer Gebidudebauzeit zum Personentrans-
port bei gleichzeitiger Moglichkeit des La-
stentransportes eingesetzt wird.

Betriebsgeschwindigkeit ist die Geschwin-
digkeit des Fahrkorbes, die sich abwei-
chend von der Nenngeschwindigkeit in Ab-
hédngigkeit von der Fahrtrichtung und des
Belastungszustandes des Fahrkorbes ein-
stellen kann.

Betretbare Aufziige oder Aufziige in betret-
barer Ausfithrung sind Aufziige, deren
lichte Fahrkorbhohe 1250 mm {iiberschrei-
tet.

Einfahrbereich ist der Fahrbereich des Auf-
zuges, in der die Fahrtverzogerung wirk-
sam ist.

Fahrbahn ist der Teil des Aufzugsschach-
tes, der vom Fahrkorb oder Gegengewicht
befahren werden kann. Die Fahrbahn en-
det jeweils dort, wo am oberen Ende die
“hochsten Bauteile bzw. am unteren Ende
die untersten Bauteile vom Fahrkorb bzw.
Gegengewicht beim Uberfahren der Be-
triebsendstellungen hingelangen kénnen.

Fahrkorbe sind Kabinen, Plattformen, Kii-
bel oder Gabeln, die zur Aufnahme der zu
befordernden Personen bzw. Lasten die-
nen.

Fahrtverzogerung ist eine Verminderung
der Geschwindigkeit zum genauen Einfah-
ren des Fahrkorbes in die Zielhaltestelle
unter Anwendung besonderer Einrichtun-
gen.

Fangbremsen sind Gleitfangvorrichtungen,
die abwirts den Fahrkorb bis zum Still-
stand abbremsen und aufwaérts eine Be-
schleunigung verhindern.

Fangvorrichtungen sind Sicherheitseinrich-
tungen, die beim Bruch der Tragmittel oder
bei Geschwindigkeitsiiberschreitungen in
Abwirtsrichtung den Fahrkorb oder das
Gegengewicht festsetzen.

Feineinstellung ist eine Einrichtung zur
Fahrtverzogerung, bei der bei ungenauem
Halten bzw. bei Lagednderung des Fahr-
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korbes ein selbsttidtiges Nachsteuern er-
folgt.

Formschliissig ist eine Kraftiibertragung
ohne Schlupf. Dabei sind die Baugruppen
des Triebwerkes durch eine gemeinsame
oder nicht ausrlickbar gekuppelte Welle
oder durch Schnecken-, Stirn- oder Kegel-
radgetriebe miteinander verbunden. Zahn-
ketten oder Gelenkgliederketten gelten
ebenfalls als formschliissige Verbindungs-
glieder.

Fithrungen sind Einrichtungen an Fahrkér-
ben und Gegengewichten, die "sich in Be-
rithrung mit den Fiihrungsbahnen befin-
den.

Fithrungsbahnen sind Einrichtungen des
Aufzuges, an bzw. in denen der Fahrkorb
bzw. das Fordergerdt sowie das Gegenge-
wicht gefiihrt werden.

Geschlossen ist eine Tiir, wenn sie fest im
Anschlag liegt und in dieser Stellung durch
Teile des Tiirschlosses (Baskiil oder
Schnapper) oder bei schloBlosen Tiiren
durch andere Teile des Tiirverschlusses
(SchlieBfedern oder iibergreifende Schwing-
leisten) gehalten wird.

Gesperrt ist eine Tiir, wenn ein besonderes
Sperrmittel zum Ein- oder Ubergriff ge-
kommen ist und dadurch ein Offnen der
Tir nicht moglich ist.

Gleitfangvorrichtungen sind Fangvorrich-
tungen, die den Fahrkorb oder das Gegen-
gewicht mit einer maximalen Verzogerung
von 25 m/s2 abbremsen.

Jedermann-Aufzug bezeichnet eine Auf-
zungsanlage, die einem unbegrenzten Be-
nutzerkreis ohne besonders erteilte Bedie-
nungsberechtigung zur selbstindigen Be-
nutzung zur Verfligung steht.

Mittelbarer Antrieb liegt vor, wenn ein
Stillsetzen des Aufzuges durch die Steue-
rung ohne Stillsetzen des Antriebsmotors
bewirkt werden kann.

Nenngeschwindigkeit ist die Geschwindig-
keit des Fahrkorbes, die sich aus der Nenn-
drehzahl des Antriebsmotors (Drehzahl bei
Belastung mit Nenndrehmoment) unter Be-
ricksichtigung von Verhiltnissen der Seil-
laufschemata und Getriebelibersetzungen
ergibt. Bei Aufziligen mit hydraulischem
Antrieb ergibt sich die Nenngeschwindig-
keit aus der Fordermenge der Hydraulik-
fliissigkeit, die dem Hydraulikmotor bei
Nenndrehzahl des Antriebsmotors zuge-
fiihrt wird. i

Nichtbetretbare Aufziige oder Aufziige in
nichtbetretbarer Ausfiihrung sind Aufziige,
deren Fahrkorbe auf Grund ihrer kon-
struktiven Ausfiihrung bzw. einer Fahr-
korbhohe von max. 1 250 mm nicht betreten
werden kénnen.

Reibschliissig sind Kraftiibertragungen mit
Schlupf, z. B. Baugruppen des Triebwerkes,
die durch Keilriemen, Reibradgetriebe,
Stromungsgetriebe o. i. miteinander ver-
bunden sind.



Schachtgrube ist der Teil des Aufzugs-
schachtes, der von der Schwelle des unter-
sten Schachtzuganges bis zur Sohle des
Schachtes reicht.

Schachtkopf ist der Teil des Aufzugsschach-
tes, der zwischen der Schwelle des obersten
Schachtzuganges und der Unterkante der
Schachtdecke liegt.

SchachttiirschloB ist eine Einrichtung, die
die Schachttiir im geschlossenen Zustand in
Anschlag hidlt und eine Betdtigung durch
einen Schliissel oder einen auf das Schlof3
wirkenden Handgriff voraussetzt.

Schachftiirverschiuf sind alle Einrichtun-
gen, die dazu dienen, die Tiir im geschlos-
senen Zustand im Anschlag zu halten und
ZUu sperren.

Sicherheitsleitungen sind Leitungen in Si-
cherheitsstromkreisen.

Sicherheitsschalter sind Schalter, die zur
Gewdhrleistung der technischen Sicherheit
notwendig sind, die aber nicht zur betriebs-
mifigen Steuerung des Triebwerkes die-
nen.

Sicherheitsstromkreise sind Stromkreise
mit Sicherheitsschaltern.

Sperrfangvorrichtungen sind Fangvorrich-
tungen, bei denen beim Fangvorgang durch
Keil-, Exzenter- oder Rollengesperre eine
starre Verbindung mit der Fiihrungsbahn
hergestellt wird und die kinetische Energie
im wesentlichen in bleibende oder ela-
stische Forméinderung umgesetzt wird.

Sperrfangvorrichtungen mit Dimpfung be-
sitzen Diampfungsglieder, die bewirken,
daB3 ~kurzfristig auftretende Spitzenwerte
der Fangkraft abgebaut werden.

Sperrglieder sind alle Teile des Turver-
schlusses, die zur Sperrung der Tir beitra-
gen, aber nicht unmittelbar von einer Gleit-
bahn oder anderen Einrichtungen am Fahr-
korb bewegt werden.

Sperrmittel sind Teile eines Tiirverschlus-
ses, die vom Fahrkorb aus betdtigt wer-
den und eine Sperrung der Schachttiir her-
beifiihren. Sie greifen unmittelbar in oder
hinter die zu sperrenden Tirkanten oder
sperren die Schachttiren mittelbar tiber
Sperrglieder.

Steuerstromkreise sind Stromkreise zur
Einleitung und Weitergabe von Fahrbefeh-
len. :

Triebwerk ist der Teil des Aufzuges, durch
den der Fahrkorb mit Hilfe der Antriebs-
kraft bewegt wird. Die zur Ubertragung
der Antriebskraft auf den Fahrkorb erfor-
derlichen Tragmittel sowie die Steuerung
rechnen nicht zum Triebwerk.

Umlaufaufziige sind ortsfeste Aufziige, die
mit einer Fahrschachtumwehrung umgeben
sind und bei denen mehrere, aufeinander

115
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folgende Fahrkorbe in Fiithrungen dauernd
und umlaufend bewegt werden.

Zwangsldufigkeit ist vorhanden, wenn ein
Bewegungsablauf in jedem Punkt seiner
Bahn im voraus eindeutig bestimmt ist
und weder eine zufidllige Bewegung noch
ein zufalliges Verharren moglich ist.
Zwangslaufige Betédtigung setzt voraus,
dafl das zu betdtigende Teil durch ein Be-
tatigungselement eine Zustandsdnderung
erfahrt. Das Betédtigungselement mulB3 mit
dem Anlagenteil starr verbunden sein,
dessen Bewegung oder Zustand die her-
beizufiihrende Betédtigung  hervorrufen
soll. Als starre Verbindungen gelten auch
auf Zug beanspruchte Drahtseile, Stahl-
béander und Stahldrizhte.

Allgemeine Vorschriften

Aufziige, ihre Bauelemente sowie die zu-
gehorigen Anlagenteile und Zugangswege
miissen so ausgefiihrt werden, dal ein si-
cherer und gefahrloser Betrieb gewéahrlei-
stet ist. Die Ausfihrung muBl dem je-
weiligen Verwendungszweck entsprechen,
wobei die Festlegungen der Teile 1 bis 3 die-
ser Grundsédtze erfiillt sein miissen, sofern
nicht in den Teilen 4 bis 7 fiir bestimmte
Aufzugsarten entsprechende Abschnitte
oder Ziffern aufgehoben oder ergénzt sind
bzw. besondere Forderungen zutreffen.

Berechnungen sind unter Zugrundelegung
der vorgesehenen Tragkraft vorzunehmen.
Zeitweilige Zusatzbelastungen durch Prif-
lasten, Aufsetzen von Fahrkorb oder Ge-
gengewicht und Fangvorgidnge miissen be-
riicksichtigt sein. Durch Berechnung nach-
gewiesene Beanspruchungen diirfen nicht
Uberschritten werden.

Fiir Stahltragwerke und Maschinenteile
sind nur Werkstoffe zu verwenden, fiir die
Werksbescheinigungen vorliegen. Bei Werk-
stiicken, die einer weiteren Warmebehand-
lung zur Verdnderung der physikalischen
Eigenschaften des Materials unterzogen
werden, mufl nachgewiesen und bescheinigt
sein, dafl die in der Berechnung geforder-
ten Werte erreicht worden sind.

Die elektrotechnische Ausrtistung mufB fir

‘die vorgesehenen Spannungen und Strom-

belastungen' bemessen sein, den Betriebs-
parametern hinsichtlich der Schalthédufig-
keit und Einschaltdauer entsprechen sowie
den aufzugstechnischen Forderungen genii-
gen.

Korrosion der Bauteile mufl durch Werk-
stoffwahl, konstruktive Gestaltung bzw.
Konservierung weitestgehend verhindert
werden.

Losbare Verbindungselemente, die dyna-
mischen Beanspruchungen, Stofen und Er-
schiitterungen ausgesetzt sind, sind gegen
Lockern zu sichern.

Teile an Aufziuigen, die einer Wartung be-
diirfen, miussen gefahrlos erreicht und ge-
wartet werden konnen.
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Teil 2
Sicherheitstechnische Bauvorschriften

Aufzugsschacht

Schachtumwehrung

Die Fahrbahnen der Aufzilige miissen um-
wehrt sein.*

Anschlige und Puffer in der Schachtgrube

Die Fahrbahnen des Fahrkorbes und des
Gegengewichtes miissen durch Anschldge
(Sockel) begrenzt sein, die bei der Verwen-
dung von Puffern in diese eingebaut sein
konnen. Bei Betriebsgeschwindigkeiten
tiber 0,7 m/s miissen Federpuffer oder hy-
draulische Puffer angewendet werden. Der
konstruktive Pufferweg mufl mindestens
200 mm betragen.

Federpuffer miissen so berechnet sein, daf3
die Verzogerung den Wert der 2,5fachen
Erdbeschleunigung nicht {iberschreitet,
wenn «ein Versagen des Betriebsendschal-
ters bei Betriebsgeschwindigkeit eintritt. Die
Fahrkorbbelastung ist dabei mit 80 kg an-
zunehmen. Die Federn der Fahrkorbpuffer
miissen die kinetische Energie des mit
Nennlast beladenen Fahrkorbes bei Be-
triebsgeschwindigkeit aufnehmen koénnen.

Hydraulische Puffer miissen so bemessen
sein, daB3 ein mit Nennlast beladener Fahr-
korb oder das Gegengewicht beim Anfah-
ren mit der Betriebsgeschwindigkeit mit
einer mittleren Verzogerung, die nicht gro-
Ber als die Erdbeschleunigung ist, zum
Stillstand kommt.

Befinden sich die hydraulischen Puffer
oder Federpuffer mit Ricklaufddmpfung
nicht in Bereitschaftsstellung, muf3 der Be-
trieb des Aufzuges durch einen Sicherheits-
schalter verhindert sein.

Vom Einbau von Puffern kann auch bei
Betriebsgeschwindigkeiten {iber 0,7 m/s
abgesehen werden, wenn am Fahrkorb und
Gegengewicht Fangvorrichtungen vorhan-
den sind, die beim Uberfahren der End-
haltestelle zwangsldufig ausgelost werden.

Puffereinrichtungen konnen mit dem
Fahrkorb oder dem Gegengewicht kon-
struktiv verbunden sein.

Bei Aufziigen mit doppelter Betriebsend-
schaltung und zusétzlicher Verzogerungs-
kontrollschaltung kann bei der Bemessung
der Puffer die 0,7fache Nenngeschwindig-
keit zugrunde gelegt werden.

Schachtgrube

Die Lange des Unterfahrweges des Fahr-
korbes unter die unterste Betriebsendstel-
lung muf3 bei Aufziligen mit Treibscheiben-
oder Trommelantrieb mindestens 400 mm
betragen (MaB3 b 4+ c¢ in Abb. 2). Bei Ver-
wendung von Puffern gilt als Mindestldnge

* Siehe TGL 10702 — Aufzugsanlagen — Bautechnische Grund-

sétze

202.2.
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203.3.
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des Unterfahrweges der gesamte Puffer-
weg bis zum Aufsetzen auf die festen Sok-
kel, zuziiglich 200 mm.

Wenn der Fahrkorb den Unterfahrweg
durchfahren hat, mufl unter den tiefsten
Teilen des Fahrkorbes bis zur Schachtsohle
ein Schutzraum (MaB d in Abb. 2) mit einer
Hohe von mindestens 500 mm verbleiben.
Tiefer liegende Fiihrungsschuhe und Fang-
gehduse sowie die Widerlager am Fahr-
korb, die auf die Sockel aufsetzen, bleiben
hierbei unberiicksichtigt. Zur Sicherung des
Schutzraumes miissen in der Schachtgrube
feste Anschlidge (Sockel) angebracht sein,
die bei Verwendung von Puffern in diese
eingebaut sein konnen.

Feste Fahrkorbschiirzen oder’ Fiihrungen
von senkrecht bewegten Fahrkorb-
schiebetliren miissen nach dem Aufset-
zen des Fahrkorbes mindestens 100 mm
Abstand von der Schachtsohle haben
(MaB e in Abb. 2).

Der Unterfahrweg des Gegengewichtes unter
die unterste Betriebsendstellung muf3 bis
zum Aufsetzen auf feste Sockel mindestens
300 mm bzw. bis zum Anfahren von Puf-
fern mindestens 200 mm betragen.

Fir die Durchfiihrung von Arbeiten in der
Schachtgrube an Aufziigen mit hydrau-
lischem Antrieb miissen Aufsetzvorrichtun-
gen fiir den Fahrkorb vorhanden sein.

Schachtkopf

Bei Aufziigen mit Treibscheiben- oder
Trommelantrieb und Betriebsgeschwindig-
keiten bis 1,25 m/s muB8 der Uberfahrweg
des Fahrkorbes iliber die obere Betriebsend-
stellung hinaus mindestens 500 mm betra-
gen (MaB by 4+ e; in Abb. 1).

Bei Treibscheibenaufziigen mit Betriebsge-
schwindigkeiten {iber 1,25 m/s muB der
Uberfahrweg des Fahrkorbes iiber die
obere Betriebsendstellung hinaus minde-
stens
v2

0,5m+ ﬁ—
betragen (v = Betriebsgeschwindigkeit in
m/s).
Bei doppelter Betriebsendschaltung und
zuséatzlicher Verzogerungskontrollschaltung
kann das MindestmaB3 des Uberfahrweges
verringert werden auf:
(0,7 v)2

10

(v = Betriebsgeschwindigkeit in m/s).

0,5m +

Wenn der Fahrkorb den .Uberfahrweg
durchfahren hat, muB3 liber der Fahrkorb-
decke, zwischen der von Aufbauten freien
Flache und der Schachtdecke noch ein
Schutzraum mit einer Héhe von mindestens
700 mm verbleiben (MaB e; in Abb. 1).
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203.4.

203.5.

203.6.

204.

204.1.

204.2.

205.

205.1.

Wenn der Fahrkorb den Uberfahrweg
durchfahren hat, muf3 liber den Fahrkorb-
aufbauten bis zur Schachtdecke ein freier
Raum mit einer Hoéhe von mindestens
300 mm vorhanden sein (Maf d; in Abb. 1).
Die unmittelbar an den Schienen befind-
lichen Fahrkorbfiihrungen bleiben hierbei
unberiicksichtigt. Ausgenommen sind wei-
terhin Seilrollen oder Seilschlésser ober-
halb der Fahrkorbdecke. Uber ihnen ge-
nligt ein freier Raum mit einer Hohe von
mindestens 100 mm bis zur Schachtdecke
(MaB3 f; in Abb.1). An der Fahrschacht-
decke oder an den Fahrschachtwénden be-
festigte Teile diirfen nicht in die genann-
ten freien Raumprofile (MaB e, d,
f; in Abb. 1) hineinragen.

Bei Betriebsgeschwindigkeiten bis 1,25 m/s
mufl nach dem Aufsetzen des Gegengewich-
tes oder dem Zusammendriicken der Ge-
gengewichtspuffer von dem Uberfahrweg
des Fahrkorbes noch mindestens 100 mm
frei bleiben. Bei Betriebsgeschwindigkeiten
tiber 1,25 m/s miissen nach dem Zusam-
mendriicken der Gegengewichtspuffer noch
mindestens

0,1 m +

V2

20

(v = Betriebsgeschwindigkeit in m/s) von
dem Uberfahrweg frei bleiben. Bei doppel-
ter Betriebsendschaltung und zusétzlicher
Verzogerungskontrollschaltung kann dabei
mit 0,7 - v gerechnet werden.

Der Uberfahrweg des Gegengewichtes tiber
die oberste Betriebsendstellung mufl min-
destens 100 mm groBer sein als der Unter-
fahrweg des Fahrkorbes (Maf3 g; in Abb. 1).

Konstruktiv begrenzte Uber- und Unter-
fahrwege

Wenn durch die konstruktive Gestaltung
des Antriebes ein Uberfahren der End-
haltestellen ausgeschlossen ist bzw. die
Uberfahrwege konstruktiv begrenzt sind,
sind besondere Unter- und Uberfahrwege
nicht erforderlich. Schutzrdume gemaf
Abschnitt 202.2. und 203.3. miissen vorhan-
den sein.

Die Bestimmungen der Abschnitte 202 und
203 finden bei Aufziigen mit Handantrieb
keine Anwendung.

Abstinde zwischen festen und bewegten
Teilen im Aufzugsschacht und zuléssige
Vorspriinge an Bauteilen

Der lichte Abstand zwischen Fahrkorb-
schwelle und Schachttlirschwelle sowie der
Schachtverkleidung des Einfahrbereiches*
darf maximal betragen:

— Bei Fahrkorben ohne Innen-
steuerung: 40 mm

— Bei Fahrkorben mit Innensteue-
rung ohne Abschliisse und
bei Fahrkorben mit handbetétig-
ten Abschliissen, bei denen im
Einfahrbereich beim Offnen des
Abschlusses die Steuerung nicht
unterbrochen wird: 25 mm

205.2.

205.3.

205.4.

205.5.

205.86.

— Bei Fahrkorben von Bauzeitauf-
zligen: 50 mm

— Bei sonstigen Fahrkorben mit
handbetétigten Abschliissen: 40 mm

— Bei Fahrkorben mit maschinell
betdtigten AbschluBStiiren: 45 mm

— Bei Fahrkorben von Bauauf-
ziigen fiir den Lastentransport: 100 mm

Der lichte Abstand zwischen Fahrkorb-
schwelle und der Schachtwand auBerhalb
des Einfahrbereiches* darf maximal betra-
gen:

— Bei Fahrkorben ohne Innen-
steuerung und ohne Abschliisse: 40 mm

— Bei Fahrkorben mit Innensteue-
rung ohne Abschliisse: 25 mm

— Bei Fahrkorben mit handbeti-
tigten Abschlissen, bei denen
im Einfahrbereich beim Offnen
des Abschlusses die Steuerung

nicht unterbrochen wird: 175 mm
— Bei sonstigen Fahrkorben mit

handbetétigten Abschliissen: 190 mm
— Bei Fahrkorben mit maschinell-

betitigten AbschluBtiiren: 200 mm

Die angegebenen maximalen Abstidnde gel-
ten nur fiir Fahrkorbe mit unverriegelten
Abschliissen.

Der seitliche Spalt zwischen den Fahr-
korbseiten des Zuganges und der Schacht-
wand darf die in den Ziffern 205.1. und
205.2. genannten MaBe bis zu 20 mm iiber-
schreiten.

Bei Aufziigen mit Innensteuerung und
ohne Fahrkorbabschliisse kann der Ab-
stand zwischen der Fahrkorbdecke und der
Schachtwand bis zu 100 mm betragen. Fur
alle uibrigen Aufziige darf dieser Abstand
die in den Ziffern 205.1. und 205.2. ge-
nannten MaBe bis zu 20 mm iiberschreiten.

Der lichte Abstand zwischen der Schachttiir
und dem Fahrkorbabschlu darf 120 mm
nicht tiberschreiten.

Zwischen nachstehenden Teilen sind fol-
gende Abstdnde mindestens einzuhalten:

— Zwischen Fahrkorb bzw. Gegen-
gewicht und Drahtgeflechtver-
kleidung des Aufzugsschachtes: 50 mm

Bei sonstiger Schachtverklei-
dung: 25 mm

— Zwischen Fahrkorb und Gegen-
gewicht: 50 mm

— Zwischen Fahrkorbfiihrung und
Fihrungsbahn-Befestigungs-
mittel: 10 mm

— Zwischen Fahrkorben (Plattfor-
men) nicht unwehrter Bauauf-
zlige und Gebaude bzw. Bau-

* Die Linge des Einfahrbereiches ist mindestens mit 300 mm
anzunehmen, wenn Kkeine grioBeren Werte vorhanden sind.
Filir Aufziige ohne Fahrtverzogerung ist der Bereich der
Stufenhohe (250 mm) mafBigebend.
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205.7.

206.
206.1.

206.2.

206.3.

21.
210.
210.1.
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geriisten in den Bereichen der
Fahrbahn, wo Personen heran-
gelangen konnen:

AuBlerhalb dieser Bereiche:

400 mm

100 mm

Konstruktionsbedingte Vorspriinge und
Vertiefungen an den Schachttiiren diirfen
im Bereich der Zugangsoffnungen nachste-
hende Mafle nicht liberschreiten:

— Tiirinnenseiten von Vereinfach-
ten Lastenaufziigen und Klein-
lastenaufziigen: 50 mm

— Innenseiten gleichzeitig mit der
Fahrkorbtiir maschinellbeweg-
ter Schachttiiren: 60 mm

— Tiirinnenseiten iibriger Aufzugs-
anlagen mit Ausnahme der
Griffmuscheln: 2 mm

Griffmuschel-Vertiefung: 25 mm

Vorsprung des Griffmuschel-
Steges: 10 mm

— TiirauBenseite von Schiebetiiren: 3 mm

Gegengewichisbahnen

Alle im Fahrschacht liegenden Gegenge-
wichtsbahnen miissen auf der Breitseite
von der Schachtgrubensohle ab bis zu einer
Hohe von mindestens 1800 mm verkleidet
sein. Drahtgeflechtsverkleidungen von min-
destens 1,8 mm Drahtdicke und hochstens
60 mm Maschenweite und vertikale Stab-
gitter mit hochstens 60 mm breiten Zwi-
schenrdumen sind bei Anwendung durch-
brochener Verkleidungen zulissig.

Wenn der Abstand zwischen Fahrkorb und
zugehorigem Gegengewicht Kkleiner als
150 mm ist, mufl die- Bahn des Gegenge-
wichtes von der Schachtsohle bis zum Be-
gegnungspunkt des Fahrkorbes mit dem
Gegengewicht zuzliglich 900 mm nach oben
nach Ziff. 206.1. verkleidet sein. Diese Ver-
kleidung kann entfallen, wenn durch be-
sondere Einrichtungen auf der Fahrkorb-
decke ein Betreten des néher als 150 mm
an die Gegengewichtsbahn heranreichenden
Teiles der Fahrkorbdecke verhindert ist.

Gegengewichtsbahnen, die nicht von der
Fahrkorbdecke aus eingesehen werden kon-
nen, miissen im. Bereich der Betriebsend-
stellung des Gegengewichtes eine zugidng-
liche Stelle zum unfallsicheren Besichtigen
der Seile, der Ablenkrollen, der Gegenge-
wichtsaufhdngung, der Fihrungsschuhe
oder Fiihrungsrollen sowie eine Moglich-
keit zur Kontrolle des Unter- und Uber-
fahrweges haben. Zuginge sind unter Ver-
schluB zu halten. Ein Steuerstromschalter
muB vorhanden sein, dessen Schaltstellun-
gen gekennzeichnet sind.

Schachtzuginge, Schachttiiren

Allgemeine Anforderungen

Die Zugangsoffnungen zum Aufzugsschacht
diirfen nicht breiter sein als der Fahrkorb
und miissen durch Schachttiiren verschlos-
sen sein.

210.2.

210.3.

210.4.

210.5.

210.6.

210.7.

210.8.

210.9.

211.
211.1.

211.2.

Die Schachtzugidnge miissen durch Tages-
licht oder kiinstliches Licht ausreichend be-
leuchtet sein, solange der Aufzug benutzt
werden kann.

Schachttiiren diirfen nicht in die Fahrbahn
hineinschlagen.

Schachttiiren miissen verwindungssteif und
so befestigt sein, da3 ein Versagen der Tir-
sperrung durch ‘Abnutzung der Scharniere
und Fihrungen ausgeschlossen ist.

Die Uberdeckung zwischen den Tiirfliigeln
und den Tiirrahmen muf3 an den Seiten und
an der Oberkante mindestens 15 mm be-
tragen. Zwischen den Tirfliigeln sowie
zwischen der Tiirschwelle und den Tiir-
fligeln darf ein Spalt von hochstens 5 mm
vorhanden sein.

Bei senkrecht bewegten mehrteiligen
Schiebetiiren ist zwischen den Tiirbldttern
eine Uberdeckung von mindestens 25 mm
erforderlich.

Handbetétigte Schachttiiren betretbarer
Aufziige miissen Schaudffnungen ha-
ben. Schaudffnungen diirfen nur maximal
120 mm breit sein und miissen mindestens
eine Flidche von 300 cm2 aufweisen. Die
Verglasung der Schaudffnungen in den
Schachttiiren mufl den Anforderungen an
Schachtverkleidungen entsprechen.*

Mehrere Schachttiiren diirfen in der glei-
chen Haltestelle eines betretbaren Aufzuges
nur dann angeordnet werden, wenn in der
N&ahe des Aufzuges eine Verbindung der
getrennten Rdume vorhanden ist.

Schachttliren miissen in geschlossenem Zu-
stand bilindig mit der inneren Schachtwand
abschlieflen.

Die dem Fahrkorb zugekehrte Tiirseite
muf3 den an die Schachtwand gestellten
Anforderungen geniigen. Stege der Griff-
muscheln der Tirschlosser miissen in Ver-
schluBstellung senkrecht stehen. Klapp-
griffe oder Stege, die ein Durchgreifen ge-
statten, sowie Knaufgriffe in den Griffmu-
scheln sind unzuléssig.

Betitigung der Schachttiiren

Bei Aufziigen in betretbarer Ausfiihrung
und mit Treibscheibenantrieb mufl jede von
Hand bewegte Schachttiir mit einem Schlof3
versehen sein, das sich von auflen durch
einen Schliissel besonderer PaBform, wel-
cher nicht durch einfache Hilfsmittel er-
setzt werden kann, und von innen durch
feste Griffe (Griffmuscheln) offnen 146t.
Diese Forderung findet keine Anwendung,
wenn die spezifische Bodenbelastung in
kp/m?2 des Fahrkorbes den Wert 325 4 35 - A
nicht unterschreitet. Dabei braucht dieser
Wert nicht gréBer als 500 kp/m2 angenom-
men zu werden (,A“ ist die Fahrkorb-
grundflidche in m?2).

Diirfen sich Schachtfiiren von auflen ohne
Schliissel offnen lassen, so mufl es mog-

* TGL 10 702 Aufzugsanlagen — Bautechnische Grundsétze

SDr. 756



211.3.

211.4.

211.5.

212.

212.1.

212.2.

212.3.

lich sein, die Benutzung durch Unbefugte
auf eine andere Weise zu unterbinden.
Diese Forderung ist erfiillt, wenn schliissel-
bestédtigte Sperr- oder Befehlsschalter oder
abziehbare Schalt- oder Verriegelungshebel
vorhanden sind.

Mit den Schliisseln der Steuersperr- und
Befehlsschalter darf die Betédtigung von
Uberbriickungsschaltern und der Notent-
riegelung der Schachttliren nicht moglich
sein.

Schachttiiren ohne Schlof3 miissen entweder
mit SelbstschlieBern ausgeriistet sein oder
durch entsprechende konstruktive Mafnah-
men auch im entriegelten Zustand in An-
schlag gehalten werden.

Die Schachttiiren der Aufziige ohne Perso-
nenbeforderung diirfen auf der Innenseite
keine Betidtigungsorgane zum Offnen be-
sitzen.

Schiebetiiren

Waagerecht bewegte Schiebetliren miissen
oben und unten gefiihrt und gegen Aushe-
ben gesichert sein.

Senkrecht bewegte Schiebetiiren miissen an
mindestens 2 Tragmitteln aufgehingt sein.
Der Sicherheitsfaktor fiir die Tragmittel
mufl mindestens 8 betragen. Die untere
Kante der oberen Schiebetiir muf3 eine ela-
stische Auflage haben. Die SchlieBkraft fur
Schiebetiiren, die von Hand bewegt werden,
darf nicht mehr als 15 kp betragen. Bei be-
tretbaren Aufziigen mit senkrecht beweg-
lichen Schiebetiiren muB der beim Offnen
der Schachttiir freiwerdende Spalt zwi-
schen der Tirschwelle und der Fahrkorb-
vorderkante trittsicher abgedeckt sein.

Senkrecht bewegte Schiebetiiren, die sich in
Abhédngigkeit von der Bewegung des Fahr-
korbes selbsttatig oOffnen und schlieBen,
sind nur an den Endhaltestellen Nichtbe-
tretbarer Lastenaufziige und an den Lade-
stellen von Bauaufziligen fiir den Lasten-
transport unter folgenden Bedingungen zu-
ldssig:
— Die Geschwindigkeit der Tiren beim
SchlieBen und Offnen darf 0,3 m/s nicht
uUberschreiten.

— Der Aufzug muBl entweder von einem
besonderen Bedienungsstand, von dem
aus die Schachtzugidnge der Endhalte-
stellen libersehen werden kdnnen, oder
nur von der Tur aus, hinter der sich je-
weils der Fahrkorb befindet, gesteuert
werden konnen (Sendesteuerung). Die
Steuerung ist so einzurichten, dafl das
Steuerkommando unter Betatigungs-
zwang solange aufrechterhalten werden
muB, bis die Tir geschlossen ist.

— Die Steuereinrichtungen diirfen nicht
vom Fahrkorb aus erreicht und betétigt
werden konnen.

— Die Tiren diirfen sich durch ihre Bau-
art von Hand nicht offnen lassen. Die
lichte Tiirhohe darf 1 250 mm nicht liber-
schreiten.

213.

213.1.

213.2.

213.3.

214.

22.

220.

220.1.

220.2.

220.3.

220.4.

220.5.

221.

SDr. 756

Maschinell bewegte Tiiren

Maschinell bewegte Tiiren miissen an den
SchlieBkanten mit einer elastischen Auf-
lage versehen sein.

Die SchlieBkraft ist durch Rutschkupplun-
gen oder in einer anderen geeigneten Art
so zu begrenzen, daf3 sie 15 kp nicht iiber-
schreitet. Die Wucht des in SchlieBrichtung
bewegten Tiirfliigels soll 0,4 kpm nicht
ubersteigen. Sie darf bis zu 1,0 kpm betra-
gen, wenn beim Auftreffen auf ein Hin-
dernis die SchlieBbewegung selbsttidtig um-
kehrt oder wenn das Kommando zum
SchlieBen der Tir unter Betdtigungszwang
gegeben werden mubB.

Maschinell bewegte Tiiren diirfen keine
Handgriffe besitzen.

Not- und Wartungszuginge

Not- und Wartungszugénge zum Aufzugs-
schacht sind mit Tiiren zu versehen, die mit
einem Sicherheitsschlo und einem Sicher-
heitsschalter (Tirschalter) ausgeriistet sein
miissen. Von der Forderung nach Sicher-
heitsschlossern und Sicherheitsschaltern
sind Zugangstliiren zu Schachtgruben aus-
genommen.

Allgemeine Ausstattung der Aufziige

Stormeldeeinrichtungen (Notruf)

Alle Aufziige mit Innensteuerung miissen
im Fahrkorb eine auBlerhalb des Schachtes
horbare Stérmeldeeinrichtung (Notruf) be-
sitzen, die von den Mitfahrenden betétigt
werden kann. Der Notruf mufl im Aufent-
haltsraum des Aufzugswirters oder einer
anderen wihrend der Betriebszeit des Auf-
zuges stdndig anwesenden Person, hérbar
sein. Als zulidssige Stormeldeeinrichtung
gilt auch eine Sprechanlage im Fahrkorb.

Sprechanlagen miissen in Jedermann-Per-
sonenaufziigen, die dem allgemeinen Perso-
nenverkehr, z. B. in Hotelgebduden und
Warenh&usern, dienen, vorhanden sein.

Die Forderung der Ziff. 220.2. gilt auch fir
Jedermann-Personenaufziige in Wohnkom-
plexen.

Im Fahrkorb muf3 ein deutlicher Hinweis
auf die Notrufeinrichtung angebracht sein.
Stormeldeeinrichtungen miissen auBlerhalb
des Schachtes und der aufzugstechnischen
Betriebsrdume mit ,Aufzugsnotruf® ge-
kennzeichnet sein.

Stormeldeeinrichtungen miissen von Haupt-
und Steuerstromsicherungen sowie Haupt-
schaltern unabhéngig sein.

Signalanlagen fiir Betrieb und Wartung
Je nach den ortlichen Verhiltnissen muf

eine Verstédndigung zwischen dem Trieb-

11



222.

222.1.

222.2.

222.3.

222.4.

222.5.

222.6.

223.

223.1.

12

werksraum und dem Fahrkorb entweder
durch Zuruf oder durch eine Wechsel-
sprechanlage moglich sein. Eine Wechsel-
sprechanlage zwischen Triebwerksraum
und dem Fahrkorb muB3 bei Aufziigen in
betretbarer Ausflihrung vorhanden sein,
wenn die Forderhohe 25 m tlibersteigt oder
die Verstandigung durch Zuruf erschwert
ist oder eine Sprechanlage gemdidfl Ziff.
220.2. vorhanden ist.

Anzeigevorrichtungen

Wenn die Fahrkorbstellung aulBlerhalb der
Fahrbahn bei nicht betretbaren Aufziigen
nicht sichtbar ist und Schauoffnungen nicht
vorhanden sind, miissen Anzeigevorrich-
tungen angeordnet sein, die an jeder Hal-
testelle erkennen lassen, ob sich der Fahr-
korb hinter der Tur befindet.

Bei AuBlensteuerung durch Seil oder Ge-
stinge und bei ausschlieSlicher Innen-
steuerung mufl eine Anzeigevorrichtung an
den Schachtzugingen erkennen lassen, in
welcher Haltestelle sich der Fahrkorb be-
findet.

Bei Aufziigen mit Innensteuerung und
mehr als 2 Haltestellen, deren Schacht vom
Schaltgerdteraum oder Triebwerksraum
nicht liberblickt werden kann, muf3 durch
besondere Einrichtungen erkennbar sein,
ob sich der Fahrkorb im Stufenbereich einer
Haltestelle befindet. Farbmarkierungen am
Antriebsseil flir den Geschwindigkeitsbe-
grenzer oder an den Tragseilen geniigen
dieser Forderung. Bei Aufziigen mit hy-
draulischem Antrieb gilt diese Forderung
bei Forderhéhen ab 10 m.

Bei allen Aufziigen mit Personenbeforde-
rung ist an der Innenseite jedes Schacht-
zuganges das Stockwerk zu bezeichnen.

Bei AuBensteuerung mufl an den Schacht-
zugédngen angezeigt werden, wenn die
Steuerung keine Auflenkommandos an-
nimmt. Von dieser Forderung kann bei
Aufziigen mit Sammelsteuerung abgesehen
werden, wenn der angenommene Ruf quit-
tiert wird.

Bei Sammelsteuerungen mufl an den
Schachtzugingen die Weiterfahrtrichtung
optisch angezeigt werden.

Beschilderung

An jedem Aufzug mufl an sichtbarer Stelle
ein Schild angebracht sein, das den Namen
des Herstellers, das Jahr der Fertigung und
die Fabr.-Nr. tridgt (Herstellerschild). Wur-
den an einem Aufzug wesentliche Ande-
rungen vorgenommen, so muf3 neben dem
Ursprungschild ein weiteres Schild ange-
bracht sein, das den Namen des Betriebes
und die Jahreszahl der Anderung enthilt
(Umbauschild).

223.2.

223.3.

223.4.

223.5.

224.

224.1.

224.2.
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Die Schachtzugidnge miissen an der Auflien-
seite mit Aufschriften mit Angabe tiber
Tragféhigkeit, evtl. Personenzahl und Ein-
schréankungen zur Benutzung versehen sein.

Im Fahrkorb von Aufziigen in betretbarer
Ausfiihrung ist die Tragfihigkeit und ge-
gebenenfalls die zulédssige Personenzahl an-
zugeben.

AuBer vorgeschriebenen Schildern und
Aufschriften diirfen an den Schachtzugin-
gen und im Inneren der Fahrkorbe keine
Schilder und Aufschriften angebracht wer-
den, wenn sie fiir die Sicherheit und die
Benutzung der Aufziige nicht erforderlich
sind.

Die Zugidnge der Triebwerk- und Rollen-
rdume, der Schachtgruben sowie die Not-
und Wartungszuginge sind mit Hinweis-
schildern zu versehen, die den unbefugten
Zutritt untersagen.

Benutzungsvorschriften

Bei Aufziigen mit Innensteuerung miissen
im Fahrkorb und bei Aufziigen ohne In-
nensteuerung an den Zugangs- bzw. Lade-
stellen Benutzungsvorschriften angebracht
sein. Der Text muB unter Beriicksichtigung
der Aufzugsart und sinngeméfler Anwen-
dung nachfolgender Grundsidtze abgefafit
sein.

Bei betretbaren Aufziigen mufl hingewie-
sen sein auf:

ordnungsgeméfBes Betreten des beleuch-
teten Fahrkorbes,

— Besonderheiten der Bedienung (z. B. bei
Umstellsteuerung),

— richtiges Beladen des Fahrkorbes und
Sichern beweglicher Lasten,

— sicheren Standplatz der Aufzugsbediener
und Aufzugsbenutzer,

— Verhalten bei Storungen,

— Verbot der Uberlastung, der Vornahme
von Eingriffen an Schalt- und Sicher-
heitseinrichtungen, und der unbefugten
Bedienung und Benutzung,

— des Transportes‘ ungeeigneter Gegen-
stinde.

Bei nichtbetretbaren Aufziigen muf3 hinge-
wiesen sein auf:

— Besonderheiten der Bedienung,

— richtiges Beladen des Fahrkorbes und
Sichern beweglicher Lasten,

— Verbot der Uberlastung, der Vornahme
von Eingriffen an Schalt- und Sicher-
heitseinrichtungen, des Betretens des
Fahrkorbes und der unbefugten Benut-
zung. 3



30.
300.

300.1.

300.2.

300.3.

300.4.

301.

301.1.

301.2.

302.

302.1.

Teil 3

Vorschriften
fiir maschinentechnische und elektronische Ausriistungen

Triebwerk

Triebwerksgruppen

Triebwerke werden nach dem Verwen-
dungszweck und der Auslastung der Auf-
zlige in Gruppen unterteilt. Die Gruppen-
einteilung beriicksichtigt in gleicher Weise
die Erwdrmung und den Verschlei3 der
Getriebe und Motoren als auch die Lebens-
dauer der Treibscheiben. Die relative Ein-
schaltdauer ist jeweils auf 10 Minuten be-
zogen.

Triebwerksgruppe A

Personenaufzugsanlagen und Lastenauf-
zugsanlagen, bei denen die relative Ein-
schaltdauer mehr als 40, bzw. die Fahr-
tenzahl mehr als 90 Fahrten je Stunde be-
triagt.

Triebwerksgruppe B

Personenaufzugsanlagen und Lastenauf-
zugsanlagen, bei denen die relative Ein-
schaltdauer bis zu 409, bei hochstens
90 Fahrten je Stunde betrégt.

Triebwerksgruppe C

Lastenaufzugsanlagen, bei denen die rela-
tive Einschaltdauer bis zu 400} bei hoch-
stens 60 Fahrten je Stunde betrdgt und
Bauaufziige mit Personenbeforderung.

Triebwerksgruppe D

Lastenaufzugsanlagen, bei denen die rela-
tive Einschaltdauer bis zu 209}, bei hoch-
stens 30 Fahrten je Stunde betrdgt, und
Bauaufziige ohne Personenbeforderung.

Antriebsarten

Aufzlige miissen unmittelbaren Antrieb be-
sitzen. Ausgenommen sind hydraulische
Aufziige.

Reibschliissige  Verbindungsglieder zwi-
schen dem Antriebsmotor und der Treib-
scheibe, Seiltrommel, Spindel, Kettenrad
usw. (Antriebsmittel) sind nur zuléssig,
wenn eine Sicherheitseinrichtung vorhan-
den ist, die nach Ausfall dieser Verbin-
dungsglieder das Antriebsmittel stillsetzt.
Als solche Sicherheitseinrichtung gilt auch
die Betriebsbremse, sofern sie auf Teile
des Triebwerkes wirkt, die mit der Treib-
scheibe, Trommel, Spindel usw. nur {iber
formschlussige Glieder verbunden sind.
Bei Verwendung von Keilriemen miissen
mindestens vier Keilriemen vorhanden
sein. Die Verwendung von Flachriemen ist
unzuléssig. :

Hydraulische Antriebe

In der Druckleitung muf3 ein Sicherheits-
ventil (Uberstréomventil) angeordnet sein,
wobei sich zwischen diesem und dem Hy-
draulikmotor (z. B. Hubzylinder, Axialkol-

302.2.

302.3.

302.4.

302.5.

302.6.

302.7,

302.8.

302.9.

302.10.

302.11.

SDr. 156

benmotor) ein Riickschlagventil befinden
mufBl. Das Sicherheitsventil muB3 bei Uber-
schreiten der 1,4fachen Fahrkorb-Nutzlast
den vollen Forderstrom beim Aufwéirtsfah-
ren ableiten. Es konnen mehrere Sicher-
heitsventile zur Ableitung des vollen For-
derstromes eingebaut werden. Die Einstel-
lung des Ventils muf3 plombiert sein.

Der hydraulische Antrieb muf3 so ausge-
fithrt sein, daB3 der beladene Fahrkorb bei
Stillstand der Forderpumpe an jeder belie-
bigen Stelle des Schachtes gehalten wird.

Eine von Hand zu betédtigende und beson-
ders gekennzeichnete NotablaBvorrichtung
mul3 vorhanden sein, mit deren Hilfe der
Fahrkorb bei Ausfall des Hydrauliksystems
oder der Stromversorgung in eine Halte-
stelle abgelassen werden kann.

Der zulidssige Mindestfliissigkeitsstand im
Vorratsbehédlter mufl erkennbar sein.

Je ein DruckmefBgerit fiir den Arbeits- und
Steuerdlkreislauf mufl vorhanden sein, die
fiir den hochstmoglichen Druck (Priifdruck)
ausgelegt sein miissen. Das DruckmefBgerit
flir den Arbeitsolkreislauf muBl in der
Druckleitung zwischen den Riickschlagven-
tilen und dem Hydraulikmotor angeordnet
sein. An dieser Stelle muB ein absperrbarer
Anschlu3 fir ein PrufdruckmeBgerit vor-
handen sein. DruckmeBgerite miissen durch
Ventile oder &hnliches von der Drucklei-
tung abgetrennt bzw. abgesperrt werden
konnen. Auf den DruckmeBgerdten mufl der
maximale Betriebsdruck gekennzeichnet
sein.

Die hydraulische Anlage muB8 an der
hochstliegenden Stelle eine Entliiftungsein-
richtung haben.

Metallische Druckleitungen miissen mit
mindestens 3facher Sicherheit gegen die
Streckgrenze bemessen sein. Die rechne-
risch ermittelte Wanddicke muB3 um einen
Zuschlag fiir MaBtoleranzen (etwa 150)
und Korrosion vergrofBert sein.

In Nullstellung der Steuerung darf das Ab-
sinken des Fahrkorbes wéihrend einer
Stunde bei Belastung mit der 1,5fachen
Nutzlast nicht gréBer als 10 mm sein.

Rohrleitungen miissen fest, im betretbaren
Bereich des Triebwerkes trittfest verlegt
sein, Nichtmetallische biegsame bzw.
Schlauchverbindungen diirfen ohne beson-
deren Eignungsnachweis zwischen Hubzy-
linder und Riickschlag- und Steuerventil
nicht eingebaut sein.

Alle Betriebsmittel miissen in Uberein-
stimmung mit dem Hydraulikschaltplan ge-
kennzeichnet sein.

Mit Hilfe einer Feineinstellung mufB eine
Stufenbildung von mehr als 20 mm bei

13



303.

303.1.

303.2.

304.

304.1.

304.2.

304.3.

304.4.

304.5.

304.6.

offener Schachttiir verhindert sein, wenn
der Fahrkorb mit Flurférderzeugen befah-
ren wird.

Betriebsgeschwindigkeit

Die Betriebsgeschwindigkeit (auch die Ein-
fahrgeschwindigkeit) darf sich gegeniiber
der Nenngeschwindigkeit nur soweit &n-
dern, daB die erforderliche Haltegenauig-
keit des Fahrkorbes gewéihrleistet ist und
der vorgesehene Grenzwert nicht iiber-
schritten wird.

Die Haltegenauigkeit muB3 dem jeweiligen
Verwendungszweck angepalt sein. Die Hal-
tedifferenzen diirfen jedoch bei selbsttéti-
gem Anhalten 4+ 50 mm bzw. bei Lasten-
aufzugsanlagen in betretbarer Ausfiihrung
+ 20 mm nicht lberschreiten.

Triebwerksteile

Zahnrader, Getriebe und Lager missen auf
VerschleiB und auf Festigkeit berechnet
sein. Hierbei muB die Moglichkeit einer
einseitigen Belastung beim Aufsitzen des
Fahrkorbes oder des Gegengewichtes oder
beim Lésen der Fangvorrichtung bertick-
sichtigt sein.

PreBverbindungen ohne zusétzliche Befesti-
gung durch Keile, Stifte oder Schrauben
sind bei Teilen des Getriebes, die ein
Drehmoment iibertragen und zwischen
Bremse und Treibscheibe bzw. Bremse und
Seiltrommel liegen, unzuldssig. Die form-
schliissigen Verbindungselemente sind da-
bei fiir das volle Drehmoment zu berech-
nen.

Die Lage der Hauptbaugruppen (Zahnrad-
getriebe, Getriebe- und Motorengehéuse)
mufl mittels Stifte, Anschldge, PaBschrau-
ben o. a. Mittel fixiert sein.

Zahn- und Kettenrdder des Triebwerkes
miissen mindestens am Umfang der Réder
und auf beiden Seiten der Eingriffstellen
abgedeckt sein. Keilnuten, Keile u. 4. an
umlaufend bewegten Teilen des Trieb-
werkes und Wellenstimpfe missen ver-
kleidet sein.

Jeder Getriebekasten muf} eine abgedeckte
Offnung haben, durch die die Schmierung
und der Zustand des Schneckenrades be-
obachtet werden konnen. Der Getriebeol-
Fiillstand mufl} kontrollierbar sein.

Wellen und Achsen miissen auf Dauer-
festigkeit berechnet . Statisch unbe-
stimmte Lag i Antriebswellen

g =82 SR

Zu beschri

305.
305.1.

305.2.

305.3.

305.4.

305.5.

305.6.

31.
310.
310.1.

310.2.

Bremsen

Das Triebwerk muBl mit einer mechani-
schen selbstschlieBenden Bremse versehen
sein, die in der Lage ist, die bewegten Mas-
sen in jedem Belastungsfall (auch bei
Priiflast) zum Stillstand zu bringen, unab-
héngig davon, ob noch andere, z. B. elek-
trische Bremsen vorhanden sind. Die Ein-
stellung der Bremse mull so erfolgen, daB3
bei Betriebshalt die Tragseile nicht auf der
Treibscheibe rutschen.

Die Liiftung der Triebwerksbremse muf
elektromechanisch erfolgen. Die Bremsein-
richtung des Aufzuges muf3 sofort wirken,
wenn die Steuerung auf Haltestellung ge-
bracht wird. Bei Unterbrechung der Si-
cherheits- oder Hauptstromkreise und bei
Spannungsausfall mufBl die mechanische
Bremse sofort selbsttdtig einfallen. Falls
eine generatorische Riickwirkung des An-
triebsmotors auf die Bremse moglich ist,
mul3 durch den Hauptschalter sowie durch
den Notendschalter auch die Zuleitung zum
Bremsliifter unterbrochen werden.

Die Bremskraft muf3 durch gefiihrte Druck-
federn oder Gewichte erzeugt werden.

Die Bremse muBl von Hand gelliftet werden
konnen. Bei Loslassen dazu benutzter
Hilfsmittel muB3 die Bremse selbsttétig ein-
fallen.

Triebwerke von Aufziigen mit Nennge-
schwindigkeiten liber 1,25 m/s sind mit zwei
mechanischen, unabhéngig voneinander
wirkenden Bremsen auszuriisten. Jede der
beiden Bremsen mul} hierbei die Bedingun-
gen der Ziff. 305.1. erfiillen. Doppelbacken-
bremsen mit unabhingig voneinander ge-
lifteten Bremsbacken gelten als zwei
Bremsen, wenn jede Bremsbacke die Be-
dingungen der Ziff. 305.1. erfiillt. Bei An-
wendung von Fangbremsen bei Aufziigen
mit Getriebe ist die Anordnung einer
zweiten Bremse nicht erforderlich.

Bamdbremsen sind unzuléssig.

Seiltriebe
Seiltrommeln, Treibscheiben, Seilrollen

Die seitliche Ablenkung der Seile von der
Rillenrichtung darf nicht mehr als 1:15 be-
iragen.

Seiltrommeln sind nur fiir Aufziige mit
einer Nenngeschwindigkeit bis 0,6 m/s zu-
lissig. Sie miissen eingeschnittene und

einer Lage
des Uberfahrweg

Cecansewichie
egengewie



310.4.

310.5.

310.5.1.

310.5.2.

310.5.3.

310.5.4.

310.6.

310.7.

310.8.

310.9.

311.

- Bei fliegend angeordneten Treibscheiben

miissen bei betretbaren Aufziigen die Seile
gegen Herabfallen gesichert sein. Treib-
scheiben, von denen die Seile nach oben
verlaufen, miissen so ausgefiihrt sein, daf
die Seile nicht aus den Rillen springen kon-
nen.

Treibscheiben miissen so ausgefiihrt sein,
daBl beim Anfahren oder Abbremsen des
Triebwerkes bei allen Belastungszustinden
eine geniigende Treibfdhigkeitsreserve vor-
handen ist.

Der mit Priiflast (1,5fache Nennlast) bela-
stete Fahrkorb darf beim betriebsméBigen
Bremsen aus der Betriebsgeschwindigkeit
nicht abgleiten, so daB die Bedingung

FF+15F
F—+FG’—Nseuﬁ erfillt ist.

(Zusammenfassung der Berechnungsgrofien
siehe Ziff. 311.5.)) Bei dieser Priiflast ist
ein vorlbergehendes Rutschen der Seile
auf der Treibscheibe beim Anfahren oder
Abbremsen unbedenklich.

Die Treibfdhigkeit der Treibscheiben muf3
bis zur vorgesehenen Grenze der Abnut-
zung der Rillen erhalten bleiben.

Bei Seildurchmessern unter 8 mm miissen
Treibscheiben formbestdndige Rillen ha-
ben. Die Formbestindigkeit gilt auch als
gegeben, wenn nach Einlaufen der Seile der
erforderliche Verzogerungsfaktor konstant
erhalten bleibt.

Bei aussetzendem Fahrkorb oder Gegenge-
wicht diirfen die Seile nicht bis zur Schlaff-
seilbildung mitgenommen werden.

Der Keilwinkel von Keilrillen darf nicht
kleiner als 35° ausgefiihrt sein.

Seilrollen miissen zum Seil passende Rillen
besitzen (Rillenradius = 0,53facher Seil-
durchmesser).

Seilrollen diirfen nicht in dem gemil
Ziff. 203.3. freizuhaltenden Raum iiber der
Fahrkorbdecke angeordnet sein. Im
Schachtkopf angebrachte oder in diesen
hineinragende Ablenkscheiben diirfen nur
in dem zum Gegengewicht fithrenden Seil-
strang liegen. Sie miissen gegen Absturz in
den Fahrschacht gesichert sein.

Bei fliegend angeordneten Seilrollen miis-
sen die Seile gegen Herabfallen gesichert
zein.

Seilrollen, von denen die Seile nach oben
verlaufen, miissen so ausgefiihrt sein, daf3
die Seile nicht aus den Rillen springen kon-
nen.

Berechnung der Treibfihigkeit*

Bei der Berechnung der Treibfdhigkeit ist
vom ungiinstigsten Seilspannungsverhéltnis
Sy :S; (S; >S;) auszugehen (Betriebsfall).

# Erlduterung der verwendeten BerechnungsgroBen siehe

Zift, 311.5.

311.1.

311.2.

311.2.1.

311.2.2.

SDr. 756

Dieser Wert ist mit dem Verzogerungsfak-
tor @ zu multiplizieren, der die dynami-
schen Zusatzkriafte beim Anfahren oder Ab-
bremsen des Aufzuges berticksichtigt. Ist f
der Umschlingungswinkel der Treibscheibe
und 4 die von der Rillenform abhéngige

; S.
scheinbare Reibungszahl, so muB3 S—2-q>£e”ﬁ
1

sein.

Verzogerungsfaktor

Der Verzogerungsfaktor ¢ ist in Abhéngig-
keit von der grofliten Verzogerung bei Be-
triebshalt wie folgt zu berechnen:

gt+a

g—a

In der Treibfihigkeitsberechnung sind fol-
gende Mindestwerte fiir ¢ anzusetzen:

¢=

Zahlentafel 1

Betriebsgeschwindigkeit VierzoRerungs:
2 ) faktor
in m/s bis

¥
0,6 1,12
0,85 1,12
1,0 1,15
1,25 1,20
2,0 1,22
3,0 1,29
4,0 1,31
6,0 1,33

Ergibt die Berechnung des Verzogerungs-
faktors nach der angegebenen Gleichung
mit der tatsdchlichen Verzogerung einen
hoheren Wert als in Zahlentafel 1 aufge-
fiihrt, ist der ermittelte Wert der weiteren
Berechnung zugrunde zu legen.

Bei Aufhingungen des Fahrkorbes in lo-
ser Rolle und Betriebsgeschwindigkeiten
bis zu 0,6 m/s darf mit einem Verzoge-
rungsfaktor von 1,1 gerechnet werden.

Reibungszahlen

Fiir die Berechnung der scheinbaren Rei-
bungszahlen gelten folgende Regeln:

Fiir die Reibungszahl u, (Stahl auf Eisen)
ist der Wert 0,09 (Reibung der Bewegung)
zugrunde zu legen.

Fiir die Rundrille ohne Unterschnitt ist
4
L iaimor Mo = 0,115

Fiir die Rundrille mit Unterschnitt ist

4 . (1 —sin a/2)
Bl ain g

Hierin ist ¢ der dem Unterschnitt entspre-
chende Sitzwinkel.

Die sich nach dieser Formel ergebenden
Zahlenwerte sind in der Zahlentafel 2 an-
gegeben.

15



311.2.3.

Zahlentafel 2

Reibungszahlen bei unterschnittenen
Rundrillen

40°° =602 0% 2% =74t 60

a

u 0,132 0,147 0,157 0,159 0,161 0,164
a 782 % 0%\ A% R4S gelogpe
u 0,166 0,169 0,172 0,175 0,178 0,181
a 90° 92° 94° 96° 98°  100°
u 0,185 0,188 0,192 0,196 0,200 0,205
a 102° 104° 106° 108° 110° 112°
u 0,209 0214 0,219 0,225 0,231 0,237
o 120°

u 0,266

Bei Keilrillen ohne Unterschnitt mufl eine

bestimmte spezifische Rillenabnutzung R

(vgl. Abb. 3) in Rechnung gestellt und die
hierbei vorhandene scheinbare Reibungs-
zahl ur nach Abnutzung ermittelt werden.
Mit dieser scheinbaren Reibungszahl nach
Abnutzung ist die ausreichende Treibféhig-
keit nachzuweisen. Die Werte filir die
scheinbare Reibungszahl ur bei verschiede-
nen Rillenabnutzungen und die zugehori-
gen Sitzwinkel o sind fiir verschiedene
Keilwinkel der Zahlentafel 3 zu entneh-
men.

Voll eingelaufene Keijlrille
Abb. 3

16

Zahlentafel 3

Reibungszahlen bei Keilrillen
in Abhidngigkeit von der Rillenabnutzung

R 7y 35° 140° 45° 50°  55°
09, wmr 0,300 0263 0235 0215 0,195
C o 145° 140° 135° 130° 125°
20/, ur 0,250 0,230 ‘0,213 0,197 0,183
a 117° 112° 107 104° 97°
39, ur 0,239 0,220 0,206 0,193 0,179
a. 113° .107° 103° 99° 92°
49, wr 0230 0213 0201 0,188 0,176
a 110° 104° 100° 95°  88°
5% wr 0,221 0207 0,196 0,184 0,173
a 106° 101° 97° 92° 85°
69 wr 0,215 0,202 0,191 0,181 0,171
a 1042 99° 93° 89  84°
89, ug 0,204 0,193 0,183 0,175 0,166
a 100° 94° 89° 86>  178°
10, ur 0,196 0,187 0,178 0,170 0,163
@ 95° 91° 86> 80° 75
120, wg 0,190 0,181 0,173 0,165 0,160
a 93° 88° 82° 760 72
149, wg 0,186 0,176 0,169 0,162 0,157
@, 80° . 847 e R g0

ZZ
[E=T wenn oA +22=T ]

Bettwinkel d<J
Abb. &4

.SDr. 756




311.2.4.

311.3.
311.3.1.

311.3.2.

311.3.3.

Zur Bestimmung der scheinbaren Rei-
bungszahl ist fiir die einzelnen Triebwerks-
gruppen mit folgenden Mindestwerten der
spezifischen Rillenabnutzung zu rechnen:

Zahlentafel 4

Spezifische ' Rillenabnutzung (R)
fiir die Berechnung der Treibfdhigkeit

Triebwerksgruppe Rin Y,
A 8
B 6
& 4
D 3

Keilrillen mit Unterschnitt diirfen entwe-
der wie Keilrillen ohne Unterschnitt be-
rechnet ~werden, oder es ist diejenige
scheinbare Reibungszahl einzusetzen, die
bei der Abnutzung bis auf den Unterschnitt
noch vorhanden ist.

o)
4 - (sin 5 — sin a/2)

H=Uo:"
0+ sind —a—sina
Hierin ist a der dem Unterschnitt entspre-
chende Sitzwinkel und ¢ der Bettwinkel:
d=2n—2y—a
(Vgl. Abb. 4)

Wenn ein volliger Seilsitz &hnlich der
Rundrille eingearbeitet ist, wird § = =z und
die Formel fiir die scheinbare Reibungszahl
geht in die Formel fiir die Rundrille mit
Unterschnitt tiber.

Rillenpressung
Die Flichenpressung in den Rillen ist fiir
alle Rillenformen nach Formel:

_ Fr+FN+Fg
SRe D % d = Q{X
zu berechnen.
Bei Aufziigen mit Unterseilen sind die
Eigengewichte und Vorspannkrifte dersel-
ben zusétzlich zu berticksichtigen.
Fir den Rillenfaktor gilt:

8 - cos a/2

Ol S eSS SR e
= nT—o—Sina

Bei halbrunden Rillen ohne Unterschnitt
(e =0) ist der Rillenfaktor

(siehe Zahlentafel 5)

—8'—255
Q—n_‘»

Zahlentafel 5
Rillenfaktoren

u 0° 50° 55° 60°  65° 70°
o. 255 48 ., 52 5,6 6,1 6,7

a 75° 80° 85 90° 95°  100°
pe s T 80 80 N0 Ukl 1es
a 105° 110° 115° 120°
o. 142 163 188 220

Zur Bestimmung der Rillenpressung bei
Keilrillen chne Unterschnitt ist fiir die ein-
zelnen Triebwerksgruppen mit folgenden
oder kleineren Werten der spezifischen
Rillenabnutzung zu rechnen:

311.3.4.

311.3.5.

311.4.

311.5.

SDr, 756

Zahlentafel 6

Spezifische Rillenabnutzung (R)
fiir die Berechnung der Rillenpressung

Triebwerksgruppe Rin Y,
A )
B 4
e 3
D 2

Der dazugehorige Sitzwinkel ist der Zah-
lentafel 3 zu entnehmen und damit der
Rillenfaktor nach Zahlentafel 5 zu ermit-
teln.

Bei Keilrillen mit Unterschnitt muB die
Rillenpressung in der gleichen Weise be-
rechnet werden wie bei Keilrillen ohne
Unterschnitt.
Ist die spezifische Rillenabnutzung ,R“ bei
Erreichen des Unterschnittes kleiner als
nach Zahlentafel 6, so mul mit den Wer-
ten der geringeren Rillenabnutzung ge-
rechnet werden.
Die Grofle der zuldssigen Rillenpressung k
richtet sich nach der Aufzugsgruppe und
der Seilgeschwindigkeit. Richtwerte sind
der Zahlentafel 7 zu entnehmen.
Zahlentafel 7
Rillenpressungen k (kp/cm?)
in Abhingigkeit
von den Triebwerksgruppen
und den Seilgeschwindigkeiten Vg (m/s)
Vs 03 05 08 1,0 1,2 20 30 4,0 uber
Gruppe 4,0
A 92 72’ 62 . BT 51 423 37~ 35 3
B 89 8 70 65 60 52 47 45 -
C. 96 8609 3. B9 62 ="l = =
D 102 94 8 8 W - - = .=
Unterschnittbreite
Die Breite des Unterschnittes b errechnet
sich aus
‘ b=4d - si e
=d-sin —
Die Unterschnittbreite ist auBlerdem so zu
bemessen, da bei allen moglichen Be-
triebsverhiltnissen unter Berlicksichtigung
der Seilparameter ein Hineinziehen des
Seiles in den Unterschnitt verhindert ist.
Zusammenfassung der verwendeten Be-

rechnungsgrofien

Kurz- Dimen- %

zeichen sion Bezeichnung

So/Sy - Seilspannungs-
verhiltnis

Fr kp Eigengewicht des Fahr-
korbes

Fg kp Gegengewicht

Fyx kp Nutzlast

Fg kp Seilgewicht

@ - Verzogerungsfaktor

g m/s2 Erdbeschleunigung
(9,81 m/s?)

a m/s2 Bremsverzogerung

Ho - Reibungszahl der Bewe-

gung von Stahl auf Eisen

17



32.
320.

320.1.

320.2.

320.3.

320.4.

320.5.

321.

321.1.

321.2.

321.3.

321.4.

18

Kurz- Dimen-

: § Bezeichnun
zeichen sion Ll

die von der Rillenform
abhédngige scheinbare
Reibungszahl
Reibungszahl der Keil-
rille in Abhéangigkeit
von der Rillenabnutzung
Sitzwinkel des Seiles
in der Rille
Umschlingungswinkel
des Seiles
Bettwinkel des Seiles in
der Rille
- Keilwinkel
cm Breite des Unterschnittes
cm Seildurchmesser
Anzahl der Seile
cm Durchmesser der Treib-
scheibe
% spezifische Rillen-

: abnutzung
- Rillenfaktor
kp/ecm?2 Flichenpressung des
Seiles in der Rille
Seilgeschwindigkeit

u e

>
|

m gN aoe
I

CsS

Vs m/s

Tragmittel

Aufhingung

Fahrkorbe und Gegengewichte miissen an
mindestens 2 Tragmitteln aufgehidngt sein,
die iliber Einrichtungen zum Belastungs-
ausgleich befestigt sein miissen. (Ein in
einer losen Rolle gefiihrtes Tragmittel gilt
nur als ein Tragmittel).

Hebel (Wippen) als Ausgleichseinrichtung
mussen so ausgefiihrt sein, daB3 sich das
Hebelverhiltnis bei Drehung nicht &ndert.

Federn als Ausgleichseinrichtung miissen
auf Druck beansprucht sein. Die Tragmit-
tel miissen durch Spannschrauben einzeln
nachspannbar sein. Die Spannschrauben
miussen auBler durch Gegenmuttern zusétz-
lich durch Splinte gesichert sein. Federn
miussen so bemessen sein, daf3 sich die ein-
zelnen Windungen unter der betriebsmafig
auftretenden Belastung nicht beriihren.

Bei Belastungsausgleich durch Federn muf3
Treibscheibenantrieb vorliegen, und es miis-
sen mindestens 3 Seile als Tragmittel vor-
handen sein.

Wird eine der beiden Seiten (Fahrkorb
oder Gegengewicht) uber Hebel (Wippen)
und die andere Seite liber Federn mit den
Tragmitteln verbunden, so ist es zulissig,
daB3 bei geradzahliger Tragmittelanzahl die-
selben paarweise iliber die Ausgleichshebel
mit dem Fahrkorb oder Gegengewicht ver-
bunden sind.

Drahtseile

Die einzelnen Tragseile des Fahrkorbes
oder des Gegengewichtes miissen die
gleiche Nennzugfestigkeit, die gleichen Ab-
messungen und Konstruktionsparameter
besitzen und aus einem Stiick bestehen.
Bei Treibscheibenantrieb miissen als Trag-
mittel Parallelschlagseile verwendet wer-
den.

Kabelschlagseile sind als Tragmittel fir
Aufzilige unzuléssig.

Die Nennzugfestigkeit des Einzeldrahtes
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muf3 mindestens 120 kp/mm?2 und darf nicht
mehr als 180 kp/mm?2 betragen.

Der Nenndurchmesser der Tragseile muf3
fiir den Fahrkorb und das Gegengewicht
mindestens betragen:

bei Aufziigen mit Personen-

beforderung 10,0 mm
bei Aufzligen ohne Personen-
beforderung 8,0 mm

An jedem Aufzug ist an einem Befesti-
gungspunkt eines Drahtseiles ein Seilschild
anzubringen, das die Bezeichnung des
Drahtseiles nach Standard enthilt.

Berechnung der Drahtseile

Die als Tragmittel verwendeten Drahtseile
sind auf Zug zu berechnen.
B

S
Hierin sind ¢ der Seilsicherheitsfaktor. B
die rechnerische Bruchlast und S der sta-
tische maximale Seilzug.

Bei Trommelantrieb miissen die Seilsicher-
heitsfaktoren folgende Mindestwerte besit-
zen:

betretbare Aufziige r=29
nicht betretbare Aufziige i —=8

Bei Treibscheiben ist der erforderliche Seil-
durchmesser unter Beriicksichtigung der
zulédssigen Rillenpressung festzulegen. Fol-
gende Mindestwerte fiir den Seilsicher-
heitsfaktor » sind einzuhalten: .

V=

Triebwerks- betretbare nicht betretbare

gruppe Aufziige Aufziige
A 14 -
B 14 12
(8 13 11
D 11 10

In Abhingigkeit von der Seilgeschwindig-
keit diirfen dabei folgende Werte nicht un-
terschritten werden:

Seilgeschwin- betretbare nicht betret-

digkeit (m/s) Aufzlige bare Aufziige
> 2,0 14 12

>1,0<20 13 11
<10 11 10

Bei Seilen mit einer Nennzugfestigkeit
aller Einzeldrihte von 180 kp/mm? sind die
geforderten Mindestwerte der Seilsicher-
heitsfaktoren um 1/ zu erhdhen.

Das Verhiltnis des Seilbiegungsdurchmes-
sers zum Seildurchmesser (D/d) mufB3 min-
destens den Werten der nachfolgenden Ta-
belle entsprechen:

Aufziige der D/d

Triebwerks- Treib- Seil- Seil-

gruppe scheibe rolle trommel
A 50 40 30
B 45 40 30

C+D 40 40 30

Bauaufziige ohne

Personenbeforde-

rung und Aufziige

mit Handantrieb 25 25 20




323.

323.1.

323.2.

323.3.

323.4.

323.5.

323.6.

323.7.

324,

325.

326.

3217.

327.1.

327.2.

Seilbefestigung

Die Seile miissen sicher und haltbar he-
festigt sein.

Zulassig sind:

— Kauschenspleil mit sechs Rundstichen
— Seilschlosser

— Seilklemmen

Bei Seilschlossern diirfen die Keilwinkel
der Hiilse und des eingelegten Keiles nicht
groBer als 15° sein. Die Lénge der Mantel-
linien, in denen der Keil im SeilschloB auf
das Seil driickt, muB3 auf jedem Schenkel
des Keiles mindestens das 6fache des Seil-
durchmessers betragen.

Bei Befestigung mittels SeilschloB ist das
freie Seilende mit einer Seilklemme ober-
halb des Seilschlosses an dem tragenden
Seilstrang zu befestigen.
Seilbefestigungen, die einer erhohten Kor-
rosionsgefahr ausgesetzt sind, miissen mit
einem haltbaren, siurefreien Fett oder mit
einer geeigneten VerguBmasse geschiitzt
sein.

GrauguB3 darf mit Ausnahme der Seil-
schloBkeile bei Seilbefestigungen nicht ver-
wendet werden. Ausgenommen ist Temper-
guBl (GTS 36) oder Graugufl mit Kugel-
graphit (GGG 40) bzw. GuBwerkstoffe mit
gleichwertigen Eigenschaften.

Die Befestigung der Seile mittels Schraub-
Klemmen mit Rundstahl-Klemmbiigel ist
unzuléssig.

Die Verwendung von Lasthaken zur Be-
festigung der Seile am Fahrkorb oder Ge-
gengewicht ist unzuléssig.

Unterseile

Bei Betriebsgeschwindigkeiten tiber 2,5 m/s
miussen vorhandene Unterseile gespannt
werden. Die Wirksamkeit der Unterseil-
spannvorrichtung muB3 durch einen Sicher-
heitsschalter liberwacht werden.

Ketten und Gurte

Stahlgelenkketten als Tragmittel sind auf
Zug mit der groBten statischen Belastung
und mit einer mindestens 5fachen Sicher-
heit zur rechnerischen Bruchlast zu be-
rechnen. Rundgliederketten und Gurte sind
als Tragmittel unzulissig. :

Schlaffseilvorrichtung

Bei Trommel- oder Tragkettentriebwerken
muB ein Schlaffwerden der Fahrkorbtrag-
mittel sofort das Stillsetzen des Triebwer-
kes bewirken.

Hubzylinder

Der Hubzylinder ist fiir die hochste Stel-
lung des Kolbens mit Anschldgen zur Hub-
begrenzung zu versehen. Die Anschlige
sind fiir die groBtmoglich auftretenden
Krifte, mindestens jedoch fiir den 2fachen
statischen Druck zu bemessen. .Eine Hub-
begrenzung durch ausreichend bemessenen
Uberlauf erfiillt diese Forderung.

Fiir die Kolben bzw. Kolbenstangen ist die
Knickbeanspruchung nach EULER unter
Beriicksichtigung der 1,5fachen Nutzlast,
der Fahrkorblast und der Eigenlast des
Kolbens nachzuweisen, wobei die Knick-
sicherheit v = 4 sein muB. Die erforder-
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liche Knicksicherheit darf auf 2,5 verrin-
gert werden, wenn nachstehendes bei der
Belastungsannahme berilicksichtigt ist:

— Anordnung und Lagerung des Hubzylin-
ders

— Fertigungstoleranzen fiir Zylinderquer-
schnitte und Schwerpunktlagen und da-
mit Abweichungen der Tréagheitsmo-
mente

— Ungilinstigste Toleranzen der Einstell-
werte des Sicherheitsventiles

— Einstellung des Sicherheitsventiles

— StoB3krafte

— Druckanstieg durch Stromungswider-
stdnde

— Mehrbelastung durch mechanische Rei-
bung einschlieBlich Manschettenrei-
bung

— 1,5fache Nutzlast

— Temperatureinfliisse tber 50 °C

Fir die Hubzylinder und die Hohlkolben

ist der Spannungsnachweis gegen Verfor-

men und gegen Dauerbruch fur den groB-

ten auftretenden Innendruck, mindestens

jedoch fiir den 2fachen statischen Druck zu

flihren. Die Sicherheitsfaktoren gegen die

Streckgrenze miissen folgende Werte besit-

zen:

— bei innerem Uber-
druck vg = 2,0 (oder 1,8 mit Ab-

nahmezeugnis)

— Dbei duBerem Uber-
druck vg = 2,5 (oder 2,2 mit Ab-

nahmezeugnis)

Am Hubzylinder mufl ein Herstellerschild

angebracht sein, dal mindestens folgende

Angaben enthilt:

— AuBendurchmesser des Kolbens

— Wanddicke des Kolbens

— maximaler Hub

— Priifdruck, Nenndruck

— Fabr.-Nr.

— Baujahr

— zulédssige Belastung des Zylinders

Fahrkorb, Gegengewicht

Fithrungen

Die Fahrkorbe und Gegengewichte miussen

gefiihrt sein und diirfen ihre Fiihrungsbah-

nen auch beim Uberfahren der Endstellun-

gen nicht verlassen.

Rollenfiihrungen miissen so ausgefiihrt

sein, dafl auch bei einem Abspringen von

Rollenbeldgen die Fihrungen nicht auller

Eingriff kommen.

Bei hydraulischem Antrieb mit Hubzylin-

der diirfen durch die Fiihrungen keine seit-

lichen Krifte auf den Kolben wirken.

Bei Aufziigen mit Fangvorrichtungen und

bei Aufziigen mit hydraulischem Antrieb

uber Hubzylinder miissen Fiihrungen sei-

tenverstellbar sein.

Die Eingriffstiefe der Fihrungen muf3 so

grof3 sein, dal auch unter Beriicksichtigung

der Abnutzung, des Fihrungsspieles und

seitlicher StoBkréfte die Fihrungen nicht

auller Eingriff kommen.

Tragkraft, Fahrkorbgrofle, Personenzahl

Aufziige miissen mindestens fiir eine Trag-
kraft berechnet sein, die sich aus der Grofle

19
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der Fahrkorbgrundfldche und einer zu be-

riicksichtigenden spezifischen Bodenbela-

stung wie folgt ergibt:
Fx=A'K

Fx = Tragkraft

A = Fahrkorbgrundflidche in m2
(Als Fahrkorbgrundfldche gilt bei
Fahrkorben mit Fahrkorbabschliis-
sen die von den Abschliissen einge-
schlossene Grundfldche, bei Fahr-
korben ohne Abschliisse die gesamte
Grundfldache bis zur FuBbodenkante
des Fahrkorbzuganges)

K = spez. Bodenbelastung in kp/m?2

Es ist mit einer spezifischen Bodenbela-
stung von mindestens K =200 kp/m2 zu
rechnen, wenn sich aus den Technischen
Zusatzvorschriften keine ‘anderen Werte
ergeben.

Die lichte Hohe des Fahrkorbzuganges darf
nicht kleiner sein als die lichte Héhe der

Schachttiiren.

Bei der Berechnung der zuldssigen Perso-
nenzahl ist das Gewicht einer Person mit
80 kg anzunehmen. Die zulissige Personen-
zahl ist bei Fahrkorben mit Zugéngen ohne
FahrkorbabschluB auBlerdem von der
Fahrkorbgrundfliche 2zu ermitteln. Die
Mindestgrundflidche je Person muf3 dabei
0,5 m2 betragen.

Fahrkorbwinde, Fahrkorbboden

Fahrkorbwinde, mit Ausnahme der Zu-
gangsseiten, sowie Fahrkorbbdden miissen
vollwandig und so widerstandsfihig sein,
daB8 ein gefahrloser Betrieb gewihrleistet
ist.

Drahtgeflechtverkleidungen sind bei La-
stenaufziigen und Bauaufziigen oberhalb
einer Hohe von 1000 mm {iber dem FufB3-
boden zuldssig. Sie miissen aus Drahtge-
flecht mit hochstens 20 mm Maschenweite
und mindestens 1,8 mm Drahtdicke be-
stehen.

Der FahrkorbfuBboden mufl an den Zu-
gangsseiten unterhalb seiner Schwelle mit
einer, von der FufBlbodenkante gemessen,
mindestens 250 mm hohen vollwandigen
Verkleidung (Schiirze) versehen sein. Die
Schiirze muBl mit der Vorderkante des
FahrkorbfuBbodens biindig abschlielen.

Bewegliche Fahrkorbbdden, die zur Beta-
tigung eines FuBlbodenschalters zur Uber-
briickung von Fahrkorbtiirschalter sowie
zur Umschaltung der Steuerung dienen,
miissen sich liber die ganze lichte Fahr-
korbgrundflidche erstrecken. Konstruktions-
bedingte, unbewegliche Rahmen entlang
der Fahrkorbwédnde bzw. geschlossenen
FahrkorbabschluB3tiiren sind bis zu einer
Breite von 50 mm zuléssig. Sofern kein
Fahrkorbabschlu3 vorhanden ist, muf3 der
bewegliche Fahrkorbboden auch die Fahr-
korbschwelle in ganzer Breite tiberdecken.
In Scharnieren bewegliche Fahrkorbbdden
miissen an den Fahrkorbzugingen den
groBten Ausschlag ihrer Bewegung haben.

Fahrkorbdecken

Jeder Fahrkorb muB8 mit einer Decke ver-
sehen sein, die so bemessen sein muf}, daf
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die bei der Reparatur oder Wartung auf-
tretende Belastung durch Personen und
Anlagenteile bzw. Werkzeug aufgenommen
werden kann.

In der Fahrkorbdecke vorhandene Offnungen
miissen durch Klappen geschlossen werden,
die nicht zum Fahrkorbinnern aufschlagen.
Fahrkorbdeckenklappen diirfen vom Fahr-
korbinnern nur mittels besonderer Hilfs-
mittel geoffnet werden kénnen.

Die Fahrkorbdecke ist in geeigneter Weise
(mindestens 50 mm hohe Umrandung) zu
sichern, um ein Ubertreten oder Abrut-
schen von Personen und das Herabfallen
von Werkzeugen zu verhindern.

Bei Aufhdngung des Fahrkorbes in loser
Rolle missen zum Schutze mitfahrender
Personen auf der Fahrkorbdecke geeignete
Schutzvorrichtungen (Haltestangen, Schutz-
geldnder, Verkleidungen o.4.) angebracht
sein.

Werden auf der Fahrkorbdecke Geldnder
angebracht, so miissen diese zur Vermei-
dung von Quetschgefahren zu Schachtvor-
spriingen, Biigeln, Quertrdgern, Gegenge-
wichteh usw. einen Abstand von 400 mm
besitzen.

Fahrkorbzuginge

Die Zugangsseiten der Fahrkorbe miissen
bei Aufziigen mit Innensteuerung mit
Fahrkorbabschliissen versehen sein, die
nicht aus der Fahrbahn herausschlagen
diirfen.

Scherengitter oder Rollengitter als Fahr-
korbabschliisse miissen so ausgefiihrt sein,
daf3 die Benutzer bei ordnungsgemsifBer Be-
dienung gegen die Gefahr des Klemmens
geschiitzt sind. Der lichte Abstand der Git-
terstdbe darf maximal bis zu 100 mm be-
tragen. :

Selbsttétig schlfeBende Fahrkorbabschliisse
missen den an maschinell bewegte
Schachttiiren gestellten Forderungen ge-
méal Abschnitt 213 entsprechen.
Fahrkorbabschliisse bei Aufzligen. mit
Innensteuerung miissen durch Sicherheits-
schalter Giberwacht werden, die die Bewe-
gung des Triebwerkes auflerhalb der Fein-
fahrt und Fahrtverzogerung verhindern
oder unterbrechen, solange der Fahrkorb-
abschluf3 nicht geschlossen ist. Sicherheits-
schalter von Fahrkorbabschliissen diirfen
uberbriickt werden, wenn sich keine Per-
son im Fahrkorb befindet. FuBbodenschal-
ter erfiillen diese Forderung. Die Betiti-
gung eines FulBbodenschalters mull spite-
stens erfolgen, wenn die FuBlbodenbela-
stung 25 kg erreicht hat. Zeitschalter und
willkiirlich zu betdtigende Umschalter sind
zur Uberbriickung nicht zuléssig.

Das Offnen handbetitigter Fahrkorbab-

schliisse gemaBl Ziff. 334.1. mufl wahrend

der Fahrt verhindert sein

— bei Fahrgeschwindigkeiten ab 2 m/s

— bei Uberschreiten der unter Ziff. 205.2.
genannten Absténde.

Die Verriegelung muBl den an Tiir- und

Steuersperren von Tilirverschliissen gestell-

ten Anforderungen entsprechen.
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Wenn Schachttiiren mit Schauoffnungen
versehen sind, miissen auch im zugeord-
neten Fahrkorbabschluf Schauoffnungen
gleicher Grofe und Anordnung angebracht
sein, sofern sich der Fahrkorbabschluf3
beim Anhalten des Fahrkorbes nicht selbst-
tatig offnet.

Fahrkorbtiiren in den Seitenwénden fir
den Uberstieg zu einem Nachbaraufzug
diirfen vom Fahrkorb aus nur mittels Si-
cherheitsschliissel gedffnet werden koénnen.
Die Tiiren miissen nach innen’ aufschlagen
und dabei den Steuerstromkreis durch
einen Sicherheitsschalter  unterbrechen.
Von auBen miissen diese Tiiren durch Tir-
griffe zu 6ffnen sein.

Fahrkorbbeleuchtung

Die Fahrkoérbe aller betretbaren Aufziige
miissen ausreichend kiinstlich beleuchtet
sein, solange eine Benutzung der Aufziige
moglich ist. Es miissen mindestens zwei
parallel geschaltete Glithlampen oder
Leuchtstofflampen brennen.

Von der dauernden Beleuchtung des Fahr-
korbes darf bei Aufziigen mit maschinell
bewegten Schachttiiren und bei Aufziigen
ohne Innensteuerung in betretbarer Aus-
fithrung abgesehen werden, wenn sich die
Beleuchtung beim geringsten Tiirspalt ein-
schaltet und wihrend der Benutzung des
Aufzuges eingeschaltet bleibt. Leuchtstoff-
lampen sind hierbei unzuléssig.

Die elektrische Beleuchtung der Fahrkorbe
und des Fahrschachtes muB vor dem
Hauptschalter iiber besondere Sicherungen
abgezweigt werden. Handbetétigte Schal-
ter fiir die elektrische Fahrkorbbeleuch-
tung diirfen sich nicht im Fahrkorb befin-
den. AuBerhalb des Schachtes und aufzugs-
technischer Betriebsrdume angebrachte
Schalter fiir die Fahrkorbbeleuchtung miis-
sen unter VerschluB sein und mit der Fahr-
korbbeleuchtung zugleich die Steuerung
abschalten.

Leuchten miissen so konstruiert und ange-
ordnet sein, dafl sie das Be- und Entladen
des Fahrkorbes nicht behindern und ein
unbefugtes Lockern der Lampen erschwert
ist.

Feststellvorrichtungen

Die Fahrkérbe der Lastenaufziige missen
beim Befordern von Gleisfahrzeugen eine
nicht wegnehmbare Feststellvorrichtung
erhalten. Dient der Aufzug im Regelfall
zum Transport nicht anbremsbarer rollen-
der Lasten, miissen ebenfalls solche Fest-
stellvorrichtungen oder geeignete Einrich-
tungen zur Abgrenzung der Ladefldche
bzw. geeignete Fahrkorbabschliisse vorhan-
den sein.

Gegengewichte

Die Gegengewichte der Aufziige miissen
aus einem oder mehreren sicher und un-
verriickbar miteinander verbundenen Tei-
len bestehen, gefiihrt und so angeordnet
sein, daB sie ihre Fiihrungsbahnen am obe-
ren und unteren Ende nicht verlassen koén-
nen.
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Fiihrungsbahnen, Fangvorrichtungen, Ge-
schwindigkeitsbegrenzer

Fiihrungsbahnen

Die Fahrkorbe und Gegengewichte miissen
an festen Bahnen gefiihrt werden. Bei
nichtbetretbaren Lasten- und Bauaufziigen
konnen Fihrungsseile, gespannte Drihte
oder Stahlbdnder als Fiihrungsbahnen an-
gewendet werden.

Fiuhrungsschienen mit Holzbeldgen sind
nur bis zu einer Betriebsgeschwindigkeit
von 0,6 m/s zuldssig.

Fuhrungsschienen flir Fahrkorbe und Ge-
gengewichte miissen an den StoBstellen
gegen Verschieben unverriickbar gesichert
sein. Fiihrungsschienen fiir Fahrkorbe und
Gegengewichte mit Fangvorrichtungen
miissen auch an den FuBlpunkten in der
Schachtgrube befestigt sein.

Die Fiihrungsschienen miissen so berechnet
und so befestigt sein, dal sie die horizon-
talen StoBkridfte bei Be- und Entladevor-
gédngen und die auftretenden Verzoge-
rungskriafte beim Ansprechen der Fang-
vorrichtung aufnehmen Kkonnen. Beim
Nachweis der Knicksicherheit ist im ela-
stischen Bereich nach EULER und im un-
elastischen Bereich nach TETMAJER .zu
rechnen, wobei folgende Werte fiir die Be-
lastung F (Fangkraft der Fangvorrichtung)
anzusetzen sind:

Bei Sperrfangvorrichtungen F=5:L
bei geddmpften Sperrfangvor-

richtungen F=3:L
bei Gleitfangvorrichtungen F=2-L

L ist hierbei die Summe aus Fahrkorb-
eigengewicht und Nutzlast bzw. die Masse
des Gegengewichtes.

Das Eigengewicht der Schienen und aufler-
mittiger Kraftangriff brauchen nicht be-
ricksichtigt zu werden. Bei diesen Be-
lastungsannahmen muf3 im elastischen Be-
reich eine Knicksicherheit von mindestens
Yk =5 und im unelastischen Bereich eine
Knicksicherheit von mindestens Vg =3
vorhanden sein. Wenn das Eigengewicht
der Schienen und aufBermittiger Kraftan-
griff berticksichtigt werden, kénnen die Si-
cherheitswerte im elastischen Bereich auf
Y« =3 und unelastischen Bereich auf
Yk = 1,5 verringert werden.

Der Nachweis auf ausreichende Knick-
sicherheit ist auch nach dem Omega-Ver-
fahren zulidssig. Dabei sind auBermittiger
Kraftangriff sowie Querschnittsminderun-
gen durch Stofistellen zu berticksichtigen.
Statt der festgelegten Fangkrifte F kann
auch mit den durch Versuch ermittelten
tatsiachlichen Fangkriften gerechnet wer-
den.

Als Knickldnge ist fiir die Berechnung die
groBte vorkommende Entfernung zwischen
2 benachbarten Befestigungen der Fiih-
rungsschienen anzusetzen.

Allgemeine Anforderungen an Fangvor-
richtungen

Fahrkorbe betretbarer Aufzilige miissen mit
einer zuverldssigen Fangvorrichtung ver-
sehen sein. Fangvorrichtungen miissen so
angebracht sein, daB3 sie durch das Lade-
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gut in ihrer Wirkung nicht behindert wer-
den und daBl ihre wichtigen Teile entwe-
der vom Fahrkorb oder von der Schacht-
grube aus gut erreichbar und sichtbar sind.
Sie mmissen in einfacher Weise auf Gang-
barkeit und Verschlei} gepriift werden
konnen. Fangvorrichtungen miissen auch
unter Freifallbedingungen sicher und ein-
wandfrei wirken.
Bei Aufziigen mit hydraulischem Antrieb
sind Fangvorrichtungen nicht erforderlich,
wenn der Fahrkorb unmittelbar von Kolben
getragen wird und die maximale Senkge-
schwindigkeit im Fehlerfalle (z. B. Rohr-
bruch) durch andere Sicherheitseinrichtun-
gen nicht groBer als 0,8 m/s werden kann.
Das gilt sinngemidf auch flir Aufziige mit
Spindel- oder Stiitzkettenantrieb.
Gegengewichte von Aufziigen, bei denen
auf Grund ihrer Ausflihrung beim Absturz
oder Aufprall eine gefahrdrohende Beschi-
digung des Bauwerkes bzw. eine Gefdhr-
dung von Personen auftreten kann, miis-
sen mit einer Fangvorrichtung ausgeriistet
sein, die durch einen Geschwindigkeitsbe-
grenzer ausgelost wird. Ausgenommen sind
Aufziige mit direkter Aufhdngung des
Fahrkorbes und des Gegengewichtes und
bei denen der Fahrkorb eine Fangbremse
oder 2 unabhingig voneinander wirkende
mechanische Bremsen am Triebwerk be-
sitzt.
Bei Aufziigen in betretbarer Ausfiihrung
darf die Verzogerung des mit einer Person
belasteten Fahrkorbes wiahrend des gesam-
ten Fangvorganges jeweils nur Werte an-
nehmen, die nicht gesundheitsschidigend
sind.

Fangvorrichtungen

eingertickt werden.

Die Riickfallenergie springender Gegenge-

wichte (bzw. Fahrkorbe) darf keine Schi-

den am Aufzug oder Bauwerk und keine

Gefdhrdungen von Personen hervorrufen.

Fangvorrichtungen miissen durch Ge-

schwindigkeitsbegrenzer ausgelost werden.

Die Auslosung mufl spidtestens nach Errei-

chen der Ansprechgeschwindigkeit des Ge-

schwindigkeitsbegrenzers erfolgen. Fiir die

Berechnung der Fangvorrichtungen sind

Werte anzunehmen, die bei Sperrfangvor-

richtungen um mindestens 0,2 m/s und bei

Gleitfangvorrichtungen um  mindestens

0,4 m/s hoher liegen, als die Ansprechge-

schwindigkeit des Geschwindigkeitsbegren-

Zers.

Bei Aufziigen mit nur 2 Tragmitteln muf}

die Fangvorrichtung zusétzlich ausgelost

werden bei:

— Unwirksamwerden der Ausgleichsein-
richtungen und beim Bruch eines Trag-
mittels, mit Ausnahme bei Aufhingung
in loser Rolle.

(Bei Aufhidngung in loser Rolle muf} ein
Sicherheitsschalter den Steuerstromkreis
unterbrechen)

— Entlastung oder Bruch aller Tragmittel.

Beim Auslésen der Fangvorrichtung muf3

ein Sicherheitsschalter (Fangschalter) den

Steuerstromkreis unterbrechen oder das

Triebwerk muBl durch Schlaffseilschalter

stillgesetzt werden. Der Fangschalter darf

sich erst dann wieder einschalten, wenn

miissen mechanisch
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sich die Fangvorrichtung in Ausgangsstel-
lung befindet.

Sperrfangvorrichtungen

Sperrfangvorrichtungen sind bei Betriebs-
geschwindigkeiten bis 0,9 m/s zuldssig.

Sperrfangvorrichtungen mit Dampfung
sind bei Betriebsgeschwindigkeit bis
1,25 m/s zuléssig.

Die mittlere Verzogerung des Fahrkorbes,
bezogen auf den Zeitabschnitt des gesam-
ten Fangvorganges, darf 30 m/s2 nicht liber-
schreiten. Unabhéngig hiervon miissen die
Bedingungen der Ziff. 341.4. erfiillt sein.

Gleitfangvorrichtungen

Gleitfangvorrichtungen miissen so ausge-
flihrt sein, daB die mittlere Verzogerung
des mit einer Person belasteten Fahrkor-
bes, bezogen auf den gesamten Zeitab-
schnitt des Fangvorganges, 25 m/s2 nicht
liberschreitet. Unabhéngig hiervon miissen
die Bedingungen der Ziff. 341.4. erfullt
sein.

Gleitfangvorrichtungen miissen eine
Bremskraft entwickeln, die mindestens
dem 1,25fachen Gewicht des mit Nennlast
beladenen Fahrkorbes entspricht. Bei di-
rekter Aufhidngung des Fahrkorbes und
Gegengewichtes, Treibscheibe mit Halb-
rundrillen und 2 unabhingig voneinander
wirkenden mechanischen Bremsen geniigt
eine Bremskraft der Gleitfangvorrichtung,
die der 2fachen maximalen Umfangskraft
an der Treibscheibe bei mit 1,5facher Nutz-
last beladenen Fahrkorb entspricht. Die
Mindestbremskraft muB3 aber in jedem
Falle gleich dem 1,25fachen Fahrkorbge-
wicht (einschlieBlich Héingeleitungen und
Unterseile) und bei Fahrkorbgewichten un-
ter 1000 kp gleich dem Fahrkorbgewicht
(einschlieBlich Héangeleitungen und Unter-
seile) plus 250 kp sein.

Fangbremsen

Fangbremsen miissen in Abwirtsfahrt den
Anforderungen an Gleitfangvorrichtungen
entsprechen. In Aufwaértsfahrt mufl die
Bremskraft eine Beschleunigung des leeren
Fahrkorbes infolge groBerer Belastung der
Gegengewichtsseite mit Sicherheit verhin-
dern.

Geschwindigkeitsbegrenzer

Die Geschwindigkeit, bei der die Sperrele-
mente des Begrenzers ansprechen (An-
sprechgeschwindigkeit) darf in der Ab-
wértsfahrt bei einer Beschleunigung von
etwa 1 m/s2 die in der Zahlentafel 8 an-
gegebenen Werte nicht liberschreiten.

Zahlentafel 8
Ansprechgeschwindigkeiten

S hochstzuldssige

e Thlais Ansprech-
gEscrwingigsel geschwindigkeit
bis 0,5 m/s 0,8 m/s

uber 0,5 bis 1,4 m/s 1,4fache Betriebs-
geschwindigkeit
1,33fache Betriebs-
geschwindigkeit
1,25fache Betriebs-

geschwindigkeit

uiber 1,4 bis 4,0 m/s

uber 4 m/s
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Die Grenzen des Streubereiches miissen
zwischen der 1,20fachen Betriebsgeschwin-
digkeit und der Ansprechgeschwindigkeit
liegen.

Der Geschwindigkeitsbegrenzer muf3 auch
unter Freifallbedingungen sicher und ein-
wandfrei ansprechen.

Geschwindigkeitsbegrenzer fiir Gegenge-
wichtsfangvorrichtungen miissen bei einer
Geschwindigkeit ausldsen, die 10 9/, liber der
Ansprechgeschwindigkeit des Fahrkorbge-
schwindigkeitsbegrenzers liegt.

Die Zugkraft der Geschwindigkeitsbegren-
zer muf3 unter Beriicksichtigung aller Be-
triebsbedingungen grofler sein, als die der
jeweiligen Type der verwendeten Fangvor-
richtung entsprechenden Auslésekraft.

Ein Sicherheitsschalter am Geschwindig-
keitsbegrenzer mufl spitestens beim Errei-
chen der Ansprechgeschwindigkeit den Si-
cherheitsstromkreis unterbrechen.

Die Bauart des Begrenzers mufl die Mog-
lichkeit geben, ihn aus der Betriebsge-
schwindigkeit heraus willkiirlich zum Ein-
griff zu bringen.

Kann fiir die Uberpriifung des Geschwin-
digkeitsbegrenzers dem Fahrkorb oder dem
Gegengewicht nicht die erforderliche Ge-
schwindigkeit erteilt werden, mu3 der Be-
grenzer eine entsprechende Vorrichtung be-
sitzen, die seine Priifung bei Nennge-
schwindigkeit ermoglicht.

Das Begrenzersystem muf3 bei Sperrfang-
vorrichtungen fiir Priifzwecke von den
Fanghebeln am Fahrkorb leicht 16sbar sein.

Werden die Sperreinrichtungen des Be-
grenzers durch Zugfedern oder &hnliche
elastische Glieder in Betriebsstellung ge-
halten, so mul gewdhrleistet sein, dal
beim Bruch solcher Teile der Begrenzer
selbsttatig anspricht.

Geschwindigkeitsbegrenzer miissen so aus-
gefiihrt sein, daB3 sie in Abwirtsrichtung in
jedem Falle funktionsfdhig bleiben, also
auch, wenn sie in Aufwaértsrichtung bereits
angesprochen haben.

Der Geschwindigkeitsbegrenzer muf3 mit
einem Schild versehen sein, das mindestens
folgende Angaben enthalt:

Hersteller, Nummer der Typanerkennung,
Ansprechgeschwindigkeit, Nenngeschwin-
digkeit des Aufzuges, Baujahr.

Fir das Begrenzerseil diirfen nur Seile mit
einer Nennzugfestigkeit des Einzeldrahtes
von mindestens 120 kp/mm?2 und einem
Seildurchmesser von mindestens 6,0 mm
verwendet werden. Wird die Zugkraft des
Begrenzers nicht allein zur Auslosung der
Fangelemente, sondern auch zur Erzeugung
der Bremskraft selbst herangezogen, muf}
der Seildurchmesser mindestens 8,0 mm
betragen. Die Seilsicherheit gegen Bruch
mufl in jedem Fall mindestens v =8 be-
tragen.

Zum Spannen des Begrenzerseiles sind nur
Spanngewichte zulédssig. Spanngewichte
miissen so gesichert sein, da3 ein Pendeln
oder Verlassen von Fiihrungen ausgeschlos-
sen ist.
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Die Wirksamkeit der Spannvorrichtung
mul3 durch einen Sicherheitsschalter iiber-
wacht sein.

Tiirverschliisse
Tiirsperren

Allgemeine Anforderungen

Jede Schachttiir mufl gesperrt sein, solange
die Steuerung des Triebwerkes eingeschal-
tet ist. Die Sperrung einer Schachttiir kann
bei abgeschaltetem Triebwerk aufgehoben
werden, wenn sich der FahrkorbfuBboden
innerhalb des Bereiches von 250 mm tiber
oder unter der Schwelle dieser Schachttiir
(zulidssige Stufenhohe) befindet.
Abweichend von Ziff. 350.1.1. diirfen sich
maschinell bewegte Schachttiiren auch bei
eingeschalteter Steuerung entriegeln, wenn
sich der Fahrkorb innerhalb der zuldssigen
Stufenhohe in der Fahrtverzogerung befin-
det. Die Forderungen der Ziff. 362.2. miis-
sen dabei erfiillt sein.

Bei gesperrter Schachttiir darf entweder
das TirschloB nicht betdtigt werden kon-
nen oder es muf} selbsttdatig in die Schlief3-
stellung zuriickfallen.

Betatigungsorgane zum Ausriicken der
Sperrmittel diirfen sich nur am Fahrkorb
befinden. Dies gilt: nicht fiir Notentriege-
lungen gemafBl Abschnitt 352.

Ausfiihrungen der Tiirsperren

Die Sperrmittel und die Sperrglieder miis-
sen auch unter erschwerten Betriebsbedin-
gungen und bei einem Senken der Tiirflii-
gel wirksam sein und zuverlédssig arbeiten.

Das Einriicken der Sperrmittel darf nicht
zwangslaufig z. B. durch Zwanggleitbahnen
erfolgen. Das Sperrmittel mufl durch
Druckfedern oder durch Eigengewicht in
Sperrstellung gehalten werden.

Der Eingriff bzw. Ubergriff von Sperrmit-
teln oder Sperrgliedern, die unmittelbar in
das zu sperrende Tiirblatt oder von der
Schachttiir aus in die Tiirzarge greifen,
mul3 mindestens 15 mm betragen.

Der Eingriff bzw. Ubergriff von Sperrmit-
teln oder Sperrgliedern, die nicht direkt in
die Schachttiir eingreifen, muf3 in der
kraftschliissigen Folge der Sperrung min-
destens 10 mm betragen.

Die Verbindung zwischen dem Sperrmittel
und den Betadtigungsteilen des Sperrmittel-
schalters mufBl formschliissig und gegen
selbsttatiges Losen gesichert sein.

Fiir die Ausbildung von Tiirklappen als
Tlrsperren gelten zusitzlich folgende Be-
stimmungen:

Die Tiurfliigel miissen durch das Gewicht
der Tirklappe (Schwingleiste) in Anschlag
gehalten werden und diirfen nicht auffe-
dern.

Das Sperrmittel muB3 in der Nahe der
SchlieBkante der Tiiren angeordnet sein
und im Sperrzustand jede Bewegung der

: Tirklappe blockieren.

Tiirklappen miissen die Tiirfliigel im
Sperrzustand mindestens 15 mm tiiberdek-
ken. Die Tiirklappen und ihre Lagerungen
miissen so ausgefiihrt sein, daB sie einer
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an der SchlieBkante wirkenden Zugkraft
von 30 kp ohne Formédnderungen Wider-
stand leisten. Das Abgleiten der Tiirklappe
von der Oberkante der gedffneten Tir mull
sicher verhindert sein. Diese Forderung
wird nicht durch Anschlige im FuBlboden
fiir die Turfliigel erfiillt.

Steuersperren

Allgemeine Anforderungen

Solange nicht alle Schachttiiren geschlossen
und gesperrt sind, mufl das Einrlicken der
Steuerorgane zwanglaufig verhindert oder
die Steuerung an jeder Fahrschachttiir ein-
zeln zwanglédufig abgeschaltet sein.

Tirschalter, Schwingleisten o.4., die bei
nicht geschlossener Tiir als Steuersperre
wirken, miussen verhindern, dafl bei offe-
ner oder nicht voll in Anschlag liegender
Schachttiir das Sperrmittel eingeriickt wer-
den kann. Die Forderung gilt als erfiillt,
wenn Tiirschalter auf die Steuerung ent-
sprechend wirken.

Sind an einer Schachttiir nur 1 Tiirschalter
oder nur offene Tiirbriickenschalter vor-
handen, so muf3 bei Aufziigen in betretba-
rer Ausfiihrung das SchlieBen des Sperr-
mittelschalters zwanglaufig verhindert sein
oder derselbe wieder offnen bzw. ein an-
derer Sicherheitsschalter gedffnet werden,
wenn das Sperrmittel oder Sperrglied in
Sperrstellung geht, ohne die Sperrung der
Schachttiir herbeizufiihren.

Die zur Uberwachung der SchlieBstellung
angeordneten Tiirschalter diirfen mittels
Schliissel, Schraubenzieher oder einfachem
Stift nicht tberbriickt werden konnen. Bei
offenen Tiirschaltern muf3 die Kontaktgabe
iiber eine Briicke erfolgen; Offnungen von
Tirschaltern miissen bei geschlossener Tir
abgedeckt sein.

Bei zentral schlieBenden Schachttiiren und
Teleskop-Schachttiiren sind die Tiir- und
Riegelschalter so anzuordnen, daB bei
Bruch von Ubertragungsorganen im
SchlieBmechanismus der Sicherheitsstrom-
kreis unterbrochen bleibt, wenn kein ord-
nungsgemdifBes Schliefen aller Tiirteile er-
folgt.

Ist kein Tiirschalter vorhanden, muf3 bei
Bruch ‘eines Verbindungselementes zwi-
schen Sperrmittel” und Kontaktstlick des
Sperrmittelschalters der Schalter o6ffnen.

Einstellung des Sperrmittelschalters (Rie-
gelschalter)

Die zur Uberwachung der Tiirsperren vor-
gesehenen Schalter (Riegelschalter) miissen
zwangldufig geoffnet sein, wenn Sperrmit-
tel oder Sperrglieder weniger als 10 mm
in die zu sperrende Tirkante greifen oder
wenn Sperrglieder weniger als 8 mm vom
Sperrmittel liberdeckt sind.

Notentriegelung

Die Schachttiiren von Aufziigen in betret-
barer Ausflihrung miissen mit einer Ein-
richtung versehen sein, die im Notfall er-
laubt, bei jeder Stellung des Fahrkorbes im
Schacht von auBlen das Sperrmittel auBler
Eingriff zu bringen (Notentriegelung). Als
Mittel zur Notentriegelung sind nur be-
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sonders geformte Schliissel oder gleichwer-
tige Hilfsmittel zugelassen. Die Schacht-
tliren missen bei jeder Stellung des Fahr-
korbes {iber die Notentriegelung wieder
geschlossen und gesperrt werden konnen.
Bei Aufziigen in nichtbetretbarer Ausfiih-
rung koénnen die Schachttiiren bei Instand-
haltungsarbeiten iiber einfache Einrichtun-
gen oder Hilfsmittel entriegelt werden.

Sonderausfiihrungen

Die Bestimmungen der Abschnitte 350. und
351. finden keine Anwendung bei senk-
recht bewegten Schiebetiiren, die sich in
Abhéngigkeit von der Bewegung des Fahr-
korbes selbsttdtig 6ffnen und schlieBen.

Steuerungen
Allgemeine Anforderungen
Aufziige diirfen

— vom Fahrkorb bei Innensteuerung,

— von den Schachtzugidngen bei AuBen-
steuerung,

— von mehreren Stellen bei Innen- und
AuBlensteuerung,

— vom Triebwerksraum und

— von der Fahrkorbdecke bei Inspektions-
steuerung

in Gang gesetzt werden.

Seil- und Gestédngesteuerung sind nur in
feuchten oder explosionsgefihrdeten Be-
triebsstdtten zuldssig. Die Bewegungsrich-
tung des Steuerseiles im Fahrkorb muf3 der
beabsichtigten Fahrtrichtung entgegenge-
setzt und das Ingangsetzen des Aufzuges
nur aus der Haltestellung der Steuerung
heraus maglich sein.

Stromkreise

Die Stromkreise miissen so ausgefiihrt und
angeschlossen sein, da3 durch Kérper- oder
Masseschliisse keine Uberbriickung von Si-
cherheitsschaltern eintreten kann. Dies gilt
auch fiir Befehlsschalter, wenn die Schacht-
tiiren keine elektrischon Steuersperren be-
sitzen (z. B. Hubtiiren).

Diese Forderung muf3 dadurch erfiillt wer-
den, daBl ein Leiter des Stromkreises Erd-
potential hat und die Sicherheitsschalter im
abgesicherten, nicht geerdeten Leiter lie-
gen. Die Gehduse der Sicherh. itsschalter
bzw. der zu tliberwachenden Anlagenteile
miissen dabei Erdpotential haben. Sind die
Stromkreise an einem Transformator ange-
schlossen, so mufl ein Leiter der Sekundér-
seite betriebsméBig zur Erfiillung dieser
Forderung:-.geerdet werden.

Bei von der Erde . isoliert betriebenen
Stromkreisen mufBl beim Auftreten bereits
eines Korper- oder Masseschlusses die An-
lage selbsttdtig abgeschaltet werden. Uber-
wachungseinrichtungen miissen festinstal-
lierte Priifeinrichtungen besitzen.
Transformatoren fiir Steuer- und Sicher-
heitsstromkreise miissen mit getrennten
Wicklungen ausgefiihrt sein.

Fahrtiverziogerung

Wenn bei Einfahrt des Fahrkorbes in die
Haltestelle im Bereic! des Fahrweges der
Fahrtverzogerung bei 1 Offnen der hand-
betétigten Fahrkorl.abschlutiiren die
Steuerung nicht unterbrochen wird, muf
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die Schachtwand an der geodffneten Zu-
gangsseite in diesem Bereich eben und
glatt sein.

Wird beim Offnen der FahrkorbabschluB3-
tiir die Steuerung in diesem Einfahrbereich
abgeschaltet, so mufl der Fahrkorb auto-
matisch biindig fahren, nachdem die Fahr-
korbabschluB8tir wieder geschlossen wurde
bzw. der FahrkorbfuBboden entlastet und
die Schachttiir geschlossen ist.

Ist ein selbsttédtiges Nachsteuern des Fahr-
korbes bei geoffneter Schachttiir notwen-
dig bzw. soll bei maschinell bewegten
Schachttiiren das Offnen der Schachttiiren
bereits im Einfahrvorgang beginnen, soist
abweichend von Abschnitt 35. das Uber-
briicken der Tiir- und Riegelschalter unter
folgenden Bedingungen zuléssig:

— Der Fahrkorb muB3 sich innerhalb der
zuldssigen Stufenhéhe befinden.

— Das Offnen der Schachttiiréen oder die
Einleitung der maschinellen Tiirbewe-
gung muBl verhindert sein, solange die
Einfahrgeschwindigkeit mehr als 0,36 m/s
betragt. :

— Beim Fahren mit offener Schachttiir
muB spéatestens beim Verlassen der zu-
lassigen Stufenhéhe der Steuerstrom-
kreis des betreffenden Schaltschiitzes
oder des Sicherheitsschiitzes zwangldu-
fig abgeschaltet werden. -

— Das Verlassen der zuldssigen Stufen-
hohe bei offener Schachttiir muf3 auch
beim Kleben von Schiitzen verhindert
sein. Fahrkorbbewegungen aulBlerhalb
der zuldssigen Stufenhohe diirfen sich
bei gedffneter Schachttiir nicht einleiten.

Riickholvorrichtung

Betretbare Aufziige mit hydraulischem An-
trieb sind mit einer Riickholvorrichtung
auszurilisten, die den Fahrkorb wieder biin-
dig einfahrt, falls dieser mehr als 50 mm
aus der Haltestelle absinkt. Wenn die
Riickholvorrichtung bei gedffneter Schacht-
tir wirkt, dann sind die Bedingungen der
Ziff. 362.2. zu erfiillen. Die Riickholvorrich-
tung kann die Funktion der Feineinstellung
gemal Ziff. 302.11. einschlieBen.

Rampenfahrt

Zum Beladen von Fahrzeugen diirfen
Fahrkérbe von Lastenaufzugsanlagen in
der Ausfiihrung als Lastenaufzug (Fiihrer-
aufzug), abweichend von Abschnitt 35. bei
offener Schachttiir mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von nicht mehr als 0,36 m/s aus der
Haltestelle in Flurhohe bis zu einer Ram-
penhéhe von 1650 mm verfahren werden.
Durch einen besonderen Schalter inner-
halb des Fahrkorbes ist die Betriebsweise
,Rampenfahrt“ einzuschalten. Dieser
Schalter darf nur den Tiir- und den Rie-
gelschalter der Rampentiir uberbriicken
und muB alle librigen Befehlsschalter ab-
schalten.

Beim Uberfahren des zugelassenen Berei-
ches mul3 der Stromkreis fiir die Rampen-
fahrt in diese Richtung zwangldufig unter-
brochen werden. Weiterfahrt muf3 auch bei
Kleben von Schiitzen verhindert sein.

Die Befehlsschalter fiir die Rampenfahrt
miussen Betdtigungszwang besitzen.
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Bei Rampenentladung kann die Hohe des
Fahrkorbes Kkleiner als die Hohe des
Schachtzuganges ausgefiihrt werden, wenn
die dadurch entstehende Offnung durch
eine feste, an der Vorderkante der Fahr-
korbdecke angebrachte Schutzwand abge-
deckt ist.

Die Schiirze an der der Rampe zugewand-
ten Schwelle des FahrkorbfuBbodens muf
um den Betrag der Rampenhohe ldnger
sein.

Die lichte Mindestdurchgangshéhe der
Schachttiiren muBl um die mogliche Ram-
penhohe vergrofBert sein.

Steuerung von Leonardantrieben

In Leonardantrieben darf der Ankerstrom-
kreis zwischen dem Steuergenerator und
dem Windenmotor nicht durch Schalter oder
Schmelzsicherungen unterbrochen werden
und mufB} in Kupferleitungen gelegt sein.
Nach Stillstand des Windenmotors muf
durch ein besonderes Schiitz auf Selbstent-
regung geschaltet werden. Dieses Schiitz ist
in Ruhestromschaltung auszufiihren.

Das Vorhandensein einer ausreichenden
Erregung des Windenmotorfeldes muf}
durch selbsttidtig wirkende Einrichtungen
(Stromiiberwachung) tliberwacht sein. Im
Storungsfalle muf3 der Antrieb stillgesetzt
werden.

Das Gleichstromnetz bei Leonardantrieben
ist isoliert zu betreiben und mit einer Erd-
schluBiiberwachung auszuriisten. Die Erd-
schluBiberwachung muf3 bei Erdschlu3 den
Aufzug spatestens nach AbschluB der Fahrt
stillsetzen. Sie muB3 quittiert werden.

Bei Abschalten des Sicherheitsschiitzes (vgl.
Ziff. 372.2) muBl die Feldwicklung des
Steuergenerators entregt werden und die
mechanische Bremse einfallen.

Schaltgerite

Elektrotechnische Schalt- und Steuergerite
sind zusammengefal3t anzuordnen, soweit
sie nicht aus technischen Griinden an ande-
ren Stellen montiert werden miissen.
Schiitze und Relais sind so auszuwéhlen,
daBl ein Festschweilen der Schaltstiicke
oder ein Klebenbleiben vermieden wird.
Die mechanische Geréatelebensdauer muf3
mindestens 3 X 106 Schaltspiele und die
Schaltstiicklebensdauer mindestens 1,5X105
Schaltspiele betragen.

Die Schaltaufgaben der Schiitze fir die
Triebwerksmotoren miissen durch eine ent-
sprechende Beschriftung oder durch Sinn-
bilder angegeben sein.

Schaltgerdte, Klemmleisten und Leitungs-
Klemmstellen miissen in Ubereinstimmung
mit den Schaltplinen gekennzeichnet sein.

Schalter

Hauptschalter

Jeder Aufzug mufl im Triebwerksraum in
Nihe der Eingangstiir durch einen handbe-
tdtigten Hauptschalter abschaltbar sein. Be-
finden sich mehrere Aufzugstriebwerke in
einem Triebwerksraum, so muf} jedes Trieb-
werk einzeln abschaltbar sein. Fiir Auf-
zugsgruppen mit gemeinsamer Steuerung
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geniigt fiir die Gruppe ein gemeinsamer
Hauptschalter, wenn jedem Aufzug ein
fernbetéatigter Schalter bzw. Schiitz zuge-
ordnet ist.

Hauptschalter miissen die elektrotechnische
Ausriistung, bei betretbaren Aufziigen mit
Ausnahme der Stromkreise fiir die Be-
leuchtung, die Anzeigevorrichtung und
die Stormeldeeinrichtung, allpolig vom

“Netz trennen. Schaltstellungen miissen

deutlich erkennbar sein.

Selbstschalter diirfen als Hauptschalter ver-
wendet werden, wenn sie eine zusitzliche
-Handausschaltung besitzen.

BetriebsmiBig unter Spannung stehende
Teile des Hauptschalters miissen gegen zu-
falliges Beriihren geschiitzt sein.

Bei rdumlicher Trennung von Triebwerks-,
Schaltgerdte- und Umformerrdumen muf}
von jedem dieser Rdume aus der Haupt-
schalter fernbetidtigt abgeschaltet werden
konnen. Es muf3 eine Wiedereinschaltsperre
-vorhanden sein, die nur vom Ort der Ab-
schaltung wieder aufgehoben werden kann.

In den Ridumen, von denen aus der Haupt-
schalter betédtist werden kann, ist die

“Schaltstellung ,,aus“ optisch anzuzeigen.

Handabschaltung am Hauptschalter muf
auch bei Ausriistung mit Fernabschaltung
vorhanden sein. Zur Erfiillung dieser For-
derung geniigt ein handbetétigter 3poliger

=Sehalter als Hauptschalter, dem ein 3poli-

ges Schiitz nachgeordnet ist. Dieses Schiitz
muf3 dann von den entsprechenden R&u-
men aus (Maschinenraum, Umformerraum,
Schaltgerdteraum) iiber Schalter schalt-
bar sein, die die Anforderungen fiir die Si-
cherheitsschalter erfiillen.

-Zuleitungen fur Aufziige diirfen zusétzlich
aullerhalb der Triebwerksrdume abschalt-
bar sein, wobei die Schalter oder Steckvor-
richtungen gegen irrtiimliches Ausschalten
gesichert sein miissen.

Stehen nach dem Ausschalten des Haupt-
schalters noch Stromkreise unter Spannung,
so ist durch Beschriftung am Hauptschalter
darauf hinzuweisen. Betriebsmaflig span-
nungsfiihrende Teile dieser Stromkreise
mit Nennspannungen tliber 42 Volt miissen
mindestens gegen zufilliges Beriihren ge-
schiitzt sein.

Endschalter
Grundsitzliche Forderungen

Fiir die Endstellungen des Fahrkorbes miis-
sen selbsttatige Betriebsendschaltungen
vorhanden sein. Die Stockwerkschaltung
darf fiir die Endhaltestellen gleichzeitig als
Betriebsendschalter verwendet werden,
wenn ihve Bauart Kkeine betriebsméBige
Verstellung zuldBt. Bei Aufziigen mit
Handantrieb geniigt eine Hubbegrenzung.

Nach einem Uberfahren der Endhaltestel-
len muB auBerdem eine Notendschaltung
die Antriebskraft unabhéngig von der Be-
triebsendschaltung zwangldufig fiir beide
Fahrtrichtungen aufheben und zwar so
lange, wie sich der Fahrkorb auBlerhalb
der Endhaltestellen befindet. Mit dem An-
sprechen der Notendschaltung muf3 gleich-
zeitig die Bremse zur Wirkung kommen.
~
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Diese Forderung gilt nicht fiir Aufziige, bei
denen die Endhaltestellen infolge der kon-
struktiven Ausfiihrung nicht iiberfahren
werden koénnen. .

Allgemeine Anforderungen
an Notendschalter

Die Notendschaltung darf sich nicht selbst-
tatig wieder einschalten, wenn der Fahr-
korb in die Betriebsendstellung zuriick-
kehrt.

Bei Notendschaltern, die durch Schaltkur-
ven betdtigt werden, muBl die Betitigungs-
richtung der Schalthebel im rechten Winkel
zur Ebene der Fiihrungsbahnen (Stichmaf3-
ebene) liegen.

Die® Verwendung eines gemeinsamen An-
triebsmittels fiir den Stockwerks-Schalt-
apparat und den Notendschalter ist nicht
zuléssig.

Im Triebwerksraum kann ein Schalter, der
den Anforderungen an Sicherheitsschalter
geniligen muB, zum Uberbriicken der Not-
endschalter angebracht werden, nach des-
sen Betétigung der liber seine Betriebsend-
stellungen hinausgefahrene Fahrkorb mit
Feinfahrtgeschwindigkeit bis 0,5 m/s in die
Betriebsstellung unter Betidtigungszwang
zuriickgesteuert werden. kann. Bei einge-
schaltetem Uberbriickungsschalter muB8 die
betriebsméBige Steuerung selbsttiitig abge-
schaltet sein. Die Wiedereinschaltsperre ge-
méiB Ziff. 371.3.1. ist nicht erforderlich.

Es ist zuldssig, mit dem Einschalten des
Uberbriickungsschalters die Sicherheits-
schalter an der Fangvorrichtung, am Auf-
setzpuffer und am Geschwindigkeitsbe-
grenzer zu liberbriicken.

Bei ausgeschaltetem Notendschalter muf3
jede Riickwirkung auf den Bremsliifter und
den Steuerstromkreis durch Selbsterregung
und Generatorwirkung der Antriebsmoto-
ren unmoglich sein. :

Bei Treibscheibenaufziigen mit einer Be-
triebsgeschwindigkeit bis 1,25 m/s koénnen
die Notendschalter durch Anschlige am Be-
grenzerseil ausgelost werden.

Der Notendschalter muf3 ausgeschaltet ha-
ben, wenn die Betriebsendstellungen zwi-
schen 50 mm bis 250 mm tiberfahren wor-
den sind.

Hauptstromnotendschalter

Der Hauptstromnotendschalter darf nicht
zugleich Hauptschalter sein.

Der Hauptstromnotendschalter muf3 die
Hauptstromleitung hinter dem Hauptschal-
ter und vor der Abzweigung der Steuer-
leitung allpolig und unmittelbar abschal-
ten.

Bei Treibscheibenaufziigen mul3 der
Hauptstromnotendschalter fiir die Ab-
wartsfahrt vom Fahrkorb und darf fiir die
Aufwaértsfahrt vom Fahrkorb oder vom
Gegengewicht ausgelost werden.

Bei Trommelaufziigen sind Hauptstromnot-
endschalter nur mit unmittelbar mechani-
scher Betédtigung durch das Triebwerk zu-
lassig.

Abschaltung eines Hauptstromkreises bei
Leonardantrieb (Leonardsatz oder Anker-
kreis) ist nicht zulédssig.
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Hilfsstromnotendschalter

Der Hilfsstromnotendschalter mufl die An-
forderungen fiir Sicherheitsschalter geméif
Ziff. 372.2. erfiillen.

Bei Auslosung der Hilfsstromnotendschal-
ter unmittelbar durch den Fahrkorb mufl
je ein Endschalter am oberen und unteren
Ende der Fahrbahn vorhanden sein. Bei
Auslosung durch Anschlige auf dem Seil
des Geschwindigkeitsbegrenzers geniigt
ein Endschalter.

Hilfsstromnotendschalter sind nur fir
Aufziigé mit Treibscheibenantrieb zuléds-
sig.

Verzogerungskontrollschalter

Bei einer Betriebsgeschwindigkeit v =
2,5 m/s miissen Verzogerungskontrollschal-
ter vorhanden sein, die die Wirksamkeit
der Verzogerungsschaltung vor den End-
haltestellen tiberwachen.

Sind die Uberfahrwege und Puffer nicht
fiir die volle Betriebsgeschwindigkeit aus-
gelegt, so miissen in entsprechendem Ab-
stand vor den Endhaltestellen Sicherheits-
schalter vorhanden sein, die im Notfall bei
Ausbleiben der Verzogerung ein Stillsetzen
des Aufzuges so rechtzeitig einleiten, daB
der Fahrkorb im Augenblick des Uberfah-
rens . der letzten Haltestelle beim Brems-
vorgang nur noch eine Geschwindigkeit be-
sitzt, fiir die die Uberfahrwege und Puf-
fer ausgelegt sind.

Sicherheitsschalter

Sicherheitsschalter miissen durch Offnen
eines Stromkreises wirken. Sie miissen
zwangliufig abschalten. Hierzu gehdren
u. a. Schalter gemaB Ziffern

201.3. (Pufferschalter)

206.3. (Steuerstromschalter)

214. (Schalter an NotzZugingen)

324. (Schalter an Unterseilspannvor-
richtungen)

326. (Schlaffseilschalter)

334.4. (Fahrkorbtiirschalter, Fulboden-
schalter)

341.9. (Fangschalter)

345.5. (Schalter am Begrenzer)

345.14. (Seiliiberwachungsschalter)

301% (Tiir- und Riegelschalter)

371.1.2. (Notendschalter)

371.2.4. (Uberbriickungsschalter)

375.2. (Steuerstromschalter)

376. (Inspektionsschalter)

377.1. (Nothaltschalter)

40.331.1. (Schalter an Trenntiiren im Fahr-

korb).

Alle Sicherheitsschalter mit Ausnahme des

Inspektionsschalter 1tissen unmittelbar in
o ¢ rsch einge-

372.3.

372.4.

372.5.

372.6.

372.7.

372.8.

373.

373.1.

373.2.

373.3.
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kontakten der Fahrschiitze liegen und vor
diesen angeordnet sein.

Lassen sich abweichend von Ziff. 372.2. in
begriindeten Fidllen die Stromkreise des
Sicherheitsschiitzes und der Fahrschiitze
nicht unmittelbar- schalten, so miissen die
betreffenden Sicherheitsschalter {iber in
Reihe angeordnete SchlieBer von 2 Si-
cherheitsrelais wirken. Die Sicherheits-
relais miissen in ihrer Schaltfunktion iiber-
wacht sein.

Alle Sicherheitsschalter miissen in einem
nicht geerdeten Leiter vor den Spulen der
Sicherheitsschiitze, der Fahrschiitze oder
ihrer Vorsteuerschiitze angeordnet sein.

Zu Sicherheitsschaltern diirfen andere
elektrotechnische Betriebsmittel (Konden-
satoren, Gleichrichter, Spulen o.4.) nicht
parallel geschaltet sein, Fest installierte
KurzschlieBvorrichtungen zum Uberbriik-
ken von Schachttiir- und Riegelschalter
sind unzuléssig.

Kann die Zwangldufigkeit eines Sicher-
heitsschalters gemiB Ziff. 360.1. nicht er-
reicht werden (beriihrungslose Schalter
0.4.), so gelten 2 elektrisch in Reihe ge-
schaltete Schalter als Ersatz. Die Schalter
konnen  erforderlichenfalls mechanisch
durch das gleiche Organ betitigt werden.
Sie miissen fiir mindestens 106 Schaltungen
ausgelegt sein. Nicht zwangldufig wirkende
Schalter sind fiir Tiir- und Riegelschalter
unzuléssig. 2 :
Von elektrisch leitendem Abrieb diirfen
die Kontaktstiicke von Sicherheitsschaltern
nicht iiberbriickt werden kénnen. Beein-
trachtigende Verschmutzungen durch
duBere Einfliisse miissen durch die Schal-
teranordnung, Abdeckung und Schalteraus-
wahl verhindert sein.

Die Offnungswege der Sicherheitsschalter
miissen im montierten Zustand im zwang-
ladufigen Teil des Weges mindestens 3 mm
betragen. Bei Verwendung von Schaltern
mit Kontaktbriicken gilt die Summe der
Schaltluftstrecke als Offnungsweg.
Befehlsschalter

An Befehlsschaltern mufl entweder das
Fahrtziel oder die Fahrtrichtung kenntlich
gemacht sein.

Hebelsteuerschalter miissen beim Loslassen
seibsttatig in die Ausgangsstellung (Null-
stellung) zuriickgehen und die Steuerung
abschalten.

Die Befehlsschalter der Innensteuerung
miissen an der offenen Fahrkorbzugangs-
seite angeordnet werden, wenn der Fahr-
korb an einem Zugang keine AbschluBitiir
besitzt.

Un r bei Innen- und

Steuerung
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Schalter zum Abschalten der Steuerung

Schalter zum Abschalten der Steuerungen
sind zulidssig, wenn sie die Innen- und
AuBensteuerung gleichzeitig oder die
AuBensteuerung allein abschalten. Schalter
zum gleichzeitigen Abschalten der Innen-
und AuBensteuerung, die sich auBerhalb
des Fahrschachtes und der Aufzugsbe-
triebsrdume befinden, miissen unter Ver-
schluBB gehalten werden oder als Schliissel-
schalter ausgebildet sein.

AuBer den in den einzelnen Vorschriften
geforderten Sicherheitsschaltern miissen so-
wohl in der Schachtgrube als auch im Rol-
lenraum Steuerstromschalter angeordnet
sein, die die Steuerung unterbrechen. Die
Schaltstellungen miissen gekennzeichnet
sein.

Inspektionsschalter

Bei Aufzugsanlagen in betretbarer Ausfiih-
rung und bei Bauaufziigen mit Personen-
beforderung mufB3 auf der Fahrkorbdecke
ein Inspektionsschalter angebracht sein,
der die AuBensteuerung und die Feinein-
stellung abschaltet. Bei Aufziigen mit Sam-
melsteuerung muf3 der Inspektionsschalter
auflerdem die gespeicherten Fahrbefehle
unwirksam machen.

Durch den Inspektionsschalter muB3 bei
Aufziigen mit einer Forderhohe iiber 5 m
eine Steuereinrichtung einschaltbar sein,
die allein dem auf der Fahrkorbdecke Mit-
fahrenden das Steuern des Fahrkorbes mit
einer Geschwindigkeit bis zu 0,71 m/s
durch Tastschalter mit Betéatigungszwang
gestattet. Die Steuereinrichtung ist so an-
zuordnen, da8 der Werktéatige bei Betéti-
gung der Taster keiner Quetschgefahr
durch Querbtligel Schaltkurven od. dgl
ausgesetzt ist.

Durch den Inspektionsschalter und die
Steuereinrichtung diirfen die Tiir- und Rie-
gelschalter nicht {iberbriickt werden.

Nothaltschalter

Aufziige mit Druckknopf-Innensteuerungen
miissen im Fahrkorb einen Nothaltschalter
besitzen.

Bei Befdtigung des Nothaltschalters im
Fahrkorb muB eine unmittelbare Stillset-
zung des Antriebes herbeigefiihrt und
durch den Schalter selbsttdtig aufrecht-
erhalten werden oder die erneute Ingang-
setzung darf nur liber ein Innenkommando
moglich sein.

Bei Sammelsteuerungen brauchen gespei-
cherte Fahrwiinsche der AuBlensteuerung
durch den Nothaltschalter nicht geloscht
werden, bei Gruppensammelsteuerung kon-
nen sie dem néichsten Aufzug {ibertragen
werden.

Nothaltschalter miissen unterhalb der Be-
fehlsschalter oder, getrennt von diesen an-
gebracht, rot gekennzeichnet und beschrif-
tet sein. Die Kennzeichnung ,Notbremse*
ist statthaft.

Aufzlige, bei denen zu Instandhaltungs-
maBnahmen das Mitfahren auf der Fahr-
korbdecke gestattet ist, miissen auf der
Fahrkorbdecke einen Nothaltschalter oder
eine gleichwertige Vorrichtung erhalten,
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durch die ein Fahren des Aufzuges vom
Willen des auf der Fahrkorbdecke Mitfah-
renden abhingig ist. Dieser Schalter muf3
auBer den Schaltfunktionen nach Ziff. 377.2.
den Tirantrieb unterbrechen. Dieser Schal-
ter ersetzt nicht den nach Abschnitt 376.
geforderten Inspektionsschalter.

Bei Leonardantrieben mufl durch Betati-
gung des Nothaltschalters eine Schnell-
bremsung (Nothalt) ausgelost werden. Da-
bei ist  durch eine besondere Schaltung
(elektrische Bremsung) der Fahrkorb mit
grofiter zumutbarer Verzogerung unmittel-
bar zum Stehen zu bringen. Die mecha-
nische Bremse mufl bei Nothalt ebenfalls
wirksam werden.

Umgehungsschalter

Bei Aufziigen mit 2 Haltestellen darf sich
das Triebwerk auch dann in Bewegung set-
zen lassen, wenn entgegen Abschnitt 35.
die Schachttiir, hinter der sich der Fahr-
korb befindet, nur geschlossen, aber noch
nicht gesperrt ist. Der Sperrmittelschalter
(Riegelschalter) darf innerhalb .der zulds-
sigen Stufenhohe durch einen Umgehungs-
schalter tiberbriickt werden.

Die Steuerung mufBl zwangldufig abge-
schaltet werden, wenn der Fahrkorb das
Haltestellenniveau um mehr als 150 mm
bei unverriegelter Schachttiir verldBt. Die
Abschaltstellung des Umgehungsschalters
mufl mindestens durch Federkraft aufrecht-
erhalten bleiben.

Die Schachttiiren diirfen entgegen der
Ziff., 350.1.1. in der zuldssigen Stufenhohe
bei eingeschaltetem Triebwerk entsperrt
werden, wenn der Fahrkorb in die Halte-
stelle einfahrt.

Fir mehrere Schachttiiren der gleichen
Haltestelle darf ein gemeinsamer Um-
gehungsschalter verwendet werden.

Verschliisse und Sperren der Fahrschacht-
tiiren miissen so ausgefiihrt sein, daB3 eine
nicht ordnungsgemiB geschlossene Tiir
auch dann durch das Betédtigen des Tiirgrif-
fes bzw. des Schliissels geschlossen wer-
den kann und anschlieBend gesperrt wird,
wenn der Fahrkorb sich nicht mehr inner-
halb der =zuléssigen Stufenhohe dieser
Tiir befindet.

Leitungen, Metorschutz

Leitungen

Leitungen miissen gegen Folgen eines
Kurzschlusses geschiitzt sein.
Sicherheitsleitungen miissen einschlieBlich
ihrer Schutzumbhiillungen in die Geh&duse
der Sicherheitsschalter eingefiihrt sein. Tiir-
kdampfer gelten als solche Gehduse, wenn
sie durch Abdeckungen abgeschlossen sind.

Leitungen verschiedener Stromkreise diir-
fen, unabhéingig von der Stromart bei
Nennspannungen bis 380 Volt, soweit
250 Volt gegen Erde nicht {iiberschritten -
werden, in gemeinsamen Umhiillungen und
Héangeleitungen gefiihrt werden, wenn alle
Leitungen den Vorschriften fiir isolierte
Leitungen in Starkstromanlagen entspre-
chen.

Héngeleitungen miissen an der Aufhénge-
stelle durch Tragorgane befestigt sein. Un-
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terhalb der Aufhdngung ist die Hingelei-
tung durch eine ausgerundete Halterung zu
fiihren. AnschluBklemmen der Héingelei-
tung miissen unabhéngig von der Hohe der
Spannung allseitig abgedeckt sein.

Motorschutz

Triebwerksmotoren betretbarer Aufzugs-
anlagen, auBler Umlaufaufziige, miissen mit
einer Einrichtung versehen sein, die beim
Uberschreiten der zuldssigen Motorerwar-
mung die allpolige Trennung des Motors

Teil 4
Zusatzvorschriften fiir Personenaufzugsanlagen

Jedermann-Personenaufzug
Schachtzuginge, Schachttiiren

Allgemeine Anforderungen

Die lichte Hohe der Schachttiiren muB
mindestens 2 000 mm betragen.

Von Hand bewegte Schachttiiren miissen
mit SelbstschlieBern ausgeriistet sein.

Betitigung der Schachttiiren

Die Forderungen gemif Ziff. 211.2. entfal-
len.

Sind Schlosser in den Schachttiiren einge-
baut, so miissen diese beim SchlieBen der
Tiur selbsttétig zufallen.

Schiebetiiren

Senkrecht zu bewegende Schiebetiiren diir-
fen nicht verwendet werden.

Beschilderung
An den oder in unmittelbarer N&he der
Schachtzugidnge ist folgendes. Schild anzu-
bringen:

LAufzug!“
Tragkraft, Fahrkorbgrofie, Personenzahl

Die der Tragkraftberechnung zugrundelie-
gende spezifische Bodenbelastung K ist
mindestens mit

K=2325-435-A
anzusetzen, jedoch braucht K nicht grofier
als 500 kp/m2 angenommen zu werden.

Diese geforderte spezifische Bodenbela-
stung braucht nur fiir den jedermann zu-
ginglichen Teil des Fahrkorbes beriicksich-
tigt zu werden, wenn der iibrige Teil durch
eine Trenntiir abgegrenzt ist. Die Steue-
rung mufl dabei durch einen mit der Trenn-
tiir verbundenen Sicherheitsschalter so ge-
schaltet werden, daB bei vergrofBlerter
Grundfliche ein Betrieb des Aufzuges nur
vom Fahrkorb aus mittels Schliisselschal-
ter (Fuhrerbetrieb) moglich ist. Ein Trag-
fahigkeitsschild muB so angebracht sein,
daB es bei geoffneter Trenntilir deutlich
sichtbar ist. Die im Fahrkorb anzubrin-
gende Benutzungsvorschrift mul die Be-
sonderheiten der verschiedenen Einsatz-
zwecke berilicksichtigen.

Fahrkorbzuginge

Es sind nur vollwandige Fahrkorbab-
schliisse zulédssig.

40.334.4.

40.360.
40.360.2.

41.
41.201.
41.201.1.
41.21.
41.210.

41.210.10.

41.211.
41.211.1.

41.211.2.

41.211.6.

41.212.
41.212.2.

41.223.
41.223.2.

41.331.
41.331.1.

SDr. 756

vom Netz einleitet und gleichzeitig die
Steuerung abschaltet. Diese Trennung kann
bis zur Beendigung der Fahrt in die ndchste
Haltestelle verzogert werden. Bei nichtbe-
tretbaren Aufziigen, Umlaufaufziigen und
Aufziigen mit hydraulischem Antrieb genii-
gen Motorschutzrelais zur Uberwachung
des Motorstromes oder Einrichtungen zur
Fahrtzeitliberwachung. Der Aufzug darf
erst wieder betriebsfihig sein, wenn das
Ansprechen der Motorschutzeinrichtung
quittiert wurde. 3

Die gemifl Ziff. 334.4. fiir die Betdtigung
des FufBlbodenschalters erforderliche Bela-
stung darf bei handbetitigten Fahrkorbab-
schluBtiiren 15 kg nicht tiberschreiten.

Steuerungen

Seil- und Gestédngesteuerungen sind nicht
zuléssig. .

Krankenbettaufzug

Puffer in der Schachtgrube

Federpuffer oder hydraulische 'Puffer miuis-
sen vorhanden sein.

Schachtzuginge, Schachttiiren

Aligemeine Anforderungen

Die lichte Hohe der Schachttiiren muf
mindestens 2 000 mm betragen.

Betidtigung der Schachttiiren

Die in Ziff. 211.1. genannte spezifische Bo-
denbelastung des Fahrkorbes kann auch
nach Ziff. 41.331.1. angenommen werden.

Ziff. 211.2. braucht nicht erfiillt zu werden,
wenn die spezifische Bodenbelastung
Ziff. 211.1. entspricht.

Sind Schlosser in den Schachttiiren einge-
baut, so miissen diese beim SchlieBen der
Tir selbsttatig zufallen.

Schiebetiiren

Senkrecht zu bewegende Schiebetiiren diir-
fen nicht verwendet werden.

Beschilderung

An den Schachtzugiangen

Schild anzubringen:
»2Aufzug! Tragfiahigkeit

...... kg oder ...... Personen!“

ist folgendes

Tragkraft, Fahrkorbgriofie, Personenzahl

Die der Tragkraftberechnung zugrundelie-
gende spezifische Bodenbelastung K ist
mindestens mit

K=2325-+35-A
anzusetzen, jedoch braucht K nicht groBer
als 500 kp/m2 angenommen zu werden.

Wenn auf Grund des Standortes nur un-
terwiesene Personen Zutritt zur Aufzugs-
anlage haben, kann bei einer Tragkraft der

29
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Aufzugsanlage von mindestens 500 kp die 41.342.
Fahrkorbgrundfliche bis zu maximal 41.342.1.
3,75 m2 betragen.
Fahrkorbzuginge 41.360.
Wenn Ziff. 41.211.2. angewendet wird, miis- -41.360.2.
sen Fahrkorbabschliisse vollwandig sein.

Teil 5

Sperrfangvorrichtungen :
Die Verwendung von Sperrfangvorrichtun-
gen ist unzuléssig.

Steuerungen

Seil- und Gestédngesteuerungen sind nicht
zulassig.

Zusatzvorschriften fiir Lastenaufzugsanlagen

Jedermann-Lastenaufzug

Schachtzuginge, Schachttiiren

Allgemeine Anforderungen

Die lichte Hohe der Schachttiiren muf3 min-
destens 2 000 mm betragen. Wird der Fahr-
korb mit Flurfordermittel beladen, die mit
Fahrern besetzt sind, muf3 die lichte Hohe
mindestens 2 200 mm betragen.

Betitigung der Schachttiiren S
Die spezifische Bodenbelastung des Fahr- 51.210.
korbes richtet sich nach Ziff. 50.331.1. 51.210.10.
Die Forderungen der Ziff. 211.2. entfallen.

Sind Schlosser in den Schachttiiren einge-

baut, so miussen diese beim SchlieBen der

Tir selbsttéitig zufallen.

Schiebetiiren 51.211.
Senkrecht zu bewegende Schiebetiiren diir- 51.211.1.
fen nicht verwendet werden.

Beschilderung 51.211.6.
An den Schachtzugidngen ist folgendes

Schild anzubringen:

»2Aufzug! Tragfihigkeit ...... kg!“ 51.223.
Tragkraft, Fahrkorbgrofie, Personenzahl 51.223.2.
Die der Tragkraftberechnung zugrundelie-
gende spezifische Bodenbelastung K ist
mindestens mit

K = 500 kp/m?2
anzusetzen, sofern die standortbedingten
Lastannahmen fiir den Aufzug keine ho- 51.331.
here Tragkraft ergeben. 51.331.1.
Fahrkorbzuginge
Bei Betriebsgeschwindigkeiten tiber 1,25 m/s
sind nur vollwandige Fahrkorbabschliisse
zulassig.

Steuerungen

Seil- und Gesténgesteuerungen sind nicht 51.333.

zuléssig. 51.333.2.

Umschalter bei Innen- und

AuBlensteuerung

Bei Verwendung von maschinell bewegten

Fahrkorb- und Schachttiiren- muf3 eine zu-

satzliche Zeitsperre fiir die Zuschaltung der

AuBensteuerung (Fotogeber im Bereich der

Schachtzugénge o.&d.) vorhanden sein, die

ein ordnungsgeméfles Be- und Entladen 51.35.

ohne vorzeitiges SchlieBen der Tiiren er- 51.350.

moglicht. 51.350:1.5:

Lastenaufzug (Filihreraufzug)

Schachtumwehrung

Zusatzlich zu Abschnitt 200 gilt:

Schachtmiindungen sind zuldssig, wenn sie 51.373.

unfallsicher umwehrt und mit einem Klap- 51.373.4.
SDr. 156

pen- oder DeckelverschluB versehen sind,
der sich in Abhéngigkeit von der Fahrkorb-
bewegung selbsttétig 6ffnet und schlieBt.
Die Umwehrung muB83 mindestens 1 000 mm
hoch sein und einen Abstand zum gedffne-
ten Deckel von mindestens 400 mm haben.
Bei geoffnetem Zugang in der Umwehrung
mull die Steuerung des Triebwerkes durch
einen Sicherheitsschalter unterbrochen sein.

Schachtzuginge, Schachttiiren

Allgemeine Anforderungen

Die lichte Hohe der Schachttiiren mu8
mindestens 2000 mm betragen. Wird der
Fahrkorb mit Flurfoérdermitteln beladen,
die mit Fahrern besetzt sind, muf} die lichte
Hohe mindestens 2 200 mm betragen.

Betitigung der Schachttiiren

Die spezifische Bodenbelastung des Fahr-
korbes richtet sich nach Ziff. 51.331.1.

Sind Schldsser in den Schachttiiren einge-
baut, so miissen diese beim SchlieBen der
Tir selbsttédtig zufallen.

Beschilderung

An den Schachtzugingen

Schild anzubringen:
»2Aufzug! Tragfdhigkeit ........ kg!
Oder i ais e Personen! Benut-
zung nur in Begleitung des Aufzugs-
fiihrers gestattet!“

Tragkraft, Fahrkorbgrofie, Personenzahl

Die der Tragkraftberechnung zugrundelie-
gende spezifische Bodenbelastung K mufB
bei Aufziigen mit Treibscheibenantrieb
mindestens

K = 300 kp/m?
betragen.

Fahrkorbdecken

Wenn Fahrkorbe Kkeine allseitigen Ab-
schliisse besitzen, muBl in der Fahrkorb-
decke eine Klappe vorhanden sein, die
mindestens von auflen zu 6ffnen ist, nicht
nach innen aufschlagen und im geéffneten
Zustand nicht liber die Fahrbahn hinaus-
ragen darf. Die Offnung mufBl mindestens
400 X 500 mm groB sein.

ist folgendes

Tiirverschliisse

Tiirsperren

Willkiirlich betétigte Sperrmittel sind zu-
lassig. Eine Entsperrung bei eingeschalteter
Steuerung braucht entgegen Ziff. 350.1.1.
nicht ausgeschlossen zu werden.
Befehlsschalter

Befehlsschalter fiir die AufBensteuerung
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miissen Schliisseltaster sein, wenn der
Fahrkorb nicht an allen Zugangsseiten Ab-
schluBtiiren besitzt.

Umschalter bei Innen- und Aufliensteuerung

Bei Verwendung von maschinell bewegten
Fahrkorb- und Schachttiiren muf3 eine zu-
sdtzliche Zeitsperre fiir die Zuschaltung der
AuBensteuerung (Fotogeber im Bereich der
Schachtzugdnge o.34.) vorhanden sein, die
ein ordnungsgemifles Be- und Entladen
ohne vorzeitiges SchlieBen der Tiiren er-
moglicht.

Vereinfachter Aufzug fiir Mithlenwerke
Allgemeine Vorschriften
Beim Ersatz von Bremsfahrstiihlen in klei-

nen Getreidemiihlen konnen nachfolgende
Zusatzbestimmungen angewendet werden.

Schachtzuginge, Schachttiiren

Allgemeine Anforderungen

Schachttiiren diirfen sich nur an einer
Schachtseite befinden.

Betitigung der Schachttiiren

Die Schachttiiren diirfen ohne SchloB3 aus-
gefiihrt werden, wenn sie durch Kkriftige
Tirschnapper oder Schwingleisten in ge-
schlossener Stellung gehalten werden.
Schiebetiiren

Senkrecht zu bewegende Schiebetiiren sind
nicht zuléssig.

Anzeigevorrichtungen
Die jeweilige Stellung des Fahrkorbes muf3
von aullen erkennbar sein.

Beschilderung

An den Schachtzugidngen

Schild anzubringen:
,vorsicht Aufzug! Tragfahigkeit
200 kg oder 2 Personen!“

ist folgendes

Betriebsgeschwindigkeit
Die Betriebsgeschwindigkeit darf 0,85 m/s
nicht tiberschreiten.

Drahtseile
Der Nenndurchmesser der Drahtseile muf
mindestens 8 mm betragen.

.Tragkraft, Fahrkorbgrofie, Personenzahl

Der Aufzug ist fiir - eine Tragkraft von
200 kp oder 2 Personen auszulegen. Die
Fahrkorbgrundfliche darf 0,65m2 nicht
iiberschreiten.

Tiirsperren

Jede Schachttlir braucht nur gesperrt zu
se.n, solange sich der FahrkorbfuBboden
auBerhalb der zuldssigen Stufenhohe be-
findet.

Die Tiirsperren miissen so ausgefiihrt sein,
daBl die Schachttiiren auch bei Abwesen-
heit des Fahrkorbes geschlossen. werden
und die Riegel einfallen kénnen.

Steuersperren

Das Offnen einer Schachttiir, hinter der
der Fahrkorb vorbeifdhrt, muBl das Still-
setzen des Aufzuges zur Folge haben.
Sperrmittelschalter sind nicht erforderlich.

Offene Tiirschalter sind unzulissig.

52.360.

52.360.2.

53.
53.200.

53.211.

53.211.1.

53.223.

53.223.2.

53.331.

53.331.1.

53.341.

53.341.1.

53.360.

53.360.1.

54.
54.200.
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Steuerungen

Als Steuerorgan der Innensteuerung kann
ein Steuerseil verwendet werden. Das In-
gangsetzen des Aufzuges darf nur aus der
Haltestellung der Steuerung heraus moglich
sein.

Betretbarer Lastenaufzug
Schachtumwehrung

Zusétzlich zu Abschnitt 200 gilt:
Schachtmiindungen sind zulédssig, wenn sie
unfallsicher umwehrt und mit einem
Klappen- oder DeckelverschluB versehen
sind, der sich in Abhéangigkeit von der

- Fahrkorbbewegung selbsttidtig offnet und

schlieBt. Die Umwehrung muf3 mindestens
1000 mm hoch sein und einen Abstand zum
geoffneten Deckel von mindestens 400 mm
haben. Bei gedffnetem Zugang in der Um-
wehrung mufl die Steuerung der Trieb-
werke durch einen Sicherheitsschalter un-
terbrochen sein.

Betitigung der Schachttiiren

Zusatzlich zu Ziff. 211.1. gilt: SchloBlose

Schachttliren sind nicht zulissig.

Beschilderung

An den Schachtzugdngen

Schild anzubringen:
LAufzug! Tragfdhigkeit ........ kg!
Personenbeforderung verboten!“

ist folgendes

Tragkraft, Fahrkorbgrofie, Personenzahl

Die der Tragkraftberechnung zugrundelie-
gende spezifische Bodenbelastung K mufB

bei Aufzligen mit Treibscheibenantrieb
mindestens

K = 300 kp/m2
betragen.

Allgemeine Anforderungen an Fangvor-
richtungen

Zusétzlich zu Ziff. 341.1. gilt:

Auf eine Fangvorrichtung kann verzichtet
werden, wenn eine Aufsetzvorrichtung in
allen Haltestellen vorhanden ist. Die Stel-
lung der Aufsetzvorrichtung muf3 durch Si-
cherheitsschalter {iberwacht werden. Die
Schachttiir darf sich erst 6ffnen lassen,
wenn die Aufsetzvorrichtung wirksam ist.
Diese Bedingung gilt auch als erfiillt, wenn
die Aufsetzvorrichtung beim Offnen der
Schachttiir zwangldufig wirksam wird.

Steuerungen
Befehlsschalter im Fahrkorb sind nicht zu-
lassig.

Nichtbetretbarer Lastenaufzug

Schachtumwehrung

Zusatzlich zu Abschnitt 200 gilt:

Schachtmiindungen sind zuldssig, wenn sie
unfallsicher umwehrt und mit einem Klap-
pen- oder DeckelverschluB versehen sind,
der sich in Abhingigkeit von der Fahrkorb-
bewegung selbsttitig o6ffnet und schlief3t.
Die Umwehrung mufl mindestens 1 000 mm
hoch sein und einen Abstand zum geoffne-
ten Deckel von mindestens 400 mm haben.
Bei gedffnetem Zugang in der Umwehrung
mufBl die Steuerung des Triebwerkes durch
einen Sicherheitsschalter unterbrochen sein.
Auf die Umwehrung der Fahrschachtmiin-
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dung kann verzichtet werden, wenn durch
besondere MalBnahmen Gefahren ausge-
schaltet sind.

Schachtzugiinge, Schachttiiren

Allgemeine Anforderungen

Die lichte Hohe der Schachttiiren und des
Fahrkorbes darf 1250 mm nicht {iber-
schreiten. Wenn das Betreten des Fahrkor-
bes oder ein Hineinbeugen in den Fahr-
korb durch andere MaBBnahmen, z. B. durch
nicht wegnehmbare Einbauten im Fahr-
korb nicht moglich ist, darf die Hohe der
Schachttiiren und des Fahrkorbes 1 250 mm
uberschreiten.

Betidtigung der Schachttiiren

Die Schachttiiren diirfen sich von aufBen
ohne Schliissel 6ffnen lassen, sofern sich
die Tiiren nicht im Bereich des 6ffentlichen
Verkehrs befinden, oder in Kinderheimen,
Kindergirten, Schulen und #hnlichen Ein-
richtungen, wenn durch die bauliche Kon-
zeption gesichert ist, daB sich Kinder kei-
nen Zutritt verschaffen kénnen.

Miissen gemdiB Ziff. 54.211.1. die Schacht-
tiren mit Schlossern versehen sein, sind
auch schliisselbetétigte Sperr- oder Befehls-
schalter erforderlich.

Beschilderung

An den Schachtzugingen

Schild anzubringen:
LAufzug! Tragfiahigkeit .. ka!
Betreten des Fahrkorbes verboten!”

Getriebe

Zusatzlich zu Ziff. 304.7. gilt:

Wenn nur 2 Lagestellen vorhanden sind
und die Tragfidhigkeit 500 kg nicht iiber-
schreitet, ist eine Einrichtung, durch die
der Fahrkorb von Hand bewegt werden
kann, nicht erforderlich.

ist folgendes

Tiirsperren

Jede Schachttiir, deren lichte Hohe
1250 mm nicht liberschreitet, braucht nur
gesperrt zu sein, solange sich der Fahr-
korbfufiboden mehr als 250 mm iiber oder
unter der Schwelle dieser Schachttiir be-
findet.

Die Tiirsperren miissen so ausgefiihrt sein,
dafB3 die Schachttiiren auch bei Abwesenheit
des Fahrkorbes geschlossen werden und die
Riegel einfallen kénnen.

Steuersperren

Fir Schachttliren, deren lichte Hohe
1250 mm nicht uberschreitet, erhilt die
Ziff. 351.1.1. folgende Fassung:

Das Offnen eirier Tiir, hinter der der Fahr-
korb vorbeifdhrt, mul das Stillsetzen des
Aufzuges zur Folge haben. Sperrmittel-
schalter sind nicht erforderlich.

Bei Schiebetiiren miissen die Sperrmittel
auch eine Sperrung der Tiir in nicht ganz
geschlossenem Zustand gewihrleisten, z. B.
mit Hilfe einer zweiten Rast an dem zu
sperrenden Tiirblatt.

Steuerungen
Befehlsschalter im Fahrkorb sind nicht zu-
lassig.
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Vereinfachter Lastenaufzug
Schachtumwehrung

Zusidtzlich zu Abschnitt 200 gilt:
Schachtmiindungen sind zuldssig, wenn sie
unfallsicher umwehrt und mit einem
Klappen- oder DeckelverschluB versehen
sind, der sich in Abhingigkeit von der
Fahrkorbbewegung selbsttitig offnet und
schliet. Die Umwehrung muB mindestens
1 000 mm hoch sein und einen Abstand zum
geoffneten Deckel von mindestens 400 mm
haben. Bei geodfinetem Zugang in der Um-
wehrung mufl die Steuerung deés Triebwer-
kes durch einen Sicherheitsschalter unter-
brochen sein. Auf die Umwehrung der
Fahrschachtmiindung kann verzichtet wer-
den, wenn durch besondere MaBnahmen
Gefahren ausgeschaltet sind.

Schachigrube

Die Lange des Unterfahrweges des Fahr-
korbes unter die unterste Betriebsendstel-
lung mufl bei Aufziigen mit Treibscheiben-
antrieb mindestens 150 mm betragen.

Schachtkopf

Wenn der Fahrkorb den Uberfahrweg
durchfahren hat, muB zwischen der Fahr-
korbdecke und der Schachtdecke eine freie
Hohe von mindestens 500 mm vorhanden
sein.

Abstinde zwischen festen und bewegten
Teilen im Aufzugsschacht

Der lichte Abstand zwischen Fahrkorb-
schwelle und der Schachtwand auBerhalb
des Einfahrbereiches kann bis zu 190 mm-:
betragen.

Gegengewichisbahnen

Ziff. 206.1. entfallt.
Ziff: 206.2. entfallt.

Schachtzuginge, Schachttiiren
Allgemeine Anforderungen

Ziff. 210.8. entfillt.

Ziff. 210.9. entfallt.

Die lichte Hohe der Schachttiiren und des
Fahrkorbes darf 1250 mm nicht iiber-
schreiten.

Betidtigung der Schachttiiren

Die Schachttiiren diirfen sich von auBen
ohne Schliissel 6ffnen lassen, sofern sich
die Tiiren nicht im Bereich des 6ffentlichen
Verkehrs befinden, oder in Kinderheimen,
Kindergirten, Schulen und dhnlichen Ein-
richtungen, wenn durch die bauliche Kon-
zeption gesichert ist, daB sich die Kinder
keinen Zutritt verschaffen konnen.
Miissen gemdifBl Ziff. 55.211.1. die Schacht-
tiiren mit Schldssern versehen sein, so sind
auch schliisselbetétigte Sperr- oder Befehls-
schalter erforderlich.

Beschilderung
An den Schachtzugingen
Schild anzubringen:
»Aufzug! Tragfdhigkeit .... ... kg!
Betreten des Fahrkorbes verboten!“
Aufler den Schildern gemidB Abschnitten 223
und 224 ist an deutlich sichtbarer Stelle
im Triebwerksraum ein Schild mit folgen-
der Aufschrift anzubringen :

ist folgendes
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osMitfahren auf der Fahrkorbdecke
ist auch bei Instandsetzungsarbeiten
verboten!“

Triebwerksgruppen

Zusatzlich zu Abschnitt 300 gilt:

Die Einstufung mufl mindestens in Trieb-
werksgruppe C erfolgen.

Betriebsgeschwindigkeit
Die Betriebsgeschwindigkeit darf 0,6 m/s
nicht tiberschreiten.

Seiltrommeln, Treibscheiben, Seilrollen

Die Verwendung von Seiltrommeln ist un-
zulassig.

Tragkraft, Fahrkorbgrofie, Personenzahl
Die Tragkraft darf maximal 320 kp betra-
gen. Die Fahrkorbgrundfliche darf nicht
groBer als 0,81 m?2 sein.

Tiirsperren

Jede Schachttiir braucht nur gesperrt zu
sein, solange sich der Fahrkorbfu3boden
mehr als 250 mm iiber oder unter der
Schwelle dieser Schachttiir. befindet.

Die Tirsperren miissen so ausgefiihrt
sein, daB3 die Schachttiiren auch bei Abwe-
senheit des Fahrkorbes geschlossen ‘werden
und die Riegel einfallen kénnen.

Steuersperren

Das Offnen einer Tiir, hinter der der Fahr-
korb vorbeifdhrt, muBl das Stillsetzen des
Aufzuges zur Folge haben. Sperrmittel-
schalter sind nicht = erforderlich. Bei
Schiebetiiren miissen die Sperrmittel auch
eine Sperrung der Tir in nicht geschlosse-
nem Zustand gewihrleisten, z. B. mit Hilfe
einer zweiten Rast an dem zu sperrenden
Tiirblatt.

Steuerungen
Befehlsschalter im Fahrkorb sind nicht zu-
lassig.

Endschalter
Notendschalter sind nicht erforderlich.

Hingeleitungen
Die Verwendung von Hingeleitungen ohne
Tragorgane ist zuldssig.

Kleinlastenaufzug

Schachtgrube

Die Linge des Unterfahrweges des Fahr-
korbes unter die unterste Betriebsendstel-
lung muB bei Aufziigen mit Treibscheiben-
oder Trommelantrieb mindestens 150 mm
betragen.

Schachtkopf :

Der Uberfahrweg des Fahrkorbes iiber die
obere Betriebsendstellung hinaus mufl min-
destens 400 mm betragen.

Ziff. 203.3. entfillt.

Abstinde zwischen festen und bewegten
Teilen im Aufzugsschacht
_Der lichte Abstand zwischen Fahrkorb-
schwelle und der Schachtwand auflerhalb
des Einfahrbereiches kann bis zu 190 mm
betragen.
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Gegengewichisbahnen

Ziff. 206.1. entfallt.
Ziff. 206.2. entfillt.

Schachtzuginge, Schachttiiren
Allgemeine Anforderungen

Ziff. 210.8. entfallt.

Ziff. 210.9. entfallt.

Die lichte Hohe der Schachttiiren und des
Fahrkorbes darf 1 250 mm nicht liberschrei-
ten.

Betitigung der Schachttiiren

Die Schachttiiren diirfen sich von auflen
ohne Schliissel Offnen lassen, sofern sich
die Tiiren nicht im Bereich des offentlichen
Verkehrs befinden oder in Kinderheimen,
Kindergarten, Schulen und &hnlichen Ein-
richtungen, wenn durch die bauliche Kon-
zeption gesichert ist, daB sich Kinder kei-
nen Zutritt verschaffen konnen.

Missen gemdf Ziff. 56.211.1. die Schacht-
tiiren mit Schldssern versehen sein, so sind
auch schliisselbetédtigte Sperr- oder Befehls-
schalter erforderlich.

Beschilderung
An den Schachtzugingen
Schild anzubringen:
An den
LAufzug! Tragfihigkeit ........ kg
Betreten des Fahrkorbes verboten!®
AuBer den Schildern geméf3 Ziffern 223 und
224 ist an deutlich sichtbarer Stelle im
Triebwerksraum ein Schild mit fol; aider
Aufschrift anzubringen:
,2Mitfahren auf der Fahrkorbdecke
ist auch bei Instandsetzungsarbeiten
verboten!“

Betriebsgeschwindigkeit

Die Betriebsgeschwindigkeit darf hoch-
stens 0,6 m/s betragen.

ist folgendes

Aufhingung

Es ist nur ein Tragmittel erforderlich. Ist
mehr als ein Tragmittel vorhanden, so
miissen die Bestimmungen iiber den Be-
lastungsausgleich eingehalten werden.

Drahtseile

Der Nenndurchmesser fiir Tragseile fiir
Fahrkorb und Gegengewicht muf3 minde-
stens 6,5 mm betragen.

Tragkraft, Fahrkorbgrofie, Personenzahl

Die Tragkraft darf maximal 100 kp betra-
gen. Die Fahrkorbgrundflache darf nicht
groBer als 0,65 m2 sein. Die Fahrkorbtiefe
darf dabei 1 000 mm nicht {iberschreiten.
Ziff, 332.3. entfallt.

Fahrkorbdecken
Ziff. 333.3. entfallt.

Allgemeine Anforderungen an Fangvor-
richtungen

Der gemiaB Ziff. 341.9. geforderte Fang-
schalter kann durch ein Fahrzeitiiberwa-
chungsrelais ersetzt werden.

Tiirsperren

Jede Schachttiir braucht nur gesperrt zu
sein, solange sich der FahrkorbfuB3boden
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mehr als 250 mm iiber oder unter der
Schwelle dieser Schachttiir befindet. Bei
Yandantrieb sind Tir- und Steuersperren
nicht erforderlich, sofern die Fahrschacht-
zugidnge mit mindestens 700 mm hohen
Briistungen versehen sind.

Das Einriicken der Sperrmittel darf nicht
zwangldufig, z. B. durch Zwanggleitbahnen

erfolgen. Das Sperrmittel muB8 durch Fe- 56.360.
dern oder durch Eigengewicht in Sperrstel- 56.360.1.
lung gehalten werden.
Die Tiirsperren miissen so ausgefiihrt sein,
daBl die Schachttiiren auch bei Abwesenheit 56.371.
des Fahrkorbes geschlossen werden und die 56.371.1.2.
Riegel einfallen kénnen.
Steuersperren 56.381.
Das Offnen einer Tiir, hinter der der Fahr- 56.381.4.
korb vorbeifdhrt, mu3 das Stillsetzen des
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Aufzuges zur Folge haben. Sperrmittel-
schalter sind nicht erforderlich. Bei
Schiebetiiren miissen die Sperrmittel auch
eine Sperrung der Tir in nicht ganz ge-
schlossenem Zustand gewihrleisten, z. B.
mit Hilfe einer zweiten Rast an dem zu
sperrenden Tiirblatt.

Steuerungen
Befehlsschalter im Fahrkorb sind nicht zu-

lassig.
Endschalter
Notendschalter sind nicht erforderlich.

Hingeleitungen

Die Verwendung von Hingeleitungen ohne
Tragorgan ist zuléssig.

Zusatzvorschriften fiir Bauaufziige

Bauzeitaufziige

Schachtumwehrung

Eine Umwehrung der Fahrbahn ist dort er-
forderlich, wo Menschen an sie herangelan-
gen konnen. Diese Forderung gilt auch fiir
die Stellen, an denen Podeste, Treppenliufe,
Decken u. 8. ndher als 400 mm an die Fahr-
bahn heranreichen.

Die Umwehrung mufl mindestens 2 200 mm
hoch sein und den Forderungen an Um-
wehrungen fiir Aufzugsanlagen entspre-
chen.

Schachigrube

Nach der untersten Betriebsstellung mufB3
der Unterfahrweg so groB sein, dafl die
Notendschaltung zur Wirkung kommen
kann.

Zusitzlich zu Ziff. 202.2. gilt:

Ein Schutzraum unter dem Fahrkorb ist
nicht erforderlich, wenn sich in der
Schachtgrube und unter dem Fahrkorbfu3-
boden keine Teile befinden, die gewartet
werden miissen.

Schachtzuginge, Schachttiiren

Allgemeine Anforderungen

Zusatzlich zu Ziff. 210.6. gilt:
Schaudffnungen koénnen mit Drahtgeflecht
bespannt werden.

Die Schachttiiren konnen aus Drahtgeflecht
von nicht mehr als 20 mm Maschenweite
und einer Drahtstdrke von mindestens
2 mm oder aus senkrecht angeordneten Sta-
ben, deren lichter Abstand 20 mm nicht
uberschreitet, hergestellt werden.

Stormeldeeinrichtungen (Notruf)

Zuséatzlich zu Ziff. 220.1. gilt:

Ein Notruf ist nicht erforderlich, wenn der
Aufzug auBlerhalb von Gebduden montiert
und eine Verstdndigung moglich ist.

Anzeigevorrichtungen
Ziff. 222.2. entfillt.
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Beschilderung

Zusitzlich zu Ziff. 223.2. gilt:

Schilder an den AuBenseiten der Schacht-
zugédnge entfallen, wenn sich die Schacht-
tiren von auflen nicht 6ffnen lassen.

Triebwerk

Das Triebwerk ist fest zu umwehren, mit
einem Schutzdach zu versehen und unter
VerschluB zu halten. Ein Triebwerksraum
ist nicht erforderlich, wenn die Anlagen-
teile geschiitzt untergebracht sind. Der
Hauptschalter mu3 dann gegen unbefugtes
Einschalten gesichert werden konnen.

Tiirsperren

Jede Schachttiir braucht nur gesperrt zu
sein, solange sich der FahrkorbfuBlboden
mehr als 250 mm {iiber oder unter der
Schwelle dieser Tiir befindet.

Willkiirlich betatigte Sperrmittel sind zu-
lassig. Eine Entsperrung bei eingeschalteter
Steuerung braucht entgegen Ziff. 350.1.1.
nicht ausgeschlossen werden.

Die Tiirsperren miissen so ausgefiihrt sein,
daf3 die Schachttiiren auch bei Abwesenheit
des Fahrkorbes geschlossen werden und die
Riegel einfallen konnen.

Steuersperren

Das Offnen einer Schachttiir, hinter der der
Fahrkorb vorbeifdhrt, mufl das Stillsetzen
des Aufzuges zur Folge haben. Sperrmit-
telschalter sind nicht erforderlich.

Steuerungen

Zusétzlich zu Ziff. 360.1. gilt:
Auflensteuerungen sind nur zulissig, wenn
die Forderungen der Abschnitte 350. und
351. erfiillt sind.

Schalter zum Abschalten der Steuerung
Ergidnzend zu Ziff, 375.2. gilt:

Im Rollengeriist mufB3 ein Steuerstrom-
schalter vorhanden sein. Ist gemiafB Ziff,



61.
61.200.

61.201.
61.201.1.

61.202.

61.203.

61.206.

61.21.
61.210.
61.210.1.

61.210.6.

61.210.10.

61.221.

61.222.

60.202.2. ein Schutzraum nicht vorhanden,
ist ein Steuerstromschalter in der Schacht-
grube nicht erforderlich.

Bauaufziige fiir den Lastentransport

Schachtumwehrung

Eine Umwehrung der gesamten Fahrbahn
ist nicht erforderlich. Der Arbeitsbereich
einschlieBlich Fahrbahn sind so abzusper-
ren, daB eine Gefihrdung der Umgebung
verhindert ist.

Anschlige und Puffer in der Schachigrube

Am unteren Ende der Fahrbahnen miis-
sen stoBmindernde Anschlige vorhanden

sein.

Schachtgrube
Abschnitt 202. entfallt.

Schachtkopf

Abschnitt 203. erhélt folgende Fassung:

In der obersten Betriebsstellung des Fahr-
korbes (Plattform) mufBl bis zu den Um-
lenkrollen noch ein Uberfahrweg von
2000 mm vorhanden sein.

Gegengewichtsbahnen
Der Abschnitt 206. entfillt.

Schachtzuginge, Schachfttiiren

Allgemeine Anforderungen

Schachttiiren sind nur bei Schachtgeriist-
bauaufziigen erforderlich. Ladestellen an-
derer Bauaufziige miissen mindestens
durch Schutzgeldnder oder Briistungen ge-
sichert sein. Bei schwenkbaren Ladeplatt-
formen miissen diese in den oberen Lade-
stellen unter den Briistungen -einge-
schwenkt werden konnen. Der Abstand
zwischen Baugeriistboden oder Bauwerk
und der Unterkante der Schutzgeldnder
oder Briistungen darf hochstens 1250 mm
betragen. Briistungen konnen in seitlichen
Biigeln senkrecht um weitere 200 mm ver-
schiebbar sein, miissen jedoch beim Los-
lassen von selbst in die Ruhelage
(1 250 mm) zuriickfallen. Ladestellen miis-
sen auBerdem durch FuBleisten gesichert
sein.

Zusatzlich zu Ziff. 210.6. gilt:
Schauéffnungen kénnen mit Drahtgeflecht
bespannt werden.

Schachttiiren konnen aus Drahtgeflecht von
nicht mehr als 20 mm Maschenweite und
einer Drahtstirke von mindestens 2 mm,
oder aus senkrecht angeordneten Stédben,
deren lichter Abstand 20 mm nicht tber-
schreitet, hergestellt werden.

Signalanlagen fiir Betrieb und Wartung

Ist vom Bedienungsstand zu den Ladestel-
len keine direkte Einsicht méglich, so mufl
eine Signaleinrichtung oder eine Sprech-
anlage vorhanden sein.

Anzeigevorrichtung

Abschnitt 222. erhilt folgende Fassung:
Der Stand des Fordergerédtes mufl vom Be-
dienungsstand unmittelbar oder mittelbar
erkennbar sein.

61.223.
61.223.1.

61.223.2.

61.30.
61.30.1.

61.301.
61.301.1.

61.301.2.

61.303.
61.303.1.

61.304.
61.304.5.
61.304.7.
61.305.
61.305.2.

61.305.5.
61.305.6.
61.306.7.

61.310.
61.310.2.
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Beschilderung
Die Antriebswinde und der Fahrkorb
(Plattform) sind je mit einem Hersteller-
schild zu versehen.
An jeder Ladestelle mufl folgendes Warn-
schild angebracht sein:
a) bei betretbaren Bauaufziigen
,vorsicht! Bauaufzug!
Tragféhigkeit .. ....... kg
Personenbeforderung verboten!
b) Bei nicht betretbaren Bauaufziigen
»Vvorsicht! Bauaufzug!

Tragfdhigkeit .......... kg
Betreten des Fahrkorbes (Plattform)
verboten !“

Triebwerk

Der Zutritt zum Triebwerk durch unbe-
fugte Personen mufl durch Umwehrung
verhindert sein. Das Triebwerk und der Be-
dienungsstand miissen durch Abdeckungen
geschiitzt sein.

Antriebsarten

Bis 25 m Forderhohe ist mittelbarer An-
trieb zuldssig.

Zusatzlich zu Ziff. 301.2. gilt:

Bis zu einer Forderhohe von 25 m sind Si-
cherheitseinrichtungen zum Stillsetzen des
Fahrkorbes bei Ausfall von reibschliissi-
gen Verbindungsgliedern nicht erforderlich.

Betriebsgeschwindigkeit

Zusatzlich zu Ziff. 303.1. gilt:

Bei Verwendung eines mittelbaren Antrie-
bes ist eine erhohte Senkgeschwindigkeit
durch das Auskuppeln des Triebwerkes zu-
lassig.

Triebwerksteile
Ziff. 304.5. entfallt,
Ziff. 304.7. entfillt.

Bremsen

Zusatzlich zu Ziff. 305.2. gilt:

Bei mittelbarem Antrieb mufBl beim Los-
lassen des Bremshebels die Bremse selbst-
tatig einfallen und so beschaffen sein, daf
die Bremskraft nicht gesteigert werden
kann.

Ziff. 305.5. entfallt.

Ziff. 305.6. entfallt. .

Bremsen bei Handwinden sind als Last-
druckbremsen oder Sicherheitskurbeln so
auszubilden, dafl die Riickschlagsicherheit
der Handkurbel gewéahrleistet ist. Die Tei-
lung der Sperrader darf nur so grof3 sein,
daBl die Handkurbeln hochstens um-60°
zuriickschlagen konnen. Bei Sicherheitskur-
beln darf die Sperrklinke nicht ausriickbar
sein.

Handbetétigte Winden mit Sicherheitskur-
beln miissen eine von Hand einlegbare Ge-
triebesperre haben. Das dafiir verwendete
Sperrad mufl auf der Trommel oder auf
einer mit ihr nicht ausriickbar verbunde-
nen Welle angebracht sein.

Seiltrommeln, Treibscheiben, Seilrollen

Seiltrommeln miissen so ausgefiihrt sein,
daB3 das Aufsteigen des Seiles an den Rén-
dern verhindert ist. Beim tiefsten Stand
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61.320.1.
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des in Betrieb befindlichen Fahrkorbes
(Plattform, Gegengewicht) miissen noch
2 Windungen auf der Trommel verbleiben.

1.350.
Seilrillen sind nicht erforderlich. Mehrlagi- 6
ges Wickeln ist zuliissig. Blany el
Aufhangungen
Zus§t21i¢ zu Ziff. 320.1. gilt:
Bei Bauaufziigen in nicht betretbarer Aus- 61.351.
fiihrung geniigt als Tragmittel fiir Fahr- 61.351.1.1
korbe (Plattformen) und fiir Gegenge- i
wichte ein Seil.
Schlaffseilvorrichtung
Eine selbsttitige Abschaltung des Trieb- 61.351.1.3.
werkes bei Schlaffseilbildung muf8 vorhan- 61.360.
den sein, wenn die Steuerung nicht aus- 61.360.1
schliefflich vom Bedienungsstand der i
Winde erfolgt.
Fahrkorbwinde, Fahrkorbbdéden 61.37.
Abschnitt 332. erhidlt folgende Fassung: 61.370.
Fahrkorbe (Plattformen) miissen so gestal- 61.370.1
tet sein, daB Gegenstidnde nicht herabfallen s
konnen. Endstellungen des Schwenkberei-
ches von Plattformen miissen sich arretie-
ren lassen.
Fahrkorbdeck 61.371.

el bt - 61.371.1.1.
Der Abschnitt 333. entfallt. 61.371.1.2.
Fahrkorbbeleuchtung
Abschnitt 335. erhilt folgende Fassung:
Die Ladeflachen der Fahrkorbe (Plattfor-
men) miissen wihrend der Betriebszeit so
beleuchtet sein, daB bei den Be- und Ent-
ladevorgidngen die an Arbeitsplatzbeleuch- 61.375.
tungen zu stellenden Anforderungen er- 61.375.2.
reicht werden.
Allgemeine Anforderungen an Fangvor-
richtungen 61.377.
Fahrkorbe (Plattformen) betretbarer Bau-
aufziige miissen Fangvorrichtungen oder
Aufsetzvorrichtungen besitzen. Aufsetzvor-
richtungen miissen zur Wirkung gekommen
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sein, bevor der Fahrkorb betreten werden
kann.

Tiirsperren
Vorhandene Schachttiiren brauchen nur ge-
sperrt zu sein, solange sich der Fahrkorb-

fuBboden mehr als 250 mm tiiber oder unter
der Schwelle der Schachttiiren befindet.

Steuersperren

Das Offnen einer Schachttiir, hinter der
der Fahrkorb vorbeifihrt, muB das Still-
setzen des Aufzuges zur Folge haben.
Sperrmittelschalter sind nicht erforderlich.

Ziff. 351.1.3. entfallt.

Steuerungen

Bauaufziige diirfen nur von besonderen Be-
dienungsstinden aus inganggesetzt werden
konnen.

Schalter

Hauptschalter

Der Hauptschalter ist in der Nihe des Be-
dienungsstandes anzuordnen und muB} ge-
gen unbefugtes Einschalten gesichert wer-
den kénnen.

Endschalter

Ziff. 371.1.1. entfillt.
Schachtgeriistbauaufziige miissen fiir die
Aufwiértsfahrt und bei Anwendung von
Gegengewichten auch fiir die Abwirtsfahrt
mit Notendschaltern ausgeriistet sein. Bei
Ansprechen der Notendschalter muf3 gleich-
zeitig die Bremse zur Wirkung kommen.

Schalter zum Abschalten der Steuerung

Ein Steuerstromschalter im Rollengeriist
muB} bei Schachtgeriistbauaufziigen vorhan-
den sein.

Nothaltschalter

Bauaufziige, deren Ladestellen vom Bedie-
nungsstand nicht einzusehen sind, miissen
von den Ladestellen aus stillgesetzt wer-
den koénnen.

Zusatzvorschriften fiir Sonderbauarten

Personen-Umlaufaufzug

Aufzugsschacht

Fahrbahnen miissen umwehrt sein. Die Art
der Umwehrung mufl den Anforderungen
entsprechen, die fiir Aufzugsanlagen gel-
ten.

Die Schachtvorderwand muf3 in der von
den Fahrkorben bestrichenen Hohe und
Breite mit Ausnahme der Umsetzstellen
einen Abstand von nicht weniger als
250 mm und nicht mehr als 300 mm von
der Antrittskante der FahrkorbfuB3boden
besitzen. Sie muB eben und glatt ausge-
fiihrt sein.

An den Umsetzstellen der Fahrkorbe muf3
der Schachtraum auf der offenen Seite der
Fahrkorbe derart verkleidet sein, dafl
glatte Fliachen entstehen und der Abstand
zwischen der Verkleidung und den Vorder-

70.200.4.

70.200.5.

SDr. 756

kanten der Fahrkérbe 20 mm nicht iiber-
schreitet.

Die Verkleidung der Innenseite der
Schachtwand an der unteren Umsetzstelle
mufl an der Abwairtsseite mindestens in
der von den Fahrkorben bestrichenen
Breite und bis zu einer Tiefe von minde-
stens 800 mm unter der Schwelle des
Schachtzuganges so ausgebildet sein, daB
der Aufzug abgeschaltet wird, wenn ein
Druck gegen diesen Teil der Verkleidung
ausgeiibt wird. Bei Nachlassen des Druk-
kes darf das Triebwerk nicht wieder von
selbst anlaufen.

An dem beschriebenen Teil der Schutzwand
an der unteren Umsetzstelle miissen ein
oder mehrere Sicherheitsschalter ange-
bracht sein.

Der Schackt mufl durch eine Schachtbe-



70.201.

70.202.
70.202.2.

70.202.4.

70.203.
70.203.3.

70.203.4.

70.205.

70.21.
70.210.

70.210.1.

70.210.2.

70.210.3.

70.210.4.

70.210.5.

leuchtung beleuchtet werden konnen, die
vom Triebwerksraum aus schaltbar ist. Im
Bereich der Umsetzstellen und bei Stock-
werkhohen tiiber 5 m auch zwischen den
Zugangsstellen mufl die Schachtwand
wihrend des Betriebes beleuchtet sein.

Abschnitt 201. entfallt.

Schachtgrube

Jeder Schacht mul3 so tief ausgefiihrt wer-
den, daB zwischen der Unterkante der
Fahrkorbfithrungsbiigel und der Gruben-
sohle ein Zwischenraum von mindestens
500 mm verbleibt.

Die an den Fahrkorben befindlichen
Schutzwinde miissen in ihrer tiefsten Stel-
lung einen Abstand von mindestens 100 mm
von der Grubensohle haben.

Die Schachtgrube mufl einen Zugang mit
einer lichten Hohe von mindestens
1300 mm besitzen. Fahrkorbteile diirfen
nicht in die freie Zugangshohe hineinragen.

Schachtkopf

Zwischen der Schachtabdeckung und den
Fahrkorbdecken muf3 ein freier Raum von
mindestens 500 mm verbleiben.

Die an den Fahrkorben befindlichen
Schutzwidnde miissen in ihrer hochsten
Stellung einen Abstand von mindestens
100 mm von der Schachtabdeckung haben.
Abschnitt 205. entféllt.

Schachtzuginge, Schachttiiren

Allgemeine Anforderungen

Abschnitt 210. erhélt folgende Fassung:
Die Schachtzuginge miissen die gleiche
lichte Breite haben wie die Fahrkorbe.
Ihre lichte Hohe muf3 mindestens 2 600 mm
betragen und darf 3 000 mm nicht {iber-
schreiten.

Die Schachtzugidnge miissen durch kiinst-
liches Licht beleuchtet sein, solange der
Aufzug in Betrieb ist.

Der vordere Teil des FuBbodens jedes Zu-
ganges an der Auffahrtseite mufl als
Klappe ausgefiihrt sein, die nach oben
nicht liber 90° aufschléagt, von selbst wieder
zurilickfdllt und in aufgerichteter Stellung
einen lichten Raum von 250 mm Breite
zwischen der Vorderkante der Fahrkorbe
und der hochgestellten Klappe freigibt.

An der héchsten Stelle der obersten Zu-
gangsoffnung muBl auf der Auffahrtsseite
eine Klappe in der Breite der Zugangsoff-
nung angebracht sein, die bei Druck von
unten nach oben ausweicht und spétestens
bei einem Offnungswinkel von 30° durch
einen Sicherheitsschalter die Steuerung un-
terbricht.

Das Zuriickfallen der Klappe darf nicht das
Wiederanlaufen des Triebwerkes bewir-
ken.

An den Zugangsseiten miissen in ganzer
Schachthohe durchlaufende, glatte, seitliche
Auskleidungen angeordnet sein, die ebenso
weit in den Fahrschacht hineinragen wie
die Klappe an den Zugingen. Oben miissen
die seitlichen Auskleidungen an der Ab-
wirtsseite bis an die Schutzwand und an
der Aufwirtsseite bis an die Schutzklappe
herangefiihrt werden.
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70.210.7.

70.220.
70.220.1.

70.220.2.

70.220.3.
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70.224.
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In jedem Zugang miissen an beiden Seiten
Handgriffe angebracht sein, die an den En-
den unter einem Winkel von etwa 45° ab-
gebogen sein miissen. Der gerade Teil des
Handgriffes zwischen den abgebogenen
Enden soll etwa 300 mm lang sein und von
der Wand einen lichten Abstand von etwa
50 mm haben. Die Griffe an den Fahrkor-
ben und an den Schachtzugingen sind so
anzubringen, dafl im Augenblick der Vor-
beifahrt ihr lichter Abstand in Richtung
der Schachttiefe mindestens 300 mm be-
tragt.

Der Bodenbelag der Schachtzuginge muf
in einer Tiefe von mindestens 750 mm, ge-
messen von der Schwellenkante, rutsch-
sicher sein.

Stormeldeeinrichtungen (Notruf)

An einer fiir den Aufzugswirter oder fiir
sonstige Aufsichtspersonen geeigneten
Stelle muB3 eine Stérmeldeeinrichtung (Not-
ruf) angebracht sein. Sie muB durch die
Sicherheitsschalter gemidB den Ziffern
70.200.4., 70.210.4., 70.340.6. sowie durch die
Nothaltschalter ausgelést werden, und zwar
solange, bis sie von Hand abgeschaltet und
dabei wieder betriebsbereit geschaltet wird.
Stormeldeeinrichtungen miissen mit , Auf-
zugsnotruf“ gekennzeichnet sein.

Ziff. 220.3. entfallt.
Ziff. 220.4. entfallt.

Signalanlagen fiir Betrieb und Wartung
Zwischen Triebwerksraum und Schacht-
grube mufl eine Sprechanlage vorhanden
sein.

Anzeigevorrichtungen
An jedem Schachtzugang muf3, vom Fahr-

korb aus sichtbar, das Stockwerk bezeich-
net sein.

Beschilderung
Zusitzlich zu Ziff. 223.1. gilt:
Hersteller- bzw. Umbauschilder miissen am
Schachtzugang im ErdgeschoB angebracht
sein.
Jeder Nothaltschalter ist gut sicht- und
lesbar wie folgt zu bezeichnen:
,Halteknopf. Nur bei Gefahr betéti-
gen!“
Vor den letzten Aussteigestellen jeder
Fahrtrichtung ist in der Schachtvorder-
wand eine auffillige, gut lesbare Auf-
schrift anzubringen:
,Bitte aussteigen! Weiterfahrt jedoch
gefahrlos!“
Die Fahrkorbe miissen mit laufenden Num-
mern gekennzeichnet sein.

Benutzungsvorschriften

Abschnitt 224. erhilt folgende Fassung:
An der AuBenseite der Schachtzuginge und
im Innern der Fahrkorbe sind Schilder mit
nachstehender Aufschrift anzubringen, die
noch ergidnzt werden konnen:
B R Personen in einem Fahr-
korb. Benutzung durch Gebrechliche
und Kinder verboten! Gepickbefor-
derung verboten! Weiterfahrt durch
Boden oder Keller gefahrlos.“
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Triebwerk

Die Antriebsmaschine ist in einem trocke-
nen, liftbaren, gegen Witterungseinfliisse
geschiitzten und verschlieBbaren Raum auf-
zustellen.

Abschnitt 300. entfallt.

Betriebsgeschwindigkeit
Ziff. 303.2. entfallt.

Die Betriebsgeschwindigkeit darf auch bei
einseitiger Belastung 0,3 m/s nicht iiber-
schreiten. Ein Riickwirtslauf bei einseitiger
Belastung mufl verhindert sein.

Triebwerksteile

Die Antriebskettenrider miissen so ange-
ordnet sein, daB sich die auf der Schacht-
zugangsseite angeordneten Réider in der
Aufwartsbahn der Fahrkorbe befinden.

Die Kettenrdder sind so hoch anzuordnen,
daB die Anderung der Bewegungsrichtung
der Fahrkorbe erst beginnt, wenn ihr Fuf3-
boden sich im obersten Stockwerk in Hoéhe
des oberen Zugangsabschlusses, bzw. ihre
Fahrkorbdecke sich in Hohe der Schwelle
des untersten Zuganges befindet.

Tragmittel
Abschnitt 320. entféllt.

Ketten

Zusitzlich zu Abschnitt 325. gilt:

Die Ketten miissen in Fiihrungen laufen,
die verhindern, daB3 Teile gerissener Ketten
auf die Fahrkorbe fallen und die aufler-
dem bewirken, da3 bei Bruch einer Kette
diese die Fahrkorbe abstiitzt.

Der Spielraum der Ketten in ihren Fiih-
rungen ist gering zu halten. Unter den un-
teren Kettenrddern sind Schutzbiigel anzu-
bringen. Kettenradwellen und Kettenrdder
sind unter Beriicksichtigung des Ketten-
bruches zu bemessen.

Bei Verwendung von Rollenketten kéonnen
die Maflnahmen nach Ziff. 70.325.1. entfal-
len, wenn die Kettensicherheit gemidB Ab-
schnitt 325. mindestens 10fach ist.

Die Langung der Ketten mul3 wahrend des
Betriebes an Hand von Kontrollmarken an
der Spannvorrichtung beobachtet werden
konnen.

Die Fahrkorbkettenbolzen miissen so be-
messen sein, daBl jeder Bolzen bei Bela-
stung durch das volle Gewicht des Fahr-
korbes mit der zulidssigen Nutzlast eine
noch mindestens zweifache Sicherheit ge-
gen die Streckgrenze des Werkstoffes be-
sitzt.

Abschnitt 326. entfillt.

Tragkraft, Fahrkorbgrofie, Personenzahl

Die lichte Hohe der Fahrkorbe mufl minde-
stens 2 200 mm betragen.

Die Fahrkorbe diirfen zur Aufnahme von
je hochstens 2 Personen eingerichtet sein.

Die Grundfliche muf3 folgende Abmessun-
gen haben:
a) Bei Fahrkorben fiir eine Person
750 bis 800 mm Breite
750 bis 800 mm Tiefe
b) bei Fahrkorben fiir 2 Personen
entweder 950 bis 1 050 mm Breite
950 bis 1 050 mm Tiefe

70.332.
70.332.2.

70.332.3.

70.332.4.

70.332.5.

70.332.6.

70.333.
70.333.2.

70.333.3.
70.334.

70.335.
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oder 1 150 bis 1 250 mm Breite
750 bis 800 mm Tiefe

Fahrkorbwinde, Fahrkorbboden

Die Seitenwinde jedes Fahrkorbes miissen
Handgriffe in der gleichen Form erhalten,
wie sie fiir die Schachtzuginge vorgeschrie-
ben sind.

Im vorderen Teil des FuBbodens jedes
Fahrkorbes mufB8 sich in seiner vollen
Breite eine nach oben bewegliche Klappe
befinden, die in aufgerichteter Stellung
einen lichten Raum von mindestens 250 mm
Breite bis zur Vorderkante der FuBboden-
schwellen an den Fahrschachtzugingen
freigibt.

Der FahrkorbfuBlboden einschlieBlich der
Klappe muf3 mit einem rutschsicheren Be-
lag versehen sein. Die Farbe des Fu3boden-
belages muB sich von den Farben der Fahr-
korbwinde und der Zugangsschwellen ab-
heben.

Fir Rdume zwischen 2 aufeinanderfolgen-
den Fahrkorben miussen 2teilige Schutz-
wénde vorhanden sein. Der am oberen
Fahrkorb befindliche Teil ist entweder so-
weit zurtickzusetzen, daB er den in Ziff.
70.332.3. vorgeschriebenen Raum von min-
destens 250 mm freigibt, oder er muf} so an
der beweglichen FuBbodenklappe aufge-
hdngt sein, daf er in ungefidhr senkrech-
ter Stellung zuriickweichen kann, wenn er
auf ein Hindernis st68t. Der auf der Decke
des unteren Fahrkorbes befindliche Teil
darf ebenfalls den vorgeschriebenen Raum
von mindestens 250 mm nicht beeintrich-
tigen. Wird der obere Teil beweglich aus-
gebildet, muB die auf der Fahrkorbdecke
stehende, schridg nach vorn gefiihrte Schutz-
wand mit Scharnieren versehen sein, die
ein federndes Zurilickweichen dieser Wand
hinter der zuriickgehenden oberen Schutz-
wand ermdoglichen. Bewegliche Schutz-
winde miissen selbsttitig in die Ausgangs-
stellung zuriickgehen.

Einer der Fahrkoérbe mufB in den Seiten-
wianden an den Fuhrungsseiten Klappen
besitzen.

Fahrkorbdecken

Eine der Fahrkorbdecken muf3 durch eine
verschlieBbare Offnung in der Decke be-
tretbar sein. An der Offnung oder auf der
Decke des Fahrkorbes ist deutlich sichtbar
ein Warnschild anzubringen:
LAchtung, Lebensgefahr!
Mitfahren auf der Fahrkorbdecke
und Hinausbeugen aus der Decken-
offnung wahrend der Fahrt ist ver-
boten I«

Ziff. 333.3. entfallt.

Fahrkorbzuginge

Abschnitt 334. erhélt folgende Fassung:
Der Abstand zwischen der Vorderkante der
Fahrkorbe einerseits und den Fuf3boden-
schwellen und Seitenauskleidungen ande-
rerseits darf 20 mm nicht {iberschreiten.
Die Fahrkorbdecken miissen vorn um
250 mm zuriickgesetzt sein.

Abschnitt 335. entfalit.



70.340.

70.340.5.

70.340.6.

70.360.

70.360.1.

80.1.
80.1.1.

80.1.2.

80.2.

Fiihrungsbahnen

An der unteren Umsetzstelle mu3 eine in
die Horizontale iibergehende Fiihrungs-
schiene so angeordnet sein, daB durch die
an den Unterseiten der Fahrkorbe anzu-
bringenden Fiihrungsbiigel die Kabinen in
jeder Phase der Umsetzbewegung gefiihrt
sind.

Neben der horizontal verlaufenden Fiih-
rungsschiene an der unteren Umsetzstelle
und neben den zu einer Spitze auslaufen-
den Mittelschienen der oberen Umsetzstelle
sind Sicherheitsschalter anzubringen, die
den Aufzug stillsetzen, wenn der Eingriff
der Fiihrurgsbiigel nicht ordnungsgemaif
erfolgt. Diese Sicherheitsschalter diirfen
nur am Ort selbst wieder in Betriebsstel-
lung gebracht werden konnen. Die Wieder-
ingangsetzung des Aufzuges darf nur {iber
die Steuerschalter moglich sein.

Steuerungen

Der Aufzug darf vom Triebwerksraum und
von einem Fahrschachtzugang in Gang ge-
setzt werden.

70.375.
70.375.2.

70.376.

70.3717.

Teil 8
Grundsiitze fiir die Priifung von Aufziigen

Priifungen durch den Hersteller

Aufziige bzw. deren Baugruppen sind wah-

rend der Montage in allen Teilen auf stan-

dard-, zeichnungs- und schutzgiitegerechte

Ausfiihrung entsprechend des vorgesehe-

nen Anwerdungszweckes zu priifen.

Vom Herstizller- oder Montagebetrieb sind

die Betriebssicherheit und die Funktions-

tlichtigkeit aller Anlagenteile sowie des
kompletten Aufzuges unter Betriebsbedin-
gungen mit Nennlast zu priifen. Weiterhin
sind vom Hersteller- oder Montagebetrieb
vor der Freigabe zur Inbetriebnahme des

Aufzuges zu priifen:

— Einhaltung der Bestimmungen der Tech-
nischen Grundsétze fiir den Bau und die
Priifung von Aufziigen und der zutref-
fenden Standards,

— Funktions- und Betriebssicherheit der
elektrotechnischen Einrichtungen, Si-
cherheitseinrichtungen und Schutzmaf3-
nahmen.

Uber die Ergebnisse der Priifungen sind

Nachweise zu fiihren. In einer Werksbe-

scheinigung ist die erfolgreich durchge-

fiihrte Prifung zu bestidtigen. Sind an der

Fertigung oder Montage eines Aufzuges

mehrere Betriebe beteiligt, so hat jeder ent-

sprechende Nachweise zu fithren bzw.

Werksbescheinigungen entsprechend dem

Umfang seiner Lieferung bzw. Arbeitslei-

stung auszusiellen. ¥

Priifungen wihrend des Betreibens

Wiahrend des Betreibens sind nachste-
hende Priifungen in regelméfligen Abstan-
den durchzufiihren. Dabei enthalten die
einzelnen Ziffern Mindestforderungen, die,
wie auch der Gesamtumfang der Priifun-
gen, je nach der konstruktiven Ausfithrung

80.2.1.
80.2.1.1.

80.2.1.2.

80.2.1.3.

80.2.2.

80.2.2.1.
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Der Befehlsschalter am Fahrschachtzugang
mufB} unter Verschlu8 gehalten werden kon-
nen oder als Schliisselschalter ausgebildet
sein. An den Umsetzstellen kénnen Revi-
sionsfahrttaster mit Betédtigungszwang an-
gebracht werden, wenn an diesen Stellen
gleichzeitig Halteschalter vorhanden sind.

Schalter zum Abschalten der Steuerung

Steuerstromschalter miissen in der Schacht-
grube, an den Kettenspannstationen und
im Triebwerksraum (im Bereich der Um-
setzstellen) vorhanden sein.

Inspektionsschalter
Abschnitt 376. entfillt.

Nothaltschalter

Abschnitt 377. erhédlt folgende Fassung:
An jedem Schachtzugang muB3 ein Nothalt-
schalter (Tastschalter aus rotem Werkstoff)
angebracht sein, bei dessen Betédtigung der
Aufzug stillgesetzt und die Notrufeinrich-
tung wirksam wird.

und den Einsatzbedingungen zu erginzen

bzw. zu préazisieren sind.

Priifungen beim Betrieb

Priifung des allgemeinen Zustandes

Die Funktion bzw. das Vorhandensein

nachstehender Einrichtungen ist zu kon-

trollieren:

— Stormeldeeinrichtungen (Abschnitt 220.)

— Signalanlagen fiir Betrieb und Wartung
(Abschnitt 221.)

— Anzeigevorrichtungen (Abschnitt 222.)

— Schauoffnungen (Ziff. 210.6.)

— Beschilderung (Abschnitt 223.)

— Benutzungsvorschriften (Abschnitt 224.)

— Fahrkorbbeleuchtung (Abschnitt 335.)

— Beleuchtung der Schachtzuginge (Ziff.
210.2)

Priifung der Betriebssicherheit

Durch einfache Priifmethoden, deren Er-

gebnisse unter Ausnutzung der normalen

Betriebsweise des Aufzuges zu erreichen

sind, ist festzustellen:

— Ordnungsgemifle Funktion der Steue-
rung und der Bremse durch Anfahren
der Haltestellen.

— Wirkung der Betriebsendschalter.

— Erfiillung der Allgemeinen Anforderun-
gen an Tiirsperren (Ziff. 350.1.).

Kontrolle der Betriebsweise

Der zweckentsprechende Einsatz und die
ordnungsgemidfe Bedienung des Aufzuges
sind zu kontrollieren.

Priifungen bei der Wartung

Bei der Wartung sind auBler den der Funk-
tionssicherheit dienenden Wartungsarbei-
ten folgende Priifungen durchzufiihren:

Allgemeine Priifungen

Diese Priifungen umfassen die Festlegun-
gen des Abschnittes 80.2.1. sowie Besichti-
gungen der Schachtgrube, des Aufzugs-

39



80.2.2.2.

40

schachtes und der aufzugstechnischen Be-
triebsrdume, einschlieBlich deren Ausrii-
stungen, wie Puffer, Spanngewichte, Draht-
seile, Fahrkorb, Fangvorrichtung, Betriebs-
endschalter, Notendschalter, Bremse, Trieb-
werk, Schalt- und Steuergerite, Geschwin-
digkeitsbegrenzer, Hauptschalter u. a..

Priufung von VerschleiB3teilen

Der vorschriftsmaBige Zustand der Trag-
mittel ist zu kontrollieren. Bei Drahtseilen
ist festzustellen, ob die Zahl der vorhande-
nen Drahtbriiche noch nicht die in der
nachstehenden Tabelle aufgefiihrten Draht-
bruchzahlen der Ablegereife erreicht hat.

Ablegereife fiir Drahtseile
Drahtbruchzahl bei

Ablegereife
Anzahl Kreuz- Gleich-
der Drihte schlag schlag
im Seil auf einer auf einer
Lange von Léange von
6d 30d 6d 30d
6 X 19=114 9 18 4 8
8 X 19 =152 18 36 6 12
6 X 37 =222 30 60 10 20
8 X 37 = 296 40 80 12 24

Diese Tabelle gilt nur fiir Drahtseile, die
nicht bereits durch Bruch einer Litze, Auf-
doldungen, Quetschungen, starken Ver-

80.2.2.3.

80.2.3.
80.2.3.1.

80.2.3.2.

80.2.3.3.
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schlei3 oder Korrosion der Einzeldrihte ab-
legereif sind.

Priifung der Turverschliisse

Die Erfiillung der Forderungen zu Tir-
und Steuersperren geméifB Abschnitten 350.
und 351. ist zu prifen. Die in Ziffern
350.2.3., 350.2.4., 350.2.6. und 351.2. geforder-
ten Mindestma@Be sind bei betretbaren Auf-
zligen an jeder Schachttiir zu kontrollieren.

Priifungen bei der Revision

Allgemeine Priifungen

Die Priifungen umfassen alle Festlegungen

der Ziff. 80.2.2., sowie die Kontrolle der

ordnungsgeméfBen Durchfithrung vorange-

gangener Wartungen. :

Priifung der Ausriistungsteile

Wichtige Ausriistungsteile, insbesondere

alle Sicherheitseinrichtungen, sind einer

Priifung zu unterziehen. Aufler den bereits

nach Ziff. 80.2.3.1. zu prifenden Einrich-

tungen betrifft das weiterhin u. a.

— Puffer (Abschnitt 201.)

— Bremsen (Abschnitt 305.)

— Fangvorrichtungen (Abschnitte 341. bis
344.)

— Geschwindigkeitsbegrenzer
345.)

— Steuerungen (Abschnitt 36.)

— Schalter (Abschnitt 37.)

— SchutzmaBBnahmen an
schen Anlagen.

Priifung der Treibfahigkeit

Die Einhaltung der Bedingungen der Ziff.

310.5. sind zu priifen.

(Abschnitt

elektrotechni-
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