: GESETZBLATT

der Deuischen Demokratischen Republik

BERLIN, 1. AUGUST 1975 . SONDERDRUCK NR 799'

Anordnung Nr. 1
iiber die Grundsitze und Normative fiir die Planung
der 6ffentlichen Strafien und Anlagen des ruhenden Verkehrs

vom 15, Juli 19%5

Auf Grund des § 6 Abs.2 der StraBenverordnung
vom 22. August 1974 (GBL I Nr. 57 S. 515) wird im
Einvernehmen mit den Leitern der zustindigen zen-
tralen Staatsorgane und den Vorsitzenden der Rite
der Bezirke folgendes angeordnet:

§1

Die Richtlinie fiir die Planung der Anlagen des ru-
henden Verkehrs in den Stiddten und Gemeinden
der DDR wird fiir verbindlich erklirt.

§2

(1) Die Richtlinie ist fiir die Planung der Anlagen
des ruhenden Verkehrs in den Stiddten und Gemein-
den einschlieBlich der Erholungs- und Touristen-
gebiete anzuwenden, in denen durch vorhandene
oder geplante Gebdude bzw. bauliche Anlagen des
Wohnungs-, Gesellschafts- und Industriebaues, der
Erholung und Touristik einschlieBlich Camping-
plédtzen ruhender Verkehr ausgelost wird.

(2) Die Richtlinie enth&lt:

a) Hinweise zur Ermittlung und Deckung des Stell-
platzbedarfs nach Objekten mit Hilfe der Richt-
wertmethode sowie Xy

b) Hinweise fur die stidtebauliche Einordnung der
Anlagen des ruhenden Verkehrs hinsichtlich ih-
rer Art, Lage und Entfernung zu den Verkehrs-
zielen.

Sie enthilt keine Hinweise fiir die.bautechnische,
6konomische und verkehrsorganisatorische Ermitt-
lung, Berechnung bzw. fiir die Projektierung von
Anlagen und Ausriistungen des ruhenden Verkehrs.

§3

(1) Diese Anordnung tritt am 1. September 1975 in
Kraft.

(2) Gleichzeitig treten im Geltungsbereich der Richt-
linie die fir einzelne Bezirke und Stidte eingefiihr-
ten Richtlinien fiir die Planung von Anlagen des
ruhenden Verkehrs auBer Kraft.

Berlin, den 15. Juli 1975

-

Der Minister fiir Verkehrswesen

Arndt
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0. Vorwort

Die weitere Entwicklung der Motorisierung und des
Wohnungsbaues in der Deutschen Demokratischen Re-
publik erfordern die langfristige Planung der Anlagen
des ruhenden Verkehrs im Rahmen der Verkehrs-
planung und der stddtebaulichen Planung.

Die Anlagen des ruhenden Verkehrs sind ent-
sprechend den gesellschaftlichen Erfordernissen und den
Bediirfnissen der Biirger nach einheitlichen stddtebau-
lichen, verkehrlichen und verfahrensrechtlichen Grund-
sitzen zu planen und zu errichten. Damit wird zur
Losung der vom VIII. Parteitag der SED gestellten
Hauptaufgabe und zu dem gesellschaftlichen Anliegen
der Gestaltung unserer sozialistischen Umwelt beige-
tragen.

Die vielfialtigen Aufgaben und das Ziel der Planung
von Anlagen des ruhenden Verkehrs erfordern eine
enge Zusammenarbeit zwischen den Organen des Ver-
kehrswesens, des Bauwesens, der Territorialplanung
und der Deutschen Volkspolizei. Gleichfalls ergibt sich
eine hohe Verantwortung der ortlichen Staatsorgane fir
die Losung der Probleme des ruhenden Verkehrs.

Zur Erfiillung dieser Aufgaben dienen die in dieser
Richtlinie enthaltenen Grundsitze und Richtwerte.

1. Grundsitze fiir die Planung

Im Zeitraum bis 1990 ist gegeniiber 1970 etwa mit
einer Verdreifachung des Pkw-Bestandes zu rechnen.
Um das Jahr 2010 wird ein Motorisierungsgrad von
1 Pkw/3,5 Einwohner (EW) zu erwarten sein.

Diese Motorisierungsentwicklung hat ein sténdiges
Ansteigen des Bedarfs an Stellplitzen vor allem in
Neubauwohngebieten und innerstéddtischen Gebieten zur
Folge. Der Entwicklung ist durch eine zielgerichtete
Parkraumplanung unter Beriicksichtigung einer optima-
len Arbeitsteilung zwischen den offentlichen und den
individuellen Personenverkehrsmitteln Rechnung zu

tragen.
Dabei ist von folgenden Grundsétzen auszugehen:

— Die Anlagen des ruhenden Verkehrs!) sind ent-
sprechend den gesellschaftlichen Bediirfnissen und
volkswirtschaftlichen Maoéglichkeiten nach einheit-
lichen stddtebaulichen, verkehrlichen und verfah-
rensrechtlichen Grundsidtzen zu planen.

— Die bedarfsgerechte Einordnung der Anlagen des
ruhenden Verkehrs erfordert eine enge Zusammen-
arbeit zwischen den Organen des Verkehrswesens,
des Bauwesens, der Territorialplanung und der
Deutschen Volkspolizei. -

— Der aus der Motorisierungsentwicklung resultierende
Flichenbedarf fiir die Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs kann nur im Rahmen der volkswirtschaft-
lichen Moglichkeiten schrittweise abgedeckt werden.
Bei der Planung von Neubauwohn- und Rekonstruk-
tionsgebieten ist von einer vollen Bedarfsdeckung
auszugehen. Fiir Altbauwohngebiete sowie fiir kom-
pakte Arbeitsstittengebiete konnen Einschrénkun-
gen zeitweilig, in dichten gesellschaftlichen Zentren
stindig, notwendig werden.

Diese Einschriankungen beziehen sich auf die Bereit-
stellung von Stellpliitzen sowie die Benutzung des
individuellen Kraftfahrzeuges im Berufsverkehr.
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— Bei der Ausweisung der Standorte der Anlagen des
ruhenden Verkehrs ist zwischen dem ruhenden und
dem flieBenden Verkehr eine Ubereinstimmung her-
zustellen und den Anforderungen des Umwelt-
schutzes Rechnung zu tragen.

Zur besseren Befriedigung des Stellplatzbedarfs sind
MaBnahmen der Verkehrsorganisation, wie Park-
zeitregulierung, Parkleitsystem, park-and-ride-
System, vorzusehen.

— Bei der Planung von Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs ist eine rationelle Flichennutzung zu gewahr-
leisten.

— Die Etappen des Ausbaues sind entsprechend den
Erfordernissen und den volkswirtschaftlichen Mog-
lichkeiten festzulegen.

2. Ermittlung des Stellplatzbedarfs

2.1. Verpflichtungen zur Bedarfsermittlung

2.1.1. Fiir Investitionsvorhaben des Wohnungs-, Ge-
sellschafts- und Industriebaues ist der Bedarf an Stell-
plitzen fiir den ruhenden Verkehr zu ermitteln.

2.1.2. Fiir bereits bebaute Gebiete und vorhandene
Einzelobjekte ist die Bedarfsermittlung nachzuholen bei

— Rekonstruktionsvorhaben,
— Nutzungsidnderungen,
— Parkraumdefizit.

Sind in Altbaugebieten mit mehrgeschossiger Bebau-
ung LiickenschlieBungen vorgesehen, ist der Stellplatz-
bedarf fiir das Objekt und das angrenzende Gebiet zu
ermitteln.

2.1.3. Die Verpflichtungen zur Bedarfsermittlung ge-
miB den Abschnitten 2.1.1. und 2.1.2. erstrecken sich
auch auf Anlagen der Erholung und Touristik innerhalb
und auBerhalb geschlossener Ortschaften.

2.1.4. Der Stellplatzbedarf ist fiir den Prognosericht-
wert der Motorisierung gemidl Abschn.2.2.1. und den
zwischenzeitlichen Bedarf in Etappen von 5 Jahren zu
bestimmen.

2.2. Methoden der Bedarfsermittiung

2.2.1. Grundlage der Bedarfsermittlung sind die Richt-
werte der Anlagen 1a und 1bY). :

Den Werten liegt ein Motorisierungsgrad von 1 Pkw/
3,5 EW (Prognoserichtwert) zugrunde. Zur Bestimmung
des Bedarfs fiir den im Generalverkehrsplan ausgewie-
senen Prognoserichtwert der Motorisierung sowie des
zwischenzeitlichen Bedarfs sind die Richtwerte mit den
Umrechnungskoeffizienten der Anlage 2 zu multiplizie-
ren. Der Prognoserichtwert von 1Pkw/3,5EW ist an-
zusetzen, wenn der Generalverkehrsplan der Stadt bzw.
des Bezirkes hierzu keine Aussage enthilt.

Die Richtwerte weisen den Stellplatzbedarf der An-
wohner, Besucher und Beschiftigten aus. Der Stell-
platzbedarf fiir Taxi, Dienstfahrzeuge und Nutzfahr-
zeuge ist zusitzlich zu ermitteln.

1) Zur Anwendung der Richtwerte siehe Anlage 3.
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2.2.2. Die Richtwerte der Anlage 1 a gelten fiir Neu-
und Altbauwohngebiete. Bei Bedarfsermittlungen fiir
Altbauwohngebiete, deren Kraftfahrzeugbestand vor-
aussichtlich auch kiinftig unter dem Durchschnitt liegt,
sind die Umrechnungskoeffizienten entsprechend zu
verdndern. Der Stellplatzbedarf gesellschaftlicher Ein-
richtungen, deren Einzugsbereich iiber das betreffende
Wohngebiet hinausgeht, ist mit den Richtwerten der
Anlage 1 b zu ermitteln.

2.2.3. Die Toleranzbereiche der Richtwerte nach Anlage
1b bertiicksichtigen die Faktoren, die neben dem Moto-
risierungsgrad den Umfang des ruhenden Verkehrs be-
einflussen, wie die Bedeutung, Attraktivitit und Lage
der Einrichtungen, die ErschlieBung durch offentliche
Verkehrsmittel und die Leistungsfihigkeit des 6ffent-
lichen StraBennetzes.

Die zutreffenden Werte innerhalb der Richtwert-
spannen sollten auf der Grundlage von Verkehrserhe-
bungen bestimmt werden. Stehen keine Zihlergebnisse
zur Verfiigung, sind die Mittelwerte anzuwenden.

2.2.4. Bei Bedarfsermittlungen fiir Gebiete mit ge-
mischter Nutzung sind die Stellplatzanforderungen der
einzelnen Einrichtungen ohne Abminderung zu addie-
ren, da die Richtwerte des Stellplatzbedarfs bereits
weitestgehend eine zeitliche Uberlagerung der Ver-
kehrsarten beriicksichtigen.

Lediglich die Bedarfswerte von Einﬁchtungen der
Kultur und des Sports konnen gleichzeitig zur Deckung
des Stellplatzbedarfs anderer gesellschaftlicher Einrich-
tungen ausgewiesen werden, sofern vorrangig Abend-
bzw. Wochenendveranstaltungen stattfinden.

2.25. Der Stellplatzbedarf von Einrichtungen,!) fiir
die keine Richtwerte ausgewiesen sind, ist auf der
Grundlage von Verkehrserhebungen zu ermitteln.

2.2.6. Wird fiir Gebidude und Einrichtungen?) der maxi-
male Stellplatzbedarf vorzeitig erwartet, sind die Um-
rechnungskoeffizienten fiir den zwischenzeitlichen Be-
darf zu erhohen.

2.3. Minderung der Bedarfswerte

2.3.1. Die Bedarfswerte fiir dicht tiberbaute Stadt-
zentren und Arbeitsstitten diirfen gemindert werden,
wenn zwingende gesellschaftliche Griinde Beschrankun-
gen des Individualverkehrs erfordern.

Die Minderung ist nur auf den Stellplatzbedarf der
Beschiiftigten (Anlage 1b) zu beziehen, wobei 30 %, der
Bedarfswerte nicht unterschritten werden sollen.

2.3.2. Die Minderung der Bedarfswerte ist nur zulés-
sig, wenn eine giinstige Erschliefung durch 6ffentliche
Verkehrsmittel garantiert ist und vorgesehene Be-
schrénkungen des Individualverkehrs den verkehrspoli-
tischen Zielstellungen des Generalverkehrsplanes ent-
sprechen. Die Moglichkeit der Regulierung des ruhen-
den Verkehrs ohne Beeintrichtigung des Anwohner-,
Besucher-, Einkaufs- und Dienstfahrzeugverkehrs ist
nachzuweisen.

2.3.3. Der Umfang der Minderung der Bedarfswerte
ist in der Bilanz des ruhenden Verkehrs auszuweisen.

1) z. B. Kfz-Reparatur- und Betreuungseinrichtungen, Fahr-
gastschiffsanlegestellen, Flugplitze
2) wie Interhotels, Museen, Ausstellungs- und Sporthallen

3 Deckung des Stellplatzbedarfs
3.1. Nachweis der Bedarfsdeckung

3.1.1. Bei Investitionsvorhaben des Wohnungs-, Ge-
sellschafts- und Industriebaues ist auf der Basis des
Generalbebauungs- und Generalverkehrsplanes der
Nachweis fiir die Deckung des ermittelten Stellplatz-
bedarfs wie folgt zu erbringen:

— Fir den Stellplatzbedarf, der entsprechend der Be-
darfsermittlung 5 Jahre nach Fertigstellung des Bau-
objekts zu erwarten ist, sind Standorte, Art, Kapa-
zitdt und alle erforderlichen MafBnahmen der Bau-
durchfithrung und der Sicherung des rechtzeitigen
Nutzungsbeginns der Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs verbindlich festzulegen.

(Bei Baukomplexen gilt der Zeitpunkt 5 Jahre nach
dem geplanten Fertigstellungstermin des letzten
Objekts eines Bauabschnitts.)

— Fiir den Stellplatzbedarf, der dem Prognosericht-
wert entspricht, sind Standorte, Art und Kapazitit
der erforderlichen Anlagen des ruhenden Verkehrs
auszuweisen.

3.1.2. Fiir bereits bebaute Gebiete und vorhandene
Einzelobjekte, fiir die gemaf Abschn. 2.1.2. eine Bedarfs-
ermittlung vorgenommen wurde, sind unter Beriick-
sichtigung des vorhandenen Stellplatzangebotes Kon-
zeptionen zur Schaffung weiterer Parkméglichkeiten
innerhalb und im angrenzenden Gebiet auszuarbeiten.

Werden bei Rekonstruktionsvorhaben Gebrauchs-
werte und Nutzungsdauer der Bausubstanz auf einen
Stand gebracht, der Neubauten entspricht, ist beim
Nachweis der Bedarfsdeckung gemif3 Abschn. 3.1.1. zu
verfahren.

3.1.3. Fiir dicht tiberbaute Stadtzentren und Arbeits-
stidttengebiete, fiir die gem#fl Abschn. 2.3. geminderte
Bedarfswerte ermittelt wurden, ist mindestens die
Deckung dieser Bedarfswerte nachzuweisen. Fiir den
innerhalb dieser Gebiete nicht abzudeckenden Stell-
platzbedarf sind verkehrsorganisatorische und bauliche
MaBnahmen, wie Auffang- und park-and-ride-Park-
plitze, auszuweisen.

3.1.4. Der Nachweis der Bedarfsdeckung ist auch fiir
vorhandene und geplante Anlagen der Erholung und
Touristik innerhalb und auBerhalb geschlossener Ort-
schaften zu erbringen.

3.2. Arten der Anlagen des ruhenden Verkehrs

Anlagen des ruhenden Verkehrs sind:

a) auBerhalb der Verkehrsflachen des flieBenden Ver-
kehrs

— ebenerdige Anlagen
Parkstreifen
befestigie Parkplédtze
unbefestigte Parkplédtze bei Saisonnutzung
Flachgaragen

— mehrgeschossige oberirdische Anlagen
Parkpaletten
Hochgaragen

— unterirdische Anlagen unter Freiflachen und

Gebauden
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b) innerhalb der Verkehrsfldchen des flieBenden Ver-
kehrs .

— an Bordsteinen

— auf Mittelstreifen

— im Gehbahnbereich.

In Bebauungskonzeptionen sollten zur Deckung des
Stellplatzbedarfs insbesondere Anlagen nach dem
Buchst. a geplant werden.

In bereits bebauten Gebieten konnen Anlagen des
ruhenden Verkehrs nach Buchst. b zusitzlich ausgewie-
sen werden, wenn nachweislich eine nur geringe Beein-
trachtigung des flieBenden Verkehrs, des Fullgidnger-
verkehrs oder des Versorgungsverkehrs eintritt.

3.3. Einordnung und Gestaltung der Anlagen .des
ruhenden Verkehrs

3.3.1. Mit der Planung der Anlagen des ruhenden
Verkehrs ist eine zweckmifige Einordnung der Anla-
gen in die Bebauungsstruktur und eine optimale Nut-
zung der zur Verfiigung stehenden Baulandflichen zu
gewdhrleisten.

Dabei sind:

— die Kapazitéiten der Anlagen des ruhenden Verkehrs
und die DurchlaBfihigkeit der Zu- und Abfahrt-
straBen aufeinander abzustimmen,

— die Standorte der Stellplitze so zu wihlen, dafl ge-
maB Abschn.2.2.4, eine Mehrfachnutzung gewdihr-
leistet ist,

— Moglichkeiten der Einfithrung verkehrsorganisato-
rischer MaBnahmen, wie Parkzeitregulierung und
Parkleitsystem, zu beriicksichtigen.

3.3.2. Der Stellplatzbedarf ist ebenerdig und in mehr-
geschossigen Anlagen abzudecken.

Sind zur Deckung des ermittelten Stellplatzbedarfs
Anlagen des ruhenden Verkehrs in mehreren Ebenen
erforderlich, ist in Abhéngigkeit von der stddtebaulichen
Gesamtlosung der Anteil an mehrgeschossigen Anlagen
festzulegen.

Fiir Neubauwohngebiete mit vorwiegend 5 bis durch-
schnittlich 8 Wohngeschossen ist stddtebaulich eine
Fliche zu planen, deren GréBBe 80 %, des Endbedarfs in
ebenerdiger Aufstellung entsprechen wiirde. Der rest-
liche Bedarf bis zum Prognoserichtwert ist durch eine
teilweise Uberbauung dieser Fldche mit mehrgeschossi-
gen Anlagen abzudecken.

Bei durchschnittlich hoherer Bebauung ist der Anteil
der mehrgeschossigen Anlagen — Parkpalette, Hoch-
garage — in Abhéngigkeit von den 6rtlichen Bedingun-
gen festzulegen.

3.3.3. Die Anlagen des ruhenden Verkehrs sind iiber-
wiegend in Randlage der Wohngebiete anzuordnen;
nur ein geringer Teil der Anlagen ist innerhalb der
Wohngebiete vorzusehen. Es ist anzustreben, da min-
destens 70 9/, der Stellplitze am Rande der Wohngebiete
liegen. Innerhalb der Wohngebiete sollten hochstens
309/, der Stellpldtze angeordnet werden.

Bei der Zuordnung der Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs zu den Verkehrszielen sind der Parkzweck, die
Parkdauer, die Qualitidt der Anlagen und das fiir das
Bebauungsgebiet vorgesehene ErschlieBungssystem zu
beriicksichtigen.

Fiir die Entfernungen zwischen den Anlagen des
ruhenden Verkehrs und den Verkehrszielen gelten die
Werte der Anlage 5.

3.3.4. Bei der Anordnung von Anlagen des ruhenden
Verkehrs sind die zuldssigen Immissionsrichtwerte

— maximaler Schalldruckpegel
— #quivalenter Dauerschallpegel
einzuhalten.

Die Immissionsrichtwerte sind in Abhéngigkeit von
Gebietsstruktur, Gebidudelage, Gebidudefunktion und
Tageszeit festgelegt (s. Erste Durchiiihrungsbestimmung
vom 26.Oktober 1970 zur Vierten Durchfiihrungsver-
ordnung zum Landeskulturgesetz — Schutz vor Lirm —
Begrenzung der Larmimmission — [GBIL II Nr. 87
S..b951).

Die zur Einhaltung der zuldssigen Immissionsricht-
werte erforderlichen Mafinahmen sind auszuweisen und
der Nachweis der Einhaltung ist zu fithren.

3.3.5. Die Gestaltung und Bauausfiihrung der Anla-
gen des ruhenden Verkehrs haben von den Festlegun-
gen gemil3 den Abschnitten 3.3.1. bis 3.3.4. sowie von:

— den Anforderungen der stddtebaulichen Einordnung
und den Standortbedingungen,

— der voraussichtlichen Nutzungsdauer der Anlage
(Zwischenlosung, langfristige Zwischenlésung, end-
giiltige Anlage),

— der Hiufigkeit der Nutzung der Anlage

auszugehen.
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Anlage 1a
zu vorstehender Richtlinie

Richtwerte zur Ermittlung des Stellplatzbedarfs von Wohngebieten
(Die Richtwerte gelten fiir einen Motorisierungsgrad von 1Pkw/3,5 EW)

Kapazitats-
Bauliche Anlage Kapazitiatseinheit einheiten je
: 1 Stellplatz
Wohngebiude Wohnungseinheit?) 1
Kaufhalle m? Verkaufsraumfliche 25
Fachverkaufsstelle m? Verkaufsraumfliche 10
Gaststitte, Café Gastplétze 15
Mehrzwecksaal Saalreihenplétze 20
Zweigbibliothek Bénde 1500
Allgemeinbildende Polytechnische Oberschule Schiilerplitze 72
Erweiterte Oberschule Schiilerplitze 30
Kindergarten, Kinderkrippe Platze 50
Komplexe Annahmestelle fiir Dienstleistungen m? Lagerfliche 30
Chemische Reinigungseinrichtungen Chemische Reinigungseinheiten 3
Postamt m? Nutzfléche 50
Sparkassenzweigstelle Arbeitsplitze 2
Friseur, Kosmetiksalon Arbeitspléatze 3
Sofortwischerei/Selbstbedienungswischerei Waschmaschineneinheiten 5
Hallenbad (ohne Zuschauer) m? Wasserfliche 15
Sporthalle (ohne Zuschauer) m? Sportfliche 50
Sportplatzanlage m? Sportplatzfléiche 2 000
Ambulatorium/Poliklinik drztlicher Arbeitsplatz 0,75
Apotheke pharmazeutische Arbeitspldtze 2
Einrichtungen der staatlichen Organe, Arbeitspldtze oder 5
der gesellschaftlichen Organisationen und der m? Nutzfliche s
Kommunalen Wohnungsverwaltung
Feierabendheim Platze 20

1) einschlieBlich Fahrzeuge der Besucher, Kraftridder und Sonderfahrzeuge.

In Randlage ist zusitzlich 1 Waschstelle je 50 Stellplitze vorzusehen. Diese Waschstellen sind in grdéBeren Waschplitzen zu-
sammenzufassen.

Anlage 1b
zu vorstehender Richtlinie
Richtwerte zur Ermittlung des Stellplatzbedarfs von gesellschaftlichen Einrichtungen mit iiberortlicher Bedeu-
tung und Arbeitsstitten
(Die Richtwerte gelten fiir einen Motorisierungsgrad von 1 Pkw/3,5 EW)

Differenzierung der
Kapazititseinheiten?)

Kapazitaits- .
Bauliche Anlage Kapazititseinheit  einheiten?) ¥ SteuplatzBr;?ﬂf o
je 1 Stellplatz Bedarfﬂder Heohcheruid
Deadaadt Sonstigen
1 Ministerium, Zentrale Verwaltung m? Nutzfliche 30... 40 39.. 50 150... 200
2 Sonstige Verwaltung, Biiro
erheblicher Besucherverkehr m? Nutzfliche 15 o 2D 265 % 45 0T 50)
geringer Besucherverkehr m? Nutzfléche 20%2 530 2650 45 100555175
3 Waren- und Kaufhaus m? Verkaufsraumfl. 20... 30 805120 2ot ised()
4 Fachverkaufsstelle m? Verkaufsraumfl. 4... 8 1o 30 Dan. w10
5 Theater, Konzerthaus, Kongrehalle,
Varieté Sitzplidtze 3 5 = S A e | 3k 5
6 Kino Sitzpldtze o 10 70 55100 e i H |
7 Gaststitte, Café Sitzplatze B 10 25 % 40 Belot w13
8 Ausflugsgaststitte Sitzplatze 6.. 8 255 40 R o U
9a Hotel!) reprisentativ und Kategorie I Betten | E 2 4.. 8 | A
9b Hotel!) Kategorie II und Touristik Betten - - e 16 25. 5,0
10 Krankenhaus, Sanatorium Betten 2. - 5. 10 3Hi 85
11 Universitdt, Hoch- und Fachschule Lehrkraft, Angest. - 5 3. 5 -
11 Universitat, Hoch- und Fachschule Studenten A 25 ¢ L 235 -
11 TUniversitdt, Hoch- und Fachschule
Auditorium maximum Sitzplitze = 4 - < -
12 Berufsschule Klassenraum 03... 05 3. B8 -
13 Internat Bewohner Ve —1B - p (855 10
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Differenzierung der
Kapazititseinheiten?)

Kapazitits- 3
Bauliche Anlage Kapazitétseinheit einheiten?) o~ Stellplat?snach
2 edarf der
je 1 Stellplatz Bedarf. .der Heftidiny i
geschatl, Sonstigen
14 Sporthalle und -anlage, Hallenbad
repréasentativ Besucher/Veranstaltg.
(Mittelwert) St 10 — i (1)
allgemein (Mittelwert) 0% . =15 — T00 XS
15 Hauptpostamt Arbeitspl. m? Nutz-
flache B 5 3 5 25
16 Freibad
— innerhalb des Stadtgebietes Besucher/Tag
(Mittelwert) CLUR RN — 3055270
— mit starkem Ausflugsverkehr (Mittelwert) i S — B e s2b
17 Museum, Ausstellungshalle Arbeitsplitze 5 5 ¢ o 5
Museum Besucher/Std.
(Mittelwert) 10..: 320 10555220
18 Ausstellungshalle (Mittelwert) IS A TN At 1]
19 Industrie und Handwerksbetrieb Arbeitsplitze 2,0 .. 45 B 5 80 25550
20 Hauptbahnhof EW der Stadt 800...1200 —_ 800...1200
21 Ferienheim Betten S 6 12... " 24 7 8
22 Bungalowsiedlung Bungalow 1550 2 - 135 2
23 Campingplatz Personen B35 o 4 i 4
24 Friedhof, Krematorium Plédtze der Feierhalle 8... 12 — By 12
25 Poliklinik Arztliche Arbeits-
plitze 0,5 0,75 1,26

2) Die Werte sind gerundet.

Anl 2
zu vorstehenggs Richtlinie Koeffizienten zur Umrechnung der Richtwerte des Stellplatzbedarfs
Koeffizient
73 [
o FPragnoserichtwert
_—  TPkw [3.0EW
11 /,/
70 // = 1Pkw/( 3,5 EW
0'9 / ,/
/ 1 TPkw/[40EW
- / I/ =
v
N/
B
T = = = 1L T T_ -
07 ! ! !
U5 980 D85 1990 15 2000 2005 2010 Jobhr
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Beispiele fiir die Ermittlung des Stellplatzbedarfs

1. Wohngebiet mit 2000 Wohnungseinheiten, geplante Fertigstellung 1979
Der Generalverkehrsplan enthélt keinen Prognoserichtwert der Motorisierung, anzusetzen ist demzufolge

Anlage 3
zu vorstehender Richtlinie

1 Pkw/3,5 EW
Richtwert
PR Kapazitiits- o RHplats
Ausstattung Kapazitidtseinheit T Anlage 1a bedarf
g (Kapazitit (Stellpl.)

je 1 Stellpl.)
Wohngebiude Wohnungseinheit 2000 1 2 000
Kinderkrippe Plitze 180 50 4
Kindergarten Platze 300 50 6
Allgemeinbildende Poly-
technische Oberschule Schiilerplitze 1140 72 16
Wohngebietsgaststitte Gastplitze 210 15 14
Sportplatzanlage m? Sportfliche 24 000 2 000 12
Sporthalle m? Sportfliche 540 50 11
Kaufhalle m? Verkaufsraumfiche 720 25 29
Sparkassenzweigstelle Arbeitsplatz & 2 2 [
Ambulatorium Arztlicher Arbeitsplatz 9 0,75 12 !
Komplexe Annahmestelle m? Lagerfliche 30 30 1
Umrechnungskoeffizient nach Anlage 2 2107

— fiir das Jahr 1984 : 0,71

— fiir das Jahr 2010 : 1,00

Stellplatzbedarf

— im Jahre 1984 : 2107 - 0,71 =
" — im Jahre 2010 : 2107 - 1,00 =

1 496 Stellplitze
2 107 Stellpliatze

2. Warenhaus mit 5000 m? Verkaufsraumfliche geplante Fertigstellung 1976
Prognoserichtwert der Motorisierung gemiB Generalverkehrsplan 1 Pkw/4 EW
Reduzierung des Stellplatzangebotes fiir Beschéftigte gem&8 Generalverkehrsplan auf 409
Richtwerte des Stellplatzbedarfs nach Anlagel b (Mittelwerte)

Beschiftigte: 100 m? Verkaufsraumfliche/Stellplatz
Besucher: 32,5 m? Verkaufsraumfliche/Stellplatz
Umrechnungskoeffizient nach Anlage 2

— fiir das Jahr 1981 : 0,61

— fiir das Jahr 2010 : 0,88

Stellplatzbedarf

i hre 1981 : 5000 : 04+1 0.6 =
— im Jahre 1981 : 50 100 * Y ﬁ ,ol =

1
— im Jahre 2010 : 5000 (—

100

1
- 0,4 +§3) - 0,88 =

106 Stellplédtze

153 Stellplitze

Anlage 4
zu vorstehender Richtlinie

FuBBwegentfernungen zwischen den Anlagen des ruhenden Verkehrs und den Verkehrszielen

maximale FufB3-
empfohlene Fullweg-

- wegentfernung
Verkehrsziel Art der Anlage . entfernung zwischen zwischen der
— Parkdauer des ruhenden Lage der Anlage der Anlage des Anlage des
— Parkzweck Verkehrs ruhenden Verkehrs ruhenden Ver-
und dem Verkehrsziel kehrs und dem
= Verkehrsziel
Wohngebiude ungeschiitzte
Aufstellung
Parkstreifen innerhalb des
Parkplatz Wohngebietes 1507 250 m
Parkplatz in Randlage 200 m 400 m
Wohngebiude geschiitzte
Aufstellung
Flachgarage in Randlage
Parkpalette in Randlage 400 m 800 m ;
Hochgarage in Randlage
Gesellschaftliche
Einrichtungen und
Arbeitsstdtten
— Kurzparker — Wohngebiet unmittelbare Zuordnung .
(Einkauf, Besuch) Stadtzentrum bis 300 m
— Langparker - Stadtzentrum bis 500 m

SDr. 799
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Anlage 5
vorstehender Richtlinie
Nicht mehr anzuwendende Richtlinien
und Empfehlungen

Im Einvernehmen mit den Herausgebern sind fol-

gende Richtlinien und Empfehlungen nicht bzw. aus-
zugsweise nicht mehr anzuwenden:

g

zZu

Richtlinie fiir StadtstraBen (RIST)

— Tabellen 5.2. und 5.3.

— die Ausfiihrungen in den Abschnitten 5.2. und
5.3., soweit sie im Widerspruch zur Richtlinie fiir
die Planung der Anlagen des ruhenden Verkehrs
stehen.

KDT-Empfehlung Sw 206

— der Abschnitt 2.3. einschlieBlich Tabelle 1

— die im Abschnitt 2.1. ausgewiesene Entfernung
fiir den FuBweg.

TGL 19728 — vorldufiger Entwurf.

Wohngebiete — Grundsitze und Kennziffern

(Schriftenreihe der Bauforschung —

Reihe Stddtebau und Architektur — Heft 42)

— die Tabellen 13 (hier Art der Parkanlagen und
Entfernung zum Verkehrsziel), 14 und 15,

— die Tabelle 17 hat z. 'T. gedinderte Werte (siche
Anhang 2 der Richtlinie fiir die Planung der An-
lagen des ruhenden Verkehrs),

— die Werte fiir Verkehrsflichen des ruhenden
Verkehrs in Tabelle 25 sind unter Beachtung des
gednderten Motorisierungsgrades zu berechnen.

Anhang 1
vorstehender Richtlinie

Hinweise auf Rechtsvorschriften,
Richtlinien und Empfehlungen

A. Allgemeingiiltige Bestimmungen

Gesetz vom 12. Juli 1973 iiber die drtlichen Volks-
vertretungen und ihre Organe in der Deutschen
Demokratischen Republik (GBI I Nr.32 S.313)
Beschluf3 vom 16. Dezember 1970 iiber die Planung
und Leitung des Prozesses der Reproduktion der
Grundfonds — Auszug — (GBL. II 1971 Nr.1 S.1)

Anhang 2

zu vorstehender Richtlinie

. Erste Durchfiihrungsbestimmung vom

. Durchfithrungsbestimmung vom 30.Juni 1972 zur

Verwirklichung der Grundsitze fiir die Planung und
Leitung des Prozesses der Reproduktion der Grund-
fonds auf dem Gebiet des komplexen Wohnungs-
baues (GBI II Nr. 44 S. 499)

. Verordnung vom 30. August 1972 iiber die Standort-

verteilung der Investitionen (GBI II Nr.52 S.573)

. Verordnung vom 22. Midrz 1972 {iber die Staatliche

Bauaufsicht (GBL II Nr. 26 S. 285)

. Anordnung vom 4.Mai 1972 iber die stadttechni-

schen Anlagen und Versorgungsnetze fiir den kom-
plexen Wohnungsbau (GBI. II Nr. 28 S. 328)

. Gesetz vom 14. Mai 1970 {iber die planmiBige Ge-

staltung der sozialistischen Landeskultur in der
Deutschen Demokratischen Republik — Landeskul-
turgesetz — (GBL. I Nr. 12 S. 67)

. Straflenverordnung vom 22, August 1974 (GBIl I

Nr. 57 S.515, §§ 21 und 28 Abs. 2)

22. August
1974 zur StraBlenverordnung (GBL.I Nr.57 S.522,
§§ 27 bis 29).

B. Spezielle Bestimmungen

. Erste Durchfiihrungsbestimmung vom 26. Oktober

1970 zur Vierten Durchfiihrungsverordnung zum
Landeskulturgesetz — Schutz vor Lirm — Begren-
zung der Liarmimmission — (GBI II Nr. 87 S.595)

. TGL 10 687 , Ermittlung von Schallpegel®
. TGL 39—852/Blatt 10 und 12

MeBvorschriften fiir Kraftfahrzeuge
AulBengerdusche von Kfz und Anhénger

. TGL 21769 ,,Anlagen des StraBenverkehrs, Ein- und

Ausfahrten, verkehrstechnische Forderungen“

. TGL 21 770 ,Anlagen deS StraBenverkehrs — Park-

fléchen, Stellpldtze, Fahrgassen“

. TGL 173—17 ,,Anlagen des Strafenverkehrs — Termi-

nologie“ Blatt 2

. Richtlinie fiir die verkehrliche Anbindung und Er-

schliefung von Neubauwohngebieten
(Ausgabe 1974, Zentrales Forschungsinstitut des Ver-
kehrswesens).

Grundflichenbedarf fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs

Grundfléche*)
Aufstellart m?Stellplatz
Parkspur*#) 16,0
Parkstreifen*#) *) Die Grundfliche enthélt:
senkrecht 13,0 — bei Parkspuren und Parkstreifen die Stell-
schrig 20,0 plédtze ohne Fahrbahnanteil
Parkplatz**) 22,0 — bei Parkplédtzen die Stellpldtze mit Fahr-
Reihe 30,0 BESsp )
; ngaragfe 3 — bei Reihengaragen die bebaute Flidche mit
zweigeschossige Fahrgassen
Parkpalette 15,0 — bei Parkpaletten und Hochgaragen die be-
mehrgeschossige Parkbauten baute Fliche und Rampen
2 gesch. 15,0 *#) Fldachen fiir Baum- und Strauchpflanzungen
3 gesch.***) : 10,0 sind in den Werten nicht enthalten
4 gesch. {5 **%) jst wegen des relativ hohen Flidchen- und Bau-
kostenaufwandes nicht zu empfehlen.

5 gesch. 6,0
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