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Anordnung
zur Regelung des Seeverkehrs
— Seeverkehrsordnung (SeeVO) —

vom 18. Oktober 1978

1. ABSCHNITT
Allgemeine Bestimmungen

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Anordnung gilt auf dem Offenen Meer und auf den damit zu-
sammenhéngenden Gewissern! einschlieBlich der Seegewisser der DDR.

(2) Die der Konvention vom 20. Oktober 19722 beigefiigten Internationalen
Regeln zur Verhiitung von ZusammenstéBen auf See einschlieBlich der An-
hénge I, II, III und IV (nachfolgend Kollisionsverhiitungsregeln genannt)
sind in der Anlage 1 dieser Anordnung enthalten.

(3) Die in der Anlagel enthaltenen, in Kursivschrift gedruckten und mit
einer zugesetzten Ziffer versehenen Regeln sind Sondervorschriften im Sinne
der Regel 1 Buchst. b der Kollisionsverhiitungsregeln. Diese Sondervorschrif-
ten gelten auf den Seegewissern der DDR zusitzlich zu den Kollisionsver-
hiitungsregeln; sie gehen, soweit sie abweichende Regelungen enthalten, den
Kollisionsverhiitungsregeln vor.

(4) Diese Anordnung gilt fiir Fahrzeuge anderer Staaten nur innerhalb
der Seegewisser der DDR.

(3) Auf den SeewasserstraBien gilt fiir Sportboote anstelle dieser Anord-
nung die Sportbootanordnung?3; auBlerhalb der Seewasserstrafien gelten diese
Anordnung und die Sportbootanordnung.

§2
Verantwortung
(1) Fiir die Einhaltung dieser Anordnung sind der Fahrzeugfiihrer und
das jeweils fiir die nautische Fithrung des Fahrzeuges eingesetzte Besat-

zungsmitglied verantwortlich. Alle Besatzungsmitglieder haben zur Einhal-
tung dieser Anordnung beizutragen und dabei so zu handeln, wie es ihre

1 Die Einhaltung der durch andere Staaten erlassenen Sondervorschriften gemiB Regel 1
Buchstaben b und ¢ Kollisionsverhiitungsregeln wird hiervon nicht beriihrt.

2 Bekanntmachung vom 20. Juni 1977 liber den Beitritt der Regierung der Deutschen
Demokratischen Republik zur Konvention vom 20. Oktober 1972 iiber die Internationa-
len Regeln zur Verhiitung von ZusammenstdBen auf See (GBI II Nr. 12 S. 253) und
Bekanntmachung vom 27. Mirz 1978 Uber das Inkrafttreten der Konvention vom
20. Oktober 1972 iiber die Internationalen Regeln zur Verhiitung von ZusammenstéBen
auf See (GBI II Nr. 4 S. 66).

32Z, Z. gilt die Sportbootanordnung (SBAQO) vom 2. Juli 1974 (Sonderdruck Nr. 730 des
Gesetzblattes).
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Berufspflichten, insbesondere die seemiinnische Praxis und die ingenieur-
technische Sorgfaltspflicht, erfordern.

(2) Bei Schleppziigen und Schubverbdnden (nachfolgend Verbinde ge-
nannt) ist der Fiihrer des Verbandes fiir dessen sichere nautische Fiihrung
verantwortlich. Fiihrer des Verbandes ist der Fahrzeugtiihrer des Schleppers
bzw. Schubschiffes, sofern die beteiligten Fahrzeugfithrer vor Antritt der
Fahrt nichts anderes festlegen. Beim Bugsieren ist der Fithrer des bugsier-
ten Fahrzeuges fiir die sichere nautische Fiihrung dieses Verbandes verant-
wortlich,

(3) Im ilbrigen haben alle Personen, die in irgendeiner Weise auf den See-
verkehr einwirken, im Rahmen ihrer Rechtspflichten zur Einhaltung dieser
Anordnung beizutragen.

§3
Grundregeln fiir das Verhalten im Seeverkehr

(1) VerantwortungsbewuBtsein und Disziplin sowie Aufmerksamkeit, Vor-
sicht und gegenseitige Riicksichtnahme sind Grundforderungen fiir das Ver-
halten im Seeverkehr. Jeder Verkehrsteilnehmer am Seeverkehr hat sich so
zu verhalten, dafl Personen oder Sachwerte nicht gefihrdet oder geschidigt
und Personen nicht mehr als unvermeidbar behindert oder beldstigt werden.

(2) Zur Abwehr einer unmittelbar drohenden Gefahr miissen unter Beriick-
sichtigung der besonderen Umstinde von jedem Verkehrsteilnehmer alle er-
forderlichen MaBinahmen ergriffen werden, auch wenn dadurch von den Be-
stimmungen dieser Anordnung abgewichen werden muB.

(3) Den miindlich, schriftlich oder durch Zeichen erteilten Weisungen der
vom Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik (nachfolgend
Seefahrtsamt genannt) Beauftragten und der Angehérigen der Deutschen
Volkspolizei ist Folge zu leisten. Die Weisungen gehen anderen Verkehrs-
bestimmungen vor, entbinden jedoch nicht von den Piflichten gemiB den
Absétzen 1 und 2.

(4) Die Wachhabenden des nautischen, technischen und funktechnischen
Bereiches sowie die anderen zum Wachdienst an Bord eines Fahrzeuges ein-
gesetzten Besatzungsmitglieder diirfen bei- Antritt und wihrend der Aus-
iibung des Wachdienstes nicht unter Einwirkung von Alkohol stehen. Die
Fidhigkeit zur Ausiibung des Wachdienstes darf auch nicht durch Uber-
miidung oder Krankheit oder durch Suchtmittel, Arzneimittel oder andere
die Reaktionsfdhigkeit beeintrichtigende Mittel vermindert sein. Wachhaben-
der ist ein Besatzungsmitglied, das fiir den Wachdienst im jeweiligen Dienst-
bereich verantwortlich ist; wird der Wachdienst nur von einem Besatzungs-
mitglied ausgeiibt, ist dieses der Wachhabende.

(5) AbDs. 4 gilt auch fiir Personen, die eine berufliche Tétigkeit zur unmittel-
baren Gewidhrleistung der Sicherheit im Seeverkehr ausiiben.

(6) Fahrgéste und andere an Bord des Fahrzeuges befindliche Personen,
die nicht zur Besatzung gehoren, haben die Weisungen zu befolgen, die ihnen
vom Fahrzeugfiihrer oder von dazu erméchtigten Besatzungsmitgliedern zur
Gewahrleistung von Ordnung und Sicherheit im Seeverkehr erteilt werden.
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§4
Verkehrszeichen

Die durch Verkehrszeichen gemiB Anlage 2 erhobenen Forderungen (Ver-
bote, Gebote, Warnungen und Hinweise) sind einzuhalten bzw. zu beachten.

§5
Reisevorbereitung

(1) Der Fahrzeugfithrer hat vor jeder Reise mit den verantwortlichen
Offizieren die Reise ordnungsgemiB vorzubereiten. Zur Reisevorbereitung
gehoren insbesondere
— Herstellung der Seetiichtigkeit des Fahrzeuges,

— Auswertung der fiir die bevorstehende Reise erforderlichen nautischen
Druckerzeugnisse und der Informationen iiber auBlergewdhnliche Verhalt-
nisse in den zu befahrenden Seegebieten,

— Beratung und Festlegung von besonderen MaBnahmen zur Gewdhrlei-
stung der Sicherheit fiir die an Bord befindlichen Personen, das Fahrzeug

. und die Ladung.

(2) Wihrend der Reise sind etappenweise — insbesondere vor dem Be-
fahren von Seegebieten, die besondere Anforderungen an die Navigation
stellen — erneut Vorbereitungen gem#f Abs.1 durchzufiihren. Zu solchen
Seegebieten zdhlen
— Meerengen, Verkehrstrennungsgebiete, enge Fahrwasser oder Fahrrinnen

und andere Seegebiete mit dichtem Verkehr,

— Seegebiete, in denen h#ufig mit extremen meteorologischen Bedingungen
su rechnen ist oder in denen auBergewdhnliche Verhiltnisse, die den
Verkehr beeintriachtigen kdnnen, bestehen.

(3) Uber die Reisevorbereitungen sind entsprechende Eintragungen im
Schiffstagebuch vorzunehmen.

(4) Die Absitze 1l bis 3 gelten nicht fiir Fahrzeuge anderer Staaten.

2. ABSCHNITT
Sicherung der Seefahrt

§6
Gefahrmeldungen

(1) Bei der Wahrnehmung von Gefahren gem#B Anlage 3 sind mit allen
zur Verfiigung stehenden Mitteln die in der Nihe befindlichen Fahrzeuge
sowie die erste Kiistenstelle, mit der Verbindung aufgenommen werden
kann, hiervon zu unterrichten.

(2) Die Gefahrmeldungen sind gemiB Anlage3 vorzunehmen. Die Art
der Ubermittlung ist freigestellt; sie kann offen in englischer Sprache4 oder

4s. hierzu Verfiigung des Seefahrtsamtes vom 14. Februar 1977 liber die Anwendung
der Einheitlichen Phraseologie fiir die Seefahrt (Vig. Teil  Nr. 2).
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gemilB dem Internationalen Signalbuch5 abgegeben werden. Die Gefahrmel-
dung ist mit dem Ersuchen um Weiterleitung an die zusténdige Behorde
abzugeben. Die Ubermittlung von Gefahrmeldungen ist gebiihrenfrei,

(3) Fiir Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheitsorgane der DDR gelten be-
sondere Vorschriften.

$
§7

Hydrometeorologischer Beobachtungsdienst an Bord

(1) Der Leiter des Seefahrtsamtes ist in Abstimmung mit dem Leiter der
Seewetterdienststelle des Meteorologischen Dienstes der Deutschen Demo-
kratischen Republik berechtigt, Fahrzeuge — mit Ausnahme der Fahrzeuge
der Schutz- und Sicherheitsorgane der DDR — zu bestimmen, die einen
hydrometeorologischen Beobachtungsdienst an Bord durchzufiihren haben.
Das Verfahren dieses Beobachtungsdienstes wird vom Seefahrtsamt in Ab-
stimmung mit der Seewetterdienststelle festgelegt.

(2) Unabhéngig von den Bestimmungen gem#B Abs.1 sind auf allen Fahr-
zeugen — mit Ausnahme der Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheitsorgane
der DDR — hydrometeorologische Beobachtungen durchzufiihren, wenn

— in deren Nihe ein tropischer Wirbelsturm herrscht oder vermutet wird
oder

— sie sich im EinfluBbereich kriftiger auflertropischer Zyklonen oder ande-
rer — auch kleinrdumiger — gefihrlicher hydrometeorologischer Erschei-
nungen befinden.

Diese Beobachtungen sind zu den festgelegten Hauptterminen — moglichst

jedoch in kiirzeren Zeitabstinden — durchzufiihren und tiber Funk an die

Kiistenfunkstelle Riigen Radio zwecks Weiterleitung an METEO Warne-

miinde oder, wenn dies nicht méglich ist, an die nichste Kiistenfunkstelle

abzusetzen.

(3) Kann den Verpflichtungen gemiB den Absitzen 1 und 2 nicht nach-
gekommen werden, ist dies unter Angabe der Griinde ih das Schiffstagebuch
einzutragen.

(4) Die Absédtze 1 bis 3 gelten nicht fiir Fahrzeuge anderer Staaten.

§8
Hydrographischer und nautischer Meldedienst an Bord

(1) Der Leiter des Seefahrtsamtes ist in Abstimmung mit dem Chef des
Seehydrographischen Dienstes der Deutschen Demokratischen Republik be-
rechtigt, Fahrzeuge — mit Ausnahme der Fahrzeuge der Schutz- und Sicher-
heitsorgane der DDR — zu bestimmen, die einen hydrographischen und nau-
tischen Meldedienst an Bord durchzufiihren haben. Das Verfahren dieses
Meldedienstes wird vom Seefahrtsamt in Abstimmung mit dem Seehydro-
graphischen Dienst festgelegt.

5 Anordnung vom 23. Oktober 1969 {iber das Internationale Signalbuch (ISB) 1965
(GBL II Nr. 88 S.544) in der Fassung der Anordnung Nr.2 vom 5. Mai 1972 (GBL 11

Nr. 28 8. 331).
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(2) Unabhéngig von den Bestimmungen gem#B Abs. 1 sind auf allen Fahr-
zeugen — mit Ausnahme der Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheitsorgane
der DDR — festgestellte Abweichungen von den nautischen Veréffentlichun-
gen, wie Seekarten, Seehandblicher, Leuchtfeuerverzeichnisse, zu registrieren
und an den Seehydrographischen Dienst der Deutschen Demokratischen Re-
publik zu melden.

(3) Abs. 1 gilt nicht fiir Fahrzeuge anderer Staaten.

§9
Vorsichtsmafinahmen auf dem Nordatlantischen Ozean

Bei der Uberquerung des Nordatlantischen Ozeans sind, soweit die Um-
stinde es zulassen,

— die iiblichen Schiffswege zu benutzen;

— die Gebiete, in denen eine Gefihrdung durch Eis méglich ist, zu meiden;
auf Fischereifahrzeugen und deren Versorgungsfahrzeugen, die in solchen
Gebieten zum Einsatz gelangen, ist besondere Vorsicht walten zu lassen;

— die Fischgriinde von Neufundland nérdlich der Breite 43° Nord zu meiden;
das gilt nicht fiir Fischereifahrzeuge und deren Versorgungsfahrzeuge, die
in diesen Gebieten zum Einsatz gelangen.

§10
Verhalten bei Eisgefahr; Sicherheitszonen

(1) Befinden sich auf oder nahe dem Kurs eines Fahrzeuges Eisberge oder
gefdhrliche Eismassen, ist auf dem Fahrzeug fiir verstirkten Ausguck zu
sorgen und mit einer den Umstéinden entsprechenden sicheren Geschwindig-
keit zu fahren und erforderlichenfalls der Kurs so zu &dndern, dal das Fahr-
zeug aus dem Gefahrenbereich gelangt.

(2) Sicherheitszonen sind Wasserflichen, die sich in einem Abstand bis
zu 500 m, gemessen von jedem Punkt des dufBleren Randes, um Anlagen zur
Erforschung oder Ausbeutung von Naturschitzen erstrecken. Sicherheits-
zonen diirfen nicht befahren werden; das gilt nicht fiir Fahrzeuge, die zur
Sicherung und Versorgung der Anlagen eingesetzt sind.

§11
Verhalten bei Seenotfillen; Rettungssignale

(1) Befinden sich Menschen in Seenot, ist jeder Fahrzeugfiihrer verpflich-
tet, ihnen unverziiglich und mit hochstmoéglicher Fahrgeschwindigkeit zur
Hilfe zu eilen. Soweit méglich, ist ihnen hiervon Kenntnis zu geben. Ist der
Fiihrer eines Fahrzeuges der DDR zur Hilfeleistung auBerstande oder er-
weist sich die Hilfeleistung auf Grund besonderer Umstinde als unzweck-
miBig oder unnétig, ist dies unter Angabe der Griinde in das Schiffstage-
buch einzutragen.

(2) Der Fiihrer des in Not befindlichen Fahrzeuges ist berechtigt, eines
oder mehrere der Fahrzeuge anzufordern, die seinen Hilferuf beantwortet
haben und die er fiir eine Hilfeleistung am geeignetsten hélt.
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(3) Der Fiihrer eines Fahrzeuges ist von der Verpflichtung zur Hilfeleistung

entbunden,

— sobald er erfdhrt, da andere Fahrzeuge angefordert wurden und dieser
Anforderung nachkommen oder

— wenn ihm von den in Not befindlichen Personen oder vom Fiihrer eines
anderen Fahrzeuges, das diese Personen erreicht hat, oder vom Leiter der
Rettungsaktion am Unfallort — OSC — (On Scene Commander) bzw. der
Rettungsleitstelle an Land — RCC — (Rescue Coordination Centre) mit-
geteilt worden ist, daB seine Hilfeleistung nicht mehr erforderlich ist.

(4) Zwischen Rettungsstationen und in Seenot befindlichen Fahrzeugen
sind die Rettungssignale gemifB Anlage 4 zu verwenden.

§12

Besondere Bestimmungen
iiber das Verhalten nach Kollisionen

(1) Kollisionen im Sinne dieser Anordnung sind:
a) Kollision von Fahrzeugen,
b) Kollision eines Fahrzeuges mit schwimmenden Gegenstinden, Unterwas-

serhindernissen oder Verkehrsanlagen,
¢) Grundberiihrung eines Fahrzeuges; hierzu zdhlt nicht die durch den Ein-

satz des Fahrzeuges bedingte und beabsichtigte Grundberiihrung.

(2) Nach einer Kollision von Fahrzeugen haben sich die beteiligten Fahr-
zeuge gegenseitig Beistand zu leisten, soweit dies ohne ernste Gefahr fiir das
Beistand leistende Fahrzeug und die darauf befindlichen Personen méglich
ist. Die Fahrzeugfiihrer haben sich gegenseitig den Namen, den Heimathafen
und das Unterscheidungssignal (Rufzeichen) ihrer Fahrzeuge sowie die Ab-
gangs- und Bestimmungshéifen oder nidchsten Anlaufhifen anzugeben.

(3) Ist ein Fahrzeug zur Beistandsleistung nicht imstande oder erweist sie
sich als unzweckmiBig oder unnétig, sind die nach den ortlichen Rechtsvor-
schriften zustdndige Behotrde oder Person des nichsten Anlaufhafens sowie
das Seefahrtsamt zu unterrichten. Auf Fahrzeugen der DDR sind die Griinde
liber die unterbliebene Beistandsleistung in das Schiffstagebuch einzutragen.

(4) Die Bestimmungen gemifl den Absatzen 2 und 3 sind bei Kollisionen
mit Verkehrsanlagen sinngemifl anzuwenden.

3. ABSCHNITT
Schutz der Seegewiisser der DDR
und Gewiihrleistung der Verkehrssicherheit
§13

Schutz der Seegewiisser,
Verkehrsanlagen und Verkehrszeichen

(1) Die Seegewisser der DDR sowie die Verkehrsanlagen und die Ver-
kehrszeichen sind vor allen Einwirkungen zu schiitzen, die den Verkehr ge-
fahrden oder behindern kdnnen.
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(2) Es ist insbesondere verboten,

a) Gegenstinde oder Stoffe in die Seegewisser der DDR einzubringen, die
zu einer Verkehrsgefihrdung oder -behinderung fiihren kénnen;

b) Verkehrszeichen unbefugt aufzustellen oder anzubringen, zu entfernen
oder zu versetzen sowie miBbrauchlich zu benutzen, zu beschiddigen oder
ihre Erkennbarkeit zu beeintréchtigen;

¢) an Land in Ufernshe Vorrichtungen aufzustellen oder anzubringen, die
durch Form, Farbe, GriBe, Helligkeit oder andere Eigenschaften zu Ver-
wechslungen mit Verkehrszeichen fiihren, deren Erkennbarkeit beein-
trachtigen oder Fahrzeugfiihrer blenden kénnen;

d) Sichtzeichen und Schallsignale zu anderen als den durch diese Anordnung
vorgesehenen Zwecken zu fithren, zu zeigen oder zu geben,

e) Laternen, Leuchten und Scheinwerfer auf den Fahrzeugen so zu ge-
brauchen, daB der Verkehr auf dem Wasser und an Land gefdhrdet wer-
den kann.

§14
Verkehrserlaubnis

(1) Das Einlaufen und das Auslaufen aus den Hifen Wismar, Rostock,
Stralsund und SaBnitz sowie Fahrten und das Verholen innerhalb dieser
Hifen bediirfen grundsétzlich der vorherigen Genehmigung (Verkehrs-
erlaubnis) durch die 6rtlich zustdndige Verkehrsleitstelle.

(2) Die Verkehrserlaubnis kann von dem Vorliegen bestimmter Voraus-
setzungen (z.B. Mindestsichtweite, Verkehrsdichte) und der Erfiillung be-
stimmter Auflagen (z. B. Inanspruchnahme von Schlepperhilfe) abhingig
gemacht werden.

(3) Das Seefahrtsamt kann bestimmte Fahrzeuge oder Fahrzeugtypen —
abhingig von den &rtlichen Gegebenheiten und den Abmessungen der Fahr-
zeuge — vom Einholen der Verkehrserlaubnis befreien. Das Verfahren iiber
die Verkehrserlaubnis wird vom Seefahrtsamt festgelegt.

(4) Fiir Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheitsorgane der DDR gelten be-
sondere Vorschriften.

§15

Veranstaltungen

Wettfahrten, Korsofahrten, Feuerwerke und andere Veranstaltungen auf
den Seegewissern der DDR und an Land in Ufernihe bediirfen der vorheri-
gen Genehmigung. Die Erteilung der Genehmigung erfolgt durch die
Deutsche Volkspolizei nach Abstimmung mit dem Seefahrtsamt; die Geneh-
migung kann mit Auflagen verbunden werden.

§16
Fischfang und Angelsport

Die Ausiibung des Fischfangs und des Angelsports ist verboten
— in Fahrwassern und auf Zwangswegen,
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— auf Reeden und gekennzeichneten Meilenstrecken,
— vor Anlegestellen und Hafeneinfahrten,
— an den vom Seefahrtsamt bekanntgemachten Stellen.

§17
Schleppen und Schieben

(1) Schleppen oder schieben diirfen nur Fahrzeuge, welche die dafiir er-
forderlichen Einrichtungen besitzen und deren Mandévrierfihigkeit beim
Schleppen oder Schieben gewéhrleistet ist.

(2) Schleppziige und Schubverbinde diirfen nicht mehr Anhdnge oder
Schubprahme enthalten, als die Schlepper oder Schubschiffe unter Beriick-
sichtigung der Verkehrssituation und der Beschaffenheit der zu befahrenden
Gewdsser sicher zu fiihren vermoégen. Das Seefahrtsamt kann die zulédssige
Anzahl der Anhénge oder Schubprahme und die Abmessungen eines Schlepp-
zuges oder Schubverbandes fiir bestimmte Gewisser festlegen.

(3) Fiir Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheitsorgane der DDR gelten be-
sondere Vorschriften,

§18
Schlepperhilfe

(1) Fahrzeuge miissen beim Mandvrieren in Hifen der DDR (z.B. Ein-
laufen, Auslaufen, Verholen) ab einer bestimmten Gréfe bzw. Liénge — ab-
héngig von den ortlichen und hydrometeorologischen Bedingungen sowie der
bordeigenen Manovriertechnik — Schlepperhilfe in Anspruch nehmen. Art
und Umfang der Schlepperhilfe werden vom Seefahrtsamt festgelegt.

(2) Abs.1 gilt nicht fiir Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheitsorgane der
DDR und Kriegsschiffe anderer Staaten sowie flir Fahrschiffe wdhrend des
Fahrverkehrs.

§19
Fahrgastschiffsverkehr

(1) Fahrgastschiffe diirfen zum Ein- und Aussteigen von Fahrgidsten nur an
den dafiir bestimmten Anlegestellen anlegen.

(2) Anlegestellen des Fahrgastschiffsverkehrs sind von anderen Fahrzeu-
gen unverziiglich freizumachen, wenn Fahrgastschiffe anlegen wollen.

(3) Fahrgastschiffe, die Fahrgéste an Bord haben, diirfen nicht ldngsseits
gekoppelt fahren; sie diirfen weder schleppen noch geschleppt werden.

(4) Die Betriebe der Fahrgastschiffahrt miissen die Fahrpléne ihrer Fahr-
gastschiffe so gestalten oder auf Verlangen des ortlich zustdndigen Hafen-
amtes so dndern, daB Verkehrsstérungen an den Anlegestellen vermieden
werden. Die Fahrplédne sind mindestens 2 Wochen vor ihrem Inkrafttreten
dem ortlich zustédndigen Hafenamt vorzulegen.

§20
Tauchtiefen

Zum Schutz der Fahrwasser und Hafengewdsser ist der Leiter des See-
fahrtsamtes berechtigt, Tauchtiefen festzulegen. Diese Tauchtiefen werden
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in den Nautischen Mitteilungen fiir Seefahrerf verdffentlicht und diirfen
nicht iiberschritten werden.

§21
Durchfahren von Briicken

(1) Feste und bewegliche Briicken in geschlossenem Zustand diirfen nur
von Fahrzeugen durchfahren werden, fiir die die Durchfahrtshéhe und -breite
der Briicke mit Sicherheit ausreichen.

(2) Das Offnen einer beweglichen Briicke darf nur verlangt werden, wenn
die Durchfahrtshéhe auch nach dem Niederlegen von Masten, Aufbauten und
Schornsteinen nicht ausreicht oder das Niederlegen mit unverhiltnismiBig
groflen Schwierigkeiten verbunden ist. Das gilt auch fiir Briicken mit fest-
gesetzten Offnungszeiten. Die Briickendffnungszeiten werden in den Nau-
tischen Mitteilungen fiir Seefahrer veroffentlicht. Bei starkem Wind kann
mit dem Offnen von beweglichen Briicken nicht gerechnet werden.

§22
MaBnahmen bei Gefihrdung der Verkehrssicherheit

(1) Wer eine Gefihrdung der Verkehrssicherheit in den Seegewissern der
DDR verursacht oder feststellt, hat die notwendigen und ihm mdéglichen
MaBnahmen zur Beseitigung oder Verminderung der Gefihrdung zu treffen
oder einzuleiten und das Vorkommnis der ortlich zustindigen Verkehrsleit-
stelle unverziiglich zu melden.
(2) Besteht bei einem Fahrzeug die Gefahr des Sinkens, ist es nach Mog-
lichkeit aus dem Fahrwasser zu schaffen. Die Stelle eines gesunkenen Fahr-
zeuges ist unverziiglich behelfsmiflig zu kennzeichnen; das gilt auch fiir auf
Grund geratene Gegenstdnde, die die Verkehrssicherheit beeintrichtigen
konnen.
(3) Nach einer Kollision von Fahrzeugen ist insbesondere der Fiihrer des
beteiligten schwimmfihig gebliebenen Fahrzeuges verpflichtet, die erforder-
lichen MaBnahmen gemifl Abs. 2 zu unterstiitzen bzw. durchzufiihren.
(4) Bei Bridnden und sonstigen die Ordnung und Sicherheit im Seever-
kehr gefiahrdenden Vorkommnissen auf Fahrzeugen, schwimmenden An-
lagen und auBergewohnlichen Schwimmkorpern ist die ortlich zustédndige
Verkehrsleitstelle unverziiglich hiervon zu unterrichten. Die Meldepflicht an
andere zustindige Organe und Einrichtungen wird hiervon nicht beriihrt.
(5) Auf Fahrzeugen, auf denen das Bleib-weg-Signal gemif Regel 34/2
wahrgenommen wird, sind unverziiglich alle MaBinahmen zur Abwendung
der drohenden Gefahr zu treffen. Dazu gehoren insbesondere das
— SchlieBen aller nach auBlen fiihrenden und nicht zur Aufrechterhaltung
des Bordbetriebes erforderlichen Offnungen,

— Abstellen aller nicht zur Gewéhrleistung der Sicherheit des Fahrzeuges,
der an Bord befindlichen Personen und der Ladung erforderlichen Hilfs-
maschinen,

6 Herausgegeben vom Seehydrographischen Dienst der Deutschen Demokratischen
Republik, 25 Rostock, Dierkower Damm 45.
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— Loschen von nicht geschiitzten offenen Feuern und das Einstellen des
Rauchens,

— Stillegen von Geriten mit glithenden oder funkengebenden Teilen.

(6) Ein festgekommenes Fahrzeug darf seine Antriebsanlage zum Frei-
kommen nur benutzen, wenn dies ohne Beschiadigung der Ufer, Verkehrs-
anlagen und Verkehrszeichen moglich ist und der iibrige Verkehr dadurch
nicht gefihrdet oder behindert wird.

§ 23
Riumungspflicht
(1) Die Beseitigung von gesunkenen Fahrzeugen, Wracks oder ins Wasser
geratenen Gegenstinden oder Stotfen, die den Verkehr gefihrden oder be-

hindern konnen, ist von dem dafir Verantwortlichen unverziiglich zu ver-
anlassen.

(2) Das Seefahrtsamt ist berechtigt, die sofortige Beseitigung der Fahr-
zeuge, Wracks oder Gegenstinde bzw. Stoffe gemiB Abs.1 auf Kosten des
Verantwortlichen durchfiihren zu lassen, wenn es zur Gewihrleistung der
Verkehrssicherheit zwingend erforderlich ist.

4. ABSCHNITT
SchluBbestimmungen

§ 24
Aufsichtsorgane
(1) Die Aufsicht iiber die Einhaltung dieser Anordnung obliegt dem See-
fahrtsamt und der Deutschen Volkspolizei.

(2) Die Beauffragten des Seefahrtsamtes und die Angehorigen der Deut-
schen Volkspolizei sind zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben berechtigt,

— Fahrzeuge anzuhalten, zu betreten und zu kontrollieren,

— das Einlaufen, Auslaufen oder die Weiterfahrt eines Fahrzeuges, von
dem eine erhebliche Behinderung oder Gefihrdung der Ordnung und
Sicherheit des Verkehrs ausgeht, zu untersagen,

— Verkehrsanlagen zu betreten und zu kontrollieren,

— Weisungen und Auflagen zur Verkehrsregelung sowie zur Durchsetzung
dieser Anordnung zu erteilen.

Ihnen.ist Einsicht in die Personaldokumente sowie Fahrzeugpapiere, Tage-
biicher und andere die Schiffsfithrung betreffende Unterlagen zu gewéhren
und jede sachdienliche Auskunft zu erteilen.

(3) Abs. 2 gilt nicht gegeniiber Fahrzeugen und Verkehrsanlagen der
Schutz- und Sicherheitsorgane der DDR sowie Kriegsschiffen anderer Staaten.
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§25
Besondere Befugnisse des Seefahrtsamtes

(1) Das Seefahrtsamt kann abweichend von den Bestimmungen dieser An-
ordnung Sonderregelungen treffen bzw. weitergehende Forderungen stellen,
wenn das
a) auf Grund der wissenschaftlich-technischen Entwicklung,

b) aus Griinden der Sicherheit des Staates,

¢) zur Vorbeugung und Bekdmpfung von Katastrophen oder #hnlichen Ge-
fahrensituationen und zur Beseitigung ihrer Folgen,

d) zur Gewéhrleistung der Verkehrssicherheit oder auf Grund anderer
Rechtsvorschriften

erforderlich ist.

(2) Das Seefahrtsamt kann von den Bestimmungen dieser Anordnung

— Ausnahmen allgemeiner Art,

— Ausnahmen auf Antrag in begriindeten Fillen

erteilen, wenn die Voraussetzungen fiir die Sicherung der Seefahrt, den
Schutz der Seegewisser der DDR und die Verkehrssicherheit unter den be-
sonderen Umsténden gegeben sind.

(8) Zur Gewidhrleistung der Verkehrssicherheit kann das Seefahrtsamt ins-
besondere den Verkehr oder die Ausiibung des Fischfangs, des Angelsports
oder anderer Tétigkeiten sowie die Durchfiihrung bestimmter Manéver (z. B.
Verholen, Ankern, Anlegen, Festmachen) auf Teilen der Seegewdisser der
DDR untersagen.

(4) Die Aufsichtstitigkeit des Seefahrtsamtes wird, soweit ortliche MaB-
nahmen zu treffen sind, durch die Hafendmter Wismar, Rostock, Stralsund,
SaBnitz und Wolgast des Seefahrtsamtes und die Verkehrsleitstellen bei den
Hafendmtern in ihren Zustidndigkeitsbereichen wahrgenommen.

(5) Der Leiter des Seefahrtsamtes kann zur Durchsetzung dieser Anord-
nung Verfiligungen erlassen.

§ 26
Beschwerdeverfahren

(1) Gegen nach dieser Anordnung getroffene Entscheidungen der Auf-
sichtsorgane gemifB § 24 Abs.1 kann Beschwerde eingelegt werden. Der von
der Entscheidung Betroffene ist dariiber zu belehren, daBl er Beschwerde
einlegen kann. Fiir das Beschwerdeverfahren gelten
— Dbei Entscheidungen des Seefahrtsamtes die Absétze 2 bis 7,

— bei Entscheidungen der Deutschen Volkspolizei §19 des Gesetzes vom
11. Juni 1968 iiber die Aufgaben und Befugnisse der Deutschen Volkspolizei
(GBIL. I Nr.11 S.232) in der Fassung des Gesetzes vom 24. Juni 1971 {iber
die Neufassung von Regelungen iliber Rechtsmittel gegen Entscheidungen
staatlicher Organe (GBL.I Nr. 3 S. 49).

(2) Die Beschwerde ist von Betrieben und Einrichtungen schriftlich und
von Blirgern schriftlich oder miindlich unter Angabe der Griinde innerhalb
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einer Frist von 4 Wochen nach Zugang oder Bekanntgabe der Entscheidung
bei der Stelle einzulegen, die die Entscheidung getroffen hat. Das sind

— die Hafenédmter,

— die Abteilungen,

— der Leiter

des Seefahrtsamtes.

(3) Die Beschwerde hat keine aufschiebende Wirkung.

4) Uber die Beschwerde ist innerhalb 1 Woche nach ihrem Eingang zu
entscheiden. Wird der Beschwerde nicht oder nicht in vollem Umfang statt-
gegeben, ist sie innerhalb dieser Frist bei Entscheidungen
— der Hafenimter und Abteilungen dem Leiter des Seefahrtsamtes,

— des Leiters des Seefahrtsamtes dem Leiter der Hauptverwaltung des See-
verkehrs des Ministeriums fiir Verkehrswesen

sur Entscheidung zuzuleiten. Der Einreicher der Beschwerde ist davon zu

informieren. Der Leiter des Seefahrtsamtes und der Leiter der Hauptver-

waltung haben innerhalb weiterer 2 Wochen endgiiltig zu entscheiden.

(5) Kann in Ausnahmefillen eine Entscheidung innerhalb der Frist nicht
getroffen werden, ist rechtzeitig ein 7wischenbescheid unter Angabe der
Griinde und des voraussichtlichen AbschluBtermins zu geben.

(6) Entscheidungen iiber Beschwerden haben schriftlich zu ergehen, sind
zu begriinden und den Einreichern der Beschwerden auszuhindigen oder
zuzusenden.

(1) Uber Beschwerden gegen das Untersagen des Einlaufens, des Aus-
laufens oder der Weiterfahrt von Fahrzeugen ist ohne Einhaltung der Fristen
gemiB Abs. 4 unverziiglich zu entscheiden.

§ 27
Ordnungsstrafbestimmungen

(1) Wer vorsitzlich oder fahrléissig

a) gegen die Grundregeln fiir das Verhalten im Seeverkehr oder die ande-
ren verkehrsregelnden Bestimmungen dieser Anordnung verstoft,

b) den Bestimmungen dieser Anordnung zur Sicherung der Seefahrt, zum
Schutz der Seegewiisser der DDR und der Verkehrsanlagen sowie zur Ge-
wiahrleistung der Verkehrssicherheit zuwiderhandelt,

c) die vorgeschriebenen Sichtzeichen und Schallsignale nicht fiihrt bzw. gibt,

d) den durch Verkehrszeichen erhobenen Forderungen nicht nachkommt
bzw. sie nicht beachtet,

e) die gemdlB dieser Anordnung vorgeschriebenen Meldepflichten nicht er-
fiillt,

f) als Wachhabender gemifB §3 Abs. 4 Besatzungsmitglieder den Wachdienst
antreten oder ausiiben 148t, obwohl sie unter Einwirkung von Alkohol
stehen, oder selbst unter Einwirkung von Alkohol steht,

g) den Weisungen und Auflagen gemiB §24 Abs.2 nicht nachkommt oder
den Verfiigungen des Seefahrtsamtes zuwiderhandelt,

kann mit Verweis oder Ordnungsstrafe von 10 M bis 300 M belegt werden.
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(2) Wer eine Zuwiderhandlung gem&f Abs. 1 begeht und

a) wegen einer solchen Handlung innerhalb der letzten 2 Jahre bereits mit
einer OrdnungsstrafmaBnahme belegt oder strafrechtlich zur Verantwor-
tung gezogen wurde,

b) dabei in riicksichtsloser Weise handelt oder

¢) dadurch schuldhaft Personen- oder Sachschaden verursacht, ohne daB
strafrechtliche Verantwortlichkeit einfritt,

kann mit Ordnungsstrafe bis zu 500 M belegt werden.

(3) Wer als Wachhabender geméB § 3 Abs. 4 bei Antritt oder wihrend des
Wachdienstes unter Einwirkung von Alkohol steht, obwohl er innerhalb der
letzten 2 Jahre aus dem gleichen Grund bereits mit einer Ordnungsstrafe
belegt oder strafrechtlich zur Verantwortung gezogen wurde, kann mit Ord-
nungsstrafe bis zu 1 000 M belegt werden.

(4) Bei besonders groben Zuwiderhandlungen kann zusitzlich zu anderen
OrdnungsstrafmaBnahmen oder selbsténdig der Entzug des Befidhigungszeug-
nisses oder Berechtigungsscheines bis zu 3 Jahren ausgesprochen werden. In
diesen Fillen sind die ermichtigten Mitarbeiter des Seefahrtsamtes oder die
Angehorigen der Deutschen Volkspolizei befugt, das Befihigungszeugnis
oder den Berechtigungsschein vorldufig zu entziehen, wenn es die Gewdhr-
leistung der Verkehrssicherheit erfordert; der vorliufige Entzug des Befihi-
gungszeugnisses bzw. Berechtigungsscheines soll 4 Wochen nicht iiberschrei-
ten.

(5) Die Durchfiihrung des Ordnungsstrafverfahrens obliegt dem Leiter des
Seefahrtsamtes und den Leitern der Dienststellen der Deutschen Volkspolizei.

(6) Bei geringfiigigen Ordnungswidrigkeiten gemiB8 Abs. 1 sind die erméch-
tigten Mitarbeiter des Seefahrtsamtes und die Angehérigen der Deutschen
Volkspolizei befugt, eine Verwarnung mit Ordnungsgeld in Héhe von 3 M,
5 M oder 10 M auszusprechen.

(7) Fiir die Durchfiihrung des Ordnungsstrafverfahrens und den Ausspruch
von OrdnungsstrafmaBnahmen gilt das Gesetz vom 12, Januar 1968 zur Be-
kimpfung von Ordnungswidrigkeiten — OWG — (GBL.I Nr.3 S.101).

§28
Inkrafttreten

(1) Diese Anordnung tritt am 15. Juni 1979 in Kraft.
(2) Gleichzeitig treten aufler Kraft:

a) die Anordnung vom 9. August 1962 iiber den Schiffsverkehr in den See-
hifen der Deutschen Demokratischen Republik — Seehafenordnung -—
(GBL. II Nr. 62 S, 537),

b) die Anordnung (Nr.1l) vom 16. Mai 1968 zur Regelung des Verkehrs auf
den Seewasserstraflen - SeewasserstraBenordnung (SWO) - — (Sonder-
druck Nr.587 des Gesetzblattes),

SDr. 993 21



¢) die Anordnung Nr.2 vom 21.Januar 1970 zur Regelung des Verkehrs auf
den SeewasserstraBen — Seewasserstraenordnung (SWO) — (Sonderdruck
Nr. 656 des Gesetzblattes).

Berlin, den 18. Oktober 1978

Der Minister fiir Verkehrswesen
Arndt
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Anlage 1
zu vorstehender Anordnung

_ Internationale Regeln
zur Verhiitung von ZusammenstéBlen auf See, 1972

— Kollisionsverhiitungsregeln —
und
Sondervorschriften
fiir die Seegewiisser der DDR
— Sondervorschriften —

TEIL A
ALLGEMEINES

Regel 1
Anwendung

(a) Diese Regeln finden auf alle Fahrzeuge auf dem Offenen Meer und
auf den mit diesem zusammenhéngenden, von seegehenden Fahrzeugen be-
fahrbaren Gewissern Anwendung.

(b) Diese Regeln beriihren keine von einer zustindigen Behorde erlasse-
nen Sondervorschriften {iber Reeden, Hifen, Fliisse, Seen oder Binnen-
gewisser (innere Seegewisser), die mit dem Offenen Meer zusammenhingen
und von seegehenden Fahrzeugen befahrbar sind. Solche Sondervorschriften
miissen mit diesen Regeln soweit wie moglich iibereinstimmen.

(¢) Diese Regeln beriihren nicht die von der Regierung eines Staates erlas-
senen Sondervorschriften iiber zusiitzliche Positions- oder Signallichter oder
Schallsignale fiir Kriegsschiffe und Fahrzeuge im Geleit oder iiber zusitz-
liche Positions- oder Signallichter fir fischende Fahrzeuge in einer Fang-
flotte. Diese zusitzlichen Positions- oder Signallichter oder Schallsignale
miissen nach Moglichkeit so beschaffen sein, daB sie nicht mit einem anderen,
nach diesen Regeln zuléssigen Licht oder Signal verwechselt werden konnen.

(d) Die Organisation! kann fiir Zwecke dieser Regeln Verkehrstrennungs-
gebiete festlegen.

(e) In den Fillen, in denen die betreffende Regierung feststellt, dall ein
Fahrzeug besonderer Bauart oder Verwendung den Bestimmungen einer
dieser Regeln iiber Anzahl, Anbringung, Tragweite oder Sichtbereich von
Lichtern oder Signalkérpern sowie iiber Anordnung und Eigenschaften von
Schallsignalanlagen nicht in vollem Umfang befolgen kann, ohne die beson-
dere Verwendbarkeit des Fahrzeuges zu beeintrachtigen, muf3 das Fahrzeug
diejenigen sonstigen Bestimmungen iiber Anzahl, Anbringung, Tragweite
oder Sichtbereich von Lichtern oder Signalkérpern sowie iiber die Anord-
nung und Eigenschaftern von Schallsignalanlagen befolgen, die nach Auf-
fassung der betreffenden Regierung diesen Regeln am nichsten kommen,

1 Zwischenstaatliche Beratende Seeschiffahrts-Organisation (IMCO)
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Regel 1/1
Anwendung

Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheitsorgane der DDR sowie Fahrzeuge
gemif Regel 1/2 Abs. 2 sind unter Beriicksichtigung der Sicherheit im See-
verkehr von der Einhaltung dieser Sondervorschriften und der Kollisions-
verhiitungsregeln befreit, soweit dies zur Erfiillung ihrer Aufgaben zwin-
gend erforderlich ist.

Regel 1/2

Besondere Sichtzeichen
der Fahrzeuge staatlicher Organe und Einrichtungen

(1) Fahrzeuge staatlicher Organe und Einrichtungen fiihren am Tage den
Dienstwimpel gemif §9 der Flaggenverordnung vom 3.Januar 1973 (Son~
derdruck Nr.751 des Gesetzblattes), und zwar mit folgenden Farbstreifen:
Schiffahrtsaufsicht — blau,

Zollverwaltung der DDR — griin,
Gesundheitswesen — gelb,
Wasserwirtschaft-Gewisseraufsicht — hellblau,
Fischereiaufsicht — silbergrau.

(2) Fahrzeuge

— des Seefahrtsamtes,

— der Deutschen Volkspolizei (Wasserschutz),

des Organs Feuerwehr des Ministeriums des Innern,

— der Wasserwirtschaftsdirektion Kiiste,

— des Fischereiaufsichtsamtes der DDR

filhren bei besonderen Einsdtzen zusitzlich 2zu den gemdf Kollisionsver-
hiitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen am Tage und bei Nacht ein
blaues Rundumlicht als Funkellicht. Fahrzeuge der Deutschen Volkspolizei
(Wasserschutz) und der Feuerwehr kdnnen zusdtzlich ein Schallsignal mit
dem Dreiklanghorn, der Sirene oder der Alarmglocke geben.

(3) Fahrzeuge des Wasserrettungsdienstes des Deutschen Roten Kreuzes
der DDR fiihren bei Rettungseinsdtzen zusitzlich zu den gemdf Kollisions-
verhiitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen am Tage und bei Nacht die
Rote-Kreuz-Flagge in den Abmessungen 50 em X 50 em und das rote Kreuz
auf weifem Grund als Blinklicht. Zusdtzlich kann das Schallsignal des Zwei-
klanghornes mit auf- und abschwellendem Ton gegeben werden. Dieses
Schallsignal kann auch von Fahrzeugen des Seefahrtsamtes bei Rettungsein-
sdtzen gegeben werden.

(4) Fahrzeuge der Zollverwaltung der DDR kénnen bei Nacht zusdtzlich zu
den gemdf Kollisionsverhiltungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen drei
griine Rundumlichter senkrecht untereinander fiihren.

(5) Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheitsorgane der DDR, die von den
Bestimmungen iiber das Fiihren der bei Nacht gemdf Kollisionsverhiitungs-
regeln vorgeschriebenen Lichter abweichen, kinnen als Sichtzeichen Leucht-
kugeln mit weiflen Sternen zeigen und zusdtzlich als Schallsignal einen lan-
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gen Ton (Achtungssignal) geben, wenn sich ihnen ein Fahrzeug in gefahr-
drohender Weise ndhert.

Regel 2
Verantwortung

(a) Diese Regeln befreien ein Fahrzeug, dessen Eigentlimer, Fahrzeugfiihrer
oder Besatzung nicht von den Folgen, die durch unzureichende Einhaltung
dieser Regeln oder unzureichende sonstige VorsichtsmaBnahmen entstehen,
welche allgemeine seeménnische Praxis oder besondere Umstéinde des Falles
erfordern.

(b) Bei der Auslegung und Befolgung dieser Regeln sind stets alle Gefah-
ren der Seefahrt und Kollision sowie alle besonderen Umsténde einschlief3-
lich der Einschrinkung der Manévrierfihigkeit der betroffenen Fahrzeuge
gebiihrend zu beriicksichtigen, die zum Abwenden unmittelbarer Gefahr ein
Abweichen von diesen Regeln erfordern.

Regel 2/1
— bleibt offen —

Regel 3
Allgemeine Begriffsbestimmungen

Soweit sich aus dem Zusammenhang nicht etwas anderes ergibt, gilt fiir
diese Regeln folgendes:

(a) Der Ausdruck ,Fahrzeug“ bezeichnet ein Wasserfahrzeug einschlieBlich
eines nichtwasserverdringenden Fahrzeuges und Wasserflugzeuges, das
als Beforderungs- bzw. Transportmittel auf dem Wasser verwendet wird
oder verwendet werden kann.

(b) Der Ausdruck ,Maschinenfahrzeug” bezeichnet ein Fahrzeug mit Maschi-
nenantrieb. )

(¢) Der Ausdruck ,Segelfahrzeug® bezeichnet ein Fahrzeug unter Segel,
dessen Maschinenantrieb, falls vorhanden, nicht benutzt wird.

(d) Der Ausdruck ,fischendes Fahrzeug® bezeichnet ein Fahrzeug, das mit
Netzen, Leinen, Schleppnetzen oder anderen Fanggeriten fischt, welche
die Manévrierfihigkeit einschrénken, jedoch nicht ein Fahrzeug, das mit
Schleppangeln oder anderen Fanggeriten fischt, welche die Mandvrier-
fahigkeit nicht einschrinken.

(€) Der Ausdruck ,Wasserflugzeug® bezeichnet ein zum Manévrieren auf
dem Wasser eingerichtetes Luftfahrzeug.

(f) Der Ausdruck ,manévrierunfihiges Fahrzeug“ bezeichnet ein Fahrzeug,
das wegen besonderer Umstidnde nicht in der Lage ist, so zu mandvrie-
ren, wie es diese Regeln erfordern, und daher einem anderen Fahrzeug
nicht ausweichen kann.

(g) Der Ausdruck ,mandvrierbehindertes Fahrzeug“ bezeichnet ein Fahr-
zeug, das durch die Art seines Einsatzes behindert ist, so zu mandvrie-
ren, wie es diese Regeln erfordern, und daher einem anderen Fahrzeug
nicht ausweichen kann. Folgende Fahrzeuge sind als mandvrierbehin-
derte Fahrzeuge anzusehen:

SDr. 993 25



i) Ein Fahrzeug, das ein Seezeichen, Unterwasserkabel oder eine
Rohrleitung auslegt, versorgt oder aufnimmt,

(i) ein Fahrzeug, das baggert oder ozeanographische, hydrographische
oder Unterwasserarbeiten austiihrt,

(iii) ein Fahrzeug in Fahrt, das Versorgungsmandver ausfiihrt oder mit
der Ubergabe von Personen, Ausriistung oder Ladung beschiftigt
ist,

(iv) ein Fahrzeug, auf dem Luftfahrzeuge starten oder landen,

(v) ein Fahrzeug beim Minensuchen,

(vi) ein Fahrzeug wihrend eines Schleppvorganges, bei dem das schlep-
pende Fahrzeug und sein Anhang erheblich behindert sind, vom
Kurs abzuweichen.

(h) Der Ausdruck ,ein durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug“ be-

0]

zeichnet ein Maschinenfahrzeug, das durch seinen Tiefgang im Verhiltnis
2u der vorhandenen Wassertiefe erheblich behindert ist, von seinem zu
verfolgenden Kurs abzuweichen.

Der Ausdruck ,in Fahrt“ bedeutet, daBl ein Fahrzeug weder vor Anker
liegt noch an Land festgemacht ist noch auf Grund sitzt.

(j) Die Ausdriicke ,Linge* und ,Breite® eines Fahrzeuges bedeuten die

Linge tiber alles und die grofte Breite.

(k) Fahrzeuge gelten nur dann als einander in Sicht befindlich, wenn jedes

@

vom anderen optisch wahrgenommen werden kann.
Der Ausdruck ,verminderte Sicht“ bezeichnet jeden Zustand, bei dem
die Sicht durch Nebel, dickes Wetter, Schneefall, heftige Regenglsse,
Sandstiirme oder #hnliche Ursachen eingeschrinkt ist.
Regel 3/1
Allgemeine Begriffsbestimmungen
In diesen Sondervorschriften gelten als

1. ,Seegewdisser der DDR*
die Territorialgewdsser und inneren Seegewdsser der Deutschen Demo-
Lratischen Republik einschlieflich der Seewasserstrafen;

2. ,Seewasserstrafen”

die Teile der Seegewisser der DDR, die wie folgt begrenzt werden:

a) Seewasserstrafie »Wismarbucht®
seewdrts
— in der Wismarbucht durch eine Verbindungslinie zwischen Tarne-
witzer Huk und Timmendorf,
— im Salzhaff durch eine Verbindungslinie zwischen Insel Poel (Gol-
witz), Insel Langenwerder und Kieler Ort (Siidspitze);

b) Seewasserstrafe »Warnow*
seewdrts
durch eine Verbindungslinie zwischen den Molenkdpfen der West-
mole, alten Ostmole und neuen Ostmole,
landeinwdrts
durch die Nordseite des Miihlendamms auf der Oberwarnow;

26 SDr. 993



¢) Seewasserstrafe ,Gewisser um Riigen und Boddengewdsser”

seewdrts

— bei der Nordansteuerung Stralsund durch eine Verbindungslinie
zwischen Pramort, Stidufer Insel Grofer Werder, Kleiner Werder,
Bock (Nordspitze) und Insel Hiddensee (Siidspitze des Gellen),

— im Vitter Bodden durch eine Verbindungslinie zwischen Bessiner
Haken (Siidspitze) und Bug (Sidspitze),

— bei der Ostansteuerung Stralsund durch eine Verbindungslinie
zwischen Thiefow, Insel Ruden und Peenemiinder Haken,

landeinwdrts

— zum Peenestrom durch den Breitenparallel 54° 10,0" Nord,

— auf dem Ryckflup durch die Steinbecker Briicke in Greifswald,

— auf der Recknitz durch die Strafenbriicke in Ribnitz-Damgarten;

d) Seewasserstrafe ,Peenestrom und Oderhaff“

seewdrts

— auf dem Peenestrom durch den Breitenparallel 54° 10,0’ Nord,

— auf dem Oderhaff durch die Staatsgrenze zur Volksrepublik Polen,

landeinwdrts

— durch die Miindung der Peene in den Peenestrom (km 104,0),

— auf der Uecker durch die Strafenbriicke in Ueckermiinde
(km 33,24);

,Fahrwasser®

die Teile der Seegewisser der DDR, die durch schwimmende oder feste
Seezeichen begrenzt oder gekennzeichnet sind oder die, soweit das micht
der Fall ist, fiir den durchgehenden Verkehr bestimmt sind; diese Fahr-
wasser gelten als enge Fahrwasser gemif Regel 9;

,Steuerbordseite der Fahrwasser”

die Seite, die bei den von See einlaufenden Fahrzeugen an Steuerbord
liegt;

»Reeden®

die Teile der Seegewisser der DDR, die iiblicherweise zum Ankern von
Fahrzeugen dienen, durch Seezeichen gekennzeichnet und bekannt-
gemacht sind;

,schwimmende Anlagen®
Schwimmkoérper, die gewShnlich nicht zur Fortbewegung im Wasser be-
stimmt sind (2. B. Docks, Anlegebriicken);

,schwimmende Gerdte”

Fahrzeuge, auf denen mechanische Vorrichtungen fiir technische Arbei-
ten angebracht sind (z. B. Bagger, Spiiler, Hebefahrzeuge, Krane, Ram-
men, Taucherfahrzeuge); sie gelten wdhrend der Arbeit als mandovrier-
behinderte Fahrzeuge gemdf3 Regel 3 Buchst. g;

Laupergewdshnliche Schwimmkdrper
einzelne oder mehrere zusammengefafte schwimmfdhige Gegenstinde,
die im Wasser fortbewegt werden oder werden sollen und nicht oder
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

28

nur wenig iiber die Wasseroberfliche hinausragen (2. B. Holzer, Rohre,
Faltbehdlter, Senkstiicke);

»Schleppziige”

Zusammenstellungen von einem oder mehreren schleppenden Maschinen-
fahrzeugen (Schlepper) und einem oder mehreren dahinter oder daneben
(ldngsseits) geschleppten Fahrzeugen, aufergewohnlichen Schwimmkor-
pern oder schwimmenden Anlagen (Anhdngen); hierzu zdhlt nicht das
Bugsieren;

»~Schubverbdnde”

Zusammenstellungen von einem schiebenden Maschinenfahrzeug
(Schubschiff) und einem oder mehreren davorgeschobenen Fahrzeugen
(Schubprahme); hierzu zdhlen nicht zusammengesetzte Einheiten;

Laupergewdshnliche Schleppziige® oder ,aupergewdhnliche Schubver-
bdnde*

von der ortlich zustindigen Verkehrsleitstelle dazu erklirte Schleppziige
oder Schubverbinde, die den Verkehr aufergewdhnlich behindern kin-
nen oder besonderer Riicksichtnahme durch die anderen Verkehrsteil-
nehmer bediirfen; sie gelten als mandvrierbehinderte Fahrzeuge gemdf
Regel 3 Buchst. g;

,Bugsieren®

die Unterstiitzung eines

— mandvrierfahigen Maschinenfahrzeuges mit betriebsklarer Maschine
in Fahrt,

— wvorschriftsmifig besetzten Fahrzeuges beim Verholen innerhalb des
Hafens von einem Liegeplatz zu einem anderen,

— Fahrzeuges beim Stapellauf

durch einen oder mehrere Schlepper beim Mandvrieren;

durch ihren Tiefgang behinderte Fahrzeuge®

von der ortlich zustdndigen Verkehrsleitstelle dazu erkldrte

— Fahrzeuge gemifs Regel 3 Buchst. h und

— Fahrzeuge, die wegen ihrer Linge oder anderer Eigenschaften ge-
zwungen sind, den tiefsten oder grépten Teil des Fahrwassers fiir
sich in Anspruch zu nehmen;

,Fihrschiffe”

Fahrzeuge, die im internationalen Fihrverkehr fir die Personenbeforde~
rung und/oder den Transport von Schienen- und Strafenfahrzeugen be-
stimmt sind;

,Fihren®

Fahrzeuge, die auf den Seewasserstrafen fiir den Ubersetzverkehr von
einem Ufer zum anderen bestimmt sind;

LFahrzeuge mit gefiihrlichen Giitern®
— Fahrzeuge, mit denen gefihrliche Giiter gemifi Seefrachtordnung
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(SFO) vom 20.Juli 19702 bzw. International Maritime Dangerous
Goods Code (IMDG Code) transportiert werden,

— Tankschiffe und andere Spezialfahrzeuge, mit denen Kohlenwasser-
stoffe oder andere gefihrliche oder giftige Substanzen als Ladung
transportiert werden oder die nach dem Ldoschen solcher Ladung
noch nicht entgast bzw. gereinigt worden sind;

17. ,Sportboote”

Fahrzeuge, die ausschlieflich fir sportliche oder Erholungszwecke be-
stimmt sind bzw. genutzt werden, ausgenommen Fahrzeuge der ge-
werblichen Personenbefdrderung;

18. ,Verkehrsanlagen®

insbesondere Molen, Kaianlagen, Dimme, Buhnen, Uferbefestigungen,
Leitwerke, Dalben, feste und schwimmende Anlegebriicken, Seezeichen
sowie Anlagen und Vorrichtungen an Land zum Setzen bzw. Zeigen
von Sichtzeichen oder zur Abgabe von Schallsignalen;

19. ,Verkehrszeichen®
Sichtzeichen und Schallsignale;

20. ,Sichtzeichen“

Lichter, Signalkérper, Tafeln und Flaggen sowie schwimmende und
feste Seezeichen;

21. ,Signalkorper”
Biille, Kegel, Doppelkegel und Zylinder;

22. ,Tauchtiefen®

die hochstzulidssigen Tiefginge der Fahrzeuge auf bestimmten Gewds-
sern.

TEIL B
AUSWEICH- UND FAHRREGELN

ABSCHNITT I

Verhalten von Fahrzeugen bei allen Sichtverhiltnissen

Regel 4
Anwendung

Die Regeln dieses Abschnittes finden bei allen Sichtverhiltnissen Anwen-
dung.

Regel 4/1
— bleibt offen —

1 Herausgegeben vom Ministerium flir Verkehrswesen der Deutschen Demokratischen
Republik — Tarifamt —.
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Regel 5
Ausguck

Jedes Fahrzeug muB jederzeit durch Sehen und Hoéren sowie durch jedes
andere verfiigbare Mittel, das den gegebenen Umstéinden und Bedingungen
entspricht, gehorigen Ausguck halten, der einen vollstindigen Uberblick iiber
die Situation und iiber die Moglichkeit der Gefahr einer Kollision gibt.

Regel 5/1
— bleibt offen —

Regel 6
Sichere Geschwindigkeit

Jedes Fahrzeug muB jederzeit mit einer sicheren Geschwindigkeit fahren,
so daB es geeignete und wirksame MaBnahmen treffen kann, um eine Kolli-
sion zu vermeiden, und innerhalb einer den gegebenen Umstéinden und Be-
dingungen angemessenen Strecke aufgestoppt werden kann.

Zur Bestimmung der sicheren Geschwindigkeit missen insbesondere fol-
gende Umsténde berticksichtigt werden:

(a) Von allen Fahrzeugen

(b)

30

@
(i1

(iii)

@v)

)
(vi)

die Sichtverhéiltnisse,

die Verkehrsdichte einschlieBlich Ansammlungen von Fischerei-
oder sonstigen Fahrzeugen,

die Manovrierfihigkeit des Fahrzeuges unter besonderer Bertiick-
sichtigung der Stoppstrecke und des Drehvermdgens unter den
gegebenen Bedingungen,

bei Nacht die vorhandene Hintergrundhelligkeit, z. B. durch Lich-
ter an Land oder durch Riickstrahlung der eigenen Lichter,

die Wind-, Seegangs- und Stromungsverhéltnisse sowie die Nihe
von Gefahren fiir die Seefahrt,

der Tiefgang im Verhéltnis zur vorhandenen Wassertiefe;

zusitzlich von Fahrzeugen, die Radar benutzen

@
(i)
(iii)

(in)

)

(vi)

die Eigenschaften, die Wirksamkeit und die Leistungsgrenzen der
Radaranlage,

jede Einschrinkung, die sich aus dem eingeschalteten Entfernungs-
bereich des Radars ergibt,

die Auswirkungen auf die Radaranzeige durch Seegang, Wetter
und andere Stoérquellen,

die Moglichkeit, daB kleine Fahrzeuge, Eis und andere schwim-
mende Gegenstinde vom Radar innerhalb einer ausreichenden
Entfernung nicht angezeigt werden,

die Anzahl, Lage und Bewegung der vom Radar angezeigten Fahr-
zeuge,

die genauere Feststellung der Sichtweite, die der Gebrauch des
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Radars durch Entfernungsmessung in der Nidhe von Fahrzeugen
oder anderen Gegenstinden ermoglicht.

Regel 6/1
Sichere Geschwindigkeit

(1) Die Geschwindigkeit der Fahrzeuge ist rechtzeitig so weit zu vermin-
dern, wie es erforderlich ist, um Gefihrdungen durch Sog oder Wellenschlag
zu vermeiden; dies ist insbesondere zu beachten beim Vorbeifahren an
— Verkehrsanlagen,
— festliegenden Fihren,
— mandvrierunfihigen, mandvrierbehinderten und festgekommenen Fahr-

zeugen,
— schwimmenden Geriten, schwimmenden Anlagen und auflergewdhnlichen

Schwimmkorpern.

(2) In Fahrwassern sind zur Bestimmung der sicheren Geschwindigkeit
gemdf Regel 6 zusdtzlich zu beriicksichtigen
a) die seitlichen Fahrwasserbegrenzungen,
b) die mogliche Unsymmetrie des Fahrwasserquerschnittes.

Regel 7
Moglichkeit der Gefahr einer Kollision

(a) Jedes Fahrzeug muB alle den gegebenen Umstdinden und Bedingungen
entsprechenden Mittel nutzen, um festzustellen, ob die Moglichkeit der Ge-
fahr einer Kollision besteht. Im Zweifelsfalle ist diese Moglichkeit anzu-
nehmen.

(b) Von einer vorhandenen und betriebsfihigen Radaranlage mufl gehori-
ger Gebrauch gemacht werden einschlieBlich der Beobachtung auf grofien
Entfernungsbereichen und des Plottens oder einer gleichwertigen systema-
tischen Beobachtung angezeigter Objekte zur friihzeitigen Warnung vor der
Moglichkeit der Gefahr einer Kollision.

(c) Folgerungen diirfen nicht auf der Grundlage unzulinglicher Informa-
tionen, insbesondere unzulinglicher Radarinformationen, gezogen werden.

(d) Bei der Feststellung, ob die Mboglichkeit der Gefahr einer Kollision be-
steht, muB insbesondere folgendes berticksichtigt werden:

(i) Eine solche Méglichkeit der Gefahr ist anzunehmen, wenn die Kom-
paBpeilung eines sich n#hernden Fahrzeuges sich nicht merklich
#dndert.

(ii) Eine solche Moglichkeit der Gefahr kann auch bestehen, wenn die Pei-
lung sich merklich #ndert, insbesondere bei der Anndherung an ein
sehr groBes Fahrzeug oder einen Schleppzug oder an ein Fahrzeug in
nichster Entfernung.

Regel 7/1
— bleibt offen —
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Regel 8
Manéver zur Vermeidung von Kollisionen

(a) Jedes Manéver zur Vermeidung einer Kollision muB3, wenn es die Um-
stinde zulassen, entschlossen, rechtzeitig und so ausgefiihrt werden, wie gute
Seemannschaft es erfordert.

(b) Eine Anderung des Kurses und/oder der Geschwindigkeit zur Vermei-
dung einer Kollision muf, wenn es di¢ Umstéinde zulassen, so grof3 sein, daB
ein anderes Fahrzeug sie optisch oder durch Radar schnell erkennen kann;
aufeinanderfolgende geringe Anderungen des Kurses und/oder der Ge-
schwindigkeit sollen vermieden werden.

(c) Ist geniigend Seeraum vorhanden, kann allein eine Kursidnderung die
wirksamste MaBnahme zum Meiden einer Nahbereichssituation sein, voraus-
gesetzt, daB sie rechtzeitig vorgenommen wird, durchgreifend ist und nicht
zu einer anderen Nahbereichssituation fiihrt.

(d) Manéver zur Vermeidung einer Kollision mit einem anderen Fahrzeug
miissen zu einem sicheren Passierabstand fiihren. Die Wirksamkeit dieser
Manéver muB sorgfiltig tiberwacht werden, bis das andere Fahrzeug end-
gliltig vorbei und klar ist.

(e) Um eine Kollision zu vermeiden oder mehr Zeit zur Einschétzung der
Situation zu gewinnen, muB ein Fahrzeug erforderlichenfalls seine Geschwin-
digkeit vermindern oder durch Stoppen oder Riickwirtsgehen der Antriebs-
anlage jegliche Vorausfahrt wegnehmen.

Regel 8/1
— bleibt offen —

Regel 9
Enge Fahrwasser

(a) Ein Fahrzeug, das der Richtung eines engen Fahrwassers oder einer
Fahrrinne folgt, muB sich so nahe am #ufleren Rand des Fahrwassers oder
der Fahrrinne an seiner Steuerbordseite halten, soweit dies sicher und prak-
tisch durchfiihrbar ist.

(b) Ein Fahrzeug mit einer Lénge von weniger als 20 m oder ein Segel-
fahrzeug darf die Durchfahrt eines Fahrzeuges nicht behindern, das nur
innerhalb eines engen Fahrwassers oder einer Fahrrinne sicher fahren kann.

(¢) Ein fischendes Fahrzeug darf die Durchfahrt eines anderen Fahrzeuges
nicht behindern, das innerhalb eines engen Fahrwassers oder einer Fahr-
rinne fahrt.

(d) Ein Fahrzeug darf ein enges Fahrwasser oder eine Fahrrinne nicht
queren, wenn, dadurch die Durchfahrt eines Fahrzeuges behindert wird, das
nur innerhalb eines solchen Fahrwassers oder einer solchen Fahrrinne sicher
fahren kann. Das letztere Fahrzeug darf das Schallsignal gemiB Regel 34
Buchst. d geben, wenn es liber die Absicht des querenden Fahrzeuges im
Zweifel ist.

e (i) Kann in einem engen Fahrwasser oder in einer Fahrrinne nur
dann sicher iiberholt werden, wenn das zu {iberholende Fahrzeug
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mitwirkt, muB das iiberholende Fahrzeug seine Absicht durch das
entsprechende Schallsignal gemid Regel 34 Buchst. ¢ Ziff.i anzei-
gen und MaBnahmen fiir ein sicheres Passieren treffen; ist das zu
iiberholende Fahrzeug einverstanden, muBl es das Schallsignal
gemiB Regel 34 Buchst. ¢ Ziff. ii geben. Im Zweifelsfall darf es das
Schallsignal gemiB Regel 34 Buchst. d geben.

(ii) Diese Regel befreit das iiberholende Fahrzeug nich{ von seiner
Verpflichtung gemiB Regel 13.

(f) Ein Fahrzeug, das sich einer Kriimmung oder einem Abschnitt eines
engen Fahrwassers oder einer Fahrrinne nihert, auf dem andere Fahrzeuge
durch ein dazwischenliegendes Sichthindernis verdeckt sein koénnen, mufl
mit besonderer Aufmerksamkeit und Vorsicht fahren und das Schallsignal
gemiB Regel 34 Buchst. e geben.

(g) Jedes Fahrzeug muB, wenn es die Umsténde zulassen, das Ankern in
einem engen Fahrwasser vermeiden.

Regel 9/1
Begegnen; Raumgeben

(1) Beim Begegnen im Fahrwasser auf entgegengesetzten oder fast ent-
gegengesetzten Kursen ist nach Steuerbord auszuweichen.

(2) Fahrzeuge mit einer Linge von wenider als 20 m miissen im Fahrwas-
ser Fahrzeugen mit einer Ldnge von 20 m oder mehr den fiir deren Kurs
und zum Manévrieren notwendigen Raum lassen. Kann ein Fahrzeug micht
sicher erkennen, ob es hiernach zum Raumgeben verpflichtet ist, mup es
dies annehmen und entsprechend handeln.

(3) Auperhalb des Fahrwassers ist so zu fahren, daf klar erkennbar ist,
dap das Fahrwasser nicht befahren wird; eine bestimmte Seite oder Fahrt-
richtung braucht nicht eingehalten zu werden.

Regel 9/2
Vorfahrt
(1) Fahrzeuge, die in einem Fahrwasser der Richtung des Fahrwassers
folgen, haben Vorfahrt gegeniiber Fahrzeugen, die entweder
— in das Fahrwasser einlaufen,
— das Fahrwasser queren,
— im Fahrwasser drehen oder
— ihre Anker- oder Liegeplitze verlassen.

(2) Nihern sich Fahrzeuge einer Engstelle (2.B. Briickendurchfahrt), die
nicht mit Sicherheit hinreichenden Raum fiir die gleichzeitige Durchfahrt
gewihrt, hat das Fahrzeug Vorfahrt, das die Steuerbordseite des Fahrwas-
sers zu benutzen hat. Das wartepflichtige Fahrzeug muf auferhalb der Eng-
stelle so lange warten, bis das andere Fahrzeug vorbeigefahren ist. Ist nicht
zweifelsfrei festzustellen, ob das wartepflichtige Fahrzeug die Vorfahrt ein-
rdumt, muB vom vorfahrtsberechtigten Fahrzeug ein langer Ton (Achtungs-
signal) gegeben werden.
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(3) Ein Fahrzeug, das die Vorfahrt zu beachten hat, muf rechtzeitig und
eindeutig durch sein Fahrverhalten 2u erkennen geben, daf es warten wird.
Es darf seine Fehrt nur dann fortsetzem, wenn 2u iibersehen ist, daf der
Verkehr nicht beeintrichtigt wird.

(4) Das Durchbrechen eines Verbandes von Fahrzeugen der Schutz- und
Sicherheitsorgane der DDR ist verboten.

Regel 9/3
Verhalten gegeniiber Fihrschiffen

Fiihren Fihrschiffe die Sichtzeichen gemdf Regel 27/4, diirfen andere Fahr-
zeuge nicht in die Hafeneinfahrt in Safinitz und die Hafeneinfahrt in Rostock-
Warnemiinde zwischen der Westmole und alten Ostmole einlaufen bzw.
dort auslaufen. Gleichzeitig sind von anderen Fahrzeugen die Drehplitze der
Fihrschiffe vor den Hafeneinfahrten zu meiden und zu den Fdhrschiffen,
soweit moglich, ein Abstand von mindestens 100 m zu halten. Diese Bestim-
mungen gelten nicht fiir Lotsenfahrzeuge.

Regel 9/4
Uberholen

(1) Das Uberholen im Fahrwasser ist nur gestattet, wenn unter Berick-
sichtigung der Verkehrssituation hinreichend Raum fiir die sichere Vorbei-
fahrt vorhanden und wdihrend des Uberholmanovers eine Gefdhrdung des
Gegenverkehrs ausgeschlossen ist.

(2) In Fahrwassern ist grundsitzlich links zu iberholen. Soweit es beson-
dere Umstinde erfordern, darf rechts iiberholt werden; in diesem Fall darf
sich das zu iiberholende Fahrzeug abweichend von Regel9 Buchst.a am
duperen Rand des Fahrwassers an seiner Backbordseite halten.

(3) Vom iiberholenden Fahrzeug ist der nachfolgende Verkehr zu beach-
ten. Es hat seine Geschwindigkeit so weit herabzusetzen und/oder einen
solchen seitlichen Abstand vom zu iiberholenden Fahrzeug einzuhalten, daf
kein gefihrlicher Sog entstehen kann. Das iiberholende Fahrzeug hat sich
sobald wie mdglich wieder nach rechts einzuordnen, ohne dabei das iiber-
holte Fahrzeug zu gefihrden oder zu behindern. Das zu iiberholende Fahr-
zeug muf das Uberholen soweit wie moglich erleichtern.

(4) Das Uberholen ist nicht gestattet,

— in Fillen gemdf Regel 9 Buchst. e Ziff. i, wenn das zu iiberholende Fahr-
zeug nicht das Schallsignal gemif Regel 34 Buchst. ¢ Ziff. i gegeben hat,

— an engen Stellen und in uniibersichtlichen Kriimmungen,
— im Bereich schwimmender Gerdte wihrend der Arbeit,
— an Stellen und innerhalb von Strecken, die vom Seefahrtsamt bekannt-
gemacht sind.
Regel 9/5
Lingsseitsschleppen

Das Lingsseitsschleppen im Fahrwasser ist nur mit einem Anhang 2u-
ldssig.
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Regel 9/6
Kiarhalten der Anker

Auf Fahrzeugen in Fahrt, deren Ldnge 20 m oder mehr betrigt, miissen
beim Verkehr in Fahrwassern die Buganker klar zum sofortigen Fallen sein.

Regel 10
Verkehrstrennungsgebiete

(a) Diese Regel findet in Verkehrstrennungsgebieten Anwendung, die von
der Organisation angenommen sind.

(b) Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet benutzt, mufl

i) auf dem entsprechenden Einbahnweg in der allgemeinen Ver-
kehrsrichtung dieses Weges fahren,

(ii) sich so weit wie moglich von der Trennlinie oder Trennzone
klarhalten,

(iii) in der Regel an den Enden des Einbahnweges ein- oder auslau-
fen; wenn es jedoch von der Seite ein- oder ausliuft, muB dies
in einem moglichst kleinen Winkel zur allgemeinen Verkehrs-
richtung erfolgen.

(c) Ein Fahrzeug muf3 soweit wie moglich das Queren von Einbahnwegen
vermeiden; ist es jedoch hierzu gezwungen, mufl das Queren in einem mog-
lichst rechten Winkel zur allgemeinen Verkehrsrichtung erfolgen.

(d) Kiistenverkehrszonen diirfen in der Regel vom Durchgangsverkehr, der
den entsprechenden Einbahnweg des angrenzenden Verkehrstrennungsgebie-
tes sicher befahren kann, nicht benutzt werden.

(e) Ein Fahrzeug darf, ausgenommen beim Queren, in der Regel nicht in
eine Trennzone einlaufen oder eine Trennlinie {iberfahren, auBer
@) in Notfédllen zur Abwendung einer unmittelbaren Gefahr,

(ii) zum Fischen innerhalb einer Trennzone.

(f) Ein Fahrzeug mull im Bereich nahe der Enden eines Verkehrstren-
nungsgebietes mit besonderer Vorsicht fahren.

(g) Ein Fahrzeug muB das Ankern innerhalb eines Verkehrstrennungs-
gebietes oder im Bereich nahe dessen Enden soweit wie moglich vermeiden.

(h) Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet nicht benutzt, muf3 von
diesem einen moglichst groflen Abstand halten.

(i) Ein fischendes Fahrzeug darf die Durchfahrt eines dem Einbahnweg
folgenden Fahrzeuges nicht behindern.

(j) Ein Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 20 m oder ein Segel-
fahrzeug darf die sichere Durchfahrt eines dem Einbahnweg folgenden

Maschinenfahrzeuges nicht behindern.

Regel 10/1
— bleibt offen —
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ABSCHNITT II
Verhalten von Fahrzeugen, die einander in Sicht haben

Regel 11
Anwendung

Die Regeln dieses Abschnittes finden auf Fahrzeuge Anwendung, die ein-
ander in Sicht haben.

Regel 11/1
— bleibt offen —

Regel 12
Segelfahrzeuge
(a) Wenn zwei Segelfahrzeuge sich einander so nihern, daf die Moglich-
keit der Gefahr einer Kollision besteht, muB das eine dem anderen wie folgt
ausweichen:

i) Wenn sie den Wind nicht von derselben Seite haben, mufl das Fahr-
zeug, das den Wind von Backbord hat, dem anderen ausweichen,

(ii) wenn sie den Wind von derselben Seite haben, muf das luvwirtige
Fahrzeug dem leewirtigen ausweichen,

(iii) wenn ein Fahrzeug mit Wind von Backbord ein Fahrzeug in Luv
sichtet und nicht mit Sicherheit feststellen kann, ob das andere Fahr-
zeug den Wind von Backbord oder von Steuerbord hat, mulB3 es dem
anderen ausweichen.

(b) Im Sinne dieser Regel ist die Luvseite diejenige Seite, die dem ge-
setzten GroBsegel gegeniiberliegt, auf Rahseglern diejenige Seite, die dem
groBten gesetzten Schratsegel gegentiberliegt.

Regel 12/1
— bleibt offen —

Regel 13
Uberholen

(a) Ungeachtet der Regeln dieses Abschnittes muB jedes Fahrzeug beim
Uberholen dem anderen ausweichen.

(b) Ein Fahrzeug gilt als iiberholendes Fahrzeug, wenn es sich einem ande-
ren aus einer Richtung von mehr als 22,5° achterlich als querab nihert, d. h.
aus einer Richtung, in der es bei Nacht nur das Hecklicht, aber nicht die
Seitenlichter des anderen sehen konnte.

(c) Kann ein Fahrzeug picht sicher erkennen, ob es ein anderes tiberholt,
muB es dies annehmen und entsprechend handeln.

(d) Durch eine spétere Anderung der Peilung wird das {iberholende Fahr-
zeug weder zu einem kreuzenden im Sinne dieser Regeln noch wird es von
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der Verpflichtung entbunden, dem anderen Fahrzeug auszuweichen, bis es
dieses klar passiert hat.

Regel 13/1
— bleibt offen —

Regel 14
Entgegengesetzte Kurse

(a) Wenn zwei Maschinenfahrzeuge auf entgegengesetzten oder fast ent-
gegengesetzten Kursen sich einander so ndhern, daB die Moéglichkeit der Ge-
fahr einer Kollision besteht, mufl jedes seinen Kurs nach Steuerbord so
dndern, daf sie einander an Backbordseite passieren.

(b) Eine solche Situation mufl angenommen werden, wenn ein Fahrzeug
das andere recht voraus oder fast recht voraus sieht und bei Nacht die Topp-
lichter des anderen in Linie oder fast in Linie und/oder beide Seitenlichter
sehen kann und am Tage das andere Fahrzeug dementsprechend ausmacht.

() Kann ein Fahrzeug nicht sicher erkennen, ob eine solche Situation ge-
geben ist, muB es diese annehmen und entsprechend handeln.
Regel 14/1
~ bleibt offen —

Regel 15
Kreuzende Kurse

Wenn die Kurse zweier Maschinenfahrzeuge einander so kreuzen, daB die
Moglichkeit der Gefahr einer Kollision besteht, muf3 dasjenige ausweichen,
welches das andere an seiner Steuerbordseite hat; wenn die Umstinde es
gestatten, muf3 es vermeiden, den Bug des anderen Fahrzeuges zu kreuzen.

Regel 15/1
— bleibt offemn —

Regel 16
MafBinahmen des ausweichpflichtigen Fahrzeuges

Jedes ausweichpflichtige Fahrzeug mufl moglichst friihzeitig und durch-
greifend handeln, um sich gut klarzuhalten.

Regel 16/1
- bleibt offen —

Regel 17
MafBnahmen des kurshaltepflichtigen Fahrzeuges

(@ @ MuB von zwei Fahrzeugen eines ausweichen, muBl das andere
Kurs und Geschwindigkeit beibehalten (kurshaltepflichtiges
Fahrzeug).
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(ii) Das kurshaltepflichtige Fahrzeug darf jedoch zur Vermeidung
einer Kollision selbst mandvrieren, sobald klar wird, dal das
ausweichpflichtige Fahrzeug nicht geeignete MafBnahmen in
Ubereinstimmung mit diesen Regeln ergreift.

(b) Ist das kurshaltepflichtige Fahrzeug aus irgendeinem Grund dem aus-
weichpflichtigen Fahrzeug so nahe gekommen, daB eine Kollisicn durch das
Mandver des ausweichpflichtigen Fahrzeuges allein nichi vermieden werden
kann, muB das kurshaltepflichtige Fahrzeug so mandvrieren, wie es zur Ver-
meidung einer Kollision am dienlichsten ist.

(c) Ein Maschinenfahrzeug, das bei kreuzenden Kursen MaBnahmen gemif
Buchst. a Ziff.ii ergreift, um eine Kollision mit einem anderen Maschinen-
fahrzeug zu vermeiden, darf seinen Kurs, sofern die Umstdnde es zulassen,
gegeniiber einem Fahrzeug an seiner Backbordseite nicht nach Backbord
dndern.

(d) Diese Regel befreit das ausweichpflichtige Fahrzeug nicht von seiner
Ausweichpflicht.

Regel 17/1
— bleibt offen —

Regel 18
Verantwortungen der Fahrzeuge untereinander

Vorbehaltlich der abweichenden Bestimmungen gemifB den Regeln 9, 10

und 13 gilt folgendes:

(a) Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt muB ausweichen

@) einem mandovrierunfihigen Fahrzeug,

(ii) einem mandovrierbehinderten Fahrzeug,

(ii) einem fischenden Fahrzeug,

(iv) einem Segelfahrzeug.

(b) Ein Segelfahrzeug in Fahrt muB ausweichen

@) einem mandévrierunfihigen Fahrzeug,

(ii) einem mandovrierbehinderten Fahrzeug,

(iii) einem fischenden Fahrzeug.

(c) Ein fischendes Fahrzeug in Fahrt muB, soweit moglich, ausweichen

i) einem manovrierunfihigen Fahrzeug,

@ii) einem mandvrierbehinderten Fahrzeug.

(d) () Jedes Fahrzeug, mit Ausnahme eines mandvrierunfihigen oder
mandévrierbehinderten Fahrzeuges, muf, sofern die Umstinde es
zulassen, vermeiden, die sichere Durchfahrt eines durch seinen
Tiefgang behinderten Fahrzeuges, das Signale gemifB Regel 28
fithrt, zu behindern.

(ii) Ein durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug muB unter Be-
riicksichtigung seines besonderen zustandes mit besonderer Vor-
sicht navigieren.

(¢) Ein Wasserflugzeug auf dem Wasser muB sich in der Regel von allen

Fahrzeugen gut klarhalten und vermeiden, sie zu behindern. Sobald jedoch
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die Moglichkeit der Gefahr einer Kollision besteht, muB es die Regeln dieses
Teiles befolgen.

Regel 18/1

Ausweichpflicht gegeniiber Fahzeugen,
die durch ihren Tiefgang behindert sind

Abweichend von Regel 18 Buchst. d Ziff. i miissen einem durch seinen Tief-
gang behinderten Fahrzeug gemdf Regel 3/1 Ziff. 13 alle anderen Fahrzeuge
— mit Ausnahme eines mandvrierunfihigen Fahrzeuges — ausweichen.

Regel 18/2

Verhalten gegeniiber Fahrzeugen
staatlicher Organe und Einrichtungen

(1) Fahrzeuge miissen beim Wahrnehmen der Sichtzeichen und Schall-
signale der Einsatzfahrzeuge gemdf Regel 1/2 Absitze 2 und 3 alle MafSnah-
men treffen, die eine ungehinderte Vorbeifahrt dieser Fahrzeuge ermdg-
lichen.

(2) Wird von einem Fahrzeug der Schutz- und Sicherheitsorgane der DDR
das Sichtzeichen und Schallsignal gemdf Regel 1/2 Abs.5 gezeigt bzw. ge-
geben, muf ein sich niherndes Fahrzeug ausreichenden Abstand halten.

ABSCHNITT III
Verhalten von Fahrzeugen bei verminderter Sicht

Regel 19
Verhalten von Fahrzeugen bei verminderter Sichi

(a) Diese Regel findet auf Fahrzeuge Anwendung, die einander nicht in
Sicht haben, wenn sie in einem Gebiet oder in der N&he eines Gebietes mit
verminderter Sicht fahren.

(b) Jedes Fahrzeug muB mit sicherer Geschwindigkeit fahren, die den ge-
gebenen Umstinden und Bedingungen der verminderten Sicht angepaBt ist.
Ein Maschinenfahrzeug muB seine Maschinen fiir ein sofortiges Mandver
bereithalten.

(c) Jedes Fahrzeug muB bei der Befolgung der Regeln des Abschnittes I die
gegebenen Umsténde und Bedingungen der verminderten Sicht angemessen
bertiicksichtigen.

(d) Ein Fahrzeug, das ein anderes Fahrzeug nur durch Radar ausmacht,
muB feststellen, ob sich eine Nahbereichssituation entwickelt und/oder die
Moglichkeit der Gefahr einer Kollision besteht. Ist dies der Fall, muBl es
friithzeitig GegenmaBnahmen ergreifen; &ndert es deshalb seinen Kurs, muB
nach Moglichkeit folgendes vermieden werden:

i) Eine Kursinderung nach Backbord gegeniiber einem Fahrzeug vor-
licher als querab, mit Ausnahme beim Uberholen,

(i) eine Kursinderung auf ein Fahrzeug zu, das sich querab oder achter-
licher als querab befindet.
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(e) Mit Ausnahme nach einer Feststellung, daB die Moglichkeit der Gefahr
einer Kollision nicht besteht, muB jedes Fahrzeug, das anscheinend vorlicher
als querab das Nebelsignal eines anderen Fahrzeuges hort oder das eine
Nahbereichssituation mit einem anderen Fahrzeug vorlicher als querab nicht
vermeiden kann, seine Geschwindigkeit auf das fiir die Erhaltung der Steuer-
fahigkeit geringstmdogliche Maf vermindern. Falls erforderlich, muB3 jegliche
Vorausfahrt aus dem Fahrzeug weggenommen und in jedem Falle mit &uBer-
ster Vorsicht gefahren werden, bis die Gefahr einer Kollision voriiber ist.

Regel 19/1
— bleibt offen —

TEIL C
LICHTER UND SIGNALKURPER

Regel 20
Anwendung

(a) Die Regeln dieses Teiles miissen bei jedem Wetter befolgt werden.

(b) Die Regeln iiber Lichter miissen zwischen Sonnenuntergang und Son-
nenaufgang befolgt werden; wihrend dieser Zeit diirfen keine Lichter gefiihit
oder gezeigt werden, die mit den in diesen Regeln aufgefiihrten Lichtern
verwechselt werden koénnen, deren Sichtbarkeit oder Unterscheidungsmog-
lichkeit beeintrichtigen oder den gehdrigen Ausguck behindern.

(c) Die in diesen Regeln vorgeschriebenen Lichter miissen, wenn sie mit-
gefithrt werden, bei verminderter Sicht auch zwischen Sonnenaufgang und
Sonnenuntergang gefiihrt oder gezeigt werden; in allen anderen Féllen diir-
fen sie gefithrt oder gezeigt werden, wenn es fiir erforderlich gehalten wird.

(d) Die Regeln iiber Signalkérper miissen am Tage befolgt werden.

(e) Die in diesen Regeln aufgefiihrten Lichter und Signalkérper miissen
den Bestimmungen gemiB Anhang 1 entsprechen.

Regel 20/1
Anwendung

Die gemdp Kollisionsverhiitungsregeln und Sondervorschriften vorgeschrie-
benen Lichter miissen elektrisch betriebene Laternen sein. Auf Segelfahr-
zeugen und Fahrzeugen unter Riemen mit einer Linge von weniger als 20 m,
auf demen keine ausreichende Stromquelle vorhanden ist, sowie auf unbe-
setzten Fahrzeugen diirfen nichtelektrisch betriebene Laternen verwendet

werden.
Regel 21

Begriffsbestimmungen

(a) ,Topplicht* bedeutet ein weiBes Licht iiber der Léngsachse des Fahr-
zeuges, das unbehindert iiber einen Horizontbogen von 225° scheint, und
zwar von recht voraus bis 22,5° achterlicher als querab nach jeder Seite.
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(b) ,,Seitenlichter“ bedeutet ein griines Licht an der Steuerbordseite und
ein rotes Licht an der Backbordseite, die jeweils unbehindert iiber einen
Horizontbogen von 112,5° scheinen, und zwar von recht voraus bis 22,5°
achterlicher als querab nach der betreffenden Seite. Auf einem Fahrzeug mit
einer Linge von weniger als 20 m diirfen die Seitenlichter in einer Zweifar-
benlaterne iliber der Lingsachse des Fahrzeuges gefiihrt werden.

(c¢) ,Hecklicht® bedeutet ein weiBles Licht, das so nahe wie moglich am
Heck angebracht ist und unbehindert iliber einen Horizontbogen von 135°
scheint, und zwar 67,5° von recht achteraus nach jeder Seite des Fahrzeuges.

(d) ,,Schlepplicht* bedeutet ein gelbes Licht derselben Eigenschaften des
Hecklichtes gemiB Buchst. c.

(e) ,Rundumlicht“ bedeutet ein Licht, das unbehindert tiber einen Hori-
zontbogen von 360° scheint.

(f) ,Funkellicht“ bedeutet ein Licht mit 120 oder mehr regelméfBigen Licht-
erscheinungen in der Minute.

Regel 21/1
— bleibt offen —

Regel 22
Tragweite der Lichter

Die in diesen Regeln vorgeschriebenen Lichter miissen die Lichtstirken
gemil Abschnitt 8 AnhangI haben, so daB folgende Mindesttragweiten er-
reicht werden:

(a) Auf Fahrzeugen mit einer Linge von 50 m oder mehr:
— Topplicht 6 sm,
— Seitenlicht 3 sm,
— Hecklicht 3 sm,
— Schlepplicht 3 sm,
— weiBes, rotes, griines oder gelbes Rundumlicht 3 sm;

(b) auf Fahrzeugen mit einer Linge von 12 m oder mehr, jedoch weniger
als 50 m:

— Topplicht 5 sm; auf Fahrzeugen mit einer Linge von weniger als 20m
3 sm,
— Seitenlicht 2 sm,
— Hecklicht 2 sm,
— Schlepplicht 2 sm,
— weiles, rotes, griines oder gelbes Rundumlicht 2 sm;
(c) auf Fahrzeugen mit einer Linge von weniger als 12 m:
— Topplicht 2 sm,
— Seitenlicht 1 sm,
— Hecklicht 2 sm,
— Schlepplicht 2 sm, .
— weiBes, rotes, griines oder gelbes Rundumlicht 2 sm.
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Regel 22/1
Tragweite der Lichfer
(1) Die Tragweite der gemifi Sondervorschriften zusdtzlich vorgeschriebe-
nen Lichter muf mindestens 2 sm betragen.

(2) Abweichend von Regel 22 konnen auf Binnenschiffen beim Verkehr auf
den Seewasserstrafen Laternen verwendet werden, die den Bestimmungen
der geltenden Binnenwasserstrafen-Verkehrsordnung3 entsprechen.

Regel 23
Maschinenfahrzeuge in Fahrt

(@) Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt mu8} fithren

i) ein Topplicht vorn,

(ii) ein zweites Topplicht achterlicher und hoher als das vordere; ein
Fahrzeug von weniger als 50 m Linge darf ein solches Licht fiih-
ren, ist jedoch nicht dazu verpflichtet,

(iii) Seitenlichter,

(iv) ein Hecdklicht.

(b) Ein Luftkissenfahrzeug, das im nichtwasserverdringenden Zustand
navigiert, muf auBer den Lichtern gem&B Buchst.a ein gelbes Rundumlicht
als Funkellicht fiihren.

(¢) Ein Maschinenfahrzeug mit einer L&énge von weniger als 7Tm, dessen
Hochstgeschwindigkeit 7 Knoten nicht tibersteigt, dart anstelle der Lichter
gemifB Buchst. a ein weiBes Rundumlicht fiihren. Ein solches Fahrzeug muf,
wenn moglich, auBerdem Seitenlichter fiihren.

Regel 23/1
Maschinenfahrzeuge in Fahrt

(1) Abweichend von Ziff.2 Buchst.a des Anhangs I Kollisionsverhiitungs-
regeln braucht auf einem Binnenschiff in Fahrt beim Verkehr auf den See-
wasserstrafen das vordere Topplicht nur 4m iiber der Ebene der Einsen-
kungsmarken und das hintere Topplicht nur 3m iiber dem vorderen Topp-
licht gefiihrt zu werden.

(2) Abweichend von Regel 23 Buchst. ¢ miissen auf einem Fahrzeug mit
einer Linge von weniger als 7 m, dessen Hochstgeschwindigkeit 7 Knoten nicht
iibersteigt, Seitenlichter gefiihrt werden. Die Seitenlichter diirfen in einer
Zweifarbenlaterne gemdp Regel 21 Buchst. b gefilhrt werden.

Regel 23/2
Tragflichenfahrzeuge

Ein Tragflichenfahrzeug in Fahrt, das im nichtwasserverdringenden Zu-
stand navigiert (Gleitfahrt), muf beim Verkehr auf den Seewasserstrafien
die Lichter gemdg Regel 23 Buchstaben a und b filhren.

37. Z. gilt § 2 Buchst. q der BinnenwasserstraBen-Verkehrsordnung (BWVO) vom
1. Februar 1974 (Sonderdruck Nr. 716 des Gesetzblattes).
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Regel 24
Schleppen und Schieben

(a) Ein schleppendes Maschinenfahrzeug mufl fiihren

@) anstelle des Lichtes gem&dB Regel 23 Buchst.a Ziff.i vorn zwei
Topplichter senkrecht untereinander; wenn die Linge des
Schleppzuges, gemessen vom Heck des schleppenden Fahrzeuges
bis zum Ende des Anhangs, 200 m {ibersteigt, drei solche Lichter
senkrecht untereinander,

(ii)  Seitenlichter,

(i) ein Hecklicht,

(iv) ein Schlepplicht senkrecht tiber dem Hecklicht,

(v) wenn die Linge des Schleppzugesé 200 m {ibersteigt, einen rhom-
busformigen Doppelkegel dort, wo er am besten gesehen werden
kann.

(b) Sind ein schiebendes und ein davorgeschobenes Fahrzeug zu einer zu-
sammengesetzten Einheit (composite unit) starr miteinander verbunden,
gelten sie als ein Maschinenfahrzeug und miissen die Lichter gemdfB Regel 23
fiihren.

(c) Ein schiebendes oder lingsseits schleppendes Maschinenfahrzeug muB,
ausgenommen im Fall einer zusammengesetzten Einheit, fithren

i) anstelle des Lichtes gemi# Regel 23 Buchst.a Ziff.i vorn zwei
Topplichter senkrecht untereinander,

(ii) Seitenlichter,

(iii) ein Hecklicht.

(d) Ein Maschinenfahrzeug, fiir das der Buchst.a oder c gilt, mufl auch
Regel 23 Buchst. a Ziff. ii befolgen.

(€) Ein geschlepptes Fahrzeug oder ein geschleppter Gegenstand muf

fiihren

(i) Seitenlichter,

(ii) ein Hecklicht,

(iii) wenn die L#nge des Schleppzuges® 200 m {ibersteigt, einen
rhombusférmigen Doppelkegel dort, wo er am besten gesehen
werden kann.

(f) In beliebiger Anzahl léngsseits geschleppte oder in einer Gruppe ge-
schobene Fahrzeuge miissen die Lichter wie ein einzelnes Fahrzeug fiihren,
wobei

@) ein geschobenes Fahrzeug, das nicht Teil einer zusammengesetz-
ten Einheit ist, vorn Seitenlichter fithren muf,

@) ein lingsseits geschiepptes Fahrzeug ein Hecklicht und vorn Sei-
tenlichter fiihren muB.

(g) Ist es fiir ein geschlepptes Fahrzeug oder einen geschleppten Gegen-
stand aus einem vertretbaren Grund undurchfiihrbar, die Lichter gem&f

4 Vgl. Buchst. a Ziff. &
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Buchst. e zu fithren, miissen alle mdglichen MaBnahmen getroffen werden,
um das geschleppte Fahrzeug oder den geschleppten Gegenstand zu beleuch-
ten oder das Vorhandensein des unbeleuchteten Fahrzeuges oder Gegenstan-
des zumindest erkennbar zu machen.

Regel 24/1
Bugsieren

(1) Ein bugsiertes mandvrierfihiges Maschinenfahrzeug mit betriebsklarer
Maschine in Fahrt mup die Lichter eines allein fahrenden Maschinenfahr-
zeuges gemdp Regel 23 Buchst.a fihren. Die iibrigen bugsierten Fahrzeuge
miissen die Lichter eines geschleppten Fahrzeuges gemif Regel 24 Buchst. e
Ziffern i und ii filhren.

(2) Die Schlepper miissen beim Bugsieren, solange die Bugsierverbindung
besteht, die Lichter gemif Regel 24 Buchst.a — mit Ausnahme des darin
vorgeschriebenen dritten Topplichtes und des Schlepplichtes — fiihren.

Regel 24/2
Schleppen von SchieBscheiben

Von einem Maschinenfahrzeug, das Schiefscheiben schleppt, maissen, wenn
sich ihm bei Nacht ein Fahrzeug in gefahrdrohender Weise ndhert, zusdtz-
lich zu den gemdf Kollisionsverhiitungsregeln vorgeschriebenen Lichtern
Leuchtkugeln mit weifien Sternen gezeigt und die SchiepBscheiben mit einem
Scheinwerfer angeleuchtet sowie ein langer Ton (Achtungssignal) gegeben
werden.

Regel 24/3
Schleppen von auBergewdhnlichen Schwimmkdrpern
Ein geschleppter auflergewdhnlicher Schwimmkorper muf die Sichtzeichen
gemdf Regel 24 Buchst.e oder g filhren. Das Sichtzeichen gemdf$ Regel 24

Buchst. e Ziff. iii muf auch dann gefiihrt werden, wenn die Ldnge des
Schleppzugess 200 m nicht iibersteigt.

Regel 25
Segelfahrzeuge in Fahrt und Fahrzeuge unter Riemen

(a) Ein Segelfahrzeug in Fahrt muB fiihren
i) Seitenlichter,

(ii) ein Hecklicht.

(b) Auf einem Segelfahrzeug mit einer Linge von weniger als 12 m diirfen
die Lichter gem#B Buchst.a in einer Dreifarbenlaterne gefiihrt werden, die
an oder nahe der Mastspitze dort angebracht ist, wo sie am besten gesehen
werden kann.

(c) Ein Segelfahrzeug in Fahrt darf zusitzlich zu den Lichtern geméf
Buchst. a an oder nahe der Mastspitze zwei Rundumlichter senkrecht unter-
einander dort fithren, wo sie am besten gesehen werden kdnnen, und zwar das

4 Vgl Buchst. a Ziff. L
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obere rot und das untere griin; die Lichter diirfen jedoch nicht zusammen
mit der Dreifarbenlaterne geméfB Buchst. b gefiihrt werden.

@ @ Ein Segelfahrzeug mit einer Linge von weniger als 7 m muB,
wenn moglich, die Lichter gemd8 Buchst. a oder b fiihren, ande-
renfalls muB eine elektrische Leuchte oder eine angeziindete
Laterne mit einem weiBen Licht gebrauchsfertig zur Hand ge-
halten und rechtzeitig gezeigt werden, um eine Kollision zu ver-
hiiten.

(ii) Ein Fahrzeug unter Riemen darf die in dieser Regel fiir Segel-
fahrzeuge vorgeschriebenen Lichter fiihren; anderenfalls muB
eine elektrische Lampe oder eine angeziindete Laterne mit einem
weiBlen Licht gebrauchsfertig zur Hand gehalten und rechtzeitig
gezeigt werden, um eine Kollision zu verhiiten.

(e) Ein Fahrzeug unter Segel, das gleichzeitig mit Maschinenantrieb fihrt,

mul} im Vorschiff einen Kegel — Spitze nach unten — dort fiithren, wo er am
besten geseHen werden kann.

Regel 25/1
Segelfahrzeuge in Fahrt
und Fahrzeuge unter Riemen

(1) Regel 25 Buchst.d Ziff.i findet auf den Seegewdssern der DDR keine
Anwendung.

(2) Abweichend von Regel 25 Buchst.d Ziff.ii muf ein Fahrzeug unter
Riemen, wenn die Seitenlichter nicht gefiihrt werden, ein weifles Rundum-
licht fiihren, das dort anzubringen ist, wo es am besten gesehen werden kann.

Regel 26
Fischereifahrzeuge

(a) Ein fischendes Fahrzeug in Fahrt oder vor Anker darf nur Lichter und
Signalkorper geméaf dieser Regel fiihren.

(b) Ein trawlendes Fahrzeug, das ein Schleppnetz oder ein anderes zum
Fischfang bestimmtes Gerdt durchs Wasser schleppt, mufl fithren

@) zwei Rundumlichter senkrecht untereinander, das obere griin und das
untere weiB, oder einen Signalkorper, bestehend aus zwei Kegeln
— Spitzen zueinander — senkrecht untereinander (Stundenglas); ein
Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 20 m darf anstelle dieses
Signalkorpers einen Korb fiihren,

(ii) ein Topplicht achterlicher und hoéher als das griine Rundumlicht; ein
Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 50 m darf ein solches Licht
fiihren, ist jedoch nicht dazu verpflichtet,

(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusiitzlich zu den Lichtern gemif den Zif-
fern i und ii Seitenlichter und ein Hecklicht.

(c) Ein fischendes Fahrzeug, mit Ausnahme beim Trawlen, mu8 fiihren

i) zwei Rundumlichter senkrecht untereinander, das obere rot und das
untere weiB, oder einen Signalkorper, bestehend aus zwei Kegeln
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— Spitzen zueinander — senkrecht untereinander (Stundenglas); ein
Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 20 m darf anstelle dieses
Signalkérpers einen Korb fiihren,

(ii) bei ausgebrachtem Fanggerit, das waagerecht mehr als 150 m ins Was-
ser reicht, ein weiBes Rundumlicht oder einen Kegel — Spitze nach
oben — in Richtung des Fanggerites,

(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusitzlich zu den Lichtern gemil den Zif-
fern i und ii Seitenlichter und ein Hecklicht.

(d) Ein fischendes Fahrzeug, das sich in néchster Nihe anderer fischender

Fahrzeuge befindet, darf die zusitzlichen Signale gemé&f3 Anhang II fiihren.

(e) Ein nichtfischendes Fahrzeug darf die Lichter oder Signalkdrper gemafB
dieser Regel nicht fiihren, sondern nur die fiir ein Fahrzeug seiner Lange
vorgeschriebenen.

Regel 26/1
Offene Fischerboote

Abweichend von Regel 26 Buchst. ¢ Ziff.i braucht ein offenes Fischerboot
anstelle der vorgeschriebenen Sichtzeichen nur ein weifles Rundumlicht zu
fiihren, das dort anzubringen ist, wo es am besten gesehen werden kann.

Regel 27
Manbvrierunfihige oder mandvrierbehinderte Fahrzeuge

(a) Ein mandvrierunfihiges Fahrzeug mufl fiihren

@) zwei rote Rundumlichter senkrecht untereinander dort, wo sie am
besten gesehen werden kénnen,

(ii) zwei Bille oder dhnliche Signalkérper senkrecht untereinander dort,
wo sie am besten gesehen werden kénnep,

@ii) bei Fahrt durchs Wasser zusétzlich zu den Lichtern geméiB Ziff.i Seiten-
lichter und ein Hecklicht.

(b) Ein manévrierbehindertes Fahrzeug, mit Ausnahme eines Fahrzeuges
beim Minensuchen, muf fithren

@) drei Rundumlichter senkrecht untereinander dort, wo sie am besten
gesehen werden kénnen. Das obere und das untere dieser Lichter miis-
sen rot und das mittlere Licht mufl weil3 sein,

(ii) drei Signalkorper senkrecht untereinander dort, wo sie am besten ge-
sehen werden konnen. Der obere und der untere dieser Signalkorper
miissen Bille und der mittlere muf3 ein rhombusférmiger Doppelkegel
sein,

(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusiitzlich zu den Lichtern gemi8 Ziff. i Topp-
lichter, Seitenlichter und ein Hecklicht,

(iv) vor Anker zusitzlich zu den Lichtern oder Signalkérpern gemifi den
zifferni und ii das Licht, die Lichter oder den Signalkorper gemal
Regel 30.

(¢) Ein schleppendes Fahrzeug mul3 wihrend eines Schleppvorganges, bei
dem es nicht von seinem Kurs abweichen kann, zusétzlich zu den Lichtern
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und Signalkérpern gem#f Buchst. b Zifferni und ii die Lichter und Signal-

korper geméal3 Regel 24 Buchst. a fiihren.

(d) Ein' manoévrierbehindertes Fahrzeug, das baggert oder Unterwasser-
arbeiten ausfiihrt, mufl die Lichter und Signalkdrper gemif3 Buchst. b Zif-
fern i und ii fihren und bei Behinderung zusétzlich
i) zwei rote Rundumlichter oder zwei Bille senkrecht untereinander, um

die Seite anzuzeigen, an der die Behinderung besteht (Sperrseite),

(ii) =zwei grinme Rundumlichter oder zwei rhombusférmige Doppelkegel
senkrecht untereinander, um die Passierseite fiir ein anderes Fahrzeug
anzuzeigen,

(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusitzlich zu den Lichtern gemif dieses Buch-
stabens Topplichter, Seitenlichter und ein Hecklicht,

(iv) ein Fahrzeug vor Anker, fiir das dieser Buchstabe gilt, muB die Lichter
oder Signalkorper gemifB den Zifferni und ii anstelle der Lichter oder
Signalkorper gemiB Regel 30 fithren.

() Wenn die GroBe eines Fahrzeuges bei Taucherarbeiten es unausfiihrbar
macht, die Signalkdrper gem&fi Buchst.d zu fithren, mu3 das Fahrzeug die
Flagge ,A“ des Internationalen Signalbuches als Tafel von mindestens 1 m
Hohe fithren. Es sind MaBnahmen zu treffen, die eine Rundumsichtbarkeit
sicherstellen.

(f) Ein Fahrzeug beim Minensuchen muB zusétzlich zu den Lichtern fiir
Maschinenfahrzeuge gemiB Regel 23 drei griine Rundumlichter oder drei
Bille fiihren. Eines dieser Lichter oder Signalkérper muf3 an oder nahe dem
Vormasttopp und eines an jedem Ende der vorderen Rah gefiihrt werden.
Diese Lichter oder Signalkérper zeigen an, daB es fiir andere Fahrzeuge ge-
fahrlich ist, sich dem Minensucher auf weniger als 1 000 m von achtern oder
auf weniger als 500 m von den Seiten zu néhern.

(g) Fahrzeuge mit einer Linge von weniger als 7m brauchen die Lichter
gemiB dieser Regel nicht zu fiihren.

(h) Die Signale gemiB dieser Regel sind keine Notsignale, durch die Hilfe-
leistung verlangt wird. Solche Signale sind im Anhang IV enthalten.

Regel 217/1
Schwimmendes Zubehor
Schwimmendes Zubehér, das von Fahrzeugen gemdf Regel 27 Buchst. d
verwendet wird, muf wdhrend des Einsatzes fiihren
a) ein weifes Rundumlicht,
b) eine rechteckige rote Flagge.

Regel 27/2
Schrig oder quer im Fahrwasser liegende Fahrzeuge
Auf einem Fahrzeug, das voriibergehend schrig oder quer im Fahrwasser
liegt, mup bei Anndherung anderer Fahrzeuge zusdtzlich 2u den gemdf Kolli-
sionsverhiitungsregeln vorgeschriebenen Lichtern ein weifes Rundumlicht am
Heck quf und nieder bewegt werden. Das gilt sinngemdf auch fiir einen
aufergewdhnlichen Schwimmkorper.
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Regel 217/3
Fahrzeuge, die zur Regulierung nautischer Anlagen drehen

Ein Fahrzeug, daf zur Regulierung seiner nautischen Anlagen dreht, mup
zusitzlich zu den gemdp Kollisionsverhiitungsregeln vorgeschriebenen Sicht-
zeichen fiihren
a) zwei Rundumlichter senkrecht untereinander — das obere weif, das

untere rot — dort, wo sie am besten gesehen werden kdénnen,
b) das Flaggensignal ,0Q“ des Internationalen Signalbuches.

Regel 27/4
Fahrschiffe

(1) Fihrschiffe in Fahrt miissen beim Einlaufen und Auslaufen in bzw.
aus Warnemiinde und Safnitz zusdtzlich zu den Lichtern gemdf Regel 23
Buchst. a filhren
a) zwei rote Rundumlichter waagerecht nebeneinander an den beiden Enden

der Rah des hinteren Mastes, unabhingig von der Fahrtrichtung,
b) zwei Bille anstelle der beiden Rundumlichter.

(2) Die zusdtzlichen Sichtzeichen gemdf Abs.1 miissen beim Einlaufen in
einer Entfernung von ungefdhr 1sm vor den Molenkopfen der Hafeneinfahrt
gesetzt und unmittelbar nach dem Festmachen des Fihrschiffes im Fihrbett
geloscht bzw. niedergeholt werden. Beim Auslaufen miissen diese Sicht-
zeichen 5 Minuten vor dem Ablegen des Fihrschiffes gesetzt und nach dem
klaren Passieren der Molenkdpfe bzw. nach dem Drehen wor den Molen
geloscht bzw. niedergeholt werden.

Regel 27/5
Fahrzeuge mit gefihrlichen Giitern

(1) Fahrzeuge mit gefihrlichen Giitern milssen zusdtzlich zu den gemdp
Kollisionsverhiitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen filhren
a) ein rotes Rundumlicht dort, wo es am besten gesehen werden kann,
b) die Flagge ,B“ des Internationalen Signalbuches.
Das gilt auch, wenn diese Fahrzeuge ankern oder festgemacht sind. Fahr-
zeuge gemif Regel 28/1 diirfen das Rundumlicht gemdp Buchst. a nicht
fiihren.
(2) Die Sichtzeichen gemdf Abs. 1 miissen auch fiihren
— Tankschiffe und andere Spezialfahrzeuge, die nach dem Ldschen von
Kohlenwasserstoffen oder anderen gefdhrlichen oder giftigen Substanzen
noch nicht entgast bzw. gereinigt worden sind und wdhrend der Dauer
der Entgasung bzw. Reinigung,
— Fahrzeuge mit einer Ldnge von 20 m oder mehr wihrend der Zeit der
Bebunkerung mit brennbaren Fliissigkeiten.
(3) Abs. 1 gilt nicht fiir Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheitsorgane der
DDR sowie fiir Kriegsschiffe anderer Staaten.
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Regel 28
Durch ihren Tiefgang behinderte Fahrzeuge

Ein durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug darf zusidtzlich zu den
Lichtern fiir Maschinenfahrzeuge gemifB Regel 23 drei rote Rundumlichter
senkrecht untereinander oder einen Zylinder dort fithren, wo sie am besten
gesehen werden kénnen.

Regel 28/1
Durch ihren Tiefgang behinderte Fahrzeuge

Ein durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug gemdf Regel 3/1 Ziff. 13
muf die Sichtzeichen gemdp Regel 28 fiihren.

Regel 29
Lotsenfahrzeuge

(a) Ein Fahrzeug im Lotsdienst muf3 fithren

@) an oder nahe demn Masttopp zwei Rundumlic¢hter senkrecht unterein-
ander, das obere weill und das untere rot,

(ii) in Fahrt zusdtzlich Seitenlichter und ein Hecklicht,

(iii) vor Anker zusitzlich zu den Lichtern gemif3 Ziff.i die Lichter oder
den Signalkérper gemif3 Regel 30.

(b) Ein Lotsenfahrzeug, das nicht im Lotsdienst ist, muB} die fiir ein gleich-
artiges Fahrzeug seiner Liénge vorgeschriebenen Lichter oder Signalkérper
fiihren.

Regel 29/1
Gelotste Fahrzeuge
Ein gelotstes Fahrzeug muf zusdtzlich zu den gemdf Kollisionsverhiitungs-
regeln vorgeschriebenen Sichtzeichen fiihren:

a) zwei Rundumlichter senkrecht untereinander — das obere weifl, das untere
rot — dort, wo sie am besten gesehen werden kinnen,

b) die Flagge ,,H“ des Internationalen Signalbuches.
Gelotste Fahrzeuge gemdifi Regel 28/1 dirfen die Rundumlichter gemdf
Buchst. a nicht fiihren.
Regel 30
Fahrzeuge vor Anker und Fahrzeuge auf Grund

(a) Ein Fahrzeug vor Anker mulB3 dort, wo sie am besten gesehen werden
konnen, fithren
@) im vorderen Teil ein weiles Rundumlicht oder einen Ball,
(ii) am oder nahe dem Heck ein weiles Rundumlicht, niedriger als das

‘Licht gemil Ziff. i.
(b) Ein Fahrzeug vor Anker mit einer Linge von weniger als 50 m darf an-

stelle der Lichter gemaf3 Buchst. a ein weiles Rundumlicht dort fithren, wo es
am besten gesehen werden kann.
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(¢) Ein Fahrzeug vor Anker darf auch die vorhandenen Deckslichter oder
gleichwertige Lichter zur Beleuchtung der Decks einschalten; ein Fahrzeug
mit einer Lange von 100 m oder mehr ist dazu verpflichtet.

(d) Ein Fahrzeug auf Grund mufl die Lichter gemiB Buchst. a oder b
fiihren und zusitzlich dort, wo sie am besten gesehen werden kénnen
(i) zwei rote Rundumlichter senkrecht untereinander,

(ii)  drei Bille senkrecht untereinander.

(e) Ein Fahrzeug vor Anker oder auf Grund mit einer Linge von weniger
als 7m, das sich nicht in einem engen Fahrwasser, in einer Fahrrinne, auf
einer Reede oder nahe davon oder dort befindet, wo andere Fahrzeuge in
der Regel fahren, braucht nicht die Lichter oder Signalkérper gemaf Buchst. a,
b oder d zu fiithren,

Regel 30/1

Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen
und auBergewdhnliche Schwimmkérper

(1) Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen und aufergewdhnliche
Schwimmkorper
— it einer Linge von nicht mehr als 50 m miissen ein weifes Rundumlicht

mittschiffs an der Fahrwasserseite oder an dem am weitesten zum Fahr-

wasser reichenden Ende — méglichst in Deckshdhe — fiihren;

— mit einer Linge von mehr als 50 m miissen je ein weifes Rundumlicht
vorn und hinten an der Fahrwasserseite — méoglichst in Deckshdhe —
fiihren.

(2) Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen und aufergewbhn~
liche Schwimmkorper brauchen die Lichter gemif Abs.1 nicht zu fiihren,
wenn thre Umrisse durch eigene oder fremde Lichtquellen gusreichend und
dauernd erkennbar sind.

(3) Sind zwei oder mehrere Fahrzeuge nebeneinander festgemacht, braucht
nur das dem Fahrwasser am ndchsten liegende Fahrzeug die Lichter gemdf
Abs. 1 zu fithren. Das gilt auch fir aufergewdhnliche Schwimmkorper.

(4) Fahrzeuge, die an einer Festmachetonne liegen, miissen die Sichtzei-
chen fiir Ankerlieger gemdf Regel 30 fiihren.

(5) Fahrzeuge mit einer Linge von weniger als 12 m brauchen, wenn keine
Personen an Bord sind, auf Anker- und Liegeplitzen auferhalb des Fahr-
wassers in der Nihe des Ufers die Sichtzeichen fiir Ankerlieger gemdf
Regel 30 nicht zu fiihren.

Regel 30/2
Begasen von Fahrzeugen

Ein Fahrzeug, das begast wird (z. B. zur Schidlingsbekdmpfung), muf zu-
sitzlich zu den vorgeschriebenen Sichtzeichen fiihren
a) ein rotes Rundumlicht dort, wo es am besten gesehen werden kann,
b) das Flaggensignal ,VE* des Internationalen Signalbuches.
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Regel 31
Wasserflugzeuge

Ist es fiir ein Wasserflugzeug unaustiihrbar, Lichter und Signalkérper zu
fihren, deren Eigenschaften oder Anordnung den Regeln dieses Teils ent-
sprechen, muB} es Lichter und Signalkérper fiihren, deren Eigenschaften und
Anordnung moglichst gleichartig sind.

Regel 31/1
— bleibt offen —

TEIL D
SCHALL- UND LICHTSIGNALE

Regel 32
Begriffsbestimmungen

(a) Das Wort ,,Pfeife“ bezeichnet eine Schallsignalanlage, mit der die vor-
geschriebenen ToOne gegeben werden koénnen und die den Anforderungen
gemil Anhang III entspricht.

(b) Der Ausdruck ,kurzer Ton“ bezeichnet einen Ton von etwa einer
Sekunde Dauer.

(c) Der Ausdruck ,langer Ton“ bezeichnet einen Ton von vier bis sechs
Sekunden Dauer.

Regel 32/1
— bleibt offen —

Regel 33
Schallsignalanlagen

(2) Ein Fahrzeug mit einer Linge von 12 m oder mehr muB mit einer Pfeife
und einer Glocke und ein Fahrzeug mit einer Lénge von 100 m oder mehr
mufBl zuséitzlich mit einem Gong versehen sein, der nach Ton und Klang
nicht mit der Glocke verwechselt werden kann. Die Pfeife, die Glocke und
der Gong miissen den Anforderungen gemifl Anhang III entsprechen. Die
Glocke und/oder der Gong diirfen durch eine andere Einrichtung mit ent-
sprechenden Schalleigenschaften ersetzt werden, sofern die Abgabe der vor-
geschriebenen Signale jederzeit auch von Hand moéglich ist.

(b) Ein Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 12 m braucht die Schall-
signalanlagen gemifB3 Buchst. a nicht mitzuftihren, mu3 dann aber mit einem
anderen Ger#t zur Abgabe eines kraftigen Schallsignals versehen sein.

Regel 33/1
— bleibt offen —
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Regel 34
Manidver- und Warnsignale

(a) Haben Fahrzeuge einander in Sicht, so muB ein Maschinenfahrzeug in
Fahrt beim Manovrieren nach MaBgabe dieser Regeln das Manover durch
folgende Pfeifsignale anzeigen:

— ein kurzer Ton mit der Bedeutung: ,Ich &ndere meinen Kurs nach Steuer-

bord*,

— zwei kurze Téne mit der Bedeutung: ,Ich éndere meinen Kurs nach Back-

bord*,

— drei kurze Toéne mit der Bedeutung: ,Ich arbeite mit meinem Antrieb

riickwarts®.

(b) Ein Fahrzeug darf die Pfeifsignale gemif Buchst.a durch Lichtsignale
erginzen, die wihrend der Dauer des Mandvers, soweit erforderlich, wieder-
holt werden.

i) Diese Lichtsignale haben folgende Bedeutung:

— Ein Blitz bedeutet: ,Ich &ndere meinen Kurs nach Steuerbord®,
_ zwei Blitze bedeuten: ,Ich dndere meinen Kurs nach Backbord*,
— drei Blitze bedeuten: ,Ich arbeite mit meinem Antrieb riickwarts®.

(ii) Die Dauer eines Blitzes muB etwa eine Sekunde betragen, die Pause
zwischen den Blitzen etwa eine Sekunde und die Pause zwischen auf-
einanderfolgenden Signalen mindestens 10 Sekunden.

(iii) Das fiir dieses Signal verwendete Licht muB, wenn es gefiihrt wird,
ein weiBes Rundumlicht sein, das mindestens 5 sm sichtbar ist und den
Forderungen gemiB Anhang I entspricht.

(c) Haben Fahrzeuge in einem engen Fahrwasser oder einer Fahrrinne
einander in Sicht, gilt folgendes:

(i) Ein {iberholendes Fahrzeug muf gemiB Regel9 Buchst.e Ziff.1 seine
Absicht durch folgende Pfeifsignale anzeigen:

— zwei lange To6ne und ein kurzer Ton mit der Bedeutung: ,Ich be-
absichtige, Sie an Ihrer Steuerbordseite zu iiberholen®,

— zwei lange Téne und zwei kurze Tone mit der Bedeutung: ,Ich
beabsichtige, Sie an Ihrer Backbordseite zu iiberholen®.

(ii) Das zu {iberholende Fahrzeug muf}, wenn es gemiB Regel 9 Buchst. e
Ziff. 1 handelt, seine Zustimmung durch folgendes Pfeifsignal anzeigen:
— ein langer, ein kurzer, ein langer, ein kurzer Ton.

(d) Wenn Fahrzeuge in Sicht sich einander nihern und eines aus irgend-
einem Grund die Absichten oder Manahmen des anderen nicht versteht oder
zweifelt, ob das andere zur Vermeidung einer Kollision ausreichend mand-
vriert, muB es dies sofort durch mindestens fiinf kurze, rasch aufeinander-
folgende Pfeifténe anzeigen. Dieses Signal darf durch ein Lichtsignal von
mindestens fiinf kurzen, rasch aufeinanderfolgenden Blitzen ergénzt werden.

(¢) Ein Fahrzeug, das sich einer Kriimmung oder einem Abschnitt eines
Fahrwassers oder einer Fahrrinne néhert, auf dem andere Fahrzeuge durch
ein Sichthindernis verdeckt sein kdnnen, muB einen langen Ton geben. Jedes
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sich nihernde Fahrzeug, das dieses Signal jenseits der Krimmung oder des
Sichthindernisses hort, muB es mit einem langen Ton beantworten.

(f) Sind auf einem Fahrzeug Pfeifen in einem Abstand von mehr als 100 m
angebracht, darf nur eine Pfeife zur Abgabe von Manover- oder Warn-
signalen verwendet werden.

Regel 34/1
Achtungssignal
Das Schallsignal gemdf Regel 34 Buchst. e (Achtungssignal) muf in allen

Fillen gegeben werden, in denen diz Verkehrvssituation es erfordert; das
gilt insbesondere

— beim Einlaufen in Hifen und Hafenbecken sowie beim Auslaufen aus
ihnen,

beim Einlaufen in Fahrwasser,
— beim Verlassen von Anker- und Liegeplitzen,
in Fdllen gemdf den Regeln 9/2 Abs. 2 und 24/2.

Regel 34/2
Bleib-weg-Signal

(1) Werden auf einem Fahrzeug gefihrliche Giiter frei oder drohen sie
freizuwerden und besteht dadurch eine unmittelbare Allgemeingefahr fiir
sich nihernde Fahrzeuge (2. B. Explosionsgefahr), muf dies von dem be-
treffenden Fahrzeug durch ein Schallsignal, bestehend aus zwei aufeinander-
folgenden Ténen — kurz, lang — (Bleib-weg-Signal), angezeigt werden. Die-
ses Signal ist so lange und so oft zu geben, wie es die Gefahrensituation er-
fordert.

(2) Das Bleib-weg-Signal ist auch von den Hafen- und Umschlagsbetrie-
ben zu geben, bei denen eine Allgemeingefahr gemdfs Abs. 1 besteht.

Regel 35
Schallsignale bei verminderter Sicht

Innerhalb oder in der Nihe eines Gebietes mit verminderter Sicht miissen
am Tage oder bei Nacht folgende Signale gegeben werden:

(a) Ein Maschinenfahrzeug, das Fahrt durchs Wasser macht, muf8 minde-
stens alle 2 Minuten einen langen Ton geben.

(b) Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt, das gestoppt hat und keine Fahrt durchs
Wasser macht, mufl mindestens alle 2 Minuten zwei aufeinanderfolgende
T6ne mit einer Pause von etwa 2 Sekunden geben.

(¢) Ein mandvrierunfihiges Fahrzeug, ein mandvrierbehindertes Fahrzeug,
ein durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug, ein Segelfahrzeug, ein
fischendes Fahrzeug und ein Fahrzeug, das ein anderes schleppt oder
schiebt, miissen anstelle der Signale gemifi Buchst. a oder b mindestens
alle 2 Minuten drei aufeinanderfolgende Téne — lang, kurz, kurz —
geben.
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(d) Ein geschlepptes Fahrzeug oder das letzte Fahrzeug eines Schleppzuges
muf, wenn bemannt, mindestens alle 2 Minuten vier aufeinanderfolgende
Téne — lang, kurz, kurz, kurz — geben. Dieses Signal muB moglichst un-
mittelbar nach dem Signal des schleppenden Fahrzeuges gegeben wer-
den.

(e) Sind ein schiebendes und ein davorgeschobenes Fahrzeug zu einer zu-
sammengesetzten Einheit starr miteinander verbunden, gelten sie als
ein Maschinenfahrzeug und miissen die Signale gemiB Buchst.a oder b
geben.

(f) Ein Fahrzeug vor Anker mufB mindestens jede Minute etwa 5 Sekunden
lang die Glocke rasch lduten. Ein Fahrzeug mit einer Linge von 100 m
oder mehr muB die Glocke auf dem Vorschiff liuten und unmittelbar
danach auf dem Achterschiff etwa 5 Sekunden lang den Gong rasch
schlagen. Ein Fahrzeug vor Anker darf auBerdem drei auféinanderfol-
gende Tdne — kurz, lang, kurz — geben, um einem sich nihernden Fahr-
zeug seinen Standort anzuzeigen und es vor einer moglichen Kollision
zZUu warnen.

(g) Ein Fahrzeug auf Grund muB das Glockensignal und, soweit vorgeschrie-
ben, das Gongsignal gemilB Buchst. £ geben sowie zusitzlich unmittelbar
vor und nach dem raschen Glockenlduten drei scharf voneinander ge-
trennte Glockenschlige. Ein Fahrzeug auf Grund darf zusitzlich ein ge-
eignetes Pfeifsignal geben.

(h) Ein Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 12m braucht die oben
erwihnten Signale nicht zu geben, muB dann aber mindestens alle
2 Minuten ein anderes kréaftiges Schallsignal geben.

(i) Ein Lotsenfahrzeug im Lotsdienst darf zusitzlich zu den Signalen gemi0
Buchst.a, b oder f ein Erkennungssignal von vier kurzen Tdnen geben.

Regel 35/1
Schallsignale bei verminderter Sicht

(1) Abweichend von Regel 35 Buchstaben a und b mufl ein bugsiertes
mandovrierfihiges Maschinenfahrzeug mit betriebsklarer Maschine in Fahrt
bei verminderter Sicht ein Schallsignal, bestehend aus vier aufeinanderfol-
genden Ténen — lang, kurz, lang, lang —, mindestens alle 2 Minuten geben.
In diesem Fall diirfen die Schlepper das Schallsignal gemdp Regel 35 Buchst. ¢
nicht geben.

(2) Abweichend von Regel 35 Buchstaben f und g miissen schrdg oder quer
im Fahrwasser vor Anker liegende oder auf Grund sitzende Fahrzeuge
— mit einer Linge von weniger als 100 m ein Schallsignal, bestehend aus

5 Sekunden lang rasches Lduten mit der Glocke mit darauffolgenden fiinf

Einzelschldgen,

— mit einer Lidnge von 100 m oder mehr ein Schallsignal, bestehend aus
5 Sekunden lang rasches Lduten mit der Glocke mit darauffolgenden
fiinf Einzelschligen und anschliefend 5 Sekunden lang Schlagen des Gongs
auf dem Achterschiff,

mindestens jede Minute geben.
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(3) Abweichend von Regel 35 Buchstaben c, f und g milssen Fahrzeuge, die
am Fahrwasserrand an nicht zum Festmachen bestimmten Stellen oder bei
gesunkenen Fahrzeugen oder anderen Verkehrshindernissen liegen, und
schwimmende Gerite wihrend der Arbeit, wenn sie

— an der Steuerbordseite des Fahrwassers liegen, ein Schallsignal, bestehend
aus 5 Sekunden lang rasches Lduten der Glocke mit darauffolgenden zwei
Gruppen von drei Einzelschldgen,

— an der Backbordseite des Fahrwassers liegen, ein Schallsignal, bestehend
aus 5 Sekunden lang rasches Lduten der Glocke mit darauffolgenden zwei
Gruppen von 2wei Einzelschligen,

— in der Fahrwassermitte liegen, ein Schallsignal, bestehend aus 5 Sekunden
lang rasches Lduten der Glocke mit darauffolgenden zwei Gruppen von
vier Einzelschldgen,

mindestens jede Minute geben.

(4) Fahrzeuge mit einer Ldnge von weniger als 12 m brauchen die Schall-
signale gemdp den Absdtzen 1 bis 3 nicht zu geben, miissen dann aber min-
destens alle 2 Minuten ein anderes krdftiges Schallsignal geben.

Regel 36
Aufmerksamkeitssignale

Ist es erforderlich, die Aufmerksamkeit eines anderen Fahrzeuges zu er-
regen, darf ein Fahrzeug Licht- oder Schallsignale geben, die nicht mit ande-
ren Signalen gemif dieser Regeln verwechselt werden kénnen; es darf auch
seinen Scheinwerfer auf die Gefahr richten, wenn es dadurch andere Fahr-
zeuge nicht verwirrt.

Regel 36/1
— bleibt offen —

Regel 37
Notsignale
Ist ein Fahrzeug in Not und fordert es Hilfe, muB es die Signale gemiB
Anhang IV benutzen oder zeigen.
Regel 37/1
— bleibt offen —

TEIL E
BEFREIUNGEN

Regel 38
Befreiungen

Ein Fahrzeug (oder eine Fahrzeugklasse), das (die) vor dem Inkrafttreten
dieser Regeln auf Kiel gelegt wurde oder sich in einem entsprechenden Bau-
zustand befand, kann, wenn es (sie} den Vorschriften der Internationalen
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Regeln von 1960 zur Verhiitung von ZusammenstdBen auf See entspricht, von
der Befolgung der vorliegenden Regeln wie folgt befreit werden:

(@) Einbau der Lichter mit den Tragweiten gemiB Regel 22 innerhalb von
vier Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln;

(b) Einbau der Lichter mit den Farben gemiB Abschnitt7 Anhangl inner-
halb von vier Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln;

(¢) dauernde Befreiung von der Versetzung der Lichter als Folge des Uber-
gangs von britischen in metrische MaBe und deren Auf- oder Abrundung;

@ @ dauernde Befreiung von der Versetzung der Topplichter auf Fahr-
zeugen mit einer Lénge von weniger als 150 m gemifB den Vor-
schriften des Abschnittes 3 Buchst. a AnhangI;

(ii) Versetzung der Topplichter auf Fahrzeugen mit einer Lénge von
150 m oder mehr gem#B den Vorschriften des Abschnittes 3 Buchst. a
AnhangI innerhalb von neun Jahren nach dem Tag des Inkraft-
tretens dieser Regeln;

(e) Versetzung der Topplichter gem#B den Vorschriften des Abschnittes 2
Buchst.b Anhangl innerhalb von neun Jahren nach dem Tag des In-
krafttretens dieser Regeln;

(f) Versetzung der Seitenlichter gem#B den Vorschriften der Abschnitte 2
Buchst. g und 3 Buchst. b Anhangl innerhalb von neun Jahren nach dem
Tag des Inkrafttretens dieser Regeln;

(g) Vorschriften tiber Schallsignalanlagen gem#f8 Anhang IIT innerhalb von
neun Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln.

Regel 38/1
— bleibt offen —

TEIL F/1
RUHENDER VERKEHR

Regel 39/1
Ankern
(1) Der Ankerplatz eines Fahrzeuges ist so zu wdhlen, daf der Verkehr
im Fahrwasser nicht beeintrdchtigt wird.

(2) Das Ankern eines Fahrzeuges sowie das Schleppen von Ankern, Ketten,
Trossen und Leinen ist verboten

a) in Fahrwassern, sowelt nicht bestimmte Teile der Fahrwasser fiir das
Ankern vom Seefahrtsamt freigegeben sind;

b) an engen und uniibersichtlichen Stellen;

¢) innerhalb eines Abstandes von 300 m 2u schwimmenden Geriten, Wracks
und sonstigen Verkehrshindernissen, Leitungstrassen und Sperrgebieten;

d) vor Hafeneinfahrten und Anlegestellen;
e) innerhalb von Fidhr- und Briickenstrecken;
f) an Stellen, die vom Seefahrtsamt bekanntgemacht sind.
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(3) Abs. 2 gilt nicht fiir Fahrzeuge gemdf Regel 3 Buchst. g Zifferni und ii.

(4) Der Gebrauch des Ankers eines Fahrzeuges filr Mandvrierzwecke gilt
nicht als Ankern. Der Gebrauch des Ankers ist nicht gestattet an Stellen
gemdf Abs. 2 Buchst. ¢ und an Stellen, die durch das Sichtzeichen gemdp 4.1.6.
der Anlage 2 gekennzeichnet sind.

Regel 39/2
Anlegen und Festmachen

(1) Der Verkehr darf durch das Anlegen und Festmachen von Fahrzeugen
nicht beeintrdchtigt werden. Hat ein Fahrzeug mit dem Anlegemanéver be-
gonnen, haben die anderen Verkehrsteilnehmer diesen Umstand zu beriick-
sichtigen und mit der gebotenen Vorsicht zu navigieren. Das Festmachen des
Fahrzeuges hat grundsdtzlich in einer seewdrts gerichteten Lage zu erfolgen.
In begriindeten Fillen kann die Ortlich zustindige Verkehrsleitstelle auf
Antrag Ausnahmen zulassen.

(2) Das Anlegen und Festmachen eines Fahrzeuges ist verboten

a) an Strombauwerken, Leitwerken, Pegeln und Seezeichen sowie Verkehrs-
zeichen an Land;

b) an Bauwerken und Anlagen des Kiistenschutzes;

c) an abbriichigen Stellen am Ufer;

d) an Stellen, an denen das Ankern verboten ist;

e) an Stellen und Strecken, die vom Seefahrtsamt bekanntgemacht sind.

(3) Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen und aufergewdhn-
liche Schwimmkdirper miissen so sicher festgemacht sein, daf sie Wasser-
standsschwankungen folgen und bei Wellenschlag oder Sog mniemanden
schadigen oder gefihrden koénnen. Nebeneinander festgemachte Fahrzeuge
miissen — soweit moglich — an beiden Enden ausreichend am Ufer befestigt
sein. Bei einem Schubverband braucht nur der Schubverband insgesamt an
beiden Enden festgemacht zu werden.

(4) Festgemachten Fahrzeugen ist das Drehen des Propellers (Durchblasen
bzw. Durchtérnen der Hauptmaschine) nur gestattet
— 2zur Uberpriifung der Antriebsanlage,

— unmittelbar vor dem Ablegen des Fahrzeuges und
— wenn andere Fahrzeuge oder Verkehrsanlagen dadurch nicht gefihrdet
werden.

(5) Standproben der Antriebsanlagen und Zugproben von Fahrzeugen diir-
fen nur an den vom Seefahrtsamt zugelassenen Stellen durchgefiihrt wer-
den. Die Durchfiihrung der Standprobem bedarf der Genehmigung durch
die ortlich zustdndige Verkehrsleitstelle. Die Genehmigung ist mindestens
24 Stunden vor dem Beginn der Standprobe zu beantragen; sie kann mit
Auflagen verbunden werden.

(6) Das Drehen des Propellers gemdfl Abs.4 sowie die Stand- und Zug-
proben gemdf Abs. 5 diirfen nur unter Beachtung der erforderlichen Vor-
sichtsmafnahmen (2. B. Leinenwache, Gangwaywache bzw. -sperrung, Aus-
bringen von Sicherheitsleinen) durchgefiihrt werden.
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(7) Beim Verlassen des Fahrzeuges nach dem Festmachen sind alle erfor-
derlichen Mafnahmen zur Verhinderung von Unfdllen und Verkehrsstérun-
gen sowie der Benutzung durch Unbefugte zu treffen und die hierfir be-
stimmten Vorrichtungen am Fahrzeug wirksam 2u machen.

Regel 39/3
Ankern, Anlegen und Festmachen von Fahrzeugen mit gefihrlichen Giitern

(1) Fahrzeuge mit gefihrlichen Giitern diirfen nur auf den vom Seefahrts-
amt dafiir zugelassenen Liege- und Umschlagspliitzen ankern, anlegen oder
festmachen.

(2) Von Fahrzeugen mit gefdhrlichen Giitern miissen andere Fahrzeuge
unter besonderer Beriicksichtigung des Funkenflugs einen ausreichenden
Sicherheitsabstand halten. Das gilt nicht fir die von diesen Fahrzeugen zu
Dienstleistungen in Anspruch genommenen Fahrzeuge (2. B. Schlepper, Ver-
sorgungsfahrzeuge, Reinigungsfahrzeuge) sowie fiir Fahrzeuge, die am Um-
schlag beteiligt sind. Diese Fahrzeuge miissen an Schornsteinen und Aus-
puffleitungen Vorrichtungen 2ur Verhinderung von Funkenflug haben.

(3) An festgemachten Tankschiffen und anderen Spezialfahrzeugen, die
nach dem Léschen von Kohlenwasserstoffen oder anderen gefihrlichen oder
giftigen Substanzen nicht entgast bzw. gereinigt worden sind, diirfen beim
Fiillen der Tanks mit Ballastwasser und beim Entgasen bzw. Reinigen keine
Fahrzeuge ldngsseits liegen. Das gilt nicht fiir in Anspruch genommene Reini-
gungsfahrzeuge.

(4) Festgemachte Fahrzeuge mit gefihrlichen Giitern sowie Fahrzeuge, die
in deren Néhe liegen, miissen jederzeit verholen konnen. Insbesondere miis-
sen Schlepptrossen auf der Wasserseite des Fahrzeuges einsatzbereit gehal-
ten werden.

Regel 40/1
Umschlag

Auperhalb der Hdfen und Umschlagsplitze ist der Umschlag einschlieflich
des Bunkerns nur auf den vom Seefahrtsamt zugelassenen Stellen gestattet.

Regel 40/2
Umschlag gefihrlicher Giiter

(1) Der Umschlag gefihrlicher Giiter ist nur gestattet

— nach vorheriger Anmeldung beim ortlich zustindigen Hafenamt durch den
Hajfen- bzw. Umschlagsbetrieb und

— auf den hierfiir vom Seefahrtsamt zugelassenen Umschlagsplitzen.

(2) Wihrend des Umschlags darf an einem Fahrzeug mit gefihrlichen
Giitern auf jeder Seite jeweils nur ein am Umschlag beteiligtes Fahrzeug
ldngsseits liegen.

Regel 41/1
Entgasen und Begasen von Fahrzeugen
(1) Das Entgasen oder Begasen von Fahrzeugen ist nur gestattet
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— nach vorheriger Anmeldung beim drtlich zustindigen Hafenamt und
— an den vom Ortlich zustindigen Hafenamt zugewiesenen Stellen.

(2) Wihrend des Entgasens oder Begasens

— ist unbefugten [Personen das Betreten des Fahrzeuges verboten und
hierfiir zusdtzlich zu den vorgeschriebenen Sichtzeichen das entspre-
chende besondere Sichtzeichen gemdpf 2.11.1. der Anlage 2 am Zugang zum
Fahrzeug anzubringen,

— muf am Zugang zum Fahrzeug stindig eine Sicherheitswache gegangen
werden.

(3) Wdihrend des Entgasens ist am Zugang des Fahrzeuges zusdtzlich zu
den vorgeschriebenen Sichtzeichen das besondere Sichtzeichen ,Rauchen und
Umgang mit offenem Feuer an Bord des Fahrzeuges verboten“ gemdg 2.11.2.
der Anlage 2 anzubringen.

(4) Die besonderen Sichtzeichen gemdf den Absdtzen 2 und 3 sind erforder-
lichenfalls bei Nacht zu beleuchten.
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ANHANG I

Anordnung und technische Einzelheiten
der Lichter und Signalkorper

1. Begriffsbestimmung

Der Ausdruck ,Hohe iiber dem Schiffskérper” bezeichnet die Hoéhe iiber
dem obersten durchlaufenden Deck.

Senkrechte Anordnung und senkrechter Abstand der Lichter

80

(a)

(b)

(c)

(@)

()

®

®

(h)

Auf einem Maschinenfahrzeug mit einer Lénge von 20 m oder mehr

miissen die Topplichter wie folgt angebracht sein:

@) das vordere Topplicht oder gegebenenfalls das einzige Topp-
licht in einer Hohe von mindestens 6 m iiber dem Schiffskor-
per; ist das Fahrzeug breiter als 6 m, in einer der Breite des
Fahrzeuges mindestens gleichkommenden Hohe; es braucht
jedoch nicht hoher als 12 m {iber dem Schiffskdrper angebracht
zu sein.

(i) Wenn zwei Topplichter gefiihrt werden, muf das hintere min-
destens 4,5 m hoéher als das vordere sein.

Der senkrechte Abstand der Topplichter eines Maschinenfahrzeuges

muB so groB sein, daB das hintere Topplicht in allen normalen

Trimmlagen in 1000 m Abstand vom Vorsteven und von der Wasser-

fliche aus {iber dem vorderen Topplicht und getrennt von ihm ge-

sehen wird.

Das Topplicht eines Maschinenfahrzeuges mit einer Lénge von min-

destens 12 m, jedoch weniger als 20 m muB in einer Hohe von min-

destens 2,5 m {iber dem Schandeckel angebracht sein.

Ein Maschinenfahrzeug mit einer Lénge von weniger als 12m darf

das oberste Licht in einer Héhe von weniger als 2,5 m {iber dem

Schandeckel fithren. Wird jedoch ein Topplicht zusétzlich zu den

Seitenlichtern und dem Hecklicht gefiihrt, mufl das Topplicht minde-

stens 1 m hoher als die Seitenlichter geflihrt werden.

Fines der zwei oder drei fiir ein Maschinenfahrzeug beim Schleppen

oder Schieben eines anderen Fahrzeuges vorgeschriebenen Topplich-

ter muB an derselben Stelle wie das vordere Topplicht eines Maschi-
nenfahrzeuges angebracht sein.

Unter allen Umstinden miissen das Topplicht oder die Topplichter

hoher angebracht sein als alle anderen Lichter und Sichthindernisse

und klar von ihnen sein.

Die Seitenlichter eines Maschinenfahrzeuges miissen in einer Hohe

{iber dem Schiffskérper angebracht sein, die drei Viertel der Hohe

des vorderen Topplichtes nicht {iberschreitet. Sie diirfen nicht so

niedrig angebracht sein, daB sie durch Dedkslichter beeintrichtigt
werden.

Werden auf einem Maschinenfahrzeug mit einer Linge von weniger

als 20 m die Seitenlichter in einer 7weifarbenlaterne gefiihrt, mul

diese mindestens 1 m unter dem Topplicht angebracht sein.
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3.

(i) Schreiben die Regeln zwei oder drei Lichter senkrecht untereinander

)}

(k)

vor, sind folgende Abstinde einzuhalten:

i) Auf einem Fahrzeug mit einer Linge von 20 m oder mehr muB
der Abstand zwischen diesen Lichtern mindestens 2 m betragen,
der Abstand des untersten — mit Ausnahme eines vorgeschrie-
benen Schlepplichtes — mindestens 4 m vom Schiffskorper.

(ii) Auf einem Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 20 m
mufl der Abstand zwischen diesen Lichtern mindestens 1 m
betragen, der Abstand des untersten — mit Ausnahme eines
vorgeschriebenen Schlepplichtes — mindestens 2 m vom Schan-
deckel.

(iii) Werden drei Lichter gefiihrt, miissen die Abstinde gleich sein.

Das untere der beiden Rundumlichter, die fiir ein fischendes Fahr-

zeug vorgeschrieben sind, muBl in einem Abstand iiber den Seiten-

lichtern angebracht sein, der mindestens doppelt so groB ist wie sein

Abstand vom oberen Licht.

Werden zwei Ankerlichter gefiihrt, muB das vordere mindestens 45m

hoher als das hintere angebracht sein. Auf einem Fahrzeug mit einer

Lénge von 50 m oder mehr mufB3 das vordere Ankerlicht mindestens

6 m {iber dem Schiffskérper angebracht sein.

Waagerechte Anordnung und waagerechter Abstand der Lichter

(@)

(b)

Sind fiir ein Maschinenfahrzeug zwei Topplichter vorgeschrieben,
muf} ihr waagerechter Abstand mindestens der halben Fahrzeuglinge
entsprechen; er braucht jedoch nicht mehr als 100 m zu betragen. Das
vordere Topplicht darf nicht mehr als ein Viertel der Fahrzeuglinge
vom Vorsteven entfernt sein.

Auf einem Fahrzeug mit einer Linge von 20 m oder mehr diirfen die
Seitenlichter nicht vor den vorderen Topplichtern angebracht sein.
Sie miissen sich an oder nahe der AuBenseite des Fahrzeuges befin-
den.

Einzelheiten der Anordnung von richtunganzeigenden Lichtern auf Fische-
reifahrzeugen und Fahrzeugen, die Bagger- und Unterwasserarbeiten
ausfiihren

(@)

(b)

Das Licht, das auf einem fischenden Fahrzeug gemiB Regel 26
Buchst. ¢ Ziff.ii die Richtung des ausgelegten Fanggerites anzeigt,
muf in einem waagerechten Abstand von mindestens 2 m und hich-
stens 6 m von dem roten und dem weiBen Rundumlicht angebracht
sein. Dieses Licht darf nicht héher als das weiBle Rundumlicht gemas
Regel 26 Buchst. ¢ Ziff.i und nicht niedriger als die Seitenlichter an-
gebracht sein.

Auf einem Fahrzeug, das baggert oder Unterwasserarbeiten aus-
fihrt, miissen die Lichter und Signalkdrper, die gem&B Regel 27
Buchst. d Zifferni und ii die behinderte Seite und/oder die Passier-
seite anzeigen, im groBtmoglichen waagerechten Abstand von den
Lichtern oder Signalkdrpern gemidB Regel 27 Buchst. b Ziffern i
und ii angebracht sein, jedoch keinesfalls in einem Abstand von
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5.

6.

1.

62

weniger als 2m. In keinem Fall darf das obere dieser Lichter oder
der obere dieser Signalkérper hoher angebracht sein als das untere
der drei Lichter oder der untere der drei Signalkérper gemifB Regel 27
Buchst. b Zifferni und ii.

Abschirmungen fiir Seitenlichter

Die Seitenlichter miissen an der Binnenbordseite mit mattschwarz ge-
strichenen Abschirmungen versehen sein und den Vorschriften gemif
Abschnitt 9 entsprechen. Eine Zweifarbenlaterne mit vertikaler Glih-
lampenwendel und sehr schmaler Trennung des grinen und des roten
Ausstrahlungsbereiches braucht keine Abschirmungen zu haben.
Signalkdérper

(a) Signalkorper miissen schwarz sein und folgende Abmessungen
haben:

1) Ein Ball muB einen Durchmesser von mindestens 0,6 m haben.
(@) Ein Kegel muf8 eine Grundfliche mit einem Durchmesser von
mindestens 0,6 m und eine Hohe wie sein Durchmesser haben.
@ii) Ein Zylinder mufB einen Durchmesser von mindestens 0,6 m
und eine doppelt so groBe Hohe wie sein Durchmesser haben.
(iv) Ein rhombusférmiger Doppelkegel mufl aus zwei Kegeln
gem#B Ziff.ii mit einer gemeinsamen Grundfliche bestehen.

(b) Der senkrechte Abstand zwischen Signalkérpern mufB3 mindestens
1,5 m betragen.

(¢) Auf einem Fahrzeug mit einer Lénge von weniger als 20 m diirfen
Signalkorper geringerer Abmessungen verwendet werden, die dem
Grofenverhsltnis des Fahrzeuges angemessen sind; die Absténde
zwischen ihnen diirfen entsprechend verringert werden.

Bestimmung der Lichtfarben

Die Farbart aller Navigationslichter muB den folgenden Normwerten ent-
sprechen, die innerhalb der Grenzen der Bereiche, die fiir jede Farbe von
der Internationalen Beleuchtungskommission (CIE) in der Farbtafel fest-
gelegt worden ist, liegen.

Die Grenzen der einzelnen Farbbereiche werden durch die nachstehend
aufgefiihrten Koordinaten der Eckpunkte bestimmt:

i) WeilB
X 0,525 0,525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0,440 0,440 0,348 0,283 0,382
(ii) Grin
X 0,028 0,009 0,300 0,203
y 0,385 0,723 0,511 0,356
(iii) Rot
b 4 0,680 0,660 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,259
(iv) Gelb
b:4 0,612 0,618 0,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,406

SDr. 993



8. Lichtstirke

(a) Die Mindestlichtstirke wird durch folgende Gleichung bestimmt:
I=3,43X106 X TXD2XK-D;
darin bedeutet
die Lichtstdrke in Candela unter Betriebsbedingungen,
den Schwellenwert der Beleuchtungsstirke mit 2 X 10-71x,
die Tragweite des Lichtes in Seemeilen,

den Sichtwert (atmosphérischer Durchléssigkeitsfaktor). Fiir die
vorgeschriebenen Lichter ist K = 0,8, entsprechend einer meteo-
rologischen Sichtweite von ungefihr 13 sm.

(b) Eine Auswahl von Werten, die nach dieser Gleichung berechnet sind,
ist in der folgenden Tabelle wiedergegeben:

AOg#HAa"-

Tragweite des Lichtes Lichtstdrke in Candela
in sm K =10,8

D I

1 0,9

2 4.3

3 12

4 27

5 52

6 94

Anmerkung: .
Die Hochstlichtstirke der Navigationslichter soll begrenzt sein, um uner=
wiinschte Blendungen zu vermeiden.

9. Waagerechte Lichtverfeilung

(a) @) Nach recht voraus miissen die auf dem Fahrzeug angebrach-
ten Seitenlichter die vorgeschriebenen Mindestlichtstirken
haben. Hier miissen die Lichtstirken in einem Bereich zwi-
schen 1° und 3° auBerhalb des vorgeschriebenen Ausstrahlungs-
winkels auf nahezu Null abfallen.

(if)  Fiir Heck- und Topplichter und fiir Seitenlichter 22,5° achter-
licher als querab miissen die vorgeschriebenen Mindestlicht-
stirken tiber einen Horizontbogen bis zu 5° innerhalb des Aus-
strahlungswinkels gem#iB Regel 21 erhalten bleiben. Ab 5°
innerhalb des vorgeschriebenen Ausstrahlungswinkels darf die
Lichtstéirke um 50 9%, bis zu den vorgeschriebenen Grenzen ab-
nehmen; sie muB stetig abnehmen und bei hichstens 5° auBer-
halb der vorgeschriebenen Grenzen praktisch Null erreichen.

(b) Rundumlichter miissen so angebracht sein, daB sie nicht durch

Masten, Stengen oder Bauteile innerhalb eines Ausstrahlungswinkels

von mehr als 6° verdeckt werden, mit Ausnahme der Ankerlichter,

deren Anbringung in entsprechender Hohe iiber dem Schiffskérper
unausfiihrbar ist.
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10.

11.

12.

13.

64

sSenkrechte Lichtverteilung

(a) Fir die senkrechten Ausstrahlungswinkel elektrisch betriebener
Lichter, mit Ausnahme bei den Lichtern von Segelfahrzeugen, mul}
sichergestellt sein, dal
1) die vorgeschriebene Mindestlichtstirke mindestens im Bereich

von 5° iiber bis 5° unter der Horizontalebene erhalten bleibt;

(ii) mindestens 609/, der vorgeschriebenen Mindestlichtstdrke im
Bereich von 7,5° iiber bis 7,5° unter der Horizontalebene erhal-
ten bleiben.

(b) Auf Segelfahrzeugen muB fiir die senkrechien Ausstrahlungswinkel
elektrisch betriebener Lichter sichergestellt sein, daf
@d) die vorgeschriebene Mindestlichtstirke mindestens im Bereich
von 5° iiber bis 5° unter der Horizontalebene erhalten bleibt;
(1) mindestens 50 9/, der vorgeschriebenen Mindestlichtstédrke im
Bereich von 25° liber bis 95° unter der Horizontalebene er-
halten bleiben.
(c) Fiir nicht elektrisch betriebene Lichter miissen diese Anforderungen
soweit wie moglich erfiillt werden.

Lichtstirke nicht elektrisch betriebener Lichter

Nicht elektrisch betriebene Lichter miissen soweit wie moglich die Min-
destlichtstérken erreichen, die gem#B der Tabelle des Abschnittes 8 an-
gegeben sind.

Manéverlicht

Ungeachtet der Bestimmungen des Abschnittes 2 Buchst. £ mul3 das
Manoverlicht gem#B Regel 34 Buchst. b {iber derselben Liéngsachse wie
das Topplicht oder die Topplichter angebracht sein, und zwar wenn mog-
lich, mindestens 2m genkrecht iiber dem vorderen Topplicht, jedoch min-
destens 2m hoher oder niedriger als das hintere Topplicht. Auf einem
Fahrzeug mit nur einem Topplicht muB das Manéverlicht, falls vorhan-
den, dort angebracht sein, wo es am besten gesehen werden kann, je-
doch mindestens 2 m hoher oder niedriger als das Topplicht.

Genehmigung

Die Konstruktion der Laternen und Signalkérper sowie die Anbringung
der Laternen an Bord des Fahrzeuges miissen den Anforderungen der
zustindigen Behorde des Staates entsprechen, in dessen Schiffsregister
das Fahrzeug eingetragen ist.
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ANHANG II

Zusatzsignale
fiir nahe beieinander fischende Fahrzeuge

1. Allgemeines

Die hier aufgefiihrten Lichter miissen, wenn sie in Ubereinstimmung mit
Regel 26 Buchst. d gezeigt werden, dort angebracht sein, wo sie am besten
gesehen werden konnen. Sie miissen mindestens 0,9m voneinander ent-
fernt sein, jedoch niedriger als die Lichter gemiB Regel 26 Buchst. b Ziff.i
und Buchst. ¢ Ziff.i. Die Lichter miissen iiber den ganzen Horizont in
einer Entfernung von mindestens 1sm sichtbar sein, jedoch in einer ge-
ringeren Entfernung als die in diesen Regeln fiir fischende Fahrzeuge vor-
geschriebenen Lichter.

2. Signale fiir frawlende Fahrzeuge

(@) Fahrzeuge diirfen beim Trawlen, gleichviel ob mit Grundschlepp-
netzen oder pelagischen Netzen, zeigen
(i) beim Ausbringen der Netze:
zwei weille Lichter senkrecht untereinander,
(ii) Dbeim Einholen der Netze:
ein weiBes Licht senkrecht {iber einem roten Licht,
(iii) wenn das Netz an einem Hindernis festgekommen ist:
zwei rote Lichter senkrecht untereinander.
(b) Jedes Fahrzeug, das im Gespann trawlt, darf zeigen
i) bei Nacht:
ein voraus und in Richtung zum anderen Fahrzeug des Gespanns
gerichtetes Scheinwerferlicht,
(ii) beim Ausbringen oder Einholen der Netze oder wenn die Netze

an einem Hindernis festgekommen sind:
die Lichter gemiB Buchst. a.

3. Signale fiir mit Ringwaden fischende Fahrzeuge

Fahrzeuge, die mit Ringwaden fischen, diirfen zwei gelbe Lichter senk-
recht untereinander zeigen. Diese Lichter miissen abwechselnd jede Se-
kunde derart blinken, daB3 das obere an ist, wenn das untere aus ist und
umgekehrt. Diese Lichter diirfen nur gezeigt werden, solange das Fahr-
zeug durch sein Fanggerit behindert ist.
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ANHANG III
Technische Einzelheiten der Schallsignalanlagen

1. Pfeifen

66

@)

(®)

(c)

Frequenzen und Reichweiten

Die Grundfrequenz des Signals muf im Bereich von 70 Hz bis 700 Hz
liegen.

Die Reichweite eines Pfeifsignals mufl aus denjenigen Frequenzen
bestimmt werden, welche die Grundfrequenz und/oder eine oder meh-
rere hohere Frequenzen einschlieBen kénnen, die im Bereich 180 Hz
bis 700 Hz (£ 19;) liegen und die den Schalldruckpegel gemiB Buchst. c
erreichen.

Grenzen der Grundfrequenzen

Um eine groBe Mannigfaltigkeit von Pfeifmerkmalen sicherzustellen,

muB die Grundfrequenz einer Pfeife zwischen den folgenden Gren-

zen liegen:

) 70 Hz bis 200 Hz fiir ein Fahrzeug mit einer Linge von 200 m
oder mehr,

(i) 130 Hz bis 350 Hz fir ein Fahrzeug mit einer Linge von minde-
stens 75 m, jedoch weniger als 200 m,

(iii) 250 Hz bis 700 Hz fiir ein Fahrzeug mit einer Lé&nge von weni-
ger als 75 m.

Intensitit und Reichweite des Schallsignals

Die auf einem Fahrzeug befindliche Pfeife muB in mindestens einem
Terzband des Frequenzbereiches von 180 Hz bis 700 Hz (3 19y in
Richtung der maximalen Intensitit und in 1 m Abstand von der Pfeife
mindestens einen Schalldruckpegel des Zahlenwertes der folgenden
Tabelle erreichen:

Fahrzeuglange 'il;f‘;zgaﬁo‘;‘:fsh — Reichweite
i bezogen auf 2 X 10-5 N/m?2 s
200 oder mehr 143 2
mindestens 75,

jedoch weniger als 200 138 1,5
mindestens 20,

jedoch weniger als 75 130 1
weniger als 20 120 0,5

Die Reichweite der obigen Tabelle dient zur Information und ist an-
nihernd der Bereich, in dem bei ruhigem Wetter eine Pfeife in ihrer
Vorausrichtung mit 90%iger Wahrscheinlichkeit an ‘Bord eines Fahr-
zeuges gehort werden kann, auf dem an den Beobachtungsstellen ein
mittlerer Storpegel herrscht (als mittlerer Storpegel werden 68 dB in
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dem Oktavband mit 250 Hz als Mittenfrequenz und 63 dB in dem
Oktavband mit 500 Hz als Mittenfrequenz angenommen).

In der Praxis hingt der Bereich, in dem eine Pfeife gehdrt werden
kann, entscheidend von den Witterungsbedingungen ab; die angegebe-
nen Werte konnen als typisch angesehen werden, doch kann der Be-
reich durch starken Wind oder einen hohen Stérpegel an den Beobach-
tungsstellen erheblich vermindert werden.

(d) Richteigenschaften
Der Schalldruckpegel einer gerichtet aussendenden Pfeife darf in jeder
Richtung der Horizontalebene innerhalb von -+ 45° zur Achse nicht
mehr als 4 dB unter dem Schalldruckpegel in Achsrichtung liegen. Der
Schalldruckpegel in jeder anderen Richtung der Horizontalebene darf
nicht mehr als 10 dB unter dem Schalldruckpegel in Achsrichtung lie-
gen, so daf3 die Reichweite in jeder Richtung mindestens gleich der
halben Reichweite in Achsrichtung ist. Der Schalldruckpegel muf8 in
demjenigen Terzband gemessen werden, das die Reichweite bestimmt.

(e) Anordnung der Pfeifen

Wenn eine gerichtet aussehende Pfeife als einzige Pfeife auf einem
Fahrzeug verwendet wird, muB sie so angebracht werden, daB ihre
hochste Intensitdt nach recht voraus gerichtet ist. Eine Pfeife muf3 so
hoch wie moéglich auf dem Fahrzeug angebracht werden, um die Be-
eintriachtigung des ausgesandten Schalls durch Hindernisse zu ver-
meiden und die Gefahr von Horschiden fiir die Besatzung auf ein
MindestmaB8 zu beschrinken, Der Schalldruckpegel des eigenen
Signals des Fahrzeuges darf an den Beobachtungsstellen 110 dB (A)
nicht iiberschreiten, sollte jedoch nach Moglichkeit 100 dB (A) nicht
liberschreiten.

(f) Ausriistung mit mehr als einer Pfeife
Sind auf einem Fahrzeug Pfeifen in einem Abstand von mehr als
100 m angebracht, ist sicherzustellen, daB3 sie nicht gleichzeitig ténen
kénnen.

(2) Kombinierte Pfeifensysteme

Wenn infolge von Hindernissen das Schallfeld einer einzigen Pfeife
oder einer der Pfeifen gemifB Buchst. f moglicherweise eine Zone stark
verminderten Signalpegels aufweist, wird ein kombiniertes Pfeifen-
system empfohlen, um dieser Verminderung zu begegnen. Im Sinne
der Regeln ist ein kombiniertes Pfeifensystem als eine Pfeife anzu-
sehen. Die Pfeifen eines kombinierten Systems sind in einem Abstand
von hochstens 100 m anzubringen und miissen gleichzeitig zum ToOnen
gebracht werden kénnen. Die Frequenz jeder einzelnen Pfeife mufB3
sich von den Frequenzen anderer Pfeifen um mindestens 10 Hz unter-
scheiden.

2. Glocke oder Gong
(a) Intensitit des Signals
Eine Glocke, ein Gong oder eine andere Vorrichtung mit &hnlichen
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(b)

Schalleigenschaften mufl in 1m Abstand einen Schalldruckpegel von
mindestens 110 dB erzeugen.

Konstruktion

Glocken und Gongs miissen aus korrosionsfestem Material hergestellt
sein und einen klaren Ton abgeben. Der Durchmesser des Glocken-
mundes muB fiir Fahrzeuge mit einer Lénge von 20 m oder mehr
mindestens 300 mm und fiir Fahrzeuge mit einer Linge von minde-
stens 12 m, jedoch weniger als 20 m, mindestens 200 mm betragen. Wo
es moglich ist, wird ein mechanisch angetriebener Glockenkldppel
empfohlen, um eine konstante Kraft sicherzustellen, doch muf3 auch
Handbetrieb méglich sein. Die Kloppelmasse darf nicht weniger als
39/, der Glockenmasse betragen.

3. Genehmigung

a8

Die Konstruktion von Schallsignalanlagen sowie deren Ausfiihrung und
Anbringung an Bord des Fahrzeuges miissen den Anforderungen der zu-

stindigen Behorde des Staates entsprechen, in dessen Schiffsregister das
Fahrzeug eingetragen ist.
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ANHANG IV
Notsignale

1. Die folgenden Signale, die zusammen oder einzeln verwendet oder gezeigt
werden, bedeuten Not und die Notwendigkeit der Hilfe:

(a) Kanonenschiisse oder andere Knallsignale in Zwischenrdumen von
ungefihr einer Minute;

(b) anhaltendes T6nen eines Nebelsignalgerites;
(c) Raketen oder Leuchtkugeln mit roten Sternen einzeln in kurzen

Zwischenrdumen;
(d) das durch Telegraphiefunk oder eine andere Signalart gegebene
Morsesignal « « + ——— - - - (SOS);

(e) das Sprechfunksignal aus dem gesprochenen Wort ,Mayday*;

(f) das Notsignal ,,NC* des Internationalen Signalbuches;

(g) ein Signal aus einer viereckigen Flagge, dariiber oder darunter ein Ball
oder etwas, das einem Ball dhnlich sieht;

(h) Flammen auf dem Fahrzeug, z.B. brennende Teertonnen, Oltonnen
oder dergleichen;

(i) eine rote Fallschirm-Leuchtrakete oder eine rote Handfackel;

(j) ein Rauchsignal mit orangefarbenem Rauch;

(k) langsames und wiederholtes Heben und Senken der nach beiden Sei-
ten ausgestreckten Arme;

(1) das Telegraphiefunk-Alarmsignal;

(m) das Sprechfunk—Alarmsignél;

(n) von einer Seenotfunkboje ausgestrahlte Funksignale.

2. Die vorgenannten Signale diirfen nur verwendet oder gezeigt werden,
wenn Not und die Notwendigkeit der Hilfe vorliegen; die Verwendung
von Signalen, die mit diesen Signalen verwechselt werden konnen, ist
verboten.

3. Auf die betreffenden Abschnitte des Internationalen Signalbuches, des
Handbuches fiir Suche und Rettung auf Handelsschiffen (MERSAR) und
auf folgende Signale wird hingewiesen:

(a) ein Stlick orangefarbenes Segeltuch mit einem schwarzen Quadrat
oder Kreis oder einem anderen entsprechenden Zeichen (zur Erken-
nung aus der Luft);

(b) ein Seewasserfirber.
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Anlage 2
zu vorstehender Anordnung

Verkehrszeichen

1 Erliuterungen

L1, Darstellung der Lichter

Festes Licht, sichtbar iiber einen begrenzten Horizontbogen

Festes Licht, sichtbar {iber einen begrenzten Horizontbogen, vom
Beobachter abgekehrte Richtung

Festes Licht, sichtbar iiber den ganzen Horizont (Rundumlicht)

Funkellicht, sichtbar {iber den ganzen Horizont

Festes Licht, sichtbar {iber den ganzen Horizont (Dreifarben-
laterne)

Anmerkung:

Bei den Abbildungen der Lichter und Signalkérper handelt es sich nur um
schematische Darstellungen. Einzelheiten iiber waagerechte und senkrechte
Anordnung sowie Abmessungen sind den Bestimmungen gem#B Anhang]lI
der Kollisionsverhiitungsregeln zu entnehmen.

1.2. Signalkérper

Als Signalkérper werden Kegel (Spitze oben oder unten), Bille oder Zylin-
der gemifl Regel 20 Buchstabend und e in Verbindung mit Ziff.6 des An-
hangs I der Kollisionsverhiitungsregeln verwendet, die einzeln oder in ver-
schiedenen Kombinationen gezeigt werden. Die Abmessungen der Signalkér-
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per und die Abstinde zwischen ihnen auf Fahrzeugen gemiB Ziff. 6 Buchst. c
des Anhangs1 der Kollisionsverhiitungsregeln diirfen bis zur Hilfte kleiner
sein. Bei Nacht werden anstelle der Signalkorper Lichter gezeigt.

(Beachte Anmerkung gemé&B 1.1)

1.3. Tafeln

Tafeln, die Verbote oder Gebote enthalten, gelten entweder im Bereich der
Tafel oder innerhalb der Strecke, die durch Zusatztafeln gemiB 1.4.1. oder
1.4.2. oder durch Vorschriftszeichen geméB 4.1.18. bestimmt wird. Sie gelten im
allgemeinen fiir den Verkehr in beiden Richtungen iiber die ganze Breite der
Wasserfliche. Die Tafeln kdnnen an besonderen Vorrichtungen oder an einem
Bauwerk angebracht sein. Die Tafeln werden entsprechend ihrer Bedeutung
in Vorschriftszeichen und Hinweiszeichen unterteilt, die im allgemeinen wie
folgt dargestellt sind:

1.3.1. Vorschriftszeichen, die Verbote enthalten — rechteckige weile Tafeln
mit rotem Rand, rotem Schrégstrich von links oben nach rechts unten und
schwarzem Symbol im weiSen Mittelfeld, welches das verbotene Verhalten
darstellt.

1.3.2. Vorschriftszeichen, die Gebote enthalten — rechteckige weile Tafeln
mit rotem Rand und schwarzem Symbol im weilen Mittelfeld, welches das
vorgeschriebene Verhalten darstellt.

1.3.3. Hinweiszeichen — rechteckige blaue Tafeln mit weiSem Symbol,
welches auf besondere Verhiltnisse oder Anlagen auf bzw. an den See-
gewissern der DDR hinweist.

14. Zusiitzliche Tafeln

14.1. Fiir Entfernungsangaben — rechteckige weiBe Schilder tiiber der
Tafel mit der Angabe der Entfernung in Metern, in der diese, von ihrem
Standort aus gemessen, gilt.

1.4.2. Fiir Streckenangaben — dreieckige weile Schilder neben der Tafel,
deren Dreieckspitze in Richtung des Abschnittes weist, in dem die Tafel gilt,
gegebenenfalls mit Angabe der Linge des Abschnittes in Metern im Dreieck.

1.4.3. Fiir erginzende Erkldrungen oder Hinweise — rechteckige weile
Schilder unter der Tafel mit den erforderlichen Erginzungen oder Hinwei-
sen.

1.5. Flaggen

Es werden einfarbige Flaggen (rot; griin) oder Flaggen des Internationalen
Signalbuches verwendet.
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1.6. Darstellung der Schallsignale

ein langer Ton
ein kurzer Ton

Glockenschlag

N

e

rasches Léuten der Glocke

/0 Schlagen eines Gongs

Fir die ZeitmaBe der Schallsignale gelten die Bestimmungen gemis Regel 32
Buchstaben b und e.

1.1 Schwimmende Seezeichen

1.7.1. In den Seegewidssern der DDR erfolgt die Kennzeichnung mit
schwimmenden Seezeichen gem#B Abschn. 5. Diese Bestimmungen enthalten
die Bedeutung der Seezeichen und ihre Anwendung; sie legen nicht fest,
welche Fahrwasser und Verkehrshindernisse zu kennzeichnen sind. Grund-
lage sind die vom Internationalen Seezeichenverband (International Asso-
ciation of Lighthouse Authorities — IALA —) ausgearbeiteten und inter-
national abgestimmten Regeln fiir das System ,A“ — Kombiniertes Kardinal-
und Lateralsystem (Rot an Backbord).

1.7.2. Die Betonnung in den Seegewissern der DDR wird auf Grund der
Regeln gemiéB 1.7.1. in der Zeit vom 1.Januar bis 31. Dezember 1980 umge-
stellt. Die vor dem 1.Januar 1980 ausgelegten schwimmenden Seezeichen! be-
halten bis zur Auswechslung gegen neue schwimmende Seezeichen ihre
Giltigkeit.

12z, Z. gilt die Anordnung vom 22. Januar 1959 Uber die Bezeichnung der SeestraBen
und SeewasserstraBen (Sonderdruck Nr. 288 des Gesetzblattes).
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1.7.3. Die Identifizierung der einzelnen Seezeichen ist nur an Hand der
Seekarte und des Leuchtfeuerverzeichnisses moglich.

2. Sichizeichen der Fahrzeuge

2.1 Maschinenfahrzeuge in Fahrt

2.1.1. Maschinenfahrzeug in Fahrt
(Regel 23 Buchst. a)

Binnenschiffe in Fahrt

s. Regel 23/1 Abs.1

Bugsiertes Maschinenfahrzeug in Fahrt
s. Regel 24/1 Abs. 1

2.1.2. Luftkissenfahrzeug in Fahrt
(Regel 23 Buchst. b)
Tragflichenfahrzeug in Fahrt

s. Regel 23/2

2.1.3. Maschinenfahrzeug in Fahrt mit
einer Linge von weniger als 7m, dessen
Hochstgeschwindigkeit 7 Knoten nicht liber-
steigt

(Regel 23 Buchst. ¢ und Regel 23/1 Abs. 2)

2.2, Schleppziige und Schubverbiinde

2Vgl. Regel 24 Buchst. a Ziff. 1.

74

2.2.1. Schleppzug in Fahrt, Lénge des
Schleppzuges2 200 m oder weniger

(Regel 24 Buchst. a Ziffern i bis iv und
Buchst. e Zifferni und ii)

Linge des schleppenden Fahrzeuges weni-
ger als 50 m

(Regel 23 Buchst. a Ziff. ii)

Schlepper beim Bugsieren s. Regel 24/1
Abs. 2

SDr. 993



2.2.2, Schleppzug in Fahrt, Linge des
Schleppzuges3 mehr als 200 m

(Regel 24 Buchstaben a, d, e und Regel 23
Buchst. a Ziff. ii)

2.2.3. Zusammengesetzte Einheit
in Fahrt
(Regel 24 Buchst.b und Regel 23 Buchst. a)

2.2.4. Schleppzug in Fahrt mit einem
langsseits geschleppten Fahrzeug
(Regel 24 Buchstaben ¢ und £ Ziff. ii)

2.2.5. Schubverbandé4 in Fahrt

mit einem Schubprahm

(Regel 24 Buchstaben ¢, d, f Ziff. i und
Regel 23 Buchst. a Ziff. ii)

2.2.6. Schubverband4 in Fahrt

mit mehreren Schubprahmen

(Regel 24 Buchstaben ¢, d, f Ziff. i und
Regel 23 Buchst. a Ziff. ii)

3 Vgl Regel 24 Buchst. a Ziff. i.

4 Ausgenommen im Falle einer zusammengesetzten Einheit, vgl. Bild gem#8.2.2.3. und
Regel 24 Buchst. b.
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2.2.7. Schleppzug in Fahrt mit mehre-
ren lingsseits geschleppten Fahrzeugen
(Regel 24 Buchstaben ¢, d, £ Ziff. ii und
Regel 23 Buchst. a Ziff. ii)

2.2.8. Schleppzug in Fahrt mit einem
auBergewthnlichen Schwimmkorper,
Linge des Schleppzuges’ mehr als 200 m
(Regel 24 Buchstaben a, d, g und Regel 23
Buchst. a Ziff. ii)

Schleppen von SchieB3scheiben und auBer-
gewohnlichen Schwimmkoérpern auf den
Seegewissern der DDR s. Regeln 24/2 und
24/3

Segelfahrzeuge in Fahrt und Fahrzeuge unter Riemen

2.3.1. Segelfahrzeug in Fahrt6é
(Regel 25 Buchst. a)

2.3.2. Segelfahrzeug in Fahrté
mit einer Linge von weniger als 12m
(Regel 25 Buchst. b)

2.3.3. Segelfahrzeug in Fahrt8
(Regel 25 Buchstabena und c)

5 Vgl. Regel 24 Buchst. a Ziff. 1.
6 Beachte Regel 25/1 Abs. 1.
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2.34. Fahrzeug unter Riemen in Fahrt
(Regel 25 Buchst. d Ziff. ii)
Es darf diese Lichter fiihren, anderenfalls

ein weiles Rundumlicht :
(Regel 25/1 Abs. 2) %

2.3.5. Mit Maschinenkraft fahrendes
Segelfahrzeug in Fahrt
(Regel 25 Buchst. €)

2.4. Fischereifahrzeuge

24.1. Fischendes Fahrzeug
beim Trawlen mit Fahrt durchs Wasser
(Regel 26 Buchst. b)

2.4.2, Fischendes Fahrzeug
beim Trawlen
(Regel 26 Buchst. b Ziff. i)

2.4.3. Fischendes Fahrzeug

— mit Ausnahme beim Trawlen —

in Fahrt (Treibnetzfischer) ohne Fahrt
durchs Wasser mit ausgebrachtem Fang-
gerét von mehr als 150 m waagerecht vom
Fahrzeug aus gemessen

(Regel 26 Buchst. ¢ Zifferni und ii)
Offene Fischerboote ]
s. Regel 26/1
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2.5. Mandvrierunfihige und mandvrierbehinderte Fahrzeuge

25.1. Manovrierunfihiges Fahrzeug
mit Fahrt durchs Wasser
(Regel 27 Buchst. a)

2.5.2. Manoévrierunfihiges Fahrzeug
(Regel 27 Buchst. a Ziff. ii)

2.5.3. Manévrierbehindertes Fahrzeug?
mit Fahrt durchs Wasser

(Regel 27 Buchst. b Ziffern i bis iii und
Regel 23 Buchst. a)

7 Mit Ausnahme eines Fahrzeuges beim Minensuchen, vgl Regel 27 Buchst. b und
Bilder gemé&s 2.5.10.
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2.5.4. Manévrierbehindertes Fahrzeug8
vor Anker

(Regel 27 Buchst. b Ziffern i, ii, iv und
Regel 30 Buchst. a)

2.5.5. AuBergewdhnlicher Schleppzug?
in Fahrt,

Lénge des Schleppzugesi0 mehr als 200 m
(Regel 27 Buchst. b Ziffern i, ii, Buchst. ¢
und Regel 24 Buchstaben a, €)

8 Mit Ausnahme eines Fahrzeuges beim Minensuchen, vgl. Regel 27 Buchst. b und
Bilder gemis 2.5.10.

9 Beachte Regel 3/1 Ziff. 11.
10 Vgl. Regel 24 Buchst. a Ziff. 1.
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2.5.6. Manovrierbehindertes Fahrzeugit,
das baggert oder Unterwasserarbeiten aus-
fithrt, vor Anker

(Regel 27 Buchst. b Zifferni, ii und Buchst. d
Ziffern i, ii, iv)

Passierseite

P biapite 2.5.7. Manévrierbehindertes Fahrzeugii,
das baggert oder Unterwasserarbeiten aus-

fiihrt, mit Fahrt durchs Wasser

(Regel 27 Buchst. b Ziffern i bis iil und

‘Buchst.d Ziffern i bis iii)

Sperrseite

Passierseite

2.5.8. Fahrzeug bel Taucherarbeiten
Flagge ,A“ des internationalen Signal-
buches

Bedeutung: ,lch habe einen Taucher unter
Wasser, fahren Sie langsam und halten Sie
guten Abstand.% i
(Regel 27 Buchst. e)

g
14 Mit Ausnahme eines Fahrzeuges beim Minensuchen, VgL Regel 27 Buchst. b und Bil-
der gem#B 2.5.10.
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2.5.9. Schwimmendes Zubehér
(Regel 27/1)

25.10. Fahrzeug beim Minensuchen
(Regel 27 Buchst. £ und Regel 23 Buchst. a)

2.5.11. Schrig oder quer im Fahrwasser
liegendes Fahrzeug
(Regel 27/2)
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2512  Fahrzeug, das zur Regulierung
nautischer Anlagen dreht

(Regel 27/3)

Bei Nacht die Eichter gemdB 2.7.2.

2.5.13. Fahrschiff in Fahrt
beim Einlaufen oder Auslaufen
(Regel 27/4)

9514. Fahrzeug mit gefédhrlichen Giitern
(Regel 27/5)
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2.6. Durch seinen Tiefgang behinder-
tes Fahrzeug!?

(Regeln 28 und 23 Buchst. a und Regel 28/1)

2.1. Lotsenfahrzeuge und gelotste Fahrzeuge

2.7.1. Fahrzeug im Lotsdienst in Fahrt
(Regel 29 Buchst. a Zifferni, ii und
Regel 23 Buchst.a Ziffern iii, iv)

2.7.2. Gelotstes Fahrzeug in Fahrt
(Regel 29/1 und Regel 23 Buchst. a)

12 vgl. Regel 3 Buchst. h und Regel 3/1 Ziftr. 13.

SDr. 993



2.8. Besondere Sichtzeichen der Fahrzeuge staatlicher Organe und Ein-
richtungen

2.8.1. Fahrzeug eines Aufsichtsorgans
beim besonderen Einsatz

(Regel 1/2 Abs. 2)

Fahrzeuge des Wasserrettungsdienstes des
DRK der DDR

s. Regel 1/2 Abs. 3

2.8.2. Fahrzeug der Zollverwaltung der
DDR im Einsatz
(Regel 1/2 Abs. 4)

2.8.3. Fahrzeug der Schutz- und Sicher-
heitsorgane der DDR, von dem ein ausrei-
chender Abstand zu halten ist

(Regel 1/2 Abs. 5)

2.9. Fahrzeuge vor Anker und Fahrzeuge auf Grund

84

2.9.1. Fahrzeug vor Anker

(Regel 30 Buchst. a)

Fahrzeug, das an einer Festmachetonne
liegt

s. Regel 30/1 Abs. 4
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2.9.2, Fahrzeug vor Anker

mit einer Lénge von weniger als 50 m
(Regel 30 Buchst. b)

Fahrzeug mit einer Liinge von weniger als
12 m

s. Regel 30/1 Abs. 5

2.9.3. Fahrzeug vor Anker
mit einer Lénge von 100 m oder mehr
(Regel 30 Buchst. ¢)

2.9.4. Fahrzeug auf Grund
(Regel 30 Buchst. d)

2.10. Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen und auBergewthn-
liche Schwimmkérper

2.10.1. Festgemachtes Fahrzeug
mit einer L&nge von nicht mehr als 50 m
(Regel 30/1 Abs. 1)
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2.11. Besondere Sichfzeichen

®
S

2.10.2. Festgemachtes Fahrzeug
mit einer Linge von mehr als 50 m
(Regel 30/1 Abs. 1)

2.10.3. Festgemachtes Fahrzeug,
das begast wird
(Regel 30/2)

2111. Unbefugten Personen ist das Be-
treten des Fahrzeuges verboten
(Regel 41/1 Abs. 2)

211.2. Rauchen und Umgang mit offe-
nem Feuer an Bord des Fahrzeuges ver-
boten

(Regel 41/1 Abs. 3)
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3. Schallsignale der Fahrzeuge
3.1 Mandver- und Warnsignale

3.1.1. Kursinderungssignale

— ,Ich #ndere meinen Kurs nach Steuerbord“:
— »lch #ndere meinen Kurs nach Backbord*:

— y»Ich arbeite mit meinem Antrieb riickwirts®:
(Regel 34 Buchst. a)13

3.1.2. Uberholsignale

— ,Ich beabsichtige, Sie an Ihrer Steuerbordseite
zu {iberholen:

— ,Ich beabsichtige, Sie an Ihrer Backbordseite zu
liberholen“:

— Zustimmung durch das zu tiberholende Fahr-
zeug:

(Regel 34 Buchst. ¢)

3.1.3. Warnsignale

3131, Warnsignal zur Vermeidung einer Kolli-
sion:

(Regel 34 Buchst. d)14

3.1.3.2. Bleib-weg-Signal:
(§ 22 Abs. 5 und Regel 34/2)14 5

3.14. Achtungssignal

Bei Anndherung an eine uniibersichtliche Fahr-
wasserkriimmung und in Féllen gemiB Regel 34/1:
(Regel 34 Buchst. e; Regel 34/1)14

3.1.5. Briickensignalit
Anforderungssignal ,Briicke 8ffnen“:

3.2. Schallsignale bel verminderter Sicht
3.2.1. Maschinenfahrzeug in Fahrt, das Fahrt

durchs Wasser macht, mindestens alle 2 Minuten:
(Regel 35 Buchst. a)

3.2.2. Maschinenfahrzeug in Fahrt, das gestoppt
hat und keine Fahrt durchs Wasser macht, minde-
stens alle 2 Minuten:

(Regel 35 Buchst. b)

13 Beachte Regel 84 Buchst. b.

14 Beachte Regel 36 und Regel 141 Abs, 8.

15 Beachte Ein-Buchstaben-Signale gem#&8 Abschnitt 6.
16 Beachte § 21 Abs. 2.
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3.2.3. Mandvrierunfihiges Fahrzeug, mandvrier-
behindertes Fahrzeug, durch seinen Tiefgang be-

hindertes Fahrzeug, Segelfahrzeug, fischendes Fahr-

zeug, schleppendes oder schiebendes Fahrzeugt? 18
mindestens alle 2 Minuten: = O O
(Regel 35 Buchst. ¢)

3.24. Geschlepptes Fahrzeug oder letztes Fahr-

zeug eines Schleppzuges — wenn bemannt — minde-

stens alle 2 Minuten, moglichst unmittelbar nach

dem Signal des schleppenden Fahrzeuges: - 0 0 @
(Regel 35 Buchst. d)

3.2.5. Bugsiertes mandvrierfihiges Maschinen-

fahrzeug mit betriebsklarer Maschine in Fahrt min-

destens alle 2 Minuten: EEm © DEEN SN
(Regel 35/1 Abs. 1)18

3.2.6. Fahrzeug vor Anker

3.2.61. mindestens jede Minute: 5s
W,
loj
3.2.62. mit einer Linge von 100 m oder mehr zu-
sitzlich: o
3.2.6.3. zur Warnung vor einer Kollision: o mmm ©

(Regel 35 Buchst. £)

3.2.7. Fahrzeug auf

5
Grundf® mindestens jede i
Minte: AAA € AAR

(Regel 35 Buchst. g)

3.2.8. Fahrzeug mit einer Lénge von weniger als
12 m mindestens alle 2 Minuten: ein kriftiges
(Regel 35 Buchst. h) Schallsignal

3.2.9. Lotsenfahrzeug im Lotsdienst zusétzlich
zu den Signalen gemiB 3.2.1, 3.2.2. oder 3.2.6.1.: 'Y X
(Regel 35 Buchst. i)

17 Mit Ausnahme einer zusammengesetzten Einheit, vgl. Regel 36 Buchst. e.
18 Bugsierende Schiepper pbeachte Regel 85/1.
19 Beachte zus#tzliches Pteifsignal gemin Regel 35 Buchst. g letzter Satz.
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3.2.10. Schrig oder quer im Fahrwasser vor
Anker liegende oder auf Grund sitzende Fahrzeuge
mindestens jede Minute

3.2.10.1. mit einer Linge 5s
von weniger als
0w 4 AAAAL
3.2.10.2. mit einer E&nge 5s
von 100 m oder ™ @.O
mehr: {Ef'* ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ -0

(Regel 35/1 Abs. 2)

3.2.11. Fahrzeuge?, die am Fahrwasserrand an
nicht zum Festmachen bestimmten Stellen oder bei
gesunkenen Fahrzeugen oder anderen Verkehrshin-
dernissen liegen, und schwimmende Gerite wih-
rend der Arbeit mindestens jede Minute, wenn sie

3.2.11.1. an der Steuer-

AMAA AAAA

bordseite des S5s
Fahrwassers 4’ ‘ ‘
liegen: &
3.2.11.2, an der Backbord- 5s
seite des Fahr- A “ ‘ ‘ ‘
wassers liegen: &>
3.2.11.3. inder Fahrwas- 3
sermitte liegen: ‘1
o
3.3. Schleppersignale

Beim Bugsieren oder Schleppen sind, wenn die Ver-
kehrssituation oder das Fehlen einer anderen Ver-
stindigungsmoglichkeit (z. B. Sprechfunk) es erfor-
derlich macht, nachfolgende Manéversignale zu ver-
wenden, wobei als Bestitigungssignal das jeweilige
Hinweissignal zu geben ist.

3.3.1. Hinweissignal ,Bugschlepper Schleppleine
nehmen, anschleppen (antauen) oder loswerfen*:

3.3.2. Hinweissignal , Heckschlepper Schleppleine
nehmen, anschleppen (antauen) oder loswerfen*:

3.3.3. Hinweissignal ,Bugschlepper nach Steuer-
bord schleppen (austauen)“:

20 Fahrzeuge mit einer Linge von weniger als 12 m beachte Regel 35/1 Abs. 4.
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3.34. Hinweissignal ,Bugschlepper nach Back-
bord schleppen (austauen)“:

3.3.5. Hinweissignal  ,Heckschlepper  zurlick-
schleppen (zuriicktauen)“:

3.3.6. Hinweissignal , Heckschlepper nach Steuer-
bord schleppen (austauen)“:

3.3.1. Hinweissignal ,Heckschlepper nach Back-
bord schleppen (austauen)“:

3.3.8. Hinweissignal ,Mand&ver verlangsamen
oder einstellen“:

3.3.9. Hinweissignal ,Gefahr* mindestens:

34. Lotsensignal

34.1. Hinweissignal ,Ich will einen Lotsen ab-
setzen (Herbeirufen eines Lotsenfahrzeuges)“ :

3.4.2, Dieses Signal ist zu verwenden, wenn die
Verkehrssituation oder das Fehlen einer anderen
Verstindigungsmoglichkeit (z. B. Sprechfunk) es er-
forderlich macht; es darf auch als Lichtsignal gege-
ben werden.

3.5. Stoppsignal

Aufforderung zum Anhalten durch Fahrzeuge der
Schutz- und Sicherheitsorgane der DDR sowie der
Aufsichtsorgane:
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4. Sichtzeichen und Schallsignale auf Verkehrsanlagen

41, Vorschriftszeichen

41.1. Allgemeines Uberholverbot

4.1.2, Uberholverbot, fiir Schleppziige und
Schubverbinde untereinander

4.1.3. Begegnungsverbot an Engstellen
Engstellen, an denen das Begegnen verboten
und die Vorfahrt gem&B Regel 9/2 Abs. 2 zu
beachten ist; dieses Verbot schlieBt die Ver-
bote gemiB 4.1.1. und 4.1.2. mit ein.

4.1.4. Festmacheverbot

Verbot, auf der nachfolgenden Strecke an
dem Ufer festzumachen, an welchem die
Tafel aufgestellt ist

SDr. 993
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12
MAX.

4.1.5. Liegeverbot

4151. Verbot, auf der Seite der nachfol-
genden Strecke liegen zu bleiben (Ankern
oder Festmachen), an dessen Ufer die Tafel
aufgestellt ist

4152. Verbot, sich innerhalb der in Metern
angegebenen Entfernung zu dem Objekt, auf
dem die Tafel aufgestellt ist, aufzuhalten

4.1.6. Ankerverbot

Verbot, auf der nachfolgenden Strecke zu
ankern und die Anker, Ketten oder Trossen
schleifen zu lassen

4.1.7. Geschwindigkeitsbeschrénkung
Verbot, die angegebene Geschwindigkeit in
Kilometer pro Stunde auf der nachfolgenden
Strecke zu iiberschreiten

(Beispiel: Hochstgeschwindigkeit 12 km/h)
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41.8. Geschwindigkeitsbeschréinkung
wegen Gefihrdung durch Sog oder Wellen-
schlag

Verbot, auf der nachfolgenden Strecke so
schnell zu fahren, daB Gefihrdungen durch
Sog oder Wellenschlag eintreten

419, Fahrverbote
4191. Fahrverbot fiir Maschinenfahrzeuge

4.19.2. Fahrverbot fiir Segelfahrzeuge

41.9.3. Fahrverbot fiir Fahrzeuge unter Rie-
men und andere durch Muskelkraft angetrie-
bene Fahrzeuge

SDr. 993
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41.94. Fahrverbot fiir Sportboote

41.10. Durchfahren von Briicken2!
Verbot, die Briickendffnung auBlerhalb
des durch die beiden Tafeln begrenzten

M Beachte hierzu auch 4.2.4.

94

Raumes zu durchfahren; dieses Verbot
gilt im allgemeinen nicht fiir Fahrzeuge
mit einer Linge von weniger als 12m,
wenn die ortlichen Bedingungen das
Durchfahren auBlerhalb des begrenzten
Raumes es zulassen. Die Tafeln kénnen
bei Nacht durch 2 griine Lichter ersetzt
werden.

41.11. Aufforderung zum Anhalten

Gebot zum Anhalten durch Einrichtungen
oder Fahrzeuge der Schutz- und Sicherheits-
organe der DDR sowie der Aufsichtsorgane

— die Flagge ,L“ des Internationalen Signal-
buches oder

— den als Lichtsignal gegebenen Morsebuch-
staben ,L* oder Leuchtkugeln mit
2 griinen Sternen

4.1.12. Sperrung von Wasserflichen

41.12.1. Warnsignal

in ausreichender Entfernung von der Sperr-
stelle.

Dieses Signal gilt gleichzeitig als Hinweiszei-
chen gemiB 4.2. bei auBergewéhnlichen Ver-
kehrsbehinderungen.
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4.1.12.2, Signale bei Sperrung der gesamten
SeewasserstraBe oder einer Teilstrecke

Gebot, wegen Sperrung der gesamten See-
wasserstraBe oder einer Teilstrecke von ihr
vor dem Sichtzeichen anzuhalten

— Dauernde Sperrung der SeewasserstraBe

— Sperrung einer Teilstrecke der Seewasser-
straBe22

— Voriibergehende Sperrung
Beginn: Schwenken eines roten Lichtes
bzw. einer roten Flagge

Ende: Schwenken eines griinen Lichtes
bzw. einer griinen Flagge

4.1.12.3. Signale bei Sperrung der Ein-
bzw. Ausfahrt oder der Ein- und Ausfahrt
eines Fahrwassers oder Hafens

Gebot, vor dem Sichtzeichen anzuhalten

— Sperrsignal ,Einfahrt gesperrt*

2 Vgl. Anm. gem#s 4.1.17.
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— Sperrsignal , Ausfahrt gesperrt*

?
— Gebot, wegen Sperrung der Wasserflidche
zur Durchfiihrung von militdrischen Ubun-
gen vor dem Sichtzeichen anzuhalten

— Sperrsignal ,Ein- und Ausfahrt gesperrt“

41124, Signale bei Sperrung von Wasser-
flachen bei militdrischen Ubungen

~ Bei kurzzeitiger Unterbrechung der Ubung
am Tage

41.12.5. Anmerkung zu 4.1.12.1. bis 4.1.12.4,

Die Sichtzeichen gem#B 4.1.12.1. bis 4.1.12.4. kénnen an besonderen Vorrich-
tungen von Verkehrsanlagen, an einem Bauwerk am Ufer oder auf einem
Sicherungsfahrzeug gesetzt oder gefiihrt bzw. gezeigt werden.
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4.1.13. Einhalten einer Fahrtrichtung
Gebot, die durch den Pfeil angezeigte Rich-
tung einzuschlagen

41.14. Einhalten eines Fahrabstandes vom
Ufer

Gebot, auf der nachfolgenden Strecke einen
Mindestabstand in Metern vom Ufer einzu-
halten, auf dem die Tafel aufgestellt ist

4.1.15. Abgabe von Schallsignalen
Gebot, an dieser Stelle das auf der Zusatz-
tafel angegebene Schallsignal zu geben

41.16. Anhalten vor beweglichen Briicken
Gebot, vor beweglichen Briicken vor der
Tafel anzuhalten, solange die Durchfahrt
nicht freigegeben ist

4.1.17. Durchfahren von beweglichen
Briicken23
— ,Durchfahren nicht gestattet“
(Briicke geschlossen)
ohne Einschrinkungen

— ,Durchfahren nicht gestattet, Freigabe der
Durchfahrt wird vorbereitet“
(Offnung der Briicke steht bevor, Weiter-
fahrt vorbereiten)

2 Beachte § 21.
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4.2, Hinweiszeichen24

2% Beachte hierzu auch 4.1.12.1.

98

— ,Durchfahren“
(Briicke gedifnet, Durchfahrt frei)
Gegenverkehr gesperrt

— ,Anlage ist fiir lingere Zeit aufler Betrieb®
(Briicke geschlossen, wird fiir ldngere Zeit
nicht gedffnet)

Briicke darf von Fahrzeugen durchfahren
werden, fiir die die Durchfahrishfhe mit
Sicherheit ausreicht

Anmerkung: Abweichend von der Darstellung
der Lichter gem#B 1.1. kénnen diese Lichter
— je nach Erfordernis — nur {iber einen be-
stimmten begrenzten Horizontbogen sichtbar
sein. Die Lichter zum Durchfahren von be-
weglichen Briicken sind Tag- und Nacht-
signale und kénnen am Tage durch Tafeln
wie folgt ersetzt werden:

ein rotes Licht durch eine rechteckige rote
Tafel mit einem weiBen waagerechten Streifen

ein griines Licht durch eine rechteckige griine
Tafel mit einem weiBen senkrechten Streifen

4.1.18. Ende einer Verbots- oder Gebots-
strecke in einer Richtung

4.2.1. Ankerplatz

Ankern sowie Schleifenlassen von Ankern,
Ketten oder Trossen auf der Seite, an dessen
Ufer die Tafel aufgestellt ist, gestattet
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4.2.2, Liegeplatz

Liegenbleiben (Ankern oder Festmachen) auf
der Seite der nachfolgenden Strecke, an dessen

Ufer die Tafel aufgestellt ist, gestattet

4.2.3. Wasserski

Wasserskilaufen auf den Wasserflichen, an
dessen Ufer die Tafel aufgestellt ist, gestattet

4.24, Durchfahren von festen
Briicken

Offnungen fester Briicken, deren Be-
nutzung den Fahrzeugen empfohlen
wird:

— ,In beiden Richtungen befahrbar*

— »In einer Richtung befahrbar*
(Gegenverkehr gesperrt)

Anmerkung: Die gelben Tafeln kénnen
bei Nacht durch gelbe Lichter ersetzt
werden.
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4.3. Zusatzzeichen

Mit Zusatzzeichen wird die Bedeutung anderer Verkehrszeichen ndher be-
stimmt25. Die gebriuchlichsten Zusatzzeichen sind:

1000

o

SPORT

» -
st |

(s
-«

8 SPORT

9-16 00

43.1. Entfernung in Metern

4.3.2. Schallsignal (2 lange Tone)

4.3.3. Richtungsangabe, in der die Tafel giiltig ist,
erforderlichenfalls mit Angabe der Lénge des Abschnit-
tes im Dreieck in Metern

434, Einschrinkungen
— nur gliltig

— nicht giiltig

fiir Maschinenfahrzeuge einschlieBlich Sportmotor-
boote;

— nur gliltig

— nicht giiltig

fiir Sportboote

4.3.5. Anzahl (Beispiel: 8 Sportboote)

4.3.6. Zeitbegrenzung

2% Vgl hierzu 1.3. und 1.4.

100
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4.4, Beispiele

in 1 000 m anhalten 2 lange T6ne geben

Liegeverbot Liegeverbot fiir
Sportboote

Liegeplédtze Liegeplatz fiir
8 Sportboote

Fahrverbot fiir Sportboote, gilt nicht fiir Festmacheverbot,
Fahrzeuge unter Riemen und andere gilt nicht fiir Sportboote
durch Muskelkraft angetriebene Fahrzeuge
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4.5. Schallsignale

45.1. »purchfahren nicht gestattet® 0060

(Briicke kann voriibergehend nicht getffnet werden)

4.5.2. Sperrung von Wasserfléchen BN R

Gebot, wegen Sperrung der betreffenden Wasserfldche e

anzuhalten (2 Gruppen)

4.5.3. Bleib-weg-Signal: ® Emx

8. 3.1.3.2,

5. Kennzeichnung der Seegewiisser der DDR mit schwimmenden See-
zeichen

B.1. Aligemeines

5.1.1. Anwendungsbereich

System ,,A“ — Kombiniertes Kardinal- und Lateralsystem (Rot an Backbord)
findet auf alle schwimmmenden Seezeichen Anwendung, die folgendes anzei-
gen sollen:

5.1.1.1. Die seitlichen Grenzen von Fahrwassern;

5.1.1.2. natiirliche Gefahrenstellen und andere Verkehrshindernisse (z. B.
Wracks);

5.1.1.3. andere Gebiete oder Punkte, die fiir den Seeverkehr von Bedeu-
tung sind;

5.1.14. neu entstandene Gefahren fiir die Seefahrt.
5.1.2. Arten der Seezeichen

5.1.2.1. Lateralseezeichen werden in Verbindung mit einer festgelegten
Betonnungsrichtung verwendet und kennzeichnen die Backbord- und die
Steuerbordseite des Fahrwassers;

5.1.2.2. Kardinalseezeichen werden in Verbindung mit der KompaBrich-
tung verwendet und zeigen an, in welcher Richtung befahrbares Gewésser
vorhanden ist;

5.1.2.3. Seezeichen fiir einzelne Gefahren zeigen einzeln liegende Gefahren
von begrenzten AusmaBen an, in deren unmittelbarer Umgebung befahr-
bares Gewisser vorhanden ist;

5.1.2.4. Mittefahrwasser-Seezeichen zeigen an, daB rund um die betreffende
Position befahrbares Gewdsser vorhanden ist;

5.1.2.5. Sonderseezeichen dienen nicht in erster Linie der Navigation, son-
dern kennzeichnen Gebiete oder Punkte, die in den nautischen Verdffent-
lichungen bekanntgemacht werden.

5.1.3. Unterscheidungsmerkmale der Seezeichen
Die jeweilige Bedeutung der Seezeichen ist aus einem oder mehreren der
folgenden Merkmale zu erkennen:
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5.1.3.1. Bei Nacht durch Farbe und ZeitmaBe der Feuerkennung;
5.1.3.2. am Tage durch Form, Farbe, Beschriftung und Toppzeichen des See-
zeichens.

Anmerkung

Nur in besonderen Fillen erfolgt die Anwendung auch auf feste Seezeichen
(z. B. Pidhle, Dalben), sofern diese in das Betonnungssystem einbezogen sind.
Sie weichen zwar in den meisten Féllen in ihrer Form von den Festlegungen
dieser Bestirnmungen ab, entsprechen aber hinsichtlich des Farbanstrichs, der
Beschriftung des Toppzeichens und der Feuerkennung diesen Bestimmungen.

5.2, Lateralseezeichen
5.2.1. Zweckbestimmung der Lateralseezeichen

Lateralseezeichen werden entsprechend der festgelegten Betonnungsrichtung
zur Kennzeichnung der seitlichen Grenzen von Fahrwassern verwendet.

5.2.2, Bestimmung der Fahrwasserseiten

Die Steuerbordseite eines Fahrwassers ist die Seite, die bei den von See ein-
laufenden Fahrzeugen an Steuerbord liegt; die Backbordseite des Fahrwas-
sers ist die gegeniliberliegende Seite. In Fillen, die eine derartige Bestim-
mung nicht zulassen, werden gesonderte Festlegungen getroffen, die jeweils
in den nautischen Vertffentlichungen bekanntgemacht werden. Dabei wird
das Prinzip zugrunde gelegt, daB Fahrwasser im Uhrzeigersinn um Land-
massen herum verlaufen.

5.2.3. Beschreibung der Lateralseezeichen
5.2.3.1. Seezeichen der Backbordseite des Fahrwassers

Farbe — rot

Form — Baken- oder Spierentonne
Beschriftung — gerade arabische Zahlen
Toppzeichen — roter Zylinder

(wenn erforderlich)

Befeuerung — Farbe: rot

(wenn vorhanden) Kennung: beliebig
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5.2.3.2. Seezeichen der Steuerbordseite des Fahrwassers

Farbe — griin

Form — Baken- oder Spitztonne
Beschriftung — ungerade arabische Zahlen
Toppzeichen — griiner Kegel, Spitze nach oben
(wenn erforderlich)

Befeuerung — Farbe: griin

(wenn vorhanden) Kennung: beliebig

5.2.3.3. Verwendung von Toppzeichen

Toppzeichen werden auf den Tonnen zur Kennzeichnung besonders wichtiger
Punkte des Fahrwassers angebracht. In der Regel werden sie am Anfang und
Ende eines Fahrwassers sowie an Abzweigungen, Einmiindungen und Kurs-
#nderungspunkten verwendet.
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5.2.3.4. Beschriftung der Seezeichen

Die Beschriftung der Seezeichen erfolgt mit arabischen Zahlen fortlaufend in
Richtung des Fahrwasserverlaufs in Betonnungsrichtung von »1“ bis ,99%,
‘Léngere Fahrwasser konnen in mehrere Abschnitte derart geteilt werden,
daB nach der Zahl ,99“ wieder mit der Zahl »1“ begonnen wird. Nachtriig-
lich eingefiigte Zwischentonnen erhalten auler der Zahl der vorherigen
Tonne einen groBen lateinischen Buchstaben (z. B. 3A, 4A, 4B). In besonderen
Féllen kann iiber den zur fortlaufenden Bezeichnung verwendeten Zahlen
auch ein geographischer Begriff oder dessen Abkiirzung zur Anwendung
kommen (z. B. Bug, Bug oder B, B).

1 2 12
5.3. Kardinalseezeichen
5.3.1. Bestimmung der Kardinalquadranten und -seezeichen

5.3.1.1. Kardinalseezeichen zeigen in bezug auf die Kompafirose an, in wel-
cher Richtung befahrbares Gewisser vorhanden ist. Ein Kardinalseezeichen
wird nach dem Quadranten benannt, in dem es liegt. Kardinalseezeichen tra-
gen als Beschriftung den vollen oder abgekiirzten Namen des zu kennzeich-
nenden Punktes und die abgekiirzte Bezeichnung des Quadranten, in dem
das Seezeichen ausliegt (z. B. Veritasgd. S; Wrack N).

5.3.1.2. Die vier Quadranten (Nord, Ost, Siid und West) werden, von dem
zu kennzeichnenden Punkt aus gesehen, durch die rechtweisenden Peilungen
NW-NO, NO—SO, SO—SW, SW—NW begrenzt.

5.3.1.3. Die Benennung eines Kardinalseezeichens gibt an, daB das See-
zeichen an der benannten Seite zu passieren ist.

5.3.2. Verwendung von Kardinalseezeichen
Ein Kardinalseezeichen zeigt an,

5.3.2.1. daB die gréBte Wassertiefe in dem betreffenden Gebiet an der be-
nannten Seite des Seezeichens vorhanden ist;

5.3.22. an welcher Seite eine Gefahr sicher passiert werden kann.

5.3.3. Beschreibung der Kardinalseezeichen
(bildliche Darstellung s. 5.3.4.)

5.3.3.1. Nord-Kardinalseezeichen

Farbe — schwarz iiber gelb

Form — Baken- oder Spierentonne

Toppzeichen — zwei schwarze Kegel {ibereinander, Spitzen
nach oben

Befeuerung — Farbe: weil3

(wenn vorhanden) Kennung: SFkI oder Fki
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5.3.3.2. Ost-Kardinalseezeichen

Farbe — schwarz mit einem breiten waagerechten gel-
ben Band

Form — Baken- oder Spierentonne

Toppzeichen — zwei schwarze Kegel iibereinander,
Spitzen auseinander

Befeuerung — Farbe: weill

(wenn vorhanden) Kennung: SFkl (3) 5soder

Fkl (3)10s

5.3.3.3. Siid-Kardinalseezeichen

Farbe — gelb iiber schwarz

Form — Baken- oder Spierentonne

Toppzeichen — zwei schwarze Kegel iibereinander,
Spitzen nach unten

Befeuerung — Farbe: weil}

(wenn vorhanden) Kennung: SFK1 (6) + Blk 10 s oder

Fkl (6) 4+ Blk15s

5.3.3.4. West-Kardinalseezeichen

Farbe — gelb mit einem breiten waagerechten schwar-
zen Band
Form — Baken- oder Spierentonne
Toppzeichen — zwei schwarze Kegel {ibereinander,
Spitzen zueinander
Befeuerung — Farbe: weiB3
(wenn vorhanden) Kennung: SFKI (9) 10 s oder
Fkl (9)15s
Erlauterungen

Das Toppzeichen ist das wichtigste Tagesmerkmal jedes Kardinalseezeichens
und in jedem Falle vorhanden.

SFKkl (schnelles Funkel) — ein Feuer mit einer Blitzfrequenz
von 120/min
Fkl (Funkel) — ein Feuer mit einer Blitzfrequenz
von 60/min
Blk (Blink) — ein Feuer von mindestens 2s Dauer aus

einer im Verhiltnis zur Lichterscheinung
langen Dunkelheit heraus

Die bei den Kennungen in Klammern gesetzten Ziffern (3), (6) und (9) geben
jeweils die Anzahl der Blitze an.
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5.34. Bildliche Darstellung der Kardinalseezeichen

N=

5.4. Seezeichen fiir einzelne Gefahren

5.4.1. Zweckbestimmung der Seezeichen fiir einzelne Gefahren

Ein Seezeichen fiir einzelne Gefahren wird auf einer einzelnen Gefahr mit

begrenzten Abmessungen, in deren unmittelbarer Umgebung befahrbares
Gewisser vorhanden ist, ausgelegt.
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5.4.2. Beschreibung der Seezeichen fiir einzelne Gefahren

Farbe — schwarz mit einem breiten waagerechten
roten Band

Form — Baken- oder Spierentonne

Toppzeichen — zwei schwarze Bille {ibereinander

Befeuerung — Farbe: weill

(wenn vorhanden) Kennung: Blz Grp (2)

Beschriftung — den vollen oder abgekiirzten Namen des zu

kennzeichnenden Punktes

Erliuterungen

Das Toppzeichen ist das wichtigste Tagesmerkmal jedes Seezeichens fiir ein-
zelne Gefahren und in jedem Falle vorhanden.

Blz (Blitz) — ein Feuer von hoéchstens 1s Dauer aus einer
im Verhiltnis zur Lichterscheinung langen
Dunkelheit heraus

Blz Grp (2) — Blitzfeuer mit Gruppen von 2 Blitzen
5.5. Mittefahrwasser-Seezeichen
5.5.1. Zweckbestimmung der Mittefahrwasser-Seezeichen

Mittefahrwasser-Seezeichen zeigen an, da8 rund um das Seezeichen befahr-
bares Gewisser vorhanden ist. Diese Seezeichen werden vorwiegend zur
Kennzeichnung von Mittellinien und Fahrwasserachsen sowie als Ansteue-
rungstonnen verwendet.
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5.5.2. Beschreibung der Mittefahrwasser-Seezeichen

Farbe — rote und weiBe senkrechte Streifen

Form — Baken- oder Spierentonne

Toppzeichen — roter Ball

(wenn erforderlich)

Befeuerung — Farbe: weill

(wenn vorhanden) Kennung: Blk 10 s, Ubr oder Glt

Beschriftung — eine einzeln liegende Ansteuerungstonne trigt

den vollen oder abgekiirzten geographischen
Namen des Punktes oder Gebietes, worauf sie
sich bezieht;

— mehrere zusammengehoérige Mittefahrwasser-
Seezeichen tragen fortlaufende Zahlen (sinn-
gemil wie 5.2.3.4.).

Erlduterungen

Ubr (unterbrochenes Feuer) — Lichterscheinung zwischen 2 Ver-
dunklungen (Unterbrechungen)

Glt (Gleichtaktfeuer) — Lichterscheinungen abwechselnd mit
Verdunklungen gleicher Zeitdauer

5.6. Sonderseezeichen

5.6.1. Zweckbestimmung der Sonderseezeichen

Sonderseezeichen dienen nicht in erster Linie der Navigation, sondern kenn-

zeichnen spezielle Seegebiete oder Punkte, die in den nautischen Veréffent-

lichungen gesondert bekanntgemacht werden, z. B.

— Seezeichen fiir MeBeinrichtungen,

— Seezeichen fiir die Verkehrstrennung, wo die Verwendung der {iblichen
Seezeichen nicht ausreicht oder zu Verwechslungen fithren konnte,

— Seezeichen fiir Sperrgebiete,

— Seezeichen fiir Schiittstellen,
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Seezeichen fiir Fischereischutzgehiete,

— Seezeichen fiir militdrische Ubungsgebiete,

Seezeichen zur Kennzeichnung von Kabeln und Rohrleitungen,
Seezeichen fiir Reeden.

I

5.6.2. Beschreibung der Sonderseezeichen

Farbe — gelb

Form — beliebig, aber nicht irrefithrend beziiglich
anderer in der Nidhe befindlicher Navigations-
seezeichen

Toppzeichen — liegendes gelbes Kreuz

(wenn vorhanden)

Befeuerung — Farbe: gelb

(wenn vorhanden) Kennung: beliebig, jedoch nicht wie in den
Abschnitten 3, 4 und 5

Beschriftung — Sonderseezeichen kénnen mit arabischen oder

romischen Zahlen, Buchstaben oder ganzen
Begriffen beschriftet sein, die dem jeweiligen
Verwendungszweck entsprechen.

5.7. Seezeichen zur Kennzeichnung Neuer Gefahren

5.7.1. Begriffsbestimmung

Der Begriff ,Neue Gefahr“ wird fiir neu entdeckte Gefahren verwendet, die
noch nicht durch nautische Veréffentlichungen bekanntgemacht worden sind;
hierunter fallen sowohl natiirlich vorkommende Verkehrshindernisse (z. B.

Untiefen, Riffe) als auch kiinstlich entstandene Verkehrshindernisse (z. B.
Wracks).

5.7.2. Kennzeichnung Neuer Gefahren

5.7.21. Neue Gefahren werden in Ubereinstimmung mit den vorgenannten
Bestimmungen gekennzeichnet. Handelt es sich dabei um eine Gefahr von
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aufBlerordentlicher Bedeutung, wird mindestens eines der verwendeten See-
zeichen gedoppelt (Duplikat-Seezeichen).

5.7.2.2. Jedes fiir diesen Zweck verwendete befeuerte Seezeichen hat eine
der entsprechenden SFkl- oder Fki-Kennungen, gleichgiiltig, ob es sich um
Kardinal- oder Lateralseezeichen handelt.

5.7.23. Jedes Duplikat-Seezeichen muB dem anderen in jeder Beziehung
gleichen.

5.7.2.4. Wird ein Duplikat-Seezeichen mit einem Racon versehen, strahlt es
als Codesignal den Morsebuchstaben ,W“ aus. Die Signallinge auf dem
Radarbildschirm soll 1 sm betragen.

5.7.25. Das Duplikat-Seezeichen kann eingezogen werden, wenn die neue
Gefahr ausreichend bekanntgemacht worden ist.

6. Eifn-Buchstaben~-Signale
6.1. Ein-Buchstaben-Signale des Intermationalen Signalbuches (ISB)
1965
\ Ich habe einen Taucher unter Wasser; halten Sie
guten Abstand und fahren Sie langsam.
%* A
® EEmm
Alfa
Ich lade, l6sche oder transportiere geféhrliche Giiter.
% B
N 00 e
Bravo

Bejahung — ,Ja“ oder ,Bedeutung der vorangegan-
genen Gruppe ist als Bejahung aufzufassen®.

% C

Charlie
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© Qo mmm @
Foxtrot

*® G

Golf

.

@000
Hotel

112

Halten Sie guten Abstand, ich manévriere unter
Schwierigkeiten.

Ich &ndere meinen Kurs nach Steuerbord.

Ich bin mandvrierunfihig, nehmen Sie mit mir Ver-
bindung auf.

Ich bendtige einen Lotsen.
Auf Fischereifahrzeugen im Fanggebiet:
»Ich hole Netze ein.“

Ich habe einen Lotsen an Bord
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Ich &ndere meinen Kurs nach Backbord.

[ N J
India

Bei mir ist Feuer ausgebrochen, und ich habe ge-
fahrliche Ladung an Bord; halten Sie Abstand von
J mir,

Ich rhiichte mit Thnen Verbindung aufnehmen.

Bringen Sie Thr Fahrzeug sofort zum Stehen.

Meine Maschine ist gestoppt, und mein Fahrzeug
macht keine Fahrt durchs Wasser.
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N

o

P
°

114

- @
November

N
Oscar

Papa

Quebec

e mmmm O
Romeo

Verneinung — ,Nein“ oder ,Bedeutung der voran-
gegangenen Gruppe ist als Verneinung aufzufas-
sen“. Nur optisch oder als Schallsignal, fiir Sprech-
und Funkiibermittlung ,,NO“.

Mann {iber Bord.

Im Hafen: Alle Personen an Bord zuriickkehren, da
Fahrzeug in See gehen will.

Auf See: Auf Fischereifahrzeugen im Fanggebiet:
,Meine Netze sind an einem Hindernis festgekom-
men.“

An Bord ist alles wohl (gesund), ich bitte um freie
Verkehrserlaubnis.

Ein Fahrzeug vor Anker, das einem sich néhernden
Fahrzeug seinen Standort anzeigt und es vor einer
moglichen Kollision warnt.

(Nur als Schallsignal)
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Meine Maschine geht riickwirts.

-

0o
Sierra
Halten Sie Abstand von mir, ich bin beim Tucken
(Gespannfischen).
* T (Nur als Flaggensignal erlaubt)
PR
Tango

Sie begeben sich in Gefahr.

© 0 mmm
Uniform

Ich benétige Hilfe.

® e ¢ ummm
Victor

Ich benétige drztliche Hilfe,

Whiskey
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Unterbrechen Sie Ihr augenblickliches Vorhaben
(Manéver) und warten Sie meine Signale ab.

Ich treibe vor Anker.

Ich benétige einen Schlepper.
Auf Fischereifahrzeugen im Fanggebiet:
»lch setze Netze aus.“

6.2. Anmerkungen

6.2.1. Signale, die mit einem % versehen sind, diirfen als Schallsignale
nur in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen gemif den Regeln 34 und 35
sowie den Bestimmungen gemiB Abschnitt 3 gegeben werden.

6.2.2, Die Signale ,K“ und ,S“ haben als Rettungssignale besondere Be-
deutungen (s. Anlage 4).
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Anlage 3
zu vorstehender Anordnung

Gefahrmeldungen
(gemifB § 6)

1. Sicherheitszeichen

Funkmeldungen ist das Sicherheitszeichen TTT, bei Sprechfunk das franzo-
sisch ausgesprochene Wort ,Sécurité“ sowie das Stichwort iiber die Gefahr
(z. B. Eis, Wrack, Mine, Sturm) voranzustellen.

2. Erforderliche Angaben bei Gefahrmeldungen

2.1, Eis, Wracks und andere unmittelbare Gefahren
fiir die Seefahrt

2.1.1. Art des Eises, des Wracks oder der beobachteten Gefahr;

2.1.2. Position des Eises, des Wracks oder der Gefahr bei der letzten Beob-
achtung;

2.1.3. Uhrzeit nach Mittlerer Greenwich-Zeit (MGZ) und Datum.

2.2, Tropische Wirbelstiirme

(Hurrikane in Westindien, Taifune im Chinesischen Meer, Zyklone im In-
dischen Ozean und Stirme &hnlicher Art in anderen Gebieten)

2.2.1. Mitteilung, daf3 ein tropischer Wirbelsturm angetroffen wurde. Diese
Verpflichtung ist im weitesten Sinne aufzufassen; eine Meldung ist immer
dann zu geben, wenn der Fahrzeugfiihrer guten Grund fiir die Annahme hat,
daB sich ein tropischer Wirbelsturm in seiner N#éhe entwickelt oder befin-
det;

2.2.2. Uhrzeit nach Mittlerer Greenwich-Zeit (MGZ) und Datum sowie
den Schiffsort wihrend der Beobachtung;

2.2.3. Angaben — moglichst ausfiihrlich — tGber

— Luftdruck, moglichst korrigiert (in Millibar, englischen Zoll oder Milli-
meter mit Angabe, ob korrigierte oder unkorrigierte Ablesung),

— barometrische Tendenz (Luftdruckinderung in den letzten drei Stunden),

— Windrichtung, rechtweisend,

— Windstérke (Beaufortskala),

— Seegang (ruhig, miBig, grob, hoch),

— Diinung (leicht, méBig, schwer) und die rechtweisende Richtung, aus der
sie kommt; nach Méglichkeit ebenfalls eine Angabe iiber die Periode oder
Linge der Diinung (kurz, mittel, lang),

— rechtweisenden Kurs und Geschwindigkeit des Fahrzeuges;
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2.2.4. AbschlieBende Beobachtungen

Hat ein Fahrzeugfiihrer einen tropischen Wirbelsturm oder einen anderen
gefdhrlichen Sturm gemeldet, sind nach Moglichkeit weitere Beobachtungen
zu machen und zu melden, solange das Fahrzeug im EinfiuBbereich des Stur-
mes bleibt. Die Beobachtungen haben moglichst stiindlich, auf jeden Fall
aber in Abstédnden von héchstens drei Stunden zu erfolgen.

2.3. Winde von Stirke 10 oder mehr nach der Beaufortskala,
fiir die keine Sturmwarnung empfangen wurde

Diese Bestimmung bezieht sich auf Stiirme, die keine tropischen Wirbel-
stiirme gemiB 2.2. sind. Wird ein solcher Sturm angetroffen, hat die Meldung
dhnliche Angaben wie geméf 2.2. zu enthalten, jedoch ohne Einzelheiten iiber
Seegang und Diinung.

2.4. Mit stiirmischen Winden verbundene Lufttemperaturen unter dem
Gefrierpunkt, die schweren Eisansatz an den Aufbauten verur-
sachen

— Uhrzeit nach Mittlerer Greenwich-Zeit (MGZ) und Datum,

— Lufttemperatur,

— Wassertemperatur (soweit moglich),

— Windstirke und -richtung.

3. Beispiele

3.1. Eis Ice

TTT Eis. GroBer Berg gesichtet in
4605 N, 4410 W, 0800 MGZ, 15. Mai.

3.2. Wracks

TTT Wrack. Nahezu {iberflutetes
Wrack beobachtet in 4006 N, 1243 W,
1630 MGZ, 21. April.

3.3. Gefahr fiir die Navigation

TTT Navigation. Feuerschiff Alpha
nicht auf Station. 1800 MGZ, 3. Ja-
nuar.

3.4. Tropischer Wirbelsturm

— TTT Sturm, 0030 MGZ, 18. Au-
gust, 2204 N, 11354 O. Barometer
korrigiert 994 Millibar, Tendenz
fallend 6 Millibar. Wind NW
Stdarke 9, schwere Boden. Schwere
Ostliche Diinung. Kurs 067, 5 Kno-
ten.

TTT Ice. Large berg sighted in
4605 N., 4410 W., at 0800 GMT.
May 15.

Derelicts
TTT Derelict. Observed derelict al-

most submerged in 4006 N., 1243 W,
at 1630 GMT. April 21.

Danger to Navigation

TTT Navigation. Alpha lightship
not on station. 1800 GMT. January 3.

Tropical Storm

TTT Storm. 0030 GMT. August 18.
2204 N., 11354 E. Barometer correct-
ed 994 millibars, tendency down
6 millibars. Wind NW., force 9, heavy
squalls. Heavy  easterly swell.
Course 067, 5 knots.
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— TTT Sturm. Anzeichen deuten
auf Herannahen eines Hurrikans.
1300 MGZ, 14. September. 2200 N,
7236 W. Barometer korrigiert
29,64 Zoll, Tendenz fallend
0,015 Zoll. Wind NO Stérke 8,
hiéufige Regenbden. Kurs 035,
9 Knoten.

—~ TTT Sturm. Verhiltnisse deuten
auf Bildung starker Zyklone.
0200 MGZ, 4. Mai. 1620 N, 9203 O,
Barometer unkorrigiert 753 Milli-
meter, Tendenz fallend 5 Milli-

meter. Wind SzW 5. Kurs 300,
8 Knoten.

— TTT Sturm. Taifun in SO
0300 MGZ, 12. Juni. 1812 N,

12605 O. Barometer rasch fallend.
Wind aus N zunehmend.

- TTT Sturm. Windstéirke 11,
keine Sturmwarnung empfangen.
0300 MGZ, 4.Mai. 4830 N, 30W.
Barometer Kkorrigiert 983 Milli-
bar, Tendenz fallend 4 Millibar.
Wind SO, Stdrke 11 rechtdrehend.
Kurs 260, 6 Knoten.

3.5. Vereisung
TTT Erfahren schwere Vereisung.
1400 MGZ, 2. Mérz. 69 N, 10 W. Luft-
temperatur 18. Wassertemperatur 29.
Wind NO. Stérke 8.

TTT Storm. Appearances indicate
approach of hurricane. 1300 GMT.
September 14, 2200 N., 7236 W. Baro-
meter corrected 2964 inches, tendency
down. 015 inches. Wind NE., force 8,
frequent rain squalls. Course 035,
9 knots.

TTT Storm. Conditions indicate in-
tense cyclone has formed. 0200
GMT. May 4. 1620 N., 9203 E. Baro-
meter uncorrected 753 millimeters,
tendency down 5 millimeters. Wind S.
by W., force 5. Course 300, 8 knots.

TTT Storm. Typhoon to southeast.
0300 GMT. Junel2, 1812 N., 12605 E.
Barometer falling rapidly. Wind in-
creasing from N.

TTT Storm. Wind force 11, no storm
warning received. 0300 GMT. May 4.
4830 N., 30 W. Barometer corrected
983 millibars, tendency down 4 milli-
bars. Wind SE., force 11 veering.
Course 260, 6 knots.

Icing

TTT Experiencing severe icing.
1400 GMT. March 2. 69 N,, 10 W. Air
temperature 18. Sea temperature 29.
Wind NE., force 8.
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Anlage 4
zu vorstehender Anordnung

Rettungssignale
(gemif § 11 Abs. 4)
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Berichtigung zum GBI. SDr. 993

Durch ein technisches Versehen stehen
auf der Seite 99 die beiden Abbildungen
der Briicken zu tief. Zur ersten Briicke
gehort der Hinweis

— ,,In beiden Richtungen befahrbar*

und zur zweiten Briicke gehért der Hinweis

— ,,In einer Richtung befahrbar*
(Gegenverkehr gesperrt)
Staatsverlag der DDR
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