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~Anordnung

, iiber den Bau und Betrieb von Anschlufbahnen
~ Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlugbahnen (BOA) -
vom 13. Mai 1982

Auf Grund des §9 der Verordnung vom 22. Januar 1976 dber die Staatliche Bahn-
pulsicht — Bahnaufsichtsverordnung (BAVO) — (GBIL. I Nr. 3 S. 33) wird im Einverneh-
men mit den Leitern der zustdndigen zentralen Staatsorgane folgendes angeordnet:

ABSCHNITT I
Allgemeines
§1
Geltungsbereich

(1) Diese Anordnung sowie die dazugehdrigen Anweisungen gelten fiir Anschluf-
buhnen und die in den Absitzen 3 und 4 genannten Bahnen. Fiir Anschluffbahnen der
hewaffneten Organe erldft der Minister fiir Verkehrswesen im Einvernehmen mit den
Leltern der zustindigen zentralen Staatsorgane, soweit erforderlich, erginzende Be-
stimmungen. Diese Bestimmungen werden der Staatlichen Bahnaufsicht durch den
Minister fir Verkehrswesen und den Verantwortlichen der Anschluffbahnen der be-
walfneten Organe durch ihre tiibergeordneten Leiter bekanntgegeben.

(2) Bahnen von Kombinaten, Betrieben und Einrichtungen (nachstehend Betriebe
genannt), auf die Schienenfahrzeuge des offentlichen Verkehrs nur mit Strafenroll-
fahrzeugen tberfiihrt werden konnen, sind keine Anschlufbahnen. Fiir den Bau und

dle Instandhaltung der Bahnanlagen dieser Bahnen sind jedoch die Bestimmungen
dieser Anordnung anzuwenden.

(3) Bahnen der Dienststellen der Deutschen Reichsbahn, fiir die diese Anordnung
anzuwenden ist, werden vom Minister fiir Verkehrswesen besonders festgelegt.

(4) In Sonderfallen entscheidet die Staatliche Bahnaufsicht iiber den Charakter der
Hahn,

(6) Die in der vollen Breite einer Seite gedruckten Bestimmungen gelten fir An-
schlufbahnen mit Spurweiten von 1435 mm, 1 000 mm und 750 mm. Fiir andere als die

hier aufgefiihrten Spurweiten legt die Staatliche Bahnaufsicht die anzuwendenden Be-
stimmungen fest.

(6) Die auf der linken Halfte einer Die auf der rechten Hailfte einer Seite
Heite gedruckten Bestimmungen gelten gedruckten Bestimmungen gelten nur
nur flir Normalspurbahnen (1435 mm fiir Schmalspurbahnen (1000 mm und
Hpurweite). 750 mm Spurweite).

§2
Grundforderungen

(1) Die Anschlufibahnen sind als Bahnen des nichtoffentlichen Verkehrs Bestandteil
des einheitlichen sozialistischen Transportsystems der Deutschen Demokratischen
lepublik und dienen der optimalen Erfiillung der staatlichen Planaufgaben. Sie sind
lvile der Betriebe, die Rechtstrdger oder Eigentiimer der Anschlufbahnen (nach- /
stehend Anschliefier genannt) sind. Die Anschlufbahnen fiihten den Eisenbahnverkehr
in Betrieben, von und zu der Deutschen Reichsbahn und gegebenenfalls von Betrieb
‘it Betrieb durch. Sie stehen mit dem Gleisnetz der Deutschen Reichsbahn so in Ver-
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bindung, daf der unmittelbare Ubergang von Schienenfahrzeugen des &ffentlichen
Verkehrs mdglich ist.

(2) Der Bau, der Betriebsdienst und die Instandhaltung der Anschlufbahnen miissen
dieser Anordnung sowie den von der Staatlichen Bahnaufsicht getroffenen Festlegun-
gen entsprechen. Soweit diese Anordnung keine ausdriicklichen Vorschriften enthalt,
sind die geltenden Rechtsvorschriften und die allgemein anerkannten Regeln der Tech-
nik sowie die Vorschriften der Hersteller der technischen Anlagen und Fahrzeuge
anzuwenden.

(3) Anschlufibahnen sind so zu gestalten und zu entwickeln, daff die Transporte
jederzeit in hoher Qualitit und mit geringstem Energie- und Kostenaufwand kon-
tinuierlich und sicher entsprechend den Grundsidtzen einer volkswirtschaftlich zweck-
mafiigen Aufgabenteilung zwischen den Transporttrdgern durchgefiihrt werden kon-
nen. Sie miissen den Erfordernissen der technischen und technologischen Entwicklung
komplexer Transporte entsprechen und die Anwendung abgestimmter hochproduktiver
Transporttechnologien im offentlichen und innerbetrieblichen Transport ermdglichen.
Den Nachweis hieriiber hat bei neu zu bauenden Anschlufibahnen der Investitions-

auftraggeber, sonst der Anschliefier zu erbringen.

(4) Fiur die Ubergabe und Ubernahme der Wagen muf eine Wageniibergabestelle
vorhanden sein, die eine optimale Transporttechnologie gewahrleistet.

(5) Die Betriebsfithrung auf und hinter der Wagentibergabestelle obliegt grundsatz-
lich dem Anschliefer.

(6')' Die Be- und Entladeanlagen sowie -gerdte miissen den Anforderungen eines
rationellen Giterumschlages entsprechen und so gestaltet und eingesetzt sein, daf
Beschidigungen von Giiterwagen und Containern vermieden werden.

(7) Die Anschlufbahnen miissen so gestaltet, betrieben und erhalten wérden, daf
der Gesundheits- und Arbeitsschutz sowie der Brandschutz und der Umweltschutz
nach den Rechtsvorschriften gewahrleistet werden.

(8) Zur Sicherung der Komplexitét des einheitlichen sozialistischen Transportsystems
und der rationellen Nutzung der Grundmittel mehrerer Anschliefier oder anderer am
Transportprozef§ beteiligter Betriebe und Einrichtungen ist zu vereinbaren, daf§ Bahn-
anlagen, Be- und Entladeanlagen sowie -gerite, Fahrzeuge und sonstige Rangiermittel
von den Transportbeteiligten gemeinsam genutzt werden. :

(9) Die Anschluffbahnen beginnen im allgemeinen mit der Anschlufweiche. Beginnt
die Anschluffbahn nicht mit der Anschlufweiche, legt die Staatliche Bahnaufsicht die
Grenze der Anschlufbahn zur Deutschen Reichsbahn und gegebenenfalls zu Neben-
anschliefern fest. Die Rechts- und Eigentumsverhaéltnisse und die vertraglichen Be-
ziehungen zur Deutschen Reichsbahn und zwischen Haupt- und Nebenanschheﬁern.
werden dadurch nicht beriihrt.

(10) Soweit Abgrenzungen der Anschlufbahn gegeniiber Bahnanlagen in Produk-
tionsbereichen notwendig sind, werden dlese durch die Staatliche Bahnaufsicht fest-
gelegt.

(11) Die Grenze einer Anschlufibahn und einer Werkbahn ist von der Staatlichen
Bahnaufsicht mit den zustidndigen Aufsichtsorganen festzulegen.

(12) Grenzen von Anschlufibahnen, die nicht mit einer Weiche beginnen, und Gren-
zen zwischen Anschluffbahnen und Werkbahnen sind durch Tafeln mit der Aufschrift
~.Grenze der Anschlufbahn” zu kennzeichnen.
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(13) Der Ubergang von Fahrzeugen des offentlichen Verkehrs auf Werkbahnen ist
zwischen der Deutschen Reichsbahn und den Beteiljgten zu vereinbaren. Das gilt auch
fiir Fahrzeuge, die fiir den offentlichen Verkehr zugelassen sind. Fir den Ubergang
von Fahrzeugen des offentlichen Verkehrs auf Werkbahnen des Braunkohlenbergbaus
ist die Zustimmung der zustdndigen Bergbehdrde einzuholen.

(14) Die in den Anschluffbahnen anzuwendenden Dienstvorschriften des Verkehrs-
wesens und der Deutschen Reichsbahn sind in dieser Anordnung festgelegt. Sofern die
drtlichen Verhiltnisse (z. B. der Bahnanlagen, der Fahrzeuge, des Betriebsdienstes) die
Anwendung weiterer, in dieser Anordnung nicht aufgefiihrter Dienstvorschriften oder
Richtlinien der Deutschen Reichsbahn erfordern, trifft die Staatliche Bahnaufsicht be-
sondere Festlegungen. Das Anwenden der Dienstvorschriften der Deutschen Reichs-
bahn bezieht sich auf den sachlichen In}3a1t der Bestimmungen.

§3
Verantwortung und Pflichten des Anschliefers

(1) Far den Bau und .das Betreiben der Anschlufbahn sind Ordnung und Sicherheit
oberster Grundsatz.

~ (2) Der Anschliefer hat dafiir zu sorgen, daf§ fir die Durchfiithrung des Betriebs-
dienstes und fiir die vorgeschriebenen Priifungen, Revisionen und Untersuchungen der
Bahnanlagen und Fahrzeuge die personellen und technischen Voraussetzungen und

Mittel vorhanden bzw. vertraglich gebunden sind. Die dafiir festgelegten Fristen sind
einzuhalten.

(3) Der Betriebsleiter ist verantwortlich, daf bei Betriebsfithrung geméaf § 52 Abs. 2
Buchst. a die in der Anweisung Nr. 14 zur BOA — Bedingungen fir die Betriebsfiih-
rung — geforderten Voraussetzungen und Bedingungen erfiillt sind.

(4) Der Betriebsleiter hat fiir die Leitung der Anschlufbahn einen leitenden Mit-
arbeiter als Anschlufibahnleiter einzusetzen. Der Betriebsleiter kann die Funktion des
Anschlufibahnleiters selbst wahrnehmen.

(5) Der Betriebsleiter ist verantwortlich, daf der Anschlufbahnleiter die Aufgaben
gemaf Anweisung Nr. 15 zur BOA — Aufgaben des Anschlufibahnleiters — im vollen
Umfang wahrnehmen kann. Die Aufgaben als Anschlufibahnleiter miissen im Funk-
tionsplan enthalten sein. Der Betriebsleiter hat die Belange der Anschlufibahn in die
Leitungstatigkeit einzubeziehen.

(6) Der Anschlufibahnleiter und seine Vertretung sowie alle anderen Betriebseisen-
bahner miissen die in der Anweisung Nr. 17 zur BOA — Ausbildung, Priifung und Ein-
weisung — geforderte Qualifikation besitzen. Fiir den Einsatz als Anschlufbahnleiter
und fiir seine Vertretung ist die Bestdtigung durch die Staatliche Bahnaufsicht erfor-
derlich. Diese Bedingungen gelten auch fir den Betriebsleiter, sofern er die Funktion
des Anschlufibahnleiters selbst wahrnimmt. Bei Anschlufbahnen ohne Betriebsfiihrung
durch den Anschliefier ist diese Bestatigung nicht erforderlich.

(7Z) Fiir die Durchfiithrung der notwendigen Instandhaltungs- und Instandsetzungs-
arbeiten hat der Anschliefer die erforderlichen Kapazitdten zu. entwickeln und vorzu-
halten bzw. rechtzeitig Vertrdge mit geeigneten Betrieben abzuschliefen. Die Mitarbeit
in entsprechenden Erzeugnisgruppenverbidnden ist zu gewdhrleisten. Fiir bestimmte
Arbeitsverfahren (z. B. Schweifien, Reparatur von Druckgefdfien) miissen die erforder-
lichen Zulassungen vorhanden sein.
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§4
Personenbeforderung

Zur Einrichtung von Personenbefdrderung auf Anschlufbahnen ist die Genehmigung

des Leiters der Staatlichen Bahnaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen erfor-
derlich.

ABSCHNITT II

Zustimmungs- und Genehmigungsverfahren;
bahnaufsichtliche Priifungen

§5

Mitwirkuﬁg bei der Vorbereitung und Durchfiihrung
von Investitionen und sonstigen Vorhaben

(1) Fiir die standortmifige Einordnung eines Vorhabens, das eine Anschlufbahn
erhalten soll oder Auswirkungen auf die Bahnanlagen bzw. die Technologie vorhan-

dener Anschluffbahnen hat, ist eine Stellungnahme der Staatlichen Bahnaufsicht erfor-
derlich. '

(2) Die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht ist zum Neubau von Anschluf- .
bahnen sowie zur Erweiterung oder Verdnderung von Bahnanlagen erforderlich.

(3) Die Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht ist zum Neubau, zur Erweite-
rung oder Verdnderung von Sicherungs- und Fernmeldeanlagen, die nicht der Priiffung
und Kontrolle durch andere Organe unterliegen sowie fiir nicht tiberwachungspflich-
tige Starkstromanlagen, erforderlich.

(4) Vor der Beschaffung von Fahrzeugen und sonstigen Rangiermitteln, aufier Stra-
Benfahrzeugen, ist die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht einzuholen.

§6

Zustimmung fiir sonstige bauliche Anlagen
im Bereich von Anschlufbahnen

(1) Fir die Errichtung von sonstigen baulichen Anlagen in, zwischen, unter, iiber
oder neben den Gleisen bis zu einem Abstand von =< 30 m zur Mitte des nachstgelege-
nen Anschlufigleises ist die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht einzuholen.

(2) Fir Kreuzungen und Ndherungen von Versorgungs- und Informationsleitungen
aller Art mit Gleisen'der Anschlufibahnen ist die Zustimmung der Staatlichen Bahn-
aufsicht einzuholen, wenn die Gleise von Triebfahrzeugen der Deutschen Reichsbahn
oder von Ziigen befahren werden und die Ndherung zu diesen Gleisen in einem Ab-
stand von =< 10 m erfolgen soll. Bei allen anderen Kreuzungen und Ndherungen tragt
der Anschliefier die Verantwortung fir die Erfiillung der bahnaufsichtlichen Forde-
rungen nach der hierfir geltenden Vorschriften. Fiir die Herstellung von Kreuzungen
und Ndherungen gilt der staatliche Standard ,Versorgungs- und Informationsleitungen;
Kreuzung und Niherung mit Bahnanlagen” (TGL 31983/01 bis /10).

§7

Genehmigung der Bauart von Bahnanlagen und Fahrzeugen
sowie der Betriebsart

(1) Die Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht ist erforderlich fiir neue
a) Bauarten sowie Sonderkonstruktionen im Gleisbau,
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b) Bauarten und Grundschaltungen von sicherungs- und fernmeldetechnischen An-
lagen,

¢) Bauarten von Fahrzeugen und maschinentechnischen Anlagen sowie
d) Betriebsarten mit Triebfahrzeugen oder sonstigen Rangiermitteln.
Die Geneﬁmigung ist auch bei Anderungen zu den Buchstaben a bis c erforderlich.

(2) Die Mitwirkung der Staatlichen Bahnaufsicht bei der Entwicklung von Bahn-
anlagen und Fahrzeugen ist vom Hersteller bzw. Auftraggeber zu gewihrleisten.

(3) Die Genehmigung der Bauart ist nicht erforderlich, wenn dafiir bereits entspre-
chende Genehmigungen der Deutschen Reichsbahn vorliegen.

§8
Bahnaufsichtliche Priifungen

(1) Neue oder verdnderte Bahnanlagen, Fahrzeuge und sonstige bauliche Anlagen,
fiir die die bahnaufsichtliche Zustimmung oder Genehmigung erteilt worden ist, sind
vor der Inbetriebnahme, unabhdngig von' Priiffungen und Abnahmen durch andere
Organe, bahnaufsichtlich priifen zu lassen.

(2) Die Staatliche Bahnaufsicht kann die bahnaufsichtlichen Prufungen Fachkraften
der Anschliefer oder der Deutschen Reichsbahn iibertragen oder auf Priifungen fiir
sonstige bauliche Anlagen verzichten.

(3) Die bahnaufsichtliche Priifung bezieht sich insbesondere auf die
— Erfillung der projektierten eisenbahntypischen Parameter,

— Erfiillung der mit den Zustimmungen oder Genehmigungen der Staatlichen Bahn-
aufsicht erteilten Auflagen und Bedingungen,

— fachspezifischen Voraussetzungen zur Gewadhrleistung der Betriebssicherheit,
— Erfiillung der betriebstechnischen und -technologischen Erfordernisse.

§9
' Betriebsaufnahme, Inbetriebnahme, Betriebsfiihrung

(1) Fir das Betreiben einer neuen und bei Rechtstrdger- oder Eigentumswechsel
einer bestehenden Anschlufibahn ist die ,Genehmigung fiir die Betriebsaufnahme”
durch die Staatliche Bahnaufsicht erforderlich. Zur Wiederinbetriecbnahme einer An-
schlufbahn und bei einem Rechtstrédger- oder Eigentumswechsel ist dem Antrag eine
Bestatigung des fiir Verkehr zustdndigen Mitgliedes des Rates des Bezirkes iiber die
volkswirtschaftliche Notwendigkeit der Bahn fiir den neuen Rechtstrdger oder Eigen-
timer beizufiigen.

(2) Fiir die Inbetriebnahme neuer oder verdnderter Bahnanlagen, von Fahrzeugen
sowie sonstigen Rangiermitteln — aufier Strafenkraftfahrzeugen, Einradwagenschie-
bern und Handseilwinden — ist die ,Genehmigung zur Inbetriebnahme” durch die
Staatliche Bahnaufsicht erforderlich.

(3) Mit der Erteilung von Zustimmungen oder Genehmigungen durch die Staatliche
Bahnaufsicht wird die Pflicht des Anschliefers zur Einholung von Zustimmungen und

Genehmigungen anderer Organe auf der Grundlage anderer Rechtsvorschriften nicht
beriihrt.

(4) Fir die Betriebsfithrung mit Triebfahrzeugen oder sonstigen Rangiermitteln —
auBer fir Einradwagenschieber und Handseilwinden — ist die ~Genehmigung zur Auf-
nahme der Betriebsfiihrung” durch die Staatliche Bahnaufsicht erforderlich. Mit dem
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Antrag auf Erteilung dieser Genehmigung ist nachzuweisen, daf die dafiir in dieser
Anordnung geforderten Voraussetzungen vorhanden sind.

§10

1
Mitwirkung des Anschlufbahnleiters,
Giiltigkeit der Zustimmungen und Genehmigungen,
' Regelung der Verfahrensweise

(1) Allen Antrdgen auf Erteilung von Stellungnahmen, Zustimmungen und Geneh-
migungen sowie auf die Durchfiihrung von Priiffungen durch die Staatliche Bahnauf-
sicht ist die Stellungnahme des Anschlufbahnleiters beizufiigen; bei Anschlufbahn-
gemeinschaften die Stellungnahme des Anschlufbahnleiters des Betriebes, dem die
Betriebsfiihrung fiir den Komplex obliegt. :

(2) Stellungnahmen, Zustimmungen und Genehmigungen der Staatlichen Bahnauf-
sicht gemdfy den §§ 5 und 6 haben eine Giiltigkeit von 3 Jahren. Die iibrigen Geneh-
migungen sind unbefristet, soweit darin keine Frist ausaesprochen ist.

(3) Die Verfahrensweise zu den §§5, 6 und 7 ist in der Anweisung Nr.1 zur BOA
— Zustimmungs- und Genehmigungsverfahren — geregelt.

ABSCHNITT III

Bahnanlagen
— Bautechnische Anlagen —
§ 11
Unterbau

Fiir den Unterbau neuer Gleisanlagen und fiir wesentliche Verdnderungen von be-
stehenden Gleisanlagen gilt der staatliche Standard ,Eisenbahnunterbau® (TGL 24756/01
bis [13).

§12
Oberbau
(1) Der Oberbau muf eine Radsatzkraft von
210 kN 120 kN bei 1000 mm Spurweite

100 kN bei 750 mm Spurweite

aufnehmen konnen. Die Gleise, Weichen und Kreuzungen sind nach den Oberbau-
anordnungen und Regelzeichnungen der Deutschen Reichsbahn herzustellen. Fiir die

Herstellung und Instandhaltung des Oberbaues gilt die Anweisung Nr.2 zur BOA —
Oberbau —.

(2) Gleisenden sind in der Regel durch Prellbdcke abzuschliefen. Andere Gleis-
abschliisse sind zuldssig, sofern diese auf Grund der &rtlichen Verhiltnisse zweck-

N

‘magiger sind. Die Pufferbohlen der Prellbdcke sind mit einem orangefarbenen An-

strich zu versehen. Das Signal Gsp 0 gemé§ Signalbuch (SB) (Dienstvorschrift 301 der
Deutschen Reichsbahn) ist aufzustellen. Es darf an der Pufferbohle angebracht werden.

(3) Bei Festprellbdcken sind dahinter liegende Objekte, wie Gebdude, Aufenthalts-
rdume, Arbeitsplatze, Strafen, Wege oder sonstige gefdhrdete Anlagen, zu schiitzen.
Es ist ein Schutzraum von 15m Linge frei zu halten. Frei zu haltende Schutzriume
mussen der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR ohne Seitenriume in geradliniger
Verldngerung des Gleises entsprechen. Kann der Abstand von 15 m nicht eingehalten
werden, sind Bremsprellbcke einzubauen. Fiir Bremsprellbécke gelten die Richt-
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linien fiir Gleisabschliisse (Dienstvorschrift 813 der Deutschen Reichsbahn). Andere
Gleisabschliisse, deren Festigkeit nachgewiesen ist, sind zuldssig. Kann bei bestehen-
den Anlagen der Schutzraum in der geforderten Ldnge nur mit einem nicht vertret-
baren Aufwand hergestellt werden, ist durch betriebsdienstliche Mafnahmen die
Sicherheit zu gewdéhrleisten.

(4) Auf Gleisstimpfen hinter Drehscheiben, Schiebebithnen sowie auf Gleisenden
in Hallen konnen Gleisendschuhe nach Anlage 1 zur Anweisung Nr.2 zur BOA —
Oberbau — angebracht werden. In Hallen sind die Gleisendschuhe so anzubringen,
daf zwischen Pufferteller oder dem am weitesten ausragenden Teil des abgestellten
Fahrzeuges und Hallenwand ein Sicherheitsabstand von 500 mm vorhanden ist. Bei
Gleisenden einschlieflich des Raumes hinter der Hallenwand gelten die Bestimmungen
fiir den Schutzraum nach Abs. 3.

(5) Mindestens auf einer Seite jedes Gleises, aufier bei Strecken- und Zufithrungs-
gleisen, muf ein trittsicherer Rangiererweg vorhanden sein. Bei Gleisen der Wagen-
libergabestelle und in Gleisgruppen_bei technologischer Notwendigkeit sind beider-
seits Rangierwege herzustellen. In Hallen, aufler bei Triebfahrzeug- und Wagenhallen,
muf; auch im Torbereich mindestens einseitig ein Rangiererweg vorhanden sein. Das
trifff auch bei Einfriedungen zu. Der Rangiererweg liegt in der Regel in Hohe der
Schwellenoberkante im Bereich 1 700 mm bis 2 500 mm von Gleismitte. Der Rangierer-
weg ist bis zu einer Hohe von 3 050 mm iiber Schienenoberkante frei zu halten. In
Gleisbdgen sind die Bogenzuschlagmafie nach Anweisung Nr. 3 zur BOA — Lichtraum-
umgrenzungen — zu.beriicksichtigen.

§13
Spurweite

(1) Die Spurwéite ist das kleinste Mafi zwischen zwei sich gegeniiberliegenden
Fahrschienenkopfpunkten, gemessen im Bereich von

0—14 mm 0—10 mm
unter der Schienenoberkante.

(2) Die Grundmafe der Spurweite betragen
1435 mm 1 000 mm

750 mm

Andere Spurweiten sind bei bestehenden Anlagen zuldssig.

(3) Die Spurweite darf als Folge des Betriebes das MaR
1430 mm 995 mm bei 1000 mm Spurweite

745 mm bei 750 mm Spurweite
nicht unterschreiten und das Mah

1470 mm 1025 mm bei 1000 mm Spurweite

770 mm bei 750 mm Spurweite
nicht tberschreiten.

§14
Lingsneigung
(1) Die Liangsneigung der Gleise darf 40 %, (1:25) nicht iiberschreiten.

(2) Die Liangsneigung der Gleise auf denen Wagen aufgestellt werden, soll bei be-
stehenden Gleisanlagen < 2,59, (1:400) betragen. Bei Neubauten von Gleisanlagen ist
eine Neigung < 1,5Y%, (1:667) herzustellen. Bei Erweiterungen, Rekonstruktionen so-
wie Umbauten von Gleisanlagen ist die Herstellung dieser Neigung anzustreben.
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§15
Bogengestaltung

(1) Bei Neubauten, Erweiterungen, Rekonstruktionen und Umbauten von Gleisanla-
gen sind Bogen mit einem Halbmesser

R =>180 m R = 50 m bei 1000 mm Spurweite

R =40m bei 750 mm Spurweite
herzustellen.

(2) Aus nachzuweisenden technischen und dkonomischen Griinden kénnen bei Er-
weiterungen von Gleisanlagen Bogen mit einem Halbmesser von

R=150m

und bei Rekonstruktionen sowie Umbau von untergeordneten Gleisen, die von Fahr-

zeugen mit der entsprechenden Bogenliufigkeit befahren werden, Bogen mit einem
Halbmesser von

R=110m

hergestellt oder beibehalten werden.
§16

Lichtraumumgrenzung

(1) Fir die Herstellung des Lichtraumes einschliefilich der freizuhaltenden Seiten-
raume ist

bei Neubau, Umbau und Erweiterung
von Anschlufibahnen sowie einzelner

Anlagen und Einrichtungen der staat-'

bei schmalspurigen Anschlufbahnen
einschlieflich ihrer Anlagen und Ein-
richtungen der Abschn.3 der Anwei-

liche Standard ,Lichtraumumgrenzungs-
linie 1-SM/DR“ (TGL 24755/01 bis [14)
anzuwenden.

sung Nr.3 zur BOA — Lichtraumum-
grenzungen — anzuwenden,

(2) Bei vorhandenen Anlagen kdnnen
bis zur Rekonstruktion bzw. bis zum
Umbau die Bestimmungen der Licht-
raumumgrenzungslinie UR/DR " gema§
staatlichen Standard ,Lichtraumumgren-
zungslinie UR/DR” (TGL 28995/01 bis
[11) angewendet werden, wenn vor: der
Baumafinahme die TGL 24755 nicht ein-
gehalten war und bei der Baumafinahme
aus technischen und d&konomischen
nachzuweisenden Griinden die Herstel-
lung des Lichtraumes und der freizu-
haltenden Seitenrdume nach TGL 24755
nicht mdéglich ist.

(3) Lichtraumerweiterungen sind ent-
sprechend der nach den Absdtzen 1
oder 2 anzuwendenden Lichtraumum-
grenzung fir Gleise mit Halbmessern
R =150 m gemdfi TGL 24755/04 bzw.
- TGL 28995/04, fiir Gleise mit Halbmes-
sern 150 m > R = 100 m gemaf Abschn.
1.5.2. bzw. 2.5.2. der Anweisung Nr.3
zur BOA — Lichtraumumgrenzungen —
herzustellen.
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(4) Werden normalspurige Fahrzeuge mit
Rollfahrzeugen auf Schmalspurgleisen
befordert, gelten fiir die Herstellung des
Lichtraumes die Festlegungen gemai§
Abschn. 3.2. der Anweisung Nr.3 zur
BOA — Lichtraumumgrenzungen —. Fur
den Hohenbereich zwischen der Schie-
nenoberkante des Schmalspurgleises
und der Schienenoberkante des Normal-
spurgleises auf dem Rollfahrzeug gilt
die der Spurweite entsprechende Licht-
raumumgrenzung. ;

(5) Die Abstande baulicher Anlagen und Einrichtungen von Gleismitte miissen min-
destens so grof sein, daf der lichte Raum einschlieflich der frei zu haltenden Seiten-
rdume fiir die anzuwendende Lichtraumumgrenzung gewdhrleistet wird, sofern nicht
grofere Abstdnde vorgeschrieben sind.

(6) Die Abstdnde bei Anlagen und Einrichtungen zwischen und neben den Gleisen,
die der Wartung, Pflege oder Reparatur sowie der Be- und Entladung dienen,

sind unter Beachtung der Absédtze 1 legt die Staatliche Bahnaufsicht in je-
und 2 gemif TGL 24755/11 bzw. TGL dem Einzelfall fest.
28995/11 herzustellen. g

(Z) Die lichten Abstdnde von Gleismitte auf Briicken und unter tunnelartigen Unter-
fithrungen

sind nach Dienstvorschrift iiber die legt die Staatliche Bahnaufsicht in je-
Grundsédtze der baulichen Durchbildung dem Einzelfall fest.

stihlerner  Eisenbahnbriicken (GE)

(Dienstvorschrift 805 der Deutschen

Reichsbahn) herzustellen.

(8) Offenstehende Hallentore, durch die Eisenbahnfahrzeuge ein- und ausfahren
kdnnen, miissen von Gleismitte nach beiden Seiten eine lichte Weite

unter Beachtung der Absidtze 1 und 2 von mindestens :

gemdf TGL 24755/11 bzw. TGL 28995/11 1850 mm - Lichtraumerweiterung bei
1 000 mm Spurweite _
1750 mm -} Lichtraumerweiterung bei
750 mm Spurweite

und tiber Schienenoberkante eine . lichte Hohe entsprechend der anzuwendenden Licht-
raumumgrenzung haben.

Bei vorhandenen Anlagen gentigt bis
zur Rekonstruktion fiir Fahrzeuge mit
einer Hohe < 3600 mm eine lichte
Hohe iiber Schienenoberkante von
4100 mm. :

(9) Fiir den Einsatz von Gleisbau-
maschinen und -gerdten ist ein Arbeits-
raum geméif Abschn.4 der Anweisung
Nr. 3 zur BOA — Lichtraumumgrenzun-
gen — frei zu halten.

(10) Gegenstinde, Giiter und sonstiges Material diirfen neben den Gleisen nur in
einem Abstand von mindestens 2 500 mm, gerechnet von Gleismitte, gelagert werden.
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§17

Gleisabstand
(1) Bei Neubauten auf der freien Strecke ist ein Regelgleisabstand von
4000 -+ b* [mm)] — ohne Rollfahrzeugbetrieb —

3100 + b (mm]) bei 1 000 mm Spurweite
2900 4 b [mm]) bei 750 mm Spurweite
— mit Rollfahrzeugbetrieb —
3880 + b [mm])

herzustellen.

Im ibrigen gelten die staatlichen Stan-
dards ,Lichtraumumgrenzungslinie
1-SM/DR; Gleisabstiande” (TGL
24755/09) bzw.
~Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR;.
Gleisabstande” (TGL 28995/09).

(2) Bei Neubauten der iibrigen Gleise ist ‘ein Regelgleisabstand von

a) 5000 mm in der Geraden — ohne Rollfahrzeugbetrieb —
und im Bogen mit R = 300 m 4000 4+ b [mm] bei 1000 mm Spurweite
b) 4750 4+ b [mm] ¢
im Bogen mit R < 300 m

3800 4+ b [mm] bei 750 mm Spurweite
— mit Rollfahrzeugbetrieb —
4380 + b [mm)]

einzuhalten. “

Im iibrigen gelten TGL 24755/09

bzw. TGL 28995/09.

(3) Der Gleisabstand am Grenzzeichen muf

3750 4+ b [mm] — ohne Rollfahrzeugbetrieb —
3100 4+ b [mm] bei 1 000 mm Spurweite
2900 4+ b [mm] bei 750 mm Spurweite
— mit Rollfahrzeugbetrieb —
3880 4+ b [mm]

betragen. :
Fiir Schmalspurgleise verschiedener
Spurweiten ist jeweils die halbe Begren-
zung der Fahrzeuge fiir die betreffende
Bahnart und ein Sicherheitszuschlag
von 350 mm mafgebend.

(4) Der Abstand zwischen einem Anschlufbahngleis und einem Gleis der Deutschen
Reichsbahn gleicher Héhenlage muf in Abhéngigkeit von der Perspektivgeschwindig-
keit eines der beiden Gleise mindestens betragen bei

V <60 km/h 5000 + b [mm)]
60 km/h < V < 120 km/h 5500 + b [mm]
V > 120 km/h 6 000 4+ b [mm]

Die erforderlichen Gleisabstinde sind unter Einhaltung der zutreffenden Bestimmun-
gen und staatlichen Standards iiber Lichtraumumgrenzungen zu vergrdfern, wenn
Anlagen zwischen den Gleisen dies erfordern.

®* b = Summe der waagerechten Lichtraumerweiterungen und —verschiebungen der jeweils zur Anwendung
kommenden Lichtraumumgrenzung.
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(5) Beim Einbau von Schutzweichen ist der Abstand des Stumpfgleises von dem zu
schiitzenden Gleis an der engsten Stelle

nach TGL 24755/09 den Festlegungen der Staatlichen Bahn-
aufsicht entsprechend

herzustellen.
Der Abstand des Stumpfgleises zu einem anderen Gleis muff an der engsten Stelle

TGL 24755/09 entsprechen. den von der Staatlichen Bahnaufsicht
festgelegten Abstand haben.

Auf diesen Stumpfgleisen ist das Aufstellen von Fahrzeugen jeglicher Art verboten.

(6) Der Abstand zwischen einem Normalspur- und einem Schmalspurgleis muf§ min-
destens betragen

a) ohne Rollfahrzeugbetrieb
\ bei einer Spurweite von

1000 mm 750 mm
— Gleise der freien Strecke 3 550 4+ b [mm)] 3450 + b [mm]
— Gleise in Ladestellen und Gleisgruppen
(Bahnhofsgleise) 4 250 + b [mm)] 4150 4+ b [mm)]

— Uberladegleise und am Signal So 12 (Grenzzeichen) gemdf Signalbuch; im Nor-
malspurgleis mit Lichtraumumgrenzung nach

. 1-SM/DR 3425+b(mm] 33254 b [mm)
- UR/DR 3300 4+ b ([mm) 3200 +b [mm]
b) mit Rollfahrzeugbetrieb |

— Gleise der freien Strecke 3940 + b [mm]) 3940 + b (mm]

— Gleise in Ladestellen und Gleisgruppen
(Bahnhofsgleise) 4 440 4+ b [mm) 4 440 + b [mm])

— am Signal So 12 (Grenzzeichen); im Normalspurgleis mit Lichtraumumgfenzung
nach :
- 1-SM/DR 38154 b [mm)] 3815+ b [mm]
. UR/DR 3600 +b[mm] 3690+ b [mm]

(7) Bei drei- oder vierschienigen Gleisen ist der Abstand des gemischtspurigen
Gleises so zu wihlen, daB fiir jede Spurweite die nach den Absdtzen 1, 2, 4 und 6 vor-
geschriebenen Abstdnde nicht unterschritten werden. ph

§18
Kreuzungen

(1) Kreuzungen in gleicher Ebene zwischen Anschluffbahnen und Bahnen des offent-
lichen Verkehrs sind nicht herzustellen.

(2) Fiir bestehende Kreuzungen konnen zur ErhShung der Betriebssicherheit von
der Staatlichen Bahnaufsicht untér Mitwirkung der zustindigen Aufsichtsorgane Auf-
lagen zur Verdnderung erteilt werden. :
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§19
Briicken und andere Ingenieurbauwerke

(1) Fir die Briicken und die anderen Ingenieurbauwerke ist

der Lastenzug DR entsprechend der eine Tragfdhigkeit, die den Verkehrs-
Dienstvorschrift fiir die Berechnung lasten und den Fahrgeschwindigkeiten
stihlerner ° Eisenbahnbriicken (BE) der zufiihrenden Strecke der Deutschen
(Dienstvorschrift 804 der Deutschen Reichsbahn entspricht,

Reichsbahn)

verbindlich. .

(2) Der Lastenzug 0,8 DR ist bei Neu-
bauten, bei denen nachweisbar keine
hoheren Lasten auftreten kénnen, anzu-
wenden. Bei der Nachrechnung beste-
hender Bauwerke ist deren Tragfdhig-
keit auf den Lastenzug DR bezogen aus-
zudriicken.

§20
Kilometerzeichen, Neigungszeiger

(1) An den Streckengleisen und Zufithrungsgleisen iiber 1 000 m Linge sind in der
Regel Kilometerzeichen nach dem staatlichen Standard ,Kilometerzeichen aus Tafeln
fur Eisenbahnen” (TGL 35999/01) aufzustellen.

(2) Bei Neigungen > 10 %, (1:100) sind an den Gefallwechselpunkten bei Strecken-
und Zufithrungsgleisen Neigungszeiger aufzustellen.

§21
Einfriedungen, Feuerschutzanlagen, Schneeschutzeinrichtungen

(1) Der Anschliefier hat zu sichern, daf die Bahnanlagen von Unbefugten nicht be-
treten werden. Reicht die iibliche Bewachung bzw. die Aufstellung der Schilder ,Bétre-
ten der Bahnanlagen verboten!” fiir die Sicherheit des Bahnbetriebes nicht aus, sind
die Bahnanlagen vom Anschliefier einzufrieden (z. B. durch Z3iune, Hecken, Gelander).

(2) Zur Sicherung gegen Brande an gefdhrdeten Stellen des Geldndes (Wald, Heide,
trockenes Moos usw.) sind erforderliche Mafnahmen zur Verhinderung der Brand-
entstehung und -ausbreitung durchzufiihren.

(3) Zum Schutz gegen Schneeverwehungen an gefidhrdeten Bereichen (ungeschiitzte
freie Fldachen, Einschnitte, steiler Geldndeabfall zum Gleis hin usw.) sind wirkungs-
volle Schneeschutzeinrichtungen zu errichten. Die Einrichtungen koénnen in Abhéingig-
keit von den ortlichen Bedingungen als Bewuchs (Hecken, Biische) oder als transpor-
table bzw. ortsfeste Anlagen (Gatter, Bretterzdune, Erdwélle) ausgebildet werden.

§ 22

Hohengleiche Kreuzungen von Gleisen mit Strafen,
Wegen oder Plitzen

(1) Hohengleiche Kreuzungen von Gleisen mit Strafen, Wegen oder Plitzen (nach-
stehend hohengleiche Kreuzungen genannt) kdnnen gemif den Bestimmungen der
Verordnung vom 22. August 1974 tiber die offentlichen Strafien — Strafenverordnung —
(GBL. I Nr. 57 S. 515)
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a) der offentlichen Nutzung,

b) der betrieblich-6ffentlichen Nutzung oder

c) der nichtoffentlichen Nutzung

fiir den Fahrzeug- und Fufigdngerverkehr dienen.

(2) Hohengleiche Kreuzungen kdnnen als {

a) Bahniibergidnge gemif der Verordnung vom 26. Mai 1977 uber das Verhalten im
Strafenverkehr (Strafenverkehrs-Ordnung — StVO —) (GBL.I Nr. 20 S. 257) (nach-
stehend StVO genannt) Anlage 2 Bild 130 oder

b) Gefahrenstellen gemdf§ StVO, Anlage 2 mit Bild 101 und 417

gekennzeichnet sein. Uber die Kennzeichnung nicht 6ffentlicher héhengleicher Kreu-
zungen entscheidet der Anschliefier.

(3) Soweit in anderen Vorschriften die Begriffe,
— Wegiibergange,
— Uberwege,
— Eisenbahniibergénge,
— schienengleiche Uberwege oder Uberginge,
— Ubergidnge im Schienenverkehr, a
— Gefahrenstellen im Kreuzungfsbereich Schiene/Strafie

genannt werden, sind das im Sinne dieser Anordnung, unabhidngig von der Kennzeich-
nung, héhengleiche Kreuzungen.

(4) Auf der Grundlage der Strafenverordnung sind héhengleiche Kreuzungen auf
ein Mindestmaf zu reduzieren. Das Zusammenlegen benachbarter héhengleicher Kreu-
zungen ist anzustreben.

(5) Neu zu errichtende Kreuzungen von Anschluffbahnen mit Autobahnen, Fernver-
kehrs- oder BezirksstraBen sind in zwei Ebenen auszufiihren. Ausnahmen sind ent-
sprechend § 22 der Ersten Durchfiihrungsbestimmungen zur Straffenverordnung vom
22. August 1974 (GBL. I Nr.57 S.522) antrags- und zustimmungspflichtig.

(6) Das Anlegen aller iibrigen &ffentlichen und betrieblich-6ffentlichen héhenglei-
chen Kreuzungen bedarf der Zustimmung des Rates des Kreises, des Volkspolizei-
Kreisamtes bzw. der Volkspolizei-Inspektion und der Staatlichen Bahnaufsicht. Fiir
das Anlegen von nichtéffentlichen héhengleichen Kreuzungen ist die Zustimmung der
Staatlichen Bahnaufsicht gemdff Anweisung Nr.1 zur BOA — Zustimmungs- und Ge-
nehmigungsverfahren — erforderlich. t

(7) Auf hohengleichen Kreuzungen hat der Schienenverkehr Vorrang vor dem Stra-
Benverkehr.

(8) Zur Gewdhrleistung der Sicherheit an hdhengleichen Kreuzungen elektrifizierter
Anschlufbahnen sind die staatlichen Standards ,Elektrotechnische Anlagen fir Bah-
nen: Fahrleitungsanlagen” (TGL 200-0632/03) und ,Anlagen des Strafienverkehrs; Leit-
einrichtungen, Verkehrszeichen” (TGL 12096/01) zu beachten.

(9) Bei hohengleichen Kreuzungen sind Sichtflichen erforderlich. Die Grofe der
Sichtflichen an Bahniibergingen und der Standort der Warnkreuze sind aus dem
staatlichen Standard ,Sichtverhiltnisse an Wegiibergidngen” (TGL 24337/01 bis [04)
bzw. aus der Anweisung Nr. 4 zur BOA — Hohengleiche Kreuzungen — zu entnehmen.
Die Gréfie der Sichtflachen fiir héhengleiche Kreuzungen, die gemafj StVO als Gefah-
renstellen nach Anlage 2 mit den Bildern 101 und 417 gekennzeichnet sind, ist analog
festzulegen.
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(10) Werden Sichtflichen land- und forstwirtschaftlich genutzt, sind unter Beach-
tung der Verordnung vom 26. Februar 1981 zum Schutz des land- und forstwirtschaft-
lichen Bodens und zur Sicherung der sozialistischen Bodennutzung — Bodennutzungs-
verordnung — (GBL. I Nr. 10 S. 105) und der Strafienverordnung Vertrage zur stindigen
Freihaltung dieser Sichtflichen abzuschliefen.

(11) Hohengleiche Kreuzungen sind entsprechend ihrer verkehrlichen Bedeutung zu
sichern. Uber die Art der Sicherung entscheidet bei &ffentlichen und betrieblich-
offentlichen héhengleichen Kreuzungen die Staatliche Bahnaufsicht im Einvernehmen
mit der Deutschen Volkspolizei, bei nichtoffentlichen héhengleichen Kreuzungen der
Anschliefier, in Zweifelsfallen die Staatliche Bahnaufsicht.

(12) Als Gefahrenstellen im Sinne der StVO kénnen folgende héhengleiche Kreu-
zungen gekennzeichnet sein:

a) Wenn die Gléise zwischen Betriebsgeldnde und héhengleicher Kreuzung durch Tore
oder andere Einfriedungen abgesperrt sind,

b) wenn sie unregelmifig und wenig mit Schienenfahrzeugen befahren werden und

c) wenn die Uberfahrt von Schienenfahrzeugen durch Posten, Absperrgerate oder rotes
Licht besonders gesichert wird.

Treffen diese Kriterien nicht zu, sind diese Kreuzungen als Bahniiberginge _einzu-
stufen.

(13) Welche héhengleiche Kreuzungen als Gefahrenstellen zu kennzeichnen sind,
entscheidet das Volkspolizei-Kreisamt bzw. die Volkspolizei-Inspektion nach Anhdren
der Organe des Straffenweséns, der Staatlichen Bahnaufsicht und der verantwortlichen
Rechtstrdger oder Eigentlimer. In Zweifelsfillen entscheidet endgiiltig die Bezirks-
behdrde der Deutschen Volkspolizei bzw. das Prisidium der Deutschen Volkspolizei,
Berlin. Bei nichtdffentlichen hohengleichen Kreuzungen entscheidet der Anschliefier
uber die Einstufung als Bahniibergang oder Gefahrenstelle und iiber deren Sicherung.

(14) Hohengleiche Kreuzungen sind entsprechend den auftretenden Verkehrslasten
zu befestigen. Die Fahrbahnbefestigung ist gemaf dem staatlichen Standard ,Gleisbau,
Wegilibergdnge” (TGL 28865/01 bis /03) herzustellen.

(15) Weitere Einzelheiten sind enthalten in der
— Anweisung Nr. 4 zur BOA — Hdhengleiche Kreuzungén —
— Anweisung Nr. 5 zur BOA — Sicherungsanlagen —

Abschn. 5 Sicherung h'dhen_gleicher Kreuzungen von Gleisen mit Strafien, Wegen
oder Platzen

— Anweisung Nr. 20 zur BOA — Vorbereitung und Durchfithrung von Rangierfahr-
ten — -

Abschn. 4 Befahren von héhengleichen Kreuzungen.

§23
Laderampen, Ladestrafen, Bahnsteige und Niherung von Strafen
(1) Laderampen sind nach dem Verwendungszweck so zu bauen, daf
a) von den Seiten (Seitenrampe),
b) vom Kopfende (Kopframpe),
c) vom Kopfende und von den Seiten (Kopf- und Seitenrampe)
be- und entladen werden kann.
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(2) Seitenrampen sowie der FuBboden
der Ladebithnen und Giiterschuppen
diirfen nicht héher als 1100 mm fber
Schienenoberkante liegen. Sofern me-
chanisierte Ladegerite verwendet wer-
den, kann die Hohe bis 1190 mm be-
tragen. An solchen Rampen diirfen Wa-
gen mit seitlich aufschlagenden Tiiren,
die zur Be- und Entladung gedffnet wer-
den miissen, nicht bereitgestellt werden.
Fur derartige Wagen ist eine andere
Entlademdglichkeit zu schaffen.

(3) Der Abstand der AuBienkanten der
Seitenrampen und Ladebihnen darf
1725 mm - Lichtraumerweiterung ge-
maff dem staatlichen Standard ,Licht-
raumumgrenzungslinie 1-SM/DR“ (TGL
24755) von Gleismitte bei Neubauten
und Rekonstruktionen nicht unterschrei-
ten. Bei bestehenden Anlagen kann der
Abstand von 1700 mm -+ Lichtraumer-
weiterung gemif dem staatlichen Stan-
dard ,Lichtraumumgrenzungslinie UR/
DR“ (TGL 28995) beibehalten werden.
Bei 1190 mm hohen Seitenrampen ist
der erforderliche Abstand durch beson-
dere Vorkehrungen zu sichern.

(4) Kopframpen miissen in der Regel
1235 mm {tiber Schienenoberkante lie-
gen.

(5) Auf Rampen miissen feste Gegen-
stinde mindestens 2 200 mm

Die Hohe der Seitenrampe sowie der
FuBboden der Ladebithnen und Giiter-
schuppen iber Schienenoberkante rich-
tet sich nach der Lichtraumumgrenzung
der entsprechenden Spurweite.

Der Abstand der Aufjehkanten der Sei-
tenrampen und Ladebiithnen von Giiter-
schuppen von Gleismitte richtet sich
nach der Lichtraumumgrenzung der
entsprechenden Spurweite.

Fir die H6he der Kopframpe ist der
hochste Punkt der Pufferteller ma§-

.gebend.

2000 mm bei 1000 mm Spurweite
1900 mm bei 750 mm Spurweite

-+ Lichtraumerweiterung der entsprechenden Lichtraumumgrenzung von Gleismitte
entfernt sein. Fir lagernde Gegenstande ist ein Abstand von mindestens 2 500 mm von
Gleismitte einzuhalten. Sofern der Einsatz von gleislosen Flurférderfahrzeugen vor-
gesehen ist, sind die Bestimmungen der Arbeitsschutzanordnung 351/2 vom 20. Novem-

ber 1969 — Deutsche Reichsbahn — (Sonderdruck Nr. 652 des Gesetzblattes) zu beach-
ten.

(6) Ladestrafien sind in der Regel durch eine massive Prellkante in einem Abstand
von
1700 mm 1450 mm

zwischen Gleismitte und Ladestrafeninnenkante und in einer Hohe von 200 mm iiber
Schienenoberkante entsprechend der vorgesehenen Ladetechnologie, z. B. Schwerkraft-
entladung, einzufassen.

(Z) Bei Parallelfithrung und Naherung von Strafen und Wegen sind diese durch
Hochbord oder Prellsteine im Abstand von
2700 mm 2200 mm

von Gleismitte abzugrenzen. Bei Gleisen mit Strafendeckenbefestigung sind in der
Regel im gleichen Abstand ldngs des Gleises Markierungen herzustellen, die anzei-
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gen, bis zu welchem Abstand zum Gleis Strafienfahrzeuge und Gegenstinde gleich-
zeitig bei Rangierbetrieb bewegt werden diirfen. Strafenfahrzeuge und Gegenstinde
diirfen in diesem Gleisbereich nicht abgestellt werden.

(8) Bahnsteige im Sinne dieser Anordnung sind Bahnanlagen fiir die Personenbefor-
derung. Bahnsteigldngen miissen den ldngsten an den Bahnsteigen haltenden Ziigen
entsprechen. Die fiir ein Gleis zugehdrige Bahnsteigbreite muf in der Regel, aufier
dem Raum fiir Gebdude, Treppen und dgl., mindestens 3 000 mm betragen. Fiir zwei-
seitig benutzbare Inselbahnsteige betrdgt die Mindestbreite 7 500 mm.

(9) Bahnsteigkanten sind in der Regel so zu bauen, daf sie 300 mm iiber Schienen-
oberkante hoch sind.

Weitere Einzelheiten sind im staatlichen
Standard ,Lichtraumumgrenzungslinie
1-SM/DR; Lage der Bahnsteigkanten
zum Gleis” (TGL 24755/13) enthalten.

(10) AuBenkanten fester Gegenstdnde
auf Bahnsteigen, ausgenommen Schutz-
gelander, miissen bis zur Hdhe von
3 050 mm iber Schienenoberkante min-
destens 3 000 mm -+ Lichtraumerweite-

Bei Schmalspurbahnen ohne Rollfahr-
zeugbetrieb sind bis zu 2800 mm iiber
Schienenoberkante mindestens 2200 mm
-+ Lichtraumerweiterung von Gleismitte
frei zu halten.

rung von der Mitte des Gleises entfernt
sein.

(11) Ladestrafien, Bahnsteige, Strafen, Plitze, Kopf- und Seitenrampen sind so zu
entwdassern, daff das Oberflichenwasser von diesen Anlagen nicht ins Gleis gelangen
kann. '

§24
Gleistassen

(1) Gleistassen miissen dem staatlichen Standard ,Landeskultur und Umweltschutz;
Schutz der Gewadsser” (TGL 22213/01 bis /06) entsprechen.

(2) Ein Rangiererweg mufi vorhanden sein. Notwendige héhenmifige Angleichun-
gen an den ibrigen Bahnkdrper sind stufenlos-auszubilden. Muf auf Gleistassen ge-
kuppelt werden, sind sie durch Roste oder andere Konstruktionen trittsicher abzu-
decken,

(3) Die Schienen sind auf der Gleistasse liickenlos zu verlegen. Vom Ende der Gleis-
tasse miissen Schienenstdfe mindestens 5 m entfernt sein.

§25
Arbeitsgruben

(1) Die Ausfiihrung und die Abmessung miissen dem staatlichen Standard ,Arbeits-
gruben fir Fahrzeuge, bautechnische und brandschutztechnische Forderungen” (TGL
7461) entsprechen.

(2) Die Schienen sind auf der Arbeitsgrube liickenlos zu verlegen. Vom Ende der
Arbeitsgrube miissen Schienenstofe mindestens 5 m entfernt sein.

§ 26
Priifung der bautechnischen Anlagen

(1) Alle bautechnischen Anlagen sind vom Anschliefier jdhrlich ‘mindestens einmal
zu prifen. Art und Umfang der Priifungen sowie der Nachweis sind in der Anweisung
Nr. 2 zur BOA — Oberbau — festgelegt.

26 SDr. 1080



(2) Fir Briicken und andere Ingenieurbauwerke sind vom Anschliefer Haupt- und
Nebenpriifungen durchzufiihren. Fiir den Zyklus und den Umfang der Priifungen gilt
der staatliche Standard ,Briicken im Verkehrsbau; Uberwachung und Prifung” (TGL.
28066/01 und /02). Mit der Priifung der Bauwerke sind geeignete Kader zu betrauen.

(3) Alle hohengleichen Kreuzungen von Gleisen mit Strafien, Wegen oder Plitzen
sind durch den Anschliefier jahrlich in den Monaten Mai/Juni zu priifen. Art und
Umfang der Priifung sind in der Anweisung Nr. 4 zur BOA — Hohengleiché Kreuzun-
gen — festgelegt.

(4) AuBer den Priifungen der bautechnischen Anlagen nach den Absitzen 1 bis 3
sind die Gleisanlagen wdchentlich einmal zu begehen. Hierbei sind visuelle Priifungen
des geometrischen und materiellen Gleiszustandes und der iibrigen bautechnischen
Anlagen vorzunehmen. Die dabei zu erfilllenden Aufgaben sind in der Anweisung
Nr. 2 zur BOA — Oberbau — festgelegt. Die Staatliche Bahnaufsicht kann unter Beriick-
sichtigung der ortlichen Verhaéltnisse langere Begehungsfristen zulassen bzw. Begehun-
gen in kiirzeren Zeitabstdnden fordern. :

— Sicherungs- und Fernmeldeanlagen -
§ 27
Sicherungsanlagen

(1) Die Anschlufibahnen sind gegeniiber den Gleisanlagen der Deutschen Reichs-
bahn und untereinander so abzuschliefen und innerhalb der Anschlufbahnen so mit
Sicherungsanlagen auszugestalten, daf§ die Sicherheit gewdhrleistet und eine effektive
Technologie ermdglicht werden kann. Fir die Gestaltung der Sicherungsanlagen gel-
ten die Anweisung Nr. 5 zur BOA — Sicherungsanlagen — sowie die Vorschriften und
Richtlinien fiir die entsprechenden Bauformen.

(2) Die Signale miissen den Bestimmungen des Signalbuches entsprechen, soweit
nicht in den Anweisungen dieser Anordnung oder fiir besondere Faille durch die Staat-
liche Bahnaufsicht andere oder ergdnzende Festlegungen getroffen sind.

(3) Fiir die Sicherungsanlagen miissen ausreichend bemessene Stromversorgungs-
anlagen vorhanden sein, deren Funktionstiichtigkeit durch Umschaltung auf ein Er-
satznetz erhalten bleibt. Steht dieses nicht zur Verfiigung, ist eine Netzersatzanlage
vorzusehen. Bei einfachen betriebsdienstlichen Verhédltnissen kann mit Zustimmung
‘der Staatlichen Bahnaufsicht auf eine Netzersatzanlage verzichtet werden.

§28
Fernmeldeanlagen

(1) Zur Regelung und Durchfiihrung des Zugfahr- und Rangierdienstes sind ent-
sprechende Fernmeldeanlagen vorzusehen. In der Regel ist mindestens eine Fern-
meldeverbindung herzustellen, die die Verstindigung zwischen dem Anschlufbahn-
hof und dem Anschlieffer ermdglicht. Bei einfachen Verhdltnissen kann dafiir das
offentliche Netz der Deutschen Post benutzt werden. Zu den Fernmeldeanlagen ge-
horen auch Funk, einschlieflich Funkfernsteuerung, Wechselsprechanlagen und indu-
strielles Fernsehen.

(2) Fiir Fernmeldeverbindungen zwischen dem Anschliefer und der Deutschen
Reichsbahn gelten die innerdienstlichen Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn.
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§ 29

Priifung und Instandhaltung der
Sicherungs- und Fernmeldeanlagen

(1) Fir die Prifung und Instandhaltung der Sicherungsanlagen gelten die Fest-
legungen der Anweisung Nr. 5 zur BOA — Sicherungsanlagen —.

(2) Alle. fiir das Betreiben der Anschlufbahnen vorhandenen Fernmeldeanlagen
sind mindestens jadhrlich einmal durch den Anschliefer auf ihre Funktionsfahigkeit
zu priifen. Die Priifung ist schriftlich nachzuweisen.

(3) Fiir die Priifung und Instandhaltung der Sicherungs- und Fernmeldeanlagen ist
der Anschliefier verantwortlich. '

— Maschinentechnische und elektrotechnische Anlagen -
§ 30
Drehscheiben, Schiebebiihnen und Wagenkippanlagen

(1) Fir die Berechnung der Drehscheiben, Segmentdrehscheiben, Schiebebiihnen
und Wagenkippanlagen ist die Dienstvorschrift fiir die Berechnung stdhlerner Eisen-
bahnbriicken anzuwenden.

(2) Bei Neuanlagen, Exsatzbeschaf- Die Linge und die Tragfdhigkeit der

fungen oder . Rekonstruktionen von Drehscheiben, Segmentdrehscheiben und
Drehscheiben, Segmentdrehscheiben Schiebebihnen legt die Staatliche Bahn-
und Schiebebithnen muf die nutzbare aufsicht entsprechend den auf der An-
Liange mindestens 18,5 m betragen, da- schlufbahn verkehrenden Fahrzeugen
mit Fahrzeugé mit einem dufleren Achs- in jedem Einzelfall fest.

stand- bis 18,1 m umgesetzt werden kon-
nen. Bei Neuanlagen, Ersatzbeschaffun-
gen oder Rekonstruktionen von Wagen-
kippanlagen mufi die nutzbare Lange
der Kipperbriicke mindestens 15 m be-
tragen; diese Anlagen miissen das Kip-
pen von Wagen mit einer Fahrzeug-
masse von mindestens 84t zulassen.
Drehscheiben, Segmentdrehscheiben,
Schiebebithnen und Wagenkippanlagen
missen hinsichtlich der Tragfahigkeit
dem Lastenzug 0,8 DR entsprechen. In
begriindeten Féllen kann die Staatliche
Bahnaufsicht auf Antrag des Anschlie-
fiers geringere Nutzlingen und die An-
wendung anderer, von den Regellasten-
zligen abweichende Lastenannahmen ge-
nehmigen. et

(3) Neue Wagenkippanlagen miissen in der Regel auch das Kippen von Wagen mit
automatischer Mittelpufferkupplung und ohne Seitenpuffer ermdglichen. Bestehende
Anlagen miissen bis zum Einfiihrungszeitpunkt der automatischen Mittelpufferkupp-
lung umgeriistet bzw. ersetzt werden.

(4) Drehscheiben, Segmentdrehscheiben, Schiebebiihnen und Wagenkippanlagen
miissen mit Verriegelungsvorrichtungen versehen sein, die eine sichere Verbindung

mit jedem anschlieBenden Gleis gewdhrleisten. Die jeweilige Stellung ist durch Signal
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'Gsp 0 bzw. Ra 11b gemif Signalbuch zu kennzeichnen. Die Signale sind zwangsweise
mit der Verriegelung zu kuppeln. Bei einfachen Verhaltnissen kann die Staatliche
Bahnaufsicht den Wegfall der Signale zulassen. Offene Gruben von Wagenkippanlagen
sind durch von der Kippstellung abhingige Gleissperren zu sichern.

(5) Kraft- und Handantrieb miissen sich gegenseitig zwangsliufig ausschliefien.

(6) Bei Schiebebiithnen mit Kraftantrieb sind selbsttdtige Warneinrichtungen anzu-
bringen, die die Bewegung der Schiebebiihnen deutlich wahrnehmbar anzeigen.

(Z) Fiir die Begleiter der Schiebebiihnen miissen an beiden Auflaufseiten Notsignal-
schalter, bei neuen Schiebebiihnen Gefahrenschalter vorhanden sein.

(8) Auflaufschienen an Uberflurschiebebithnen miissen so ausgefiihrt sein, daf der
Knickwinkel mit dem Gleis < 2° 30’ ist. Wenn kein Gleisbogen anschlieft und die
Rampenhdhe =< 190 mm betrdgt, kann der Knickwinkel < 3° 30" sein.

(9) Drehscheiben, Segmentdrehscheiben, Schiebebithnen und Wagenkippanlagen
missen horizontal liegen. Die anschliefenden Gleise bei Drehscheiben, Segmentdreh-
scheiben und Schiebebiithnen miissen auf einer Linge von mindestens 6 m, bei Wagen-
kippanlagen auf mindestens 10 m gerade, stoffrei und horizontal liegen. Das ablau-
fende Gleis hinter einer Wagenkippanlage kann zur Verbesserung der Rangiertech-

nologie geneigt liegen. Ein anschliefender Gleisbogen mufy einen Mindesthalbmesser
von

250 m 125 m

haben. Bei Vergroferung des Halbmessers um je 25m kann das gerade Gleisstiick
um jeweils 1 m verkiirzt werden. Muf aus zwingenden Griinden ein kleinerer Halb-
messer eingebaut werden, ist das gerade Gleisstiick um das gleiche Maf zu verlidngern.
Zwischenwerte fir andere Halbmesser koénnen errechnet werden. Weitere Festlegun-
gen uber die Herzstiickneigungen und Grundsitze der Linienfithrung an Drehscheiben

sind den Weichenvorschyiften (Wv) (Dienstvorschrift 822 der Deutschen Reichsbahn)
zu entnehmen.

(10) Fehlt auf der Gegenseite der Zufahrtgleise bei Drehscheiben, Segmentdreh-
scheiben und Schiebebiihnen die Fortsetzung des Gleises, ist ein Gleisstumpf herzu-
stellen, der Gleisendschuhe nach Anlage 1 zur Anweisung Nr.2 zur BOA — Ober-
bau — erhalten muf. In besonderen Fillen entscheidet die Staatliche Bahnaufsicht
tiber die Art des Gleisabschlusses.

(11) Die Abstinde benachbarter Gleise und fester Gegenstdnde von Drehscheiben,
Segmentdrehscheiben und Schiebebiihnen sind unabhéngig von den Gleisldngen dieser
Anlagen nach dem staatlichen Standard ~Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR; Ab-
stinde bei Anlagen und Einrichtungen zwischen und neben den Gleisen” (TGL
24755/11) herzustellen.

Flir Schmalspurbahnen sind die Bestim-
mungen unter Zugrundelegung™ des
Fahrzeugtiberhanges von 2500 mm sinn-
gemal anzuwenden.

(12) In den Endstellungen der Schiebebiihnen miissen feste Gegenstidnde 500 mm
von den dufiersten Teilen der Schiebebithnenldngsseite, mindestens jedoch 2200 mm
von der Mitte des Gleises auf der Schiebebithnenbriicke entfernt sein. Der Abstand
bis zur Mitte des ndchsten Gleises muff von den dufiersten Teilen der Schiebebiihnen-
langsseite 2500 mm, mindestens jedoch 5000 mm von der Mitte des Gleises auf der
Schiebebiihnenbriicke betragen. Ist ein Weg erforderlich, ist entsprechend seinem
Zweck ein gréferer Abstand festzulegen.
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(13) An den Anlagen sind das ?abrikschild, die Ordnungsnummer, die Tragfdhig-
keit und die Liange gut sichtbar und dauerhaft anzubringen.

(14) Fiir das Betreiben von Drehscheiben, Segmentdrehscheiben, Schiebebithnen
und Wagenkippanlagen sind den 6rtlichen Bedingungen entsprechende Bedienungs-
anweisungen aufzustellen. Hierbei sind die Festlegungen des Herstellers zu beachten.

§ 31
Be- und Entladeanlagen
(1) Fiir den Bau und das Betreiben von Be- und Entladeanlagen gelten aufier dieser
Anordnung die Bau- und Montagevorschriften sowie die Betriebsanweisungen der

Hersteller und die Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn fiir die Be- und Entladung
von Guterwagen.

~ (2) Beim Einsatz von Be- und Entladeanlagen sind vom Anschliefer Mafnahmen
festzulegen und in die Dienstordnung aufzunehmen, die bei gleichzeitiger Durchfiih-
rung des Betriebsdienstes und des Umschlagprozesses Gefdhrdungen untereinander
ausschliefien.

§ 32
Seilrangieranlagen

(1) Far den Bau von Seilrangieranlagen gilt die Anweisung Nr.6 zur BOA — Bau
von Seilrangieranlagen —.

(2) Neue Seilrangieranlagen sind in der Regel nur fiir Gleisneigungen = 1,5 00
(1:667) zuldssig. In groBeren Gleisneigungen sind Seilrangieranlagen nur dann zu-
lassig, wenn diese in der Lage sind, die Anhdngemasse jederzeit mit Sicherheit abzu-
bremsen.

(3) Seilrangieranlagen mit endlichem Seil, bei denen das Seil in mehreren Windun-
gen,um einen kraftgetriebenen Spillkopf gelegt und das ablaufende Seilende von
Hand gefithrt werden muf, diirfen in Anschlufjbahnen zum Bewegen von Wagen nicht
verwendet werden.

(4) Fiir das Rangieren mit Seilrangieranlagen gilt die Anweisung Nr.25 zur BOA
— Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln —.

§33
Gleisfahrzeugwaagen

(1) Die Trag- und Wagefdhigkeit und die Briickenldnge neuer Gleisfahrzequaagen
miissen

in der Regel dem staatlichen Standard den in der jeweiligen Anschlufibahn zu
~Waagen; Gleisfahrzeugwaagen; Spur- verwiegenden Wagen

weite 1435 mm; Arten, Hauptkenn-

werte” (TGL 9167)

entsprechen.

| \

(2) An Gleisfahrzeugbriickenwaagen miissen sich beiderseits gerade, stofifreie und
in der Regel horizontale Gleisstiicke anschliefen, die mindestens der Briickenlange
entsprechen. Gleisfahrzeugwaagen ohne Entlastungseinrichtungen miissen Spaltiiber-
briickungen an den Fahrschienen haben, die stoBhemmend beim Auffahren auf die
Waagenbriicke wirken. Fiir andere Bauarten konnen besondere Festlegungen durch
die Staatliche Bahnaufsicht getroffen werden.

(3) Gleisfahrzeugwaagen mit Entlastung miissen mit Signal Gsp 0 gemif Signal-
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buch ausgeriistet sein, das mit der Entlastungsvorrichtung zwangslaufig verbunden
sein mus.

(4) Fiar den Gebrauch, das Eichen und das Instandhalten gelten die Vorschriften
des Amtes fiir Standardisierung, Mefwesen und Warenpriifung (ASMW). Erganzend
hierzu sind die Bau- und Montagevorschriften sowie die Betriebsanweisungen des
Herstellers und: die allgemeinen Forderungen der Dienstvorschrift fiir die Eichung,
den Gebrauch und die Instandhaltung von Waagen (Dienstvorschrift 932 der Deut-
schen Reichsbahn) anzuwenden.

§34
Sonstige maschinentechnische Anlagen

(1) Wasserkrane, und Dampffiillstellen mit schwenkbarem Ausleger miissen mit
Signal Sh 2 gemif Signalbuch versehen sein, das die Querstellung bei Dunkelheit an-
zeigt, sofern die Lage des Auslegers in Querstellung durch die allgemeine Beleuch-
tung nicht klar erkennbar ist.

(2) Die an die Dampffiillstelle angeschlossene Dampfspeicherlokomotive mufj ge-
gen Auffahren durch andere Fahrzeuge gesichert sein. Die erforderlichen Mafinahmen
sind in die Dienstordnung aufzunehmen.

(3) Fiir den Bau und das Betreiben von sonstigen maschinentechnischen Anlagen
sind die Bau- und Montagevorschriften sowie Betriebsanweisuhgen der Hersteller zu
beachten.

(4) Fir den Bau und das Betreiben von Anlagen und Einrichtungen zum Auf-
tauen bzw. Lockern von Ladegiitern gelten die Bestimmungen der Deutschen Reichs-
bahn fiir die Be- und Entladung von Giiterwagen und die Bau- und Betriebsvorschrif-
.ten fiir das Auftauen und Erwédrmen von Ladegut in Giliterwagen (Auftauvorschriften)
der Deutschen Reichsbahn.

§ 35
Weichenheizungsanlagen

(1) Fiir das Errichten, das Betreiben und das Instandhalten von Propan-, Dampf-,
Heifiluft- und elektrotechnischen Weichenheizungsanlagen sind die in der Dienstvor-
schrift fiir Weichenheizungen (Dienstvorschrift 828 der Deutschen Reichsbahn) ge-

nannten Vorschriften, Arbeits- und Brandschutzanordnungen sowie Standards anzu-
wenden.

(2) Bei der Projektierung elektrotechnischer Weichenheizungsanlagen sind Speise-
frequenz und Baujahr vorhandener Gleisstromkreise zu beriicksichtigen.

' (3) Bei neuen bzw. zu rekonstruierenden elektrotechnischen Weichenheizungsanla-
gen ist fiir die Zungenheizungsstromkreise eine Automatikschaltung vorzusehen, die
die Zungenheizung in Abhdngigkeit von Witterungseinfliissen regelt.

, § 36
Elektrotechnische Ausriistungen an maschinentechnischen Anlagen

(1) Elektrotechnische Ausriistungen an maschmentechmschen Anlagen miissen einen
Hauptschalter haben, mit dem die Anlage allpolig spannungsfrel geschaltet werden
kann. Der Hauptschalter ist eindeutig zu kennzeichnen und muf in der Stellung
~Aus” gegen mifibrduchliches Einschalter gesichert werden kdnnen.

(2) Dient der Hauptschalter gleichzeitig als Gefahrenschalter, ist dieser gemafy dem
staatlichen Standard ,Gesundheits- und Arbeitsschutz, Brandschutz; Sicherheitsfarben
und Sicherheitszeichen; Allgemeine Festlegungen” (TGL 30817) rot zu kennzeichnen
und muf jederzeit zugdngig sein.
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(3) Der Hauptschalter kann gleichzeitig Schutzschalter sein, wenn dadurch die
ordnungsgemadfe Stillsetzung der Anlage nicht beeintrachtigt wird.

(4) Die Schaltungen der elektrotechnischen Ausriistungen von neuen oder zu rekon-
struierenden maschinentechnischen Anlagen miissen auf dem Prinzip des Nullstel-
lungszwanges beruhen.

§37
Fahrleitungsanlagen

(1) Fir Fahrleitungsanlagen sind insbesondere die staatlichen Standards ,Elektro-

technische Anlagen fiir Bahnen” (TGL 200-0632/01 und [03) und ,Elektrische Bahnen,
Fahrleitungsanlagen fiir Strafen- und Industriebahnen” (TGL 38428/01 bis /04) anzu-
wenden.

(2) Fir den Betrieb und die Instandhaltung sowie fiir das Verhalten im Bereich
von Fahrleitungsanlagen sind

— bei Einphasenwechselstrom die Dienstvorschrift fiir den Dienst auf Strecken mit
elektrischer Zugférderung (Einphasenwechselstrom) — DV EB — (Dienstvorschrift
462 der Deutschen Reichsbahn),

— bei anderen Stromsystemen die speziellen Vorschriften, insbesondere die Arbeits-
schutzanordnung 352/1 vom 6. Januar 1965 — Bahnen, die nicht von der Deutschen
Reichsbahn verwaltet werden — (GBI II Nr. 15 S. 108)

anzuwenden.
§ 38

Beleuchtungsanlagen und sonstige elektrotechnische Anlagen,
Schutzmafnahmen in elektrotechnischen Anlagen

(1) Fir die Projektierung und das Betreiben der Beleuchtungsanlagen sind der staat-
liche Standard ,Beleuchtung mit kiinstlichem Licht” (TGL 200-0617/01 bis /06, [09, [10
und /12) und die zur Dienstvorschrift fiir den Starkstromdienst (DV Starkstrom)
(Dienstvorschrift 954 der Deutschen Reichsbahn) herausgegebenen Richtlinien zu-
grunde zu legen.

(2) Neue oder zu rekonstruierende Beleuchtungsanlagen missen in zweckmaiBige
Schaltgruppen -aufgeteilt werden.

(3) Durch organisatorische und technische Mafnahmen ist eine rationelle Energie-
anwendung beim Betreiben der Beleuchtungsanlagen sicherzustellen. Die Verantwort-
lichkeit fiir die Ein- und Ausschaltung der einzelnen Schaltgruppen entsprechend der
betriebstechnologischen Notwendigkeit ist in der Dienstordnung festzulegen. Zusatz-
lich ist durch den Einsatz von Didmmerungsschaltern in der Steuerung die maximal
mogliche Beleuchtungsdauer zu begrenzen.

(4) Sonstige elektrotechnische Anlagen (z.B. Bremsproﬁesignalanlagen, Elektran-
tenanlagen) sind nach den Rechtsvorschriften und unter Beachtung der zur DV Stark-
strom herausgegebenen Richtlinien zu projektieren, zu errichten und instandzuhalten.

(5) In Ergdnzung der staatlichen Standards sind fiir' die Projektierung, die Errich-
tung und die Instandhaltung von Schutzmafinahmen in elektrotechnischen Anlagen
die zur DV Starkstrom herausgegebenen Richtlinien \

— Schutzmafnahmen im Bereich von Wechselstrombahnen (R 1904)

— Schutzmafinahmen im Bereich von Gleichstrombahnen (R 1905)

— Schutzmafnahmen im Bereich von nichtelektrifizierten Bahnen (R 1909)
verbindlich.

32 SDr. 1080



§39

Instandhaltung der maschinentechnischen und
elektrotechnischen Anlagen

(1) An allen maschinentechnischen und elektrotechnischen Anlagen sind in regel-
méBigen Zeitabstinden Revisionen durchzufiihreén. Soweit die Zeitabstinde fiir die
Revisionen nicht in Rechtsvorschriften und nicht vom Hersteller in der zur jeweiligen
Anlage gehdrenden Dokumentation festgelegt wurden, sind sie unter Beriicksichti-
gung des Anlagenzustandes, der Beanspruchung, der Betriebsbedingungen sowie der
sich aus der Dokumentation zur Anlage ergebenden Vorgaben des Herstellers vom
Betriebsleiter festzulegen. Sofern keine betriebs- und anlagenspezifischen Zeitabstdnde
festgelegt werden konnen, gelten als Richtwert fiir

— Drehscheiben, Segmentdrehscheiben und Schiebebiihnen 4 Jahre,
— Gleisfahrzeugwaagen 3 Jahre,
— Seilrangieranlagen, Wagenkippanlagen und sonstige Anlagen 1 Jahr.
(2) Weitere Bestimmungen fiir die Instandhaltung sind in der Anweisung Nr. 7 zur

BOA — Instandhaltung maschinentechnischer und elektrotechnischer Anlagen — fest-
gelegt.

ABSCHNITT IV

Fahrzeuge
§ 40
Einteilung und Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge im Sinne dieser Anordnung sind Schienenfahrzeuge und solche Fahr-
zeuge, die mittels Hilfseinrichtungen auf Gleisen fahren konnen (Mehrzweckfahr-
zeuge).

(2) Beim Bau der Fahrzeuge und bei ihrer Verwendung im Betriebsdienst wird im
Sinne dieser Anordnung zwischen Regelfahrzeugen und Nebenfahrzeugen unter-
schieden.

(3) Triebfahrzeuge und Wagen sind Regelfahrzeuge. Alle iibrigen Fahrzeuge sind
Nebenfahrzeuge.

(4) Triebfahrzeuge werden eingeteilt in
a) Dieseltriebfahrzeuge,
b) Elektrotriebfahrzeuge,
c) Dampfspeicherlokomotiven,
d) Dampflokomotiven.

(5) Wagen werden eingeteilt in-

a) Wagen, die in Ziige eingestellt oder im Rangierbetrieb mit einer Geschwindigkeit
iber 20 km/h

b) Wagen, die nur im Rangierbetrieb mit einer Héchstgeschwindigkeit von 20 km/h
eingesetzt werden. i

(6) Nebenfahrzeuge werden eingeteilt in
a) Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb,
b) Nebenfahrzeuge ohne Fahrantrieb.

(7) Alle Fahrzeuge miissen so gebaut und instandgehalten werden, daf§ sie mit der
grofiten fiir sie zugelassenen Geschwindigkeit betriebssicher bewegt werden kdnnen.
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(8) Regelfahrzeuge miissen den Bestimmungen dieses Abschnittes entsprechen.
Nebenfahrzeuge brauchen diesen Bestimmiungen nur soweit zu entsprechen, wie es fiir
den Zweck, dem sie dienen sollen, und fiir die betriebsdienstliche Behandlung erfor-
derlich ist.

(9) Fahrzeuge mit Fahrantrieb sind in der Regel direkt zu bedienen. Fiir die in-
direkte Bedienung von Fahrzeugen mit Fahrantrieb gelten spezielle Bestimmungen,
die von der Staatlichen Bahnaufsicht gesondert herausgegeben werden.

(10) Fahrzeuge mit Fahrantrieb, die wahlweise direkt bzw. indirekt bedient wer-
den konnen, sind gemdf Abs.2 einzuordnen. Fahrzeuge mit Fahrantrieb, die nur
indirekt bedient werden konnen, gelten als Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb.

(11) Fahrzeuge, die auf Gleise der Deutschen Reichsbahn tibergehen sollen, miissen
den hierfiir geltenden Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn entsprechen. Die
Genehmigung erteilt die zustdndige Reichsbahndirektion.

(12) Wenn Fahrzeuge der Werkbahnen bzw. von abgegrenzten Produktionsberei-
chen auch auf Anschlufbahnen iibergehen sollen, miissen sie dieser Anordnung ent-
sprechen. Der Betreiber hat hierfiir den Nachweis zu erbringen. Der Anschliefer hat
die entsprechenden Fahrzeuge in einer Aufstellung zu erfassen und die Einhaltung
.zu kontrollieren. Die Fahrzeuge miissen auf beiden Seiten die Anschrift tragen ,Auf
Anschlufibahnen zugelassen®”.

§ 41

Begrenzung der Fahrzeuge

(1) Fir die Begrenzung der Fahrzeuge gilt die Anweisung Nr. 8 zur BOA — Begren-
zungen der Fahrzeuge — in Verbindung mit den nachstehenden Festlegungen.

(2) Die Fahrzeuge diirfen die Begrenzung I nicht fiberschreiten, sofern nicht nach-
stechend Ausnahmen zugelassen sind oder die Staatliche Bahnaufsicht die Anwen-
dung der Begrenzung II bzw. der Begrenzung 1-WM besonders genehmigt hat.

(3) Fiir Fahrzeuge mit Stromzufiihrung aus der Fahrleitung und Triebfahrzeuge mit
einer zuldssigen Fahrzeuggeschwindigkeit bis 30 km/h wird die Begrenzung II zu-
gelassen.

(4) Die unabgefederten Teile der Wagen diirfen die Begrenzungen I und II nach
unten 15 mm tiberragen.

(5) Bei Triebfahrzeugen, die nach der Begrenzung I gebaut sind, diirfen abnehm-
bare Teile tiber die Begrenzung I bis zur Begrenzung II hinausragen, sie miissen sich
aber auf die Begrenzung I zurlickfiihren lassen.

(6) Signalscheiben, Signallaternen und Riickspiegel diirfen die in den Begrenzungen
I und II, Signallaternenstiitzen die in der Begrenzung 1-WM hierfiir besonders ange-
gebene Begrenzung erreichen.

(Z) Fahrzeugteile, aus denen Dampf ausstromt, diirfen die in der Begrenzung II
durch eine punktierte Linie dargestellte Begrenzung nicht tiberschreiten.

(8) Die Stromabnehmer von Fahrzeugen diirfen die Begrenzungen I, II und 1-WM
uiberschreiten, sie miissen sich aber auf diejenige Begrenzung zuriickfiihren lassen,
nach der das Fahrzeug gebaut ist.

(9) Stromabnehmer diirfen in der hdchsten und in der tiefsten Arbeitsstellung die
in der Begrenzung fiir Stromabnehmer durch gestrichelte Linien dargestellte obere
bzw. untere Begrenzung nicht iiber- bzw. unterschreiten.
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(10) Gesenkte Stromabnehmer diirfen die in der Begrenzung flir Stromabnehmer
durch ausgezogene Linien dargestellte Begrenzung nicht iiberschreiten, Die tibrige
Dachausriistung der Elektrofahrzeuge mufi innerhalb der Begrenzung liegen, nach
der das Fahrzeug gebaut wurde.

(11) Die nach den Absitzen 2 und 6 zuldssigen Breitenmafie miissen soweit ein-
geschriankt werden, wie es flir das Befahren von Gleis- und Weichenbogen erforder-
lich ist.

(12) Bremskldtze, Sandstreurohre, Bahnrdumer und die unabgefederten Teile der
Triebfahrzeuge diirfen bis auf 65 mm iber Schienenoberkante herabreichen, Bei Trieb-
fahrzeugen und Wagen diirfen diese Teile bis auf hochstens 55 mm iiber 'Schienen-
oberkanté herabreichen, wenn sie auch im Gleisbogen innerhalb des durch die Rad-
reifen bestrichenen Raumes und bei Wagen auBerdem zwischen den Endradsatzen
bleiben. Die Hohe der Bahnraumer darf bei Triebfahrzeugen hdchstens 100 mm iber
Schienenoberkante betragen.

(13) Bei Wagen diirfen die Teile, die sich innerhalb des von den Radreifen be-
strichenen Raumes und aufierhalb der Endradsétze liegen, bis auf hdchstens 150 mm
{iber Schienenoberkante herabreichen.

(14) -Entkuppelte Schraubenkupplungen und Leitungskupplungen miissen auf min-
destens 140 mm iiber Schienenoberkante ‘einschraub- bzw. festlegbar sein, wenn sie
tiefer herabreichen konnen. ;

(15) Alle bruchgefahrdeten Teile der Fahrzeuge, bei deren Herabfallen Betriebs-
gefahr entstehen kann, miissen durch Fangeinrichtungen gesichert sein.

§ 42
Achsfahrmasse und Fahrzeuggesamtmasse je Langeneinheit

(1) Die Achsfahrmasse stillstehender Die Achsfahrmasse stillstehender Fahr-
Fahrzeuge muf < 21t, die Fahrzeugge- zeuge mit 1000 mm Spurweite muf
samtmasse je Lingeneinheit = 10t/m < 12t, mit 750 mm Spurweite =< 10 t be-
betragen. tragen.

(2) Die Staatliche Bahnaufsicht kann grofere Achsfahrmassen und Fahrzeuggesamt-
massen je Langeneinheit zulassen.

(3) Die Achsfahrmasse und Fahrzeuggesamtmasse je Lingeneinheit darf die Trag-
fihigkeit des Oberbaues und der Bauwerke nicht uberschreiten.

§ 43
Achsstand und Bogenlauf

(1) Der Achsstand der Endradsitze mufi bei neu zu bauenden Wagen ohne Dreh-
gestelle
= 4 500 mm = 2000 mm

betragen.

(2) Der Achsstand benachbarter Rad-
sitze in Drehgestellen muff = 1 500 mm
betragen.

(3) Haben Fahrzeuge, abgesehen von
Drehgestellen, festen Achsstand, muf
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dieser = 2500 mm betragen und darf
4 500 mm, auch in Drehgestellen, nicht
uberschreiten.

(4) Sind bei Fahrzeugen und Drehgéstellen mehr als zwei Radsdtze in einem ge-
meinsamen Rahmen gelagert und ist der Achsstand der Endradséitze

= 4000 mm, = 2000 mm,

sind Mafnahmen zu treffen, die ein Durchfahren von Gleis- und Weichenbogen mit

150 m Halbmesser 50 m Halbmesser bei 1000 mm Spur-
weite und

40 m Halbmesser bei 750 mm Spurweite
gewaéhrleisten.

(5) Radsitze ohne Spurkranz diirfen nicht quer verschiebbar sein.

(6) Die Radsdtze aller Fahrzeuge miissen so beschaffen und gelagert sein, da§
Gleis- und Weichenbogen mit
150 m Halbmesser 50 m Halbmesser bei 1000 mm Spur-
] weite und
40 m Halbmesser bei 750 mm Spurweite
durchfahren werden kdnnen. :

(7) Die Unterschreitung der Achsstinde nach den Absitzen 1 bis 3 kann, wenn die
Bauart der Weichen und Kreuzungen in der Anschlufbahn dies zuldft, durch die
Staatliche Bahnaufsicht zugelassen werden.

§ 44
Radsatze

(1) Fiir neue Radsitze ist der staatliche Standard ,Gleisbau; Spurfithrungsmafe der
Gleise und Fahrzeuge” (TGL 2862) zugrunde zu legen. Im abgenutzten Zustand miis-
sen die in der Anweisung Nr.9 zur BOA — Radsatze — festgelegten Mafe eingehalten
werden. Ausgenommen hiervon sind die im Abs. 3 genannten Radsitze. Bei Radsitzen
mit .einem Laufkreisdurchmesser unter 630 mm werden die Bedingungen durch die
Staatliche Bahnaufsicht besonders festgelegt.

(2) Die Rader eines Radsatzes diirfen auf der Radsatzachse nicht verschiebbar sein.

(3) Sind in einem Rahmen drei oder mehr Radsitze gelagert, kdnnen die Spur-
kranze unverschiebbarer Zwischenradsitze weggelassen werden, wenn diese, bezogen
auf den Kkleinsten zu befahrenden Gleisbogen, eine geniigende Auflage auf den
Schienen haben. Spurkrdnze nicht fithrender Radsédtze diirfen geschwicht werden.

(4) Die Radreifen sind durch Sprengringe zu sichern.

§45
Federn, Zug- und Stofeinrichtungen
(1) Die Fahrzeuge miissen abgefedert sein.

(2) Die Fahrzeuge miissen an beiden Stirnseiten federnde Zug- und StoBeinrich-
tungen haben. Fahrzeuge, die im Betrieb dauernd verbunden bleiben, gelten hinsicht-
lich der Ausriistung mit Zug- und Stofeinrichtungen als ein Fahrzeug.

(3) Die Fahrzeuge miissen mit Schraubenkupplungen versehen sein. Andere Kupp-
lungsarten sind mit Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht zuldssig.

(4) Fiir die Zug- und Stofeinrichtungen miissen die 'Maﬁe nach Anweisung Nr. 10
zur BOA — Zug- und Stofeinrichtungen — eingehalten werden.
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(5) Die Fahrzeuge miissen Einrichtungen haben, die es ermoglichen, nicht benutzte
Schraubenkupplungen einzuhéangen.

(6) Neu zu bauende Regelfahrzeuge
und Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb,
die mit Regelfahrzeugen gekuppelt wer-
den sollen, miissen in der Regel fiir den
Einbau der automatischen Mittelpuffer-
kupplung vorbereitet sein.

§46

Freie Riume und vorstehende Teile
an den Stirnseiten der Fahrzeuge

(1) An den Stirnseiten der Fahrzeuge muf auf jeder Seite der Zugeinrichtung (bei
ausschwenkbaren Zugeinrichtungen, wenn sie voll ausgeschwenkt sind) fr den Kupp-
ler ein Raum nach Anweisung Nr. 11 zur BOA —'Freie Rdume — freigehalten werden.
Die angegebenen Mafe miissen

. im Zugverband unter Beriicksichtigung unter Beriicksichtigung des seitlichen
des seitlichen Kupplungsspieles bei 6 m Kupplungsspieles im Gleisbogen mit
Gleisgerade und anschlieRenden Gleis- einem Halbmesser von
bogen mit einem Halbmesser von 150 m 50 m bei 1000 mm Spurweite und

40 m bei 750 mm Spurweite
eingehalten werden.

(2) Aufierhalb dieser Rdume miissen alle festen Teile mindestens 40 mm hinter der
Stofebene der vollig eingedriickten Puffer zuriickstehen. Ausgenommen hiervon sind
die Signalstiitzen bis 26 mm Bauhohe.

(3) Griffe und Tritte an den Enden
der Fahrzeuge miissen von der Stof}-
ebene der nicht eingedriickten Puffer
mindestens 300 mm entfernt sein.

§ 47
Bremsen

(1) Neu zu bauende Triebfahrzeuge miissen mit einer selbsttitig wirkenden durch-
gehenden Druckluftbremse, einer Zusatzbremse und einer Feststellbremse ausgeristet
sein. Feststellbremsen sind in betriebsdienstlicher Hinsicht keine Handbremsen.

(2) Triebfahrzeuge ohne Druckluftbremse miissen mit einer in der Bremsstellung
festlegbaren Hand- bzw. Fulbremse ausgeriistet sein.

(3) Brems- und Endbiihnen miissen so gestaltet sein, daff sie sicher betreten wer-
den koénnen und der Bremser auf, elektrifizierten Bahnen durch Einhaltung der Sicher-
heitsabstinde zu spannungsfithrenden Fahrleitungen gemaf Dienstvorschrift fir den
Dienst auf Strecken mit elektrischer Zugfdrderung gegen Gefdhrdungen geschiitzt ist.

(4) Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb miissen mindestens mit einer der Betriebsart
entsprechenden sicher wirkenden Bremse ausgeristet sein. Nebenfahrzeuge, die in

Ziige eingestellt werden sollen, miissen an die durchgehende Druckluftbremse ange-
schlossen werden koénnen.

(5) Die Ausriistung der Wagen und Nebenfahrzeuge ohne Fahrantrieb mit Brems-
einrichtungen bestimmt der Anschliefer auf Grund der Bauart, des Verwendungs-
zweckes und der Gleisanlagen, auf denen sie verkehren.
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- §48
_Ausriistung der Fahrzeuge
(1) Triebfahrzeuge miissen mit
— einer Einrichtung zum Geben einwandfrei hérbarer Signale,
— Bahnraumern vorn und hinten, :
— einer sicher wirkenden Sandstreueinrichtung fiir jede Fahrtrichtung,

— Einrichtungen zum Fihren des Spitzen- und Schlufisignales und zum Beleuchten
des Fiihrerstandes,

— Griffen unter den Puffern
ausgeriistet sein.-

(2) ﬁampfspeicherlokomotiven miissen mit einer geeigneten Sperrvorrichtung aus-
gerustet sein, die sicherstellt, daf§ die Dampffiilleitung erst dann angeschlossen wer-
den kann, wenn die Steuerung der Dampfspeicherlokomotive in Mittelstellung liegt
und die Zylinderentwéasserung gedffnet ist.

(3) Dampflokomotiven, auf' denen feste Brennstoffe verfeuert werden, miissen mit
verschliefbaren Aschekisten, Funkenfingern und Néfeinrichtungen ausgeriistet sein.

Der Brennraum o&lgefeuerter Dampflokomotiven muff so ausgefiihrt sein, daf das Ol
nicht auslaufen kann.

(4) Wagen miissen unter den Puffern mit Griffen ausgeriistet sein.

(5) Giiterwagen miissen an jeder Langsseite mindestens einen Rangierertritt und
einen seitlichen Griff haben.

(6) Im Zugfahrdienst eingesetzte Wagen miissen mit Signalstiitzen ausgeriistet sein.

(Z) Die Ausriistung von Wagen fiir die Personenbeférderung gemif §4 wird im
Einzelfall durch die Staatllche Bahnaufsicht festgelegt.

(8) Nebenfahrzeuge mit Fahrantneb miissen
— mit einer Einrichtung zum Geben einwandfrei hérbarer Signale,
— mit Einrichtungen zum Fithren des Spitzen- und Schlufisignales und

— in der Regel mit einer sicher wirkenden Sandstreueinrichtung fiir jede Fahrtnch-
tung

ausgertstet sein.
(9) Fahrzeuge mit Hauptluftleitung miissen mit Bremsschlauchhaltern ausgeriistet
sein,
§49

Anschriften der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge miissen folgende Anschriften tragen:
a) Name des Rechtstrdgers bzw. Eigentiimers,

b) Fabrikschild mit dem Namen des Herstellers, der I-;abriknummer und dem Jahr
der Herstellung,

¢) Fahrzeugnummer,
d) Bauart der Bremsen,

e) Bremswert fir die durchgehende Bremse, bei Bremsbauarten mit verschiedenen
Bremsstellungen die Bremswerte fiir jede Bremsstellung,

f) Eigenmasse, einschliefilich der Masse der dauernd mitgefiihrten Emrxchtungs— ‘
gegenstande bei Triebfahrzeugen die Dienstmasse,
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g) zuldssige Fahrzeuggeschwindigkeit,

h) Datum der letzten Untersuchung bzw. der Inbetriebnahme,

i) Datum der letzten Bremsrevision, der letzten Bremsuntersuchung und gegebenen-
falls der Verldngerung der Frist, ‘

k) Verbotszeichen fiir das Befahren von Ablaufbergen,

1) Warnzeichen mit Blitzpfeil und gegebenenfalls Warntext an den Stellen, an denen
vor einer Gefdhrdung durch elektrischen Strom gewarnt werden muf.

(2) Wagen miissen auferdem folgende Anschriften tragen:
a) Tragfdhigkeit in t, :
b) Fassungsvermdgen bei Behdlterwagen in m3, hl oder 1 und das zuldssige Ladegut.

(3) Weitere Anschriften, die innerbetrieblich bendtigt werden, sind vom Anschliefier
in der Dienstordnung festzulegen.

(4) Bei Wagen kann der Umfang der Anschriften gemdf der Absatze 1 und 2 ent-
sprechend den betrieblichen Bedingungen reduziert werden, wenn gewdhrleistet ist,
daff den Betriebseisenbahnern und den am U schlagprozefy Beteiligten die fiir ihre
Dienstausiibung erforderlichen Parameter bekannt sind. Hierzu sind entsprechende
Festlegungen in der Dienstordnung aufzunehmen. ’

(5) Alle Anschriften sind gut sichtbar anzubringen und zu erha’ten.

§50
Instandhaltung der Fahrzeuge

(1) Der Anschliefer hat die Fahrzeuge nach der Anweisung Nr.12 zur BOA — In-
standhaltung der Fahrzeuge — planméBig vorbeugend instandzuhalten.

(2) Die zeitliche Folge der Instandhaltungsmafnahmen hat der Anschliefer auf
Grund der Einsatzbedingungen sowie des technischen Entwicklungsstandes festzu-
legen. Die Fristen fiir die Untersuchung betragen: :

a) 12 Jahre fiir Fahrzeuge gema§ §40 Abs. 5 Buchst. b und Abs.6 Buchst. b,
b) 6 Jahre fiir Dampflokomotiven,
c) 8 Jahre fiir alle {ibrigen Fahrzeuge.

Sofern es die Betriebssicherheit erfordert, sind vom Anschliefer kiirzere Fristen fest-
zulegen. Verlingerungen der Untersuchungsfristen gemdff den Buchstaben a bis ¢
sind vom Anschliefer rechtzeitig schriftlich bei der Staatlichen Bahnaufsicht unter
Beifiigung ‘'der technischen Unterlagen und eines Uberpriifungsbefundes iiber den
Zustand des jeweiligen Fahrzeuges zu beantragen.

(3) Die Bremseinrichtungen der Fahrzeuge sind nach den Bestimmungen der An-
weisung Nr. 13 zur BOA — Instandhaltung der Bremseinrichtungen — instandzuhalten.

(4) Fiir die iuberwachungspflichtigen Anlagen der Fahrzeuge gelten die entspre-
chenden Rechtsvorschriften.

(5) Die Fristen fiir die Untersuchung rechnen vom Tage der Inbetriebnahme des
neuen Fahrzeuges bzw. Untersuchungsabschluff im Erhaltungswerk bis zur Aufer-
betriebnahme fiir die ndchste Untersuchung.

(6) Untersuchungen der Fahrzeuge gemif §40 Abs.4, Abs.5 Buchst. a und Abs.6
Buchst. a sowie Bremsrevisionen und Bremsuntersuchungen an Fahrzeugen, ausgenom-
men Fahrzeuge, die nur Hand- bzw. Fubremsen haben, diirfen aufier von den zustan-
digen Werkstétten der Deutschen Reichsbahn nur von solchen Werkstitten ausgefiihrt
werden, die hierfiir von der Staatlichen Bahnaufsicht besonders zugelassen sind.
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(Z) Uber jede Untersuchung hat der Ausfithrende eine Untersuchungsbescheinigung
mit Angabe der ausgefiihrten Arbeiten auszustellen und zu unterschreiben.

(8) Nach den Untersuchungen gemafj Abs. 2 ist eine fachtechnische Abschlufipriifung
nach den besonderen Festlegungen der Staatlichen Bahnaufsicht durchzufiihren und
zu bestéatigen.

(9) Fiir jedes Fahrzeug sind Unterlagen zu fithren, aus denen die technischen Daten
hervorgehen miissen. Die Genehmigungs- und Priifungsunterlagen, die Genehmigung
zur Inbetriebnahme und alle Untersuchungsbescheinigungen sind diesen Unterlagen
beizufiigen. Die Priifbiicher der iiberwachungspflichtigen Anlagen sind Bestandteile
dieser Unterlagen.

ABSCHNITT V

Betriebsdienst
§ 51
Allgemeines

. (1) Unter Betriebsdienst sind alle Mafnahmen und Tétigkeiten zu verstehen, die
das Bewegen von Fahrzeugen zum Zwecke

a) der Bildung, Beférderung und Aufldsung der Ziige,
b) der Bedienung der Ladestellen und sonstigen Anlagen,

¢) der Durchfiihrung der Fahrten mit Nebenfahrzeugen
betreffen.

(2) Das Bewegen von Fahrzeugen kann enféprechend den ortlichen Verhéltnissen
erfolgen durch

a) Triebfahrzeuge,
b) sonstige Rangiermittel mit Fahr- bzw. Kraftantrieb,
c) Handseilwinden und Einradwagenschieber.

(3) Die Bestimmungen dieses Abschnittes und der dazugehdrigen Anweisungen gel-
ten fir den Rangierdienst, sofern keine Festlegungen fiir den Zugfahrdienst getrof-
fen sind.

(4) Der Zugfahrdienst und die Fahrten mit Nebenfahrzeugen auf Streckengleisen
sind nach den Fahrdienstvorschriften (FV) (Dienstvorschrift 408 der Deutschen Reichs-
bahn) und den sonst anzuwendenden Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn
zu regeln. Die Bereiche mit Zugfahrdienst und die dafiir anzuwendenden Vorschriften
sind in der Dienstordnung festzulegen.

(5) Fur Zugfahrten zwischen Anschlufbahnen und Werkbahnen im Braunkohlen-
‘bergbau trifft die Staatliche Bahnaufsicht nach Abstimmung mit der zustidndigen Berg-
behorde auf Antrag besondere Festlegungen.

§ 52

Betriebsfiihrung

(1) Die Betriébsfﬁhrung umfaft die Organisation, Leitung, Durchfithrung und Uber-
wachung des Betriebsdienstes
a) im Zugfahrdienst,
b) im Rangierdienst.
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Sie 6b1iegt grundsédtzlich dem Anschliefier, kann aber auch von Dritten (Nutzer, Pich-
ter und Mitbenutzer) wahrgenommen werden.

(2) Es wird unterschieden nach >
a) Betriebsfithrung durch Anschliefier oder Dritte mit

— Triebfahrzeugen,

— sonstigen Rangiermitteln

auf und hinter der Wageniibergabestelle nach den betriebsdienstlichen Bestimmun-
gen dieses Abschnittes und den sonstigen Rechtsvorschriften,

b) Betriebsfithrung durch die Deutsche Reichsbahn hinter der Wageniibergabestelle
im Auftrag des Anschliefers oder eines Dritten gemdfi den vertraglichen Verein-
barungen mit der Deutschen Reichsbahn nach den betriebsdienstlichen Bestim-
mungen der Deutschen Reichsbahn.

(3) Fiir die Betriebsfithrung geméaf Abs. 2 Buchst. a miissen die Bedingungen gemaf
Anweisung Nr. 14 zur BOA — Bedingungen fiir die Betriebsfithrung — erfillt sein.

(4) Der Betriebsleiter ist dafiir verantwortlich, dafi bei Betriebsfithrung gemaR
Abs. 2 Buchst. a eine Dienstordnung nach Anweisung Nr.16 zur BOA — Dienstord-
nung — aufgestellt und allen Betriebseisenbahnern, auch auszugsweise, ausgehdndigt
oder zuginglich gemacht wird.

§ 53

Betriebseisenbahner

(1) Betriebseisenbahner sind Beschiftigte, denen festumrissene Aufgaben im Be-
triebsdienst der Anschlufbahn nach den dafiir geltenden Vorschriften verantwortlich
ibertragen sind. Das gilt auch, wenn sie diese Téatigkeit nur zeitweise oder vertre-
tungsweise ausiiben.

(2) Betriebseisenbahner miissen mindestens 18 Jahre alt, geeignet, tauglich, aus-
gebildet, vor ihrem Einsatz eisenbahnfachlich gepriift und an ihrem Arbeitsplatz ein-
gewiesen sein. Dariiber sind entsprechende Nachweise zu fithren. Die Grundsétze fiir
die Ausbildung, Priifung und Einweisung der Betriebseisenbahner sind in der Anwei-
sung Nr. 17 zur BOA — Ausbildung, Priifung und Einweisung — aufgefiihrt.

(3) Die Feststellung der Tauglichkeit hat zu erfolgen

a) fiir Betriebseisenbahner, die in Anschlufbahnen mit Triebfahrzeugen oder Neben-
fahrzeugen mit Fahrantrieb tdtig sind, nach der Dienstvorschrift fiir die Ermitt-
lung der arbeits- und verkehrsmedizinischen Tauglichkeit fiir die Beschaftigten im
Verkehrswesen (Tauvo V) (Dienstvorschrift 0107 des Verkehrswesens der Deut-
schen Demokratischen Republik),

b) fiir Betriebseisenbahner der tibrigen Anschlufbahnen, die nicht in den Geltungs-
bereich der Tauvo V fallen, nach den fiir das Betriebsgesundheitswesen der Deut-
schen Demokratischen Republik geltenden Rechtsvorschriften fiir arbeitsmedizi-
nische Einstellungs- und Uberwachungsuntersuchungen unter Beachtung der durch
den Medizinischen Dienst des Verkehrswesens der Deutschen Demokratischen
Republik festgelegten Anforderungskriterien.

(4) Fir den Einsatz von Betriebseisenbahnern der Anschluﬁbahhen bei der Deut-
schen Reichsbahn gelten deren Bedingungen.

(5) Die Betriebseisenbahner sind verpflichtet, die Vorschriften und bestehenden
Weisungen fiir den Betriebsdienst und fiir den Gesundheits- und Arbeitsschutz sowie
Brandschutz gewissenhaft einzuhalten. Ordnung, Sicherheit und Disziplin sind ober-
stes Gebot ihres Handelns, damit Schiden an Leben und Giitern sowie Verluste fiir
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die Volkswirtschaft vermieden werden. Die Sorge fiir die Sicherheit und Planmigig-
keit des Betriebsdienstes geht allen anderen Arbeiten vor, die einem Betriebseisen-
bahner sonst noch tibertragen sind.

(6) Die Betriebseisenbahner sind regelméifiig und entsprechend den Aufgaben und
Anforderungen am jeweiligen Arbeitsplatz iiber die von ihnen zu beachtenden Be-
stimmungen, gemdff der Anweisung Nr. 18 zur BOA — Dienstunterricht — titigkeits-
bezogen zu unterrichten.

(7) Jahrlich sind Personalpriifungen nach der Anweisung Nr.19 zur BOA — Per-
sonalprifung — durchzufihren.

§ 54
Begriffe fiir den Rangierdienst

(1) Der Rangierdienst umfaft das Bewegen von Regelfahrzeugen und Nebenfahr-
zeugen — mit Ausnahme der Zugfahrten — sowie alle dazugehdrigen Tatigkeiten der
beteiligten Betriebseisenbahner, z. B. das Kuppeln der Fahrzeuge, die Bedienung der
Bremsen, das Aufhalten der Wagen, das Sichern stillstehender Fahrzeuge.

(2) Eine Rangierabteilung ist die beim Rangieren zu bewegende Einheit, die aus
einem Fahrzeug oder aus mehreren Fahrzeugen bestehen kann. Eine bewegte Ran-
gierabteilung ist eine Rangierfahrt. Der Fahrweg einer Rangierabteilung ist der Ran-
gierweg.

(3) Beim Rangieren werden begleitete und unbegleitete Rangierabteilungen unter-
schieden. Bei begleiteten Rangierabteilungen fahrt der Rangierleiter auf der Rangier-
abteilung mit oder er hat sich so aufzustellen, dafj er den Rangierweg iibersehen und
sich mit dem Triebfahrzeugpersonal verstindigen kann. Bei unbegleiteten Rangier-
abteilungen ist in der Regel der fir den Rangierbezirk zustindige Stellwerks- oder
Weichenwaérter oder ein sonstiger aufsichtsfithrender Betriebseisenbahner eines Dienst-
postens der Rangierleiter. In der Dienstordnung ist festzulegen, in welchen Féllen
und welche Fahrten in welchen Bereichen als unbegleitete Rangierabteilungen ver-
kehren diirfen. ;

§ 55
Rangier- und Triebfahrzeugpersonal .

(1) Jede Rangierfahrt darf nur unter Leitung eines Rangierleiters durchgefiihrt
werden, der fir die betriebssichere Durchfithrung verantwortlich ist.

(2) Wo es der Umfang des Rangierbetriebes bzw. die ortlichen Verhéaltnisse erfor-
dern, kénnen in der Praxis bewdhrte Rangierleiter als Rangieraufsicht eingesetzt wer-
den, die bei mehreren Rangierabteilungen fiir eine zweckmaéfiige Zusammenarbeit
sorgen und die planméfiige sowie betriebssichere Erledigung der Rangierarbeiten
uberwachen.

(3) In der Dienstordnung ist festzulegen, ob und wie der Rangierleiter bei der Aus-
ubung seiner Funktion zu kennzeichnen ist.

(4) Rangierer und andere Betriebseisenbahner, die die Befdhigung zum Rangieren
nachgewiesen haben, arbeiten beim Rangieren nach den Anweisungen des Rangier~
leiters.

(5) Zum Triebfahrieugpersonal gehdren der Triebfahrz_eugfiihrer und der Beimann
bzw. der Heizer. Die Fiilhrer von Nebenfahrzeugen mit Fahrantrieb gelten im Sinne
des Betriebsdienstes als Triebfahrzeugfiihrer.

(6) Zum Fuhren eines Triebfahrzeuges bzw. eines Nebenfahrzeuges mit Fahrantrieb
ist nur derjenige berechtigt, der die Befdhigung dafiir nachgewiesen hat. Befindet sich
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ein Nichtfahrberechtigter in der Ausbildung, so darf er nur unter Aufsicht und Ver-
antwortung eines Fahrberechtigten das Triebfahrzeug bzw. Nebenfahrzeug mit Fahr-
antrieb fihren.

(7) Fir Dieseltriebfahrzeuge, Elektrotriebfahrzeuge und Dampfspeicherlokomotiven
gentigt in der Regel die Besetzung nur mit dem Triebfahrzeugfithrer. Der Anschliefier
hat unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhéiltnisse und der Bauart der Triebfahr-
zeuge die Besetzung der Triebfahrzeuge und die erforderlichen Sicherheitsmafinahmen
in der Dienstordnung festzulegen. °

(8) Im Fihrerstand der Triebfahrzeuge diirfen aufier dem Rangierpersonal nur
Berechtigte zu dienstlichen Zwecken innerhalb ihres Dienstbereiches -mitfahren. Die
zur Mitfahrt Berechtigten sind in der Dlenstordnung aufzufiihren. S1e diirfen das
Triebfahrzeugpersonal in der D1enstausubung nicht behindern.

(9) Aufgaben fiir das Rangier- und Triebfahrzeugpersonal zur Vorbereitung und
Durchfithrung der Rangierfahrten sind in den Anweisungen Nr.20 zur BOA — Vor-
bereitung und Durchfiihrung Jo'n Rangierfahrten — und Nr. 21 zur BOA — Funk- und
Lautsprecheranlagen — enthalten.

(10) Mit Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht kann der Triebfahrzeugfiihrer
gleichzeitig Rangierleiter sein. Hierflir gilt die Anweisung Nr. 22 zur BOA — Trieb-
fahrzeugfiihrer gleichzeitig Rangierleiter —.-

(11) Weitere Aufgaben fiir das Triebfahrzeugpersonal enthilt die Anweisung Nr. 23
zur BOA — Triebfahrzeugpersonal —

§ 56
Bewegen von Fahrzeugen im Rangierdienst

(1) Beim Rangieren wird auf Sicht gefahren, mit Hindernissen im Rangierweg muf
stets gerechnet werden. Jede Fahrt ist so vorsichtig auszufithren, daf Verletzungen
von Menschen und Beschddigungen an Fahrzeugen, Ladungen und Anlagen vermie-
den werden.

(2) Rangierfahrten dirfen sich gegenseitig nicht gefihrden. Erfordert die &rtliche
Rangiertechnologie das gleichzeitige Rangieren mit mehreren Rangierabteilungen,
haben sich die Rangierleiter vorher tiber die durchzufiihrenden Rangierfahrten zu
verstdndigen. Das gilt auch fiir das Rangieren mit verschiedenartigen Rangiermitteln.
In der Dienstordnung sind entsprechende Festlegungen zu treffen. Gleisbereiche der
Anschlufibahn, die von bestimmten Triebfahrzeugen nicht befahren werden dirfen,
sind ortlich zu kennzeichnen.

(3) Gleichzeitig zu bewegende Fahrzeuge miissen untereinander gekuppelt sein,
soweit sie nicht beigedriickt werden sollen. Weitere Bestimmungen iiber das Kuppeln
enthdlt die Anweisung Nr. 24 zur BOA — Kuppeln von Fahrzeugen —.

(4) Nur mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht darf das Abstofien und Ab-
laufenlassen von Wagen erfolgen. Hierfiir gelten die Bestimmungen der Fahrdienst-
vorschriften.

(5) Die Geschwindigkeit beim Rangieren darf
a) 20 km/h beim Einsatz von Triebfahrzeugen,

b) 5km/h bei Verwendung der sonstigen Rangiermittel

nicht tberschreiten. Hohere Geschwindigkeiten sind nur mit Zustimmung der Staat-
lichen Bahnaufsicht zuldssig. Die in der Anschlufbahn zugelassenen Geschwindigkeiten
sind in der Dienstordnung festzulegen und, soweit notwendig, zu signalisieren.
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(6) Beim Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln sind neben den ' allgemeinen
Grundsitzen des Rangierdienstes die Bestimmungen in der Anweisung Nr. 25 zur BOA
— Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln — zu beachten.

- (2) Fiir das Rangieren mit Handseilwinden und Einradwagenschiebern gilt die An-
weisung Nr. 26 zur BOA — Handseilwinden und Einradwagenschieber —.

(8) Fiir das Befahren von Normalspurgleisen und Weichen mit Halbmessern R <
180 m (auch Leitschienen- und Auflaufbogen) gilt die Anweisung Nr.27 zur BOA —
Befahren von Gleisbogen R < 180 m —. ;

(9) Die Bestimmungen iiber Anhdngemassen der Triebfahrzeuge und Bremsbeset-
zung enthdlt die Anweisung Nr. 28 zur BOA — Anhdngemassen und Bremsbesetzung —.

§ 57

Signale, Bedienen der Weichen und Sicherungsanlagen

(1) In der Dienstordnung sind alle in der Anschlufbahn anzuwendenden Signale
sowie die Abweichungen von den Bestimmungen des Signalbuches anzugeben. Spe-
zielle Signale und Warnanlagen sind hinsichtlich der Bedeutung und Wirkungsweise
zu erlautern.

(2) Wenn die vorhandene Aufienbeleuchtung das rechtzeitige Erkennen der Signale
gewihrleistet, die nach dem Signalbuch nicht zwingend beleuchtet werden miissen,
kann unter Beriicksichtigung der ortlichen Erfordernisse des Betriebsdienstes auf die
Beleuchtung dieser Signale verzichtet werden. Diese Signale sind in der Dienstord-
nung bekanntzugeben. Soweit solche Signale auch fur Fahrten der Deutschen Reichs-
bahn gelten, ist die vorgesehene Regelung mit dem Anschlufbahnhof abzustimmen.

(3) Fiir das Bedienen der Weichen und der Sicherungsanlagen gelten die fir die
jeweilige Bauart bekanntgegebenen Bedienungsvorschriften oder Bedienungsanleitun-
gen. Weitere Bestimmungen sind in der Anweisung Nr.29 zur BOA — Bedienen der
Weichen und Sicherungsanlagen — enthalten.

§ 58

Sicherung stillstehender Fahrzeuge

(1) Auf Gleisabschnitten mit einer Lingsneigung > 1,5 % (1:667) sind stillstehende”
Fahrzeuge stets gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern.

(2) Auf Gleisabschnitten mit einer Lingsneigung < 1,5 %, (1:667) sind stillstehende
Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern, wenn

a) diese Gleise in Gleise mit Zugbetrieb miinden und kein Flankenschutz durch Wei-
chen oder Gleissperren besteht,

b) in diesen Gleisen das Abstofien oder Ablaufenlassen von Wagen zugelassen ist,
c) sich Gleisabschnitte mit Lingsneigung > 1,5 %, (1:667) anschliefen,
d) die Fahrzeuge mit Personen besetzt sind,

e) abgespannte Ziige, von Ziigen abgesetzte Zugteile oder ausgesetzte Fahrzeuge ab-
gestellt werden,

f) das Selbstbewegen der Fahrzeuge zu befiirchten ist,

g) aus anderen Srtlich bedingten Griinden die Sicherung notwendig und in der Dienst-
ordnung vorgeschrieben ist.

Fiir je angefangene 60 Achsen ist mindestens eine Achse festzulegen.
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(3) Wenn die Gefahr besteht, daff abgestellte Fahrzeuge durch Unbefugte oder in
unzuldssiger Weise bewegt werden konnen, sowie in jedem Falle bei Lingsneigungen
> 10%p (1:100), ist die vordere Achse des auf der Talseite stehenden Fahrzeuges
durch Sicherheitsradvorleger festzulegen. In der Dienstordnung ist vorzuschreiben,
an welchen Stellen die Sicherheitsradvorleger zu verwenden sind.

(4) Auf Gleisabschnitten mit einer Léngsheigung > 25 %, (1:40) dirfen Wagen nur
mit angekuppeltem Triebfahrzeug abgestellt werden. Das Triebfahrzeug mufi sich
dabei auf der Talseite befinden.

(5) Weitere Bestimmungen enthdlt die Anweisung Nr.30 zur BOA — Sicherung
stillstehender Fahrzeuge —.

(6) Fir die Sicherung der Triebfahrzeuge gegen unbeabsichtigtes Bewegen und
unbefugtes Ingangsetzen ist die Anweisung Nr. 23 zur BOA — Triebfahrzeugpersonal
— zu beachten.

§59
Lademaf, Ladema§iiberschreitungen

(1) Bei der Beladung von Wagen ist' das Lademafi der Deutschen Reichsbahn ein-
zuhalten. Es entspricht der Begrenzung II der Fahrzeuge nach der Anweisung Nr.8
zur BOA — Begrenzungen der Fahrzeuge —.

(2) Fir das Beférdern von Fahrzeugen mit Lademafiiberschreitungen innerhalb der
Anschlufibahnen hat der Anschliefier Sicherheitsmafnahmen festzulegen. Bei elektri-
schem Fahrbetrieb sind die dafiir geltenden Sicherheitsvorschriften zu beachten. So-
weit erforderlich ist die Fahrleitung abzuschalten. Fahrzeuge mit LademaRiiberschrei-
tung sind unter Beachtung der Ladung und der Fahrzeuge in Nachbargleisen sowie
der festen Gegenstinde am Gleis besonders vorsichtig zu bewegen. Diese Fahrzeuge
diurfen weder ablaufen noch abgestofien werden. Sie sind mindestens 20 m vom néch-
sten Grenzzeichen — Signal So 12 — gemif} Signalbuch entfernt aufzustellen. Beson-
dere Vorsicht und Sicherheitsmafnahmen sind notwendig, wenn der Gleisabstand
< 4 500 mm ist.

(3) Sollen Fahrzeuge mit Lademafiiberschreitungen auf Gleise der Deutschen
Reichsbahn tibergehen, ist vor der Wagenbestellung die schriftliche Genehmigung der
zustandigen Stelle der Deutschen Reichsbahn einzuholen.

§ 60 i
Sperrung von Gleisen

(1) Ein gesperrtes Gleis ist durch abweisende Weichenstellung abzuriegeln. Ist das
nicht mdglich, sind Haltscheiben des Warterhaltsignals — Signal Sh 2 — gemi§ Signal-
buch aufzustellen, soweit keine fiir Zug- und Rangierfahrten giiltigen ortsfesten Halt-
signale vorhanden sind. An den Stellhebeln bzw. Tasten ferngestellter Weichen und
Riegel sind Hilfssperren anzubringen. Ungeriegelte ortsbediente Weichen sind zu ver-
schliefen. Soll ein Teil eines gesperrten Gleises befahren werden, muf der unbefahr-
bare Abschnitt durch Radvorleger oder Schwellenkreuz und eine davor aufgestellte
Haltscheibe des Warterhaltsignals abgeriegelt sein.

(2) Bei allen Gleissperrungen und notwendigen Geschwindigkeitsbeschrinkungen
hat der Anschliefer alle Beteiligten zu unterrichten. Fiir planmifige Bauarbeiten ist
rechtzeitig eine schriftliche Anweisung aufzustellen.

(3) Bei Arbeiten an oder in der Nihe von Anlagen, die die Wirkungsweise der
- Sicherungsanlagen beeinflussen, sind die Allgemeinen Vorschriften fiir Sicherungs-
anlagen (Sich V) (Dienstvorschrift 471 der Deutschen Reichsbahn) sowie der Anhang

SDr. 1080 45



zu den Oberbauvorschriften (AzObv) (D1enstvorschr1ft 820 der Deutschen Reichsbahn)
zu beachten..

§ 61

Befahren von Kreuzungen mit anderen Bahnen und Rangieren
auf gemischispurigen Gleisen

Fur das Befahren von Kreuzungeh mit anderen Bahnen und fiir das Rangieren auf
gemlschtspungen Gleisen sind die erforderlichen betriebsdienstlichen Mafinahmen in
der Dienstordnung festzulegen, bei Kreuzungen mit Werkbahnen nach Zustimmung
des fiur die Werkbahn zustindigen Aufsichtsorgans. Die betriebsdienstlichen Fest-

legungen fiir Kreuzungen mit anderen Bahnen bediirfen der Zustimmung der Staat-
lichen Bahnaufsicht.

ABSCHNITT VI

Ereignisse, Wagenbeschiddigungen und Aufgleisen
von Fahrzeugen

§ 62
Eteignisse

(1) Nach der Art der Ereignisse werden unterschieden:
— Bahnbetriebsunfille,
— Zuggefdhrdungen,
— Personenunfille,
— sonstige Ereignisse.

(2) Der Betriebsleiter hat bei Betriebsfilhrung gemiff §52 Abs.2 Buchst.a einen
geeigneten Dienstposten als Unfallmeldestelle der Anschlufbahn zu bestimmen, an
den alle Ereignisse zu melden sind. Er hat festzulegen, wer berechtigt ist, die Leitung

an der Unfallstelle zu iibernehmen. Er ist fiir die umfassende Untersuchung, Ursachen-
ermittlung und Auswertung aller Ereignisse verantwortlich.

(3) Die fiir Hilfeleistungen, Behebung der Folgen, Meldungen und Untersuchungen
erforderlichen Einrichtungen bzw. Unterlagen sind vom Anschliefer vorzubereiten
und stdndig in ordnungsgemafiem Zustand zu halten.

(4) Fir die Hilfeleistung, Meldung, Untersuchung, Berichterstattung und Auswer-
tung bei Ereignissen gilt die Anweisung Nr. 31 zur BOA — Ereignisse —.

§ 63
Wagenbeschadigungen

(1) Wagenbeschddigungen sind alle Schaden an Wagen, die im Zug- oder Rangier-
dienst, bei der Be- und Entladung oder bei Ereignissen auftreten. Die Ursachen der

Wagenbeschadigungen sind vom Anschliefer zu ermitteln und mit den Beteiligten
auszuwerten.

(2) Es sind wirksame Mafnahmen zur Verhinderung von Wagenbeschiadigungen
zu treffen und in einem Mafnahmeplan festzulegen.

(3) Uber die eingetretenen Wagenbeschddigungen ist ein Nachweis zu fiihren. Alle
Wagenbeschddigungen sind vom Anschliefer dem Anschluf- bzw. Bedienungsbahnhof
mit Wagen-Nr., Ort, Datum, Zeit, Hergang, Ursache und Folgen zu melden.
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§ 64

Aufgleisen von Fahrzeugen

(1) Wagen des offentlichen Verkehrs und Fahrzeuge des Anschliefers, die auf
(Gleise der Deutschen Reichsbahn tibergehen, diirfen vom Anschliefer nur aufgegleist
werden, wenn geeignete Krifte und die erforderlichen Aufgleisgerdte vorhanden
sind, eine entsprechende Vereinbarung zwischen dem Anschliefer und der zustin-
digen Stelle der Deutschen Reichsbahn abgeschlossén wurde und die Genehmigung
der Staatlichen Bahnaufsicht vorliegt. Die Vereinbarungen' kénnen mit einem  An-
schliefer fiir die Durchfiihrung der Aufgleisarbeiten in mehreren bzw. allen Anschlu§-
bahnen eines Anschlufibahnkomplexes bzw. Anschlufbahnhofes abgeschlossen wer-
den.

(2) Fahrzeuge, die nicht auf Gleise der Deutschen Reichsbahn iibergehen, diirfen
vom Anschliefer ohne besondere Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht selbst
aufgegleist werden, wenn er iiber geeignete Kréifte sowie die erforderlichen Aufgleis-
gerdte verfigt.

(3) Jedes entgleiste Fahrzeug ist nach dem Aufgleisen vor dem weiteren Einsatz
auf Lauffdhigkeit zu untersuchen. Bei Fahrzeugen gemaf Abs.1 ist die Lauffdhig-
keitsuntersuchung durch eine maschinen- bzw. wagentechnische Aufsichtskraft der
Deutschen Reichsbahn durchfithren zu lassen. Die Lauffahigkeitsuntersuchungen fir
Fahrzeuge gemafi Abs. 2 diirfen von Fachkréften des Anschliefiers durchgefiithrt wer-
den. Uber die Feststellung der Lauffdhigkeit ist eine Bescheinigung auszufertigen. Bei
Anschluffibahnfahrzeugen ist diese den Fahrzeugunterlagen beizufiigen.

(4) Fir die Behandlung entgleister Fahrzeuge gilt die Anweisung Nr. 32 zur BOA
— Aufgleisen von Fahrzeugen —.

ABSCHNITT VII
Schlufbestimmungen
§65
Ubergangsbestimmungen

(1) Die vor dem Inkrafttreten dieser Anordnung erteilten Ausnahmegenehmigungen
behalten Giiltigkeit, sofern die Bedingungen fiir die Erteilung und die Festlegungen
hiertiber in dieser Anordnung unverdndert sind. Alle anderen bisher erteilten Aus-
nahmegenehmigungen werden gegenstandslos.

(2) Abweichungen von den Bestimmungen dieser Anordnung und den dazugehdri-
gen Anweisungen sind bis zum 30. Juni 1984 zu beseitigen. Abweichungen, die die
Sicherheit beeintrdchtigen und voriibergehend durch betriebliche Mafinahmen nicht
abgesichert werden kdnnen, sind unverziiglich zu beseitigen.

(3) Abweichungen von den Bestimmungen dieser Anordnung und den dazugehdri-
gen Anweisungen, die bis zum 30. Juni 1984 nicht beseitigt werden konnen und nicht
in den bei den AnschlieRern vorhandenen und durch die Staatliche Bahnaufsicht be-
statigten Nachweisen iiber Abweichungen enthalten sind, sind in diese aufzunehmen.
Fir die Beseitigung dieser Abweichungen ist ein Mafinahmeplan zu erarbeiten, der
Bestandteil des Leitungsdokumentes des Betriebsleiters sein muf;. Dieser Mafnahme-
plan hat zu beinhalten:

a) Art der Abweichungen zu §... bzw. Anweisﬁng Nr.... zur BOA,
b) Termin fir die Verdnderung,
¢) Festlegung der Verantwortung fiir die Realisierung,
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d) Festlegung von Mafnahmen zur Gewahrleistung von Ordnung und Sicherheit bis
zur Beseitigung der Abweichungen.

Die neu in die Mafnahmeplidne aufgenommenen Abweichungen sind der Staatlichen
Bahnaufsicht bis zum 31. Dezember 1983 zur Kenntnis zu geben.

§ 66
Ausnahmegenehmigungen

Wenn aus zwingenden volkswirtschaftlichen Griinden beim Bau, bei Verdnderungen
und bei der Instandhaltung von Bahnanlagen und Fahrzeugen sowie beim Betriebs-
dienst von den Bestimmungen dieser Anordnung und den dazugehdrigen Anweisungen
abgewichen werden mufi, so ist hierfiir vorher vom Anschliefer eine Ausnahme-
genehmigung mit ausfiithrlicher Begriindung bei der Staatlichen Bahnaufsicht zu be-
antragen. Die Antragsunterlagen sind in zweifacher Ausfertigung vorzulegen. Dem
Antrag sind alle in Rechtsvorschriften geforderten Zustimmungen und Genehmigun-
gen beizufiigen.

§67
Inkrafttreten
(1) Diese Anordnung tritt am 1. Juli 1983 in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Anordnung vom 2. Juni 1972 iiber den Bau und Betrieb
von Anschlufbahnen — Bau- und Betriebsordnung von Anschlufbahnen (BOA) —
(Sonderdruck Nr.740 des Gesetzblattes) aufler Kraft.

Berlin, den 13. Mai 1982

Der Minister fiir Verkehrswesen
Arndt
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Anweisung Nr.1 zur BOA
(zu §§ 5 bis 7, 10 und 22)

—_ ZustimmunQ’s- und Genehmigungsverfahren —

Verfahrensweise fiir die Erteilung von Zustimmungen
und Genehmigungen
durch die Staatliche Bahnaufsicht

" Fiir die Beantragung und Erteilung von Stellungnahmen, Zustimmungen und Ge-
nehmigungen durch die Staatliche Bahnaufsicht gilt unter Beachtung der Rechtsvor-
schriften fiir den Geheimnisschutz und der Investltlonsbestlrnmungen folgende Ver-
fahrensweise:

)

1 1 1

1.2,

Standortwahl

Im Antrag auf Abgabe einer Stellungnahme fiir die standortméBige Einord-
nung eines Vorhabens, das eine Anschlufbahn erhalten soll oder Auswir-
kungen auf die Technologie und die Bahnanlagen vorhandener Anschluf-
bahnen hat, ist nachzuweisen,. daff das Vorhaben den Grundforderungen
dieser Anordnung sowie der im Generalbebauungs- und Generalverkehrs-

. plan festgelegten Entwicklung entspricht. Der Antrag ist in zweifacher Aus-

fertigung vorzulegen. Dem Antrag sind beizufiigen:

Mafstiblicher Ubersichts- bzw. Lageplan mit

— Anschluffjpunkt an Gleise der Deutschen Reichsbahn oder andere An-
schlufbahnen mit Kilometerangaben,

— vorhandenen und geplanten Bahnanlagen sowie Bauten bis zu einem
Abstand von < 30 m zur Achse des néachstgelegenen Gleises,

— Hohenangaben.

Erlduterungsbericht mit Angaben iiber

— die Entwicklung des Transportbedarfs, unterteilt nach Gutarten — auch
fiir Baustellentransporte — und Transportrelationen fiir den Versand
und Empfang in t/a und Wagen/d (Tagesdurchschnitt und Tagesspitze)
zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme sowie in den nachfolgenden 10 Jah-
ren,

— die Befdérderung in Ganzziigen, Gruppen oder Einzelldufen,

— die Transport- und Umschlagtechnologie mit dem Bedarf an Arbeits-
kréften, Triebfahrzeugen und Rangiermitteln fiir das Betreiben der Bahn,
auch fir Kooperationsbeziehungen und iber notwendige Umschlagem-
richtungen zur Emhaltung der Ladefristen,

— Vorstellungen zum Neubau bzw. zur Erweiterung von Bahnanlagen der
Anschlufibahn, einschliefilich der Anbindung an vorhandene Gleis-, Siche-
rungs-, Fernmelde- und Starkstromanlagen sowie deren Verdnderung,

— Kreuzungen oder Niherungen der geplanten Bahnanlagen zu Strafen,
Wegen oder Plitzen, zu Versorgungs- und Informationsleitungen sowie
zu Bahnanlagen der Deutschen Reichsbahn und anderen Anschlufibahnen
(Konzipierung der Herstellung oder Verdnderung),

— erkennbare Folgemafinahmen bei der Deutschen Reichsbahn und _bei
anderen Anschlufibahnen,

— Geldndeanspriiche und geologische Verhaltnisse,
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2.1,

2.2,

2.3
2.4.

2.5
2:6.

2,7,
2.8,

50

— Vorstellungen tiber die Nutzung vorhandener Bahnanlagen und Rangier-
kapazititen benachbarter Bahnen,

— erkennbare Beeinflussung des Vorhabens auf das Netz der Deutschen
Reichsbahn,

— den voraussichtlichen Baubeginn und Inbetriebnahmetermin,

— den Investitionsaufwand des Gesamtvorhabens und davon fiir die An-
schlufbahn.

Aufgabenstellung

Der Antrag auf Zustimmung zur Aufgabenstellung mit Nachweis der effek-
tivsten Variante ist in zweifacher Ausfertigung vorzulegen. Dem Antrag
sind beizufligen:

Erlduterungsbericht mit prédzisen Angaben wie unt_er-Ab'schn. 1.2. und einem
Nachweis uber den notwendigen technologischen Bedarf an Arbeitskraften,
Bahnanlagen, Fahrzeugen sowie Be- und Entladeanlagen und -geriten.

Lageplan im Mafstab 1:500 oder 1:1 000 mit Angaben iiber
— den Anschlufpunkt an Gleise der Deutschen. Reichsbahn oder andere
Anschlufibahnen mit Kilometerangaben,

— die vorhandenen und geplanten Bahnanlagen sowie Bauten bis zu einem
Abstand von = 30 m zur Achse des nachstgelegenen Gleises,

— die vorhandenen und geplanten héhengleichen Kreuzungen von Strafien,
Wegen oder Pldtzen und Kreuzungen sowie Nédherungen von Versor-
gungs- und Informationsleitungen zu den Gleisanlagen,

— die Kreuzungsbauwerke (Briicken und Durchlasse),

— die Gleisabstdnde, _

— die Hohenlage und Neigungs- sowie Kriimmungsverhiltnisse der Gleise,

— die Bauformen der Weichen,

— die Rechtstrigerschaft bzw. Eigentumsverhiltnisse der bendtigten Bo-
denfldchen.

Langs- und Querschnitte

Bestiatigung des fiir Verkehr zustindigen Mitgliedes des Rates des' Bezirkes
iber die volkswirtschaftliche Notwendigkeit zum Neubau oder zur wesent-
lichen Erweiterung der Anschlufbahn.

Bestidtigung der Standottzuordnung zu einem Bezirk bzw. Territorium.

Vereinbarung mit der Deutschen Reichsbahn iiber die Art und Bedingungen
der einzusetzenden Giiterwagen.

Gutachten zu Baugrundverhdltnissen.
Gutachten zu den Umweltbedingungen.

Grundsatzentscheidung

Die Projektierungsunterlagen miissen den Forderungen dieser Anordnung
und anderer Rechtsvorschriften sowie den Standards entsprechen. Sie miis-
sen alle technischen, technologischen und 6konomischen Parameter enthal-
ten. Aus den Unterlagen mufi die Lage zu Anlagen und Grenzen der Deut-
schen Reichsbahn und anderen Bahnen sowie die Anwendung genehmigter
Bauarten ersichtlich sein. Die Projektierungsunterlagen sind der Staatlichen
Bahnaufsicht mit einem Antrag zur Zustimmung vorzulegen. Mit dem An-
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3.1.

30

3.3

4*

trag ist zu bestdtigen, daff die Vertrdge iiber die Realisierung der in vor-
und nachgelagerten Bereichen notwendigen Mafinahmen und Leistungen
abgeschlossen sind. Dem Antrag sind beizufiigen fiir:

Gleisanlagen

Bestdtigung des fiir Verkehr zustdndigen Mitgliedes des Rates des Bezirkes
iiber die volkswirtschaftliche Notwendigkeit zum Neubau oder zur wesent-
lichen Erweiterung der Bahn, soweit die Vorlage dieser Bestdtigung nicht
schon erfolgte.

In zwéifacher‘Ausfertigung sind dem Antrag beizufiigen, soweit von der
Staatlichen Bahnaufsicht nichts anderes verlangt wurde:

— Erlauterungsbericht, in dem die Technologie im Transport- und Um-
schlagprozeff unter Beriicksichtigung des Transportaufkommens ein-
schlieflich der Zuwachsraten begriindet ist und die Einhaltung der ge-
setzlich geforderten Ladefristen nachgewiesen wird. Weiterhin sind Aus-
sagen tber die Realisierung der technischen Parameter, der zum Einsatz
erforderlichen Arbeitskrafte, Fahrzeuge und sonstiger Rangiermittel, Be-
und Entladeanlagen und -gerdte sowie zum Bauablauf zu treffen,

— Lageplan wie unter Abschn.2.2.,

— geometrischer Absteckplan bzw. Elementeplan mit Verzeichnis der Ab-
steckelemente,

— Lings- und Querschnitte, in denen auch die baulichen Anlagen und Lei-
tungsfilhrungen im Gleisbereich dargestellt sein miissen,

— Nachweis tiber die _Gewéihrlleistung des Gesundheits- und Arbeitsschutzes
sowie Brandschutzes (GAB-Nachweis).

Sichei'ung_sanlagen
Das sicherungstechnische Projekt (Teil I) ist in zweifacher Ausfértigung
vorzulegen und muff aus folgenden Bestandteilen bestehen:

— Erlduterungsbericht, in dem die Anlagen, der technologische Arbeits-
ablauf und die Bedienung beschrieben werden. Aufierdem ist nachzu-
weisen, dafi die geplanten Anlagen den bet;ie\blichen Aufgaben éntspre-
chen und Erweiterungsmoglichkeiten zulassen. Filir komplizierte An-
lagen sind Detailzeichnungen und Beschreibungen beizufiigen, wie

— Lageplane,

— Kabellageplane,

— Verschluiplane oder Verschlufitabellen,
— Isolierpléne,

- Signaltébellen,

— Fahrtentabellen,

— Priifbescheid der Staatlichen Bauaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrs-
wesen bei Abhangigkeiten zur Deutschen Reichsbahn,

— Nachweis iiber die Gewihrleistung des Gesundheits- und Arbeitsschutzes
sowie Brandschutzes (GAB-Nachweis).

k

Fernmeldeanlagen

Folgende Unterlagen sind in zweifacher Ausfertigung vorzulegen:
— Erlauterungsbericht,
— Lage- bzw. Ubersichtspline,
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3.4.

3.4.2.
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— Kabellageplane,

— Priifbescheid der Staatlichen Bauaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrs-
wesen bei Verbindungen zur Deutschen Reichsbahn,

— 'Detailzeichnungen, soweit diese erforderlich sind,

— Funkgenehmigungen der Deutschen Post,

— Ubersichtsplan iiber Feststationen, mobile portable Stationen,

— Funkordnung des Betriebes mit Bedienungsanweisung der Funkanlagen,

— Nachweis iiber die Gewdhrleistung des Gesundheits- und A'rbeitsschutzes
sowie Brandschutzes (GAB-Nachweis).

Hdéhengleiche Kreuzungén- von Gleisen mit Strafen, Wegen oder Plitzen

Im Antrag auf Einrichtung oder Verdnderung einer héhengleichen Kreuzung
miissen die im §22 und der Anweisung Nr.4 zur BOA — Hdohengleiche
Kreuzungen — enthaltenen Grundsétze beachtet werden.

Hohengleiche Kreuzungen ohne Sicherungsanlagen
Folgende Unterlagen sind in zweifacher Ausfertigung vorzulegen:

— Erlduterungsbericht, der auch Angaben iiber die Beleuchtung enthalten
mus§,

— Lageplan 1:500 oder 1:1 000,

— Kreuzungsplan 1:200 oder 1:250 mit eingetragenen Sichtflichen und
vorhandener sowie geplanter Bebauung,

- JQuerschnitt 1:50 mit Angabe der Befestigungsart der Strafie bzw. des
Weges einschliefflich Entwésserung,

— bei hohengleichen Kreuzungen mit dffentlichen Strafen, Wegen oder
Plitzen die Zustimmung der Deutschen Volkspolizei und der zustandigen
Organe des Straffenwesens,

— Nachweis iiber die Gewahrleistung des Gesundheits- und Arbeitsschut'zes
sowie Brandschutzes (GAB-Nachweis).

Hiihengléiche Kreuzungen mit Sicherungsanlagen

Folgende Unterlagen sind in zweifacher Ausfertigung vorzulegen:

— Erlduterungsbericht, der auch Angaben iiber die Beleuchtung enthalten
muf, ;

— Lageplan 1:500 oder 1:1 000,

— Kreuzungsplan 1:200 oder 1:250 mit eingetragenen. Sichtflichen und
vorhandener sowie geplanter- Bebauung,

— Kabellageplane,

— Querschnitt 1:50 mit Angabe der Befestigungsart der Strafe bzw. des
Weges einschliefilich Entwasserung,

— Unterlagén nach den Abschnitten 3.2. und 3.3., soweit erforderlich,

— bei hohengleichen Kreuzungen mit 6ffentlichen Strafen, Wegen oder
Plitzen die Zustimmung der Deutschen Volkspolizei und der zustdndigen
Organe des Strafenwesens,

— Nachweis tiber die Gewahrleistung des Gesundheits- und Arbeitsschutzes
sowie Brandschutzes (GAB-Nachweis).
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3.9.

3.9.1.

3.5.2.

3.6.

Bautechnische und sonstige bauliche Anlagen an oder in der Nahe von Gleis-
anlagen

Bautechnische und sonstige bauliche Anlagen. in, zwischen, unter, iiber oder
neben den Gleisen bis zu einem Abstand von < 30 m zur Achse des nichst-
gelegenen Gleises

Folgende Unterlagen sind in zweifacher Ausfertigung vorzulegen:

— Erlauterungsbericht, in dem die Bedeutung, die Funktion, die konstruk-
tive Beschaffenheit, die mdgliche Beeinflussung auf die Anschlufbahn
durch Medien und Lirm beschrieben werden,

— die technologische Einordnung in die Anschlufibahn,

— Lageplan Mafstab 1:250 oder 1:500 oder 1:1000, in dem die Lage zur
Gleisanlage eindeutig dargestellt und eingemessen ist,

— Grundrisse einschliefilich Fundamentplan Mafstab 1:100 oder 1:50 und
Querschnitte Mafistab 1:50 mit Eintragungen der Lichtraumumgren-
zungslinie zum angendherten Gleis fiir Anlagen in, zwischen, unter, tber
oder neben den Gleisen bis zu einem Abstand von 10 m zur Gleisachse.
Die Mafe sind auf Gleisachse und Schienenoberkante zu beziehen,

— gepriifte statische Berechnungen bei Bauwerken, die in der Belastungs-
zone der Gleisanlagen hergestellt werden sollen oder deren Konstruk-
tion auf den Bahnkérper belastend wirken kdnnen,

— Nachweis iiber die Gewdhrleistung des Gesundheits- und Arbeitsschutzes
sowie, Brandschutzes (GAB-Nachweis).

Kreuzung und Ndherung von Versorgungs- und Informationsleitungen mit
Gleisanlagen gemif § 6 Abs. 2

Folgende Unterlagen sind in zweifacher Ausfertigung vorzulegen:
— Antrag auf Kreuzung/Nédherung,

— Erlduterungsbericht, in dem u. a. Sicherungsmafnahmen und betriebs-
dienstliche Einschrankungen nachzuweisen sind,

— Ubersichtsplan der Trassenfithrung Mafstab 1:5000, soweit er fiir die
Beurteilung erforderlich ist. Bei grofiflichigen Anlagen Mafstab 1:25 000,

— Lageplan bzw. Teillageplan Mafstab 1:500 oder 1:1 000,
— Langsschnitte im Kreuzungsbereich,

— Querschnitte mit ‘Darstellung : der Li'chtraumurngrenzungslinie, soweit
diese durch die Anlage berthrt wird,

- gebrﬁfte statische Berechnung fiir belastete Bauwerke,

— Nachweis iiber die Gewahrleistung des Gesundheits- und Arbeitsschutzes
scwie Brandschutzes (GAB-Nachweis).

Beriihrt die Anlage auch den Zustadndigkeitsbereich der Deutschen Reichs-
bahn, so ist der Antrag an die zustdndige Reichsbahndirektion zu richten.
Maschinentechnische und elektrotechnische Anlagen

Folgende Unterlagen sind in zweifacher Ausfertigung vorzulegen:

— Erlduterungsbericht, in dem die konstruktive Gestaltung, die funktionel-
len Anforderungen, die technologische Einordnung und die technischen
Parameter der maschinentechnischen und elektrotechnischen Anlagen
begriindet und beschrieben werden,

— Lageplan Mafstab 1:500 fiir grofiflichige Anlagen

1:250 fiir stationdre Anlagen
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Bei maschinentechnischen Anlagen sind im Lageplan auch die Neigungs-
und Kriimmungsverhdltnisse der betreffenden Gleisanlagen darzustellen,

— Grundrisse einschlieflich Fundamentplan, :

— Schnitte mit Nachweis der Freihaltung der Lichtraumumgrenzungslinie,
— Detailzeichnungen,

— Kabellage- und Schaltpléne, ! ‘

— gepriifte statische Berechnung fiir belastete Bauwerke,

— Nachweis iiber die Gewahrleistung des Gesundheits- und Arbeitsschutzes
sowie Brandschutzes (GAB-Nachweis).

Ausfiihrungsunterlagen

Die Vorlage eines Antrages mit Ausfithrungsunterlagen ist erforderlich,
wenn eine Anderung oder Préizisierung der in der Phase der Grundsatz-
entscheidung vorgelegten Antragsunterlagen erfolgt. Die vorzulegenden
Antragsunterlagen miissen dann den Forderungen gemif Abschnitte 3.1. bis
3.6. entsprechen. Wenn die' Ausfithrungsunterlagen lediglich detaillierte Er-
ganzungen zur Grundsatzentscheidung beinhalten, wie z.B. Absteckunter-
lagen, Lings- oder Querschnitte, so sind nur diesé Antragsunterlagen der
Staatlichen Bahnaufsicht in zweifacher Ausfertigung vorzulegen.

Béschaffun'g von Fahrzeugen und sonstigen Rangiermitteln — aufer Stragén-'
kraftfahrzeugen — |

Der Antrag ist in dreifacher Ausfertigung vorzulegen und muf beinhalten:
— vorgesehene Bauart,

— Nachweis tiber die technische, technologische und Skonomische Einord-
nung in den Bahnbetrieb mit den vorhandenen Voraussetzungen fiir die
Instandhaltung, auch im Rahmen von Kooperationsbeziehungen zu an-
deren Anschlufibahnen oder zur Deutschen Reichsbahn,

— Nachweis der Neigungs- und Kriimmungsverhéltnisse der Gleisanlagen
fir die notwendige Leistungsstarke,

— Aussagen zur Ubernahme von Kooperationsleistungen fiir andere An-
schlufbahnen oder fiir die Deutsche Reichsbahn,

— Angaben fiiber den Auslastungsgrad bereits vorhandener Fahrzeuge und
sonstiger Rangiermittel.

Genehmigung der Bauart von Béhnanlagen und Fahrzeugen sowie der
Betriebsart

Genehmigung der Bauart des Oberbaus, der Sicherungs- und Fernmelde-
sowie maschinentechnischen Anlagen

Der Staatlichen Bahnaufsicht sind fiir die Genehmigung der Bauart folgende
Unterlagen in dreifacher Ausfertigung vorzulegen:

— Technische Bedingungen,

— Beschreibung der Bauart mit dem Nachweis der bereits erzielten Erpro-
bungsergebnisse,

— Nachweis iiber die Einhaltung der Bestimmungen dieser Anordnung, der
Standards und anderer Rechtsvorschriften,

— zeichnerische Darstellung der Anlagen mit Detailausschnitten, Haupt-
abmessungen und gegebenenfalls Berechnungen, :

— technische und 6konomische Parameter,
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6.2.

6.3.

— Nachweis iiber die Eignung, die damit zu erreichenden Ergebnisse und
die technologischen Einordnungsmdglichkeit,

— Bedienungsanweisung,

— Schalt- und Stromlaufpléine,‘

— Priifbescheide, Gutachten bzw. Protokolle anderer Organe und Institu-
tionen,

— Stellungnahme des Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens der DDR,

— Nachweis iiber die Gewahrleistung des Gesundheits- und Arbeitsschutzes
sowie Brandschutzes (GAB-Nachweis).

Bei Neuentwicklungen ist das Pflichtenheft mit vorzulegen.

Genehmigung der Bauart von Fahrzeugen

Der Staatlichen Bahnaufsicht sind fiir die Genehmigung der Bauart von
Fahrzeugen folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung vorzulegen:
— Technische Bedingungen,

— Beschreibung der Fahrzeuge, aus der alle fiir die Beurteilung der Be-
triebssicherheit, insbesondere der Bremseinrichtungen, der Spurfithrung
und der Fahrzeugausschlige, der Beleuchtungsanlagen, Zug- und Stof-
einrichtungen, Rangierertritte und der Schutzeinrichtungen gegen Strom-
iibertragungen sowie der technologischen Einordnungsmdglichkeit in
den Bahnbetrieb erforderlichen Merkmale hervorgehen,

— Bestitigung tiiber die Einhaltung der Bestimmungen dieser Anordnung,
der Standards und anderer Rechtsvorschriften,

— Beschreibung der Ausriistung,
— Schalt- und Funktionspléne,
— technische und 6konomische Parameter,

— Ausfithrungszeichnungen mit Angabe der Hauptabmessungen, die die
Eignung fiir den vorgesehenen Zweck erkennen lassen, ;

— Erprobungsberichte iiber die Erfiillung der vorgegebenen Parameter,

— Bedienungsanweisung,

— Priifbescheide, Gutachten bzw. Protokolle anderer Organe und Institu-
tionen iiber wichtige Bauteile oder Baugruppen, insbesondere iiber den
Fahrzeugantrieb, die Bremseinrichtungen, die Zug- und Stofeinrichtun-
gen, die Entgleisungssicherheit sowie das Ergebnis der Innen- und
Aufiengerauschmessungen,

— Stellungnahme des Medizinischen Dienstes des Verkehrswesens der DDR,

— Nachweis iiber die Gewahrleistung des Gesundheits- und Arbeitsschutzes
sowie Brandschutzes (GAB-Nachweis).

Bei Neuentwicklungen ist das Pflichtenheft mit vorzulegen.

Genehmigung der Betriebsart

Betriebsart im Sinne dieser Anordnung ist die Durchfithrung des Betriebs-
dienstes' mit den verschiedenen Traktionsarten der Triebfahrzeuge oder
mit sonstigen Rangiermitteln unter Einbeziehung der Aufgaben des Trieb-
fahrzeug- und Rangierpersonals. Der Staatlichen Bahnaufsicht sind fur die
Genehmigung der Betriebsart folgende Unterlagen in dreifacher Ausferti-
gung vorzulegen: '

— Beschreibung der Betriebsart,
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6.4.

— Genehmigung der Bauart der Triebfahrzeuge und sonstiger Rangiermittel,
— Angaben iiber Art und Durchfithrung des Betriebsdienstes,

— Nachweis iber die Gewahrleistung des Gesundheits- und Arbeitsschutzes
sowie Brandschutzes (GAB-Nachweis).

Anderung der Bauart

Bei Antrdgen auf Anderung der Bauart gelten die Forderungen der Ab-
schnitte 6.1. und 6.2. sinngeméif. Zusatzlich ist diesen Antrdgen eine Stel-
lungnahme des Herstellers bzw. des Importleitbetriebes und bei zentraler
Instandhaltung die der dafiir zustandigen Stelle beizufiigen.

Die Stellungnahmen, Zustimmungen und Genehmigungen werden schriftlich
erteilt.
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2.1.

2.2

Anweisung Nr.2 zur BOA
(zu §§11 bis 26)
— Oberbau —

Herstellung, Instandhaltung und Priifung
der bautechnischen Anlagen

Begriffsbestimmungen

Bahnkorper:

Zusammenfassung von Ober- und Unterbau einer Eisenbahnstrecke.
E1s_enbahnunterbau :

Unterbau ist ein durch Verkehrslasten beanspruchter anstehender oder ge-
schiitteter Baugrund einschliefilich der baulichen. Anlagen, die zu seiner
Funktion und Standsicherheit erforderlich sind.

Oberbau:
Zusammenfassender Begriff fiir Gleis und Bettung.
Zum Oberbau gehdren: Bettung, Schwellen, Schienen und Kleineisen.

Es werden unterschieden: Gleise,JWeichlen, Kreuzungen. Weitere Begriffs-
bestimmungen sind im staatlichen Standard ,Eisenbahnbau; Terminologie
Gleisbau (TGL 24550/01)” festgelegt. 4

Grundlagen fiir die Herstellung und Instandhaltung des Oberbaues

Fiir die Herstellung und Instandhaltung sind die Bestimmungen der Dienst-
vorschrift fiir das Schweiffen an Bahnanlagen (Dienstvorschrift 800 der
Deutschen Reichsbahn), der Oberbauvorschriften (Obv) (Dienstvorschrift
820 der Deutschen Reichsbahn), der Weichenvorschriften (Wv) (Dienstvor-
schrift 822 der Deutschen Reichsbahn) und der Dienstvorschrift fiir die
Oberbautechnologie (Obt) (Dienstvorschrift 833 der Deutschen Reichsbahn)
anzuwenden, Zugelassene Abweichungen und erforderllche Erlauterungen
sind in dieser Anweisung aufgefiihrt.

Bettung

Bei Gleisen mit einer Gesamtzugmasse > 1,5 Mio Bruttotonnen/Jahr und
bei Gleisen mit Zugbetrieb sowie bei Gleisbogen mit Halbmessern < 200 m
und Weichen mit Stahlschwellensitzen ist Gleisschotter einzubauen. Bei
Gleisen mit einer Gesamtzugmasse < 1,5 Mio Bruttotonnen/Jahr kann Gleis-
kies eingebaut werden. Die Bettungsdicke betrdagt bei einer Gesamtzugmasse

Bruttotonnen/Jahr mm
> 3,0 Mio 500
> 1,5 Mio bis 3,0 Mio 400
< 1,5 Mio 350.

Die Gesamtzugmasse ist fiir jedes Gleis gesondert zu ermitteln.
Schienen

Bei Gleisen mit Zugbetrieb und bei Gleisen mit einer Gesamtzugmasse
> 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr und Ablaufbergen mit mehr als 1000 Wagen/
Tag sowie bei Gleisen fur Radsatzkrédfte > 250 kN sind neue Schienen vor-
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2.4.
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zusehen. Bei allen iibrigen Gle‘isen‘kﬁnnen altbrauchbare Schienen einge-
baut werden, und zwar

Gesamtzugmasse/Gleis Schienen- Schienenqualitit bzw.
form Verwendungsgruppe
> 1,5 Mio Bruttotonnen/Jahr S 49 Verwendungsgruppe 1
Schienenmindesthohe
139 mm
< 1,5 Mio Bruttotonnen/Jahr  S49 Verwendungsgruppe 2
Schienenmindesthohe

128 mm oder neue Schienen
Sorte 2 nach dem staatlichen
Standard

.Schiene S 49 aus Stahl mit
einem Kohlenstoffgehalt bis
0,65 %y, ohne spezielle
Wairmebehandlung; Abmes-
sungen” (TGL 24965/02)

Andere Schienenformen konnen unter Beachtung des Abnutzungsgrades
eingebaut werden. Die Gesamtzugmasse ist fiir jedes Gleis gesondert zZu
ermitteln.

Schwellen

In Abhingigkeit von der Gesamtzugmasse sind nachstehende Schwellen-
abstinde anzuwenden:

Bruttotonnen/Jahr Schwellenabstand mm
> 3,0 Mio 650
= 1,5 Mio bis 3,0 Mio 700
< 1,5 Mio 750

Der Schwellenabstand bei Halbmessern 500 > R = 250 m darf 700 mm und
mit R < 250 m sowie bei liickenlosen Gleisen 650 mm nicht iiberschreiten.
Die Schwellenteilung ist fir die Schwellenabstdnde von 700 mm und 750 mm
entsprechend den Bestimmungen der Oberbauvorschriften sinngeméif her-
zustellen. Fiir liickenlose Gleise und liickige Gleise mit schwebendem Stof
ist der Abstand vom Schienenende bis zur Mitte der ersten Schwelle stets
300 mm. Unter Beachtung der erforderlichen Spurerweiterung sind Beton-
schwellen einzubauen. Bei. Anwendung von Gleissperren sind vor und hin-
ter der Gleissperre jeweils 5 Holzschwellen einzubauen.

Weichen

— Bei einer Gesamtzugmasse > 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr und Ablaufanla-
gen mit mehr als 1000 Wagen/Tag sowie bei Radsatzkraften > 250 kN
sind neue Weichen vorzusehen.

— An den Gewichten der Umstellvorrichtungen ortsbedienter Weichen ist
die Grundstellung der Weichen durch entsprechenden Anstrich nach An-
weisung Nr. 29 zur BOA — Bedienen der Weichen und Sicherungsanlagen
— kenntlich zu machen. Bei allen nicht durch Zug- oder Rangierfahr-
strafien gesicherten Weichen sind Weichensignale vorzusehen. Alle Wei-
chen sind zu numerieren. Die Weichennummer ist an das Weichensignal
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9.1

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

8.3,

4.1.

und wenn dieses nicht erforderlich ist, an den Weichenantrieb anzubrin-
gen. ;

Herstellen der Gleise

Spurerweiterung im Gleisbogen

Im Gleisbogen mit Halbmesser < 190 m sind die Spurweiten bei Normal-
spur und bei Schmalspur wie folgt zu vergréfern:
Halbmesser in m Spurerweiterung in mm

Normalspur Schmalspur

< 190 bis 180 5 5
< 180 bis 150 10 10
< 150 bis 100 15 I 15
< 100 bis 30 15

Die Spurerweiterung beginnt im Ubergangsbogen und ist entsprechend der
Zunahme der Krimmung durch Abriicken des inneren Stranges herzustellen.
Wenn kein Ubergangsbogen vorhanden ist, mufi die Spurerweiterung in der
Geraden so hergestellt werden, daff am Kreisbogenanfang ‘die volle Spur-
erweiterung vorhanden ist. Die Spurerweiterung ist in der Regel auf die
1 000fache, mindestens jedoch auf die 300fache Linge der Erweiterung stu-

fenweise herzustellen.

Liickenlose Gleise

Das Herstellen liickenloser Gleise bei Halbmessern 300 > R = 180 m bedingt
eine Bettungsstdrke vor den Schwellenkopfen von 500 mm, aufier bei Glei-
sen, bei denen das anschliefende Geldnde in gleichet Héhe wie die Schwel-

lenoberkante liegt.

Bei Gleisbogen mit Halbmesser < 180 m muf das anschliefende Gelande in
gleicher ‘Hohe wie die Schwellenoberkante liegen.

Bei Strecken- und Zufiihrungsgleisen sind Festpunkte mit Mefmarken ent-
sprechend den Oberbauvorschriften einzurichten.

Gleise der Baustelleneinrichtung

Fiir die Art der Verlegung dieser Gleise und fiir den Materialeinsatz gelten _
vereinfachte Bedingungen, die in jedem Einzelfall mit der Staatlichen Bahn-
aufsicht abzustimmen sind.

Instandhaltung des Oberbaues.

Die vorbeugende Instandhaltung und die Beseitigung der bei der Priifung
festgestellten Mingel hat im Rahmen

— der zwischenzeitlichen Reparatur,

— der Gleislageberichtigung,

— der vereinfachten Durcharbeitung,

— der planmaSBigen Durcharbeltung,

— des Schienen-, Schwellen-, Gleis- bzw. Welchenumbaues

zu erfolgen.

Zwischenzeitliche Reparatur des Oberbaues — zw Rep —
Bei dieser Arbeit sind einzelne Méngel zu beseitigen, die bei Fortbestand
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4.3.

4.4.
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zur Betriebsgefdhrdung oder zu grofien Schiaden fithren kénnen. Dazu ge-
horen:

— Schienen bis 100 m Liange auswechseln,

— Auswechseln von Einzelschwellen und Kleineisen,

— Schotter nachfiillen,

— Schwellen verdibeln,

— Nachspannen loser Kleineisenteile,

— Stopfen loser Schwellen und eingefahrener Schienenstdfe,
— Beseitigung grober Richtungsfehler,

— Beseitigung starker Hohenfehler,

— Spur- und Stofiliickenberichtigung,

— Beseitigung von Mangeln an den Verschliissen und Zungenwurzeln der
Weichen sowie Spur-, Leit- und Rillenweiten berichtigen,

— beschidigte Weichenbdcke, Weichensignale, Handstellvorrichtungen in-
standsetzen sowie verschlissene Weichengrofteile, Bolzen und Schrauben
auswechseln.

Gleislageberichtigung — Glb —

Die Gleislageberichtigung ist in Gleisen durchzufithren, die einen guten

materiellen Zustand aufweisen. Hauptarbeiten sind:

— Stdhe vorbehandeln,

— stopfen, richten und profilméagig verfiillen,

— Bettung verdichten,

— Kleineisen verspannen und mit Oberflichenschutz versehen,

— Einmessen des liickenlosen Gleises, :

— einzelne Schienen, Schwellen und Weichengrof;teilé auswechseln,

— unbrauchbares Kleineisen ersetzen,

— Herzstiicke und Zungenvorrichtungen entgraten,

— Spur-, Leit- und Rillenweiten berichtigen.

Vereinfachte Durcharbeitung in Gleisen — vD —

Die vereinfachte Durcharbeitung beinhaltet die zﬁsammenhéingende Maingel-
beseitigung.

Hauptarbeiten sind:

— unzuldssige Hohenfehler (Steilrampen- und Kreuzschldge) beseitigen,
— Kleineisen nachspannen, : :

— Richtungsfehler ‘beseitigen,

— lose Schwellen stopfen,

— profilméafig verfiillen,

— Rand- und Rangiererwege sdubern, ;

— schadhafte Schienen, Schwellen und Kleineisen auswechseln,

— Spurweite bericlht_igen,

— Schienenstofiliicken berichtigen.

Planmifige Durcharbeitung — PID —

Die planmifige Durcharbeitung soll alle vorhandenen und im Entstehen
begriffenen Mingel sowie ihre Ursachen so beseitigen, daf eine gute Gleis-
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3.1.

5.2.

9.3.

0.1.1.

lage geschaffen und der feste Schluff aller Teile wieder hergestellt wird.
Hauptarbeiten sind:

— Auswechseln von schadhaften Schienen, Welchengroﬁtellen Schwellen
und Kleineisen,

— Berichtigung der Spur-, Rillen- und Leitweiten sowie der Stofliicken,

— Behandlung des gesamten Kleineisens,

— -Schienenstdfie vorbehandeln,

— Heben, Richten und Stopfen der Gleise und Weichen im Zusammenhang,

% profilmafiges Verfiilllen der Gleise und Weichen, und Verdichten der
Bettung,

— Rand- und Rangiererwege sdubern,

— Bahngriben rdumen und Schaffung der Vorflut,

— Einmessen des liickenlosen Gleises.

Schienen-, Gleis- bzw. Weichenumbau

Schienen-, Gleis- bzw. Weichenumbau sind im Zusammenhang durchzufih-
ren, wenn der Zustand und der Verschleiff der Einzelteile im Gleis bzw. in
der Weiche durch eine planmdfige Durcharbeitung nicht beseitigt werden
kann bzw. diese 6konomisch nicht vertretbar ist.

Sicherung der Qualitdt bei der Herstellung und Instandhaltung des Eisen-
bahnunter- und -oberbaues

Fiir neue oder verdnderte Gleisanlagen ist vor der bahnaufsichtlichen Prii-
fung eine bauaufsichtliche Priifung durchzufiihren.

Bei Instandhaltungsarbeiten ist die Qualitit durch den bauausfithrenden
Betrieb nachzuweisen. Das gleiche gilt, wenn von der Staatlichen Bauauf-
sicht eine Erkldrung tber den Priifverzicht zur Bauausfithrung fiir neue
oder veranderte Gleisanlagen vorliegt.

Fiir die Qualititssicherung gilt die Dienstvorschrift fiir die Feststellung der

Qualitdt ausgefithrter Arbeiten am Eisenbahnunterbau und -oberbau (Dienst-
vorschrift 831 der Deutschen Reichsbahn).

Mafnahmen bei Schienenbriichen

Bauliche Mafnahmen

Ein Schienenbruch ist ein Durchbruch oder Ausbruch der Schiene. Ist die
Beseitigung eines Schienenbruches nicht sofort durch Auswechslung der
gebrochenen Schiene mdglich, sind vor dem Befahren der Gefahrenstelle
nachstehende bauliche und betriebliche. Mafnahmen durchzufiihren:

Die gebrochene Schiene. ist behelfsmédfig wie folgt befahrbar zu machen:
— Anbringen eines Notlaschenverbandes

Flachlaschen
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Zu einem Notlaschenverband gehéren 2 Schraubzwingen und 2 Flach-
laschen.

— Unterschieben einer Nachbarschwelle oder eines Schwellenstiicks, wenn
kein Notlaschenverband zur Verfiigung steht:

Die Nachbarschwelle oder das Schwellenstiick ist unter die
Bruchstelle zu schieben und zu unterstopfen. Die beiden
Schienenenden sind mit Schienennigeln oder Schwellen-
schrauben gegen seitliches Verschieben zu befestigen.

Es werden bendtigt:

eine innere und eine &duBere Bauchlasche sowie 2 Schraubzwingen-

f

— Sicherung durch eine Schienenkopfhiilse, wenn Teile des Schienenkopfes
herausgebrochen sind oder beim Befahren herausbrechen kénnen.

innerhalb der Laschenkammer auBerhalb der ldschenkammer

Notlaschenverbinde, vorbereitete Holzschwellenstiicke, Bauchlaschen und
Schienenkopfhiilsen sind an geeigneten Stellen vorratig zu halten.

6.1.2.  Sind Schienenbriiche durch die genannten Mafnahmen behelfsméfig befahr-
bar gemacht, ist durch hierfiir Berechtigte der Gleisabschnitt fiir den Betrieb
bedingt freizugeben. Diese Berechtigten sind in der Dienstordnung festzu-
legen. :

6.1.3. Weitere Moglichkeiten zum Befahrbarmachen von Schienenbriichen sowie
zu deren endgtliltigen Beseitigung sind den Bestimmungen der Oberbau-
vorschriften zu entnehmen..
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6.2. Betriebliche Mafnahmen

.21, Die Bruchstelle ist sofort durch das Signal Sh2 des Signalbuches (SB)
(Dienstvorschrift 301 der Deutschen Reichsbahn) abzuriegeln.

6.2.2. Wer einen Schienenbruch entdeckt, hat diesen sofort dem Fahrdienstleiter
des Anschluffbahnhofs oder der in der Dienstordnung festgelegten Stelle zu
melden. |

82,3 Macht der Triebfahrzeugfiihrer wahrend der Fahrt Wahrnehmungen, die auf
einen Schienenbruch schliefien lassen, so hat er sofort zu halten und hiervon
den Zugfiihrer oder Rangierleiter zu verstindigen. Diese Beschéftigten stel-
len Lage und Art des vermuteten Schienenbruches fest und treffen sofort
die Mafinahmen nach Abschnitten 6.2.1. und 6.2.2.

6.2.4. Am befahrbaren, aber noch nicht durch Langsamfahrszgnale gesicherten
Schienenbruch ist ein Posten, aufzustellen der jeden Zug bzw. jede Rangier-
fahrt durch das Signal Sh 2 anzuhalten hat. Nach Beseitigung des Signals
Sh2 darf der Zug bzw. die Rangierabteilung mit Schrittgeschwindigkeit
uber die Bruchstelle fahren. Der Posten beobachtet hierbei den Schienen-
bruch und gibt notfalls Haltsignale.

7. Priiffung der bautechnischen Anlagen

0. Die bautechnischen Anlagen sind vom Anschliefer jdhrlich mindestens ein-
mal auf die Beschaffenheit und den Zustand nachweisbar zu priifen,

oy Die Priifung ist alle 2 Jahre als Hauptpriifung und in dem dazwischenliegen-
den Jahr als Nebenpriifung durchzufiithren. Nebenpriifungen sind visuelle
Priifungen, bei denen Messungen dann vorzunehmen sind, wenn augen-
scheinlich erkannte Abweichungen zu Stérungen fithren kénnen.

Z.3. Gleise, Weichen und Kreuzungen, die von Ziigen befahren werden und die
der Ablaufanlagen, sind jéhrlich einer Hauptprifung zu unterziehen.

7.4. Die Priifung der Briicken, Durchldsse, Tunnel und Stiitzmauern hat nach
den Zyklen der Tabelle 1 zu erfolgen.

Tabelle 1 ’
Zyklen fiir die Priifung der Briicken, Durchlédsse, Tunnel und Stiitzmauern

Bauweise Neben- Prifung : Priifungen Prﬁfungén bis Ende der

oder priifung zum innerhalb - Nutzungsdauer in Jahren

Bauwerksart Abschluf der ersten

Haupt- des Bau- zwei Jahre

prfﬁfung vorhabens | in Monaten

Sonder-

prifung : weiter-
6/12]18|24|3|4|5]|6|7|8|9]|10]|11]12|13 | 14/hin

Briicken N w1 |/| ; !/| | | 6

H / l / el | 171

Durchlasse N / / AR o I T 7|3

Stitzmauern N / |/ IeBEEA il /|3

Tunnel ‘N / Lo e e ) oy / 2 im

H / R L A R ) B R v e
g:gzg::ime S / / | und nach groéBerer Kilte

Spannbeton- S

und Stahlver- / /

bundbriicken .

Behelfsbriicken S halb-

und behelfs- 711 halbjahrlich jahrlich

méfige gelagerte ;

Briicken

SDr. 1080 63



2.5,

7.6.

72.641.

7.6.2.
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64

Der Verantwortliche hat das Ergebnis der Hauptpriifungen im Prifungs-
buch fiir bautechnische Anlagen entsprechend Anlage 2 nachzuweisen und
die Mangelbeseitigung zu veranlassen. Der Anschluffbahnleiter hat die Be-
seitigung der Maiéngel zu {iberwachen. Das Priifungsbuch ist nach dem
Muster der Anlage 2 anzulegen und zu fithren. Bei Anschluffbahnen ohne
Betriebsfithrung durch den Anschliefer gentgt ein vereinfachter Nachweis.
Das Ergebnis der Nebenprifungen ist in einer Niederschrift, die dem Pru-
fungsbuch beizufiigen ist, nachzuweisen.

Priifen der Gleise, Weichen und Kreuzungen

Die Gleise, Weichen und Kreuzungen sind so zu berdumen, dafi der Gesamt-

zustand einwandfrei festgestellt werden kann.

Die Mefergebnisse der Spur, der Querhohenlage und der Richtung sind

nachzuweisen

— durch Mefistreifen des Gleismeffahrzeuges,

— durch Aufschreibungen der Handmessungen mit SpurmafB, Uberhdhungs-
messer und Sehne fiir das Pfeilhdhenmefverfahren je Gleis- bzw. Strek-
kenabschnitt. Die Messungen sind alle 10 m und an jedem Schienenstof
durchzufiihren. Bei der Handmessung ist die zusatzliche Spurerweite-
rung, die sich auf Grund der Belastung ergeben kann, mit zu beriick-
sichtigen. Gleisbereiche, die eine mangelhafte Querhdhenlage aufweisen,
sind mit dem Gleisiiberh6hungsmesser alle 3 m zu priifen.

Die gegeniiberliegenden Schienehbberkanten der Gleise und Weichen sollen

in der Regel in der Geraden gléich hoch liegen. Die Rampenneigungen, die

den Wert 1:(1,Z V + 200) iiberschreiten, gelten als Steilrampen und sind zu
beseitigen. Der Grenzwert betragt bei einer Bezugsldnge von 3,0 m und

einer Geschwindigkeit von 20 km/h = 12,8 mm.

Gleise

Bei Gleisbogen mit Halbmessern < 180 m ist die Richtung bei Handmes-

sung in jedem Fall durch Anwendung des Pfeilhdhenmefverfahrens gemas

Anlage 3 zu priifen. Die Aufschreibungen sind zum Priifungsbuch zu neh-

men.

Abnutzung der Schienen
Die Schienenhdhen diirfen den Wert der Tabelle 2 nicht unterschreiten.

Tabelle 2
Grenzwerte der zuldssigen Schienenabnutzung

Schienenhdhe [mm) = Schwellenabstand [mm]

S 49 S 33
VI ' |
(148) (139) V<30km/h V<50km/h Gesamtzugmasse
125 130 750 700 > 1,5 bis 3,0 Mio
122 126 700 650 Bruttotonnen/Jahr
120 124 650

122 600
123 126 750 700 = 0,5 bis 1,5 Mio
121 123 700 650 Bruttotonnen/Jahr
119 121 650
118 118 600
120 122 700 < 0,5 Mio Brutto-
118 120 750 tonnen/Jahr
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7.6.4.

7.6.4.1.

Bei einer Gesamtzugmasse > 3,0 Mio Bruttotonnen/Jahr oder einer Ge-
schwindigkeit V > 50 km/h gelten die Oberbauvorschriften. Bei Schmalspur-
bahnen kdénnen die Schienen bis zu einer verbleibenden Kopfhéhe von 8 mm
abgenutzt werden. Die Hohenabnutzung der Schienen ist in der Mitte des
Schienenkopfes zu messen.

Die Grenze der zuldssigen Seitenabnutzung ist bei allen Schienen erreicht,
wenn die Abnutzungsflanke im Winkel unter 55° zur Waagerechten liegt,
gezogen durch den gedachten Schnittpunkt der Laschenanlagefliche und
der seitlichen Umgrenzungsfldche des neuen Profils.

Uberwachung liickenloser Gleise

— Bei allen liickenlosen Gleisen ist auf dauernde kraftschliissige Verspan-
nung und auf Einhaltung des vorgeschriebenen Bettungsquerschnittes,
besonders vor den Schwellenképfen zu achten, .

— bei Strecken- und Zufthrungsgleisen sind Lingsverschiebemessungen
entsprechend den Oberbauvorschriften durchzufiihren.

Weichen und Kreuzungen

Umfang der Hauptpriifungen

Besonders zu prifen sind

— die Spur-, Leit- und Rillenweiten an den in den Priifkarten angegebenen
Mefstellen,

— die Lage der Zungenspitze nach dem Koérnerschlag an der Backenschiene,

— das Anliegen der Zungen. Die Zungen miissen mit der gesamten Hobel-
lange der Anschlagseite an der Backenschiene und dartiber hinaus an
allen Stitzknaggen anliegen. Zwischen der Zunge und der Backenschiene
bzw. den Stiitzknaggen ist ein Abstand von maximal 3 mm zugelassen.
An der Zungenspitze ist die Einhaltung dieses Mafes durch Abdriicken
von der Backenschiene zu priifen,

— die Befestigung der Zungenwurzel,
— der Zustand der Sicherungsbleche und Splinte,
— die Uberdeckung Uq der Verschlufkammer und der Zungenaufschlag Z,.

7
o Bockenschiene
Zun
i i )
Uberdeckung U »
o \ 9O
Schieberstange

YerschiuBklammer
/

'Verschl 8 L
uBwe

Versohlulstiick

Uberdeckung
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Beim Messer des Zungenauf-
schlages tiber dem Verschluf-
klammer- bzw. Zungenkloben-
bolzen ist der Mafistab an der
Backenschiene anzulegen und
der vorhandene Aufschlag an
der oberen inneren Kante der

Zunge abzulesen.

Zungenaufschlag

das Vorhandensein und der ordnungsgeméfe Sitz der Anschlagbolzen
bzw. Anschlagbiigel und der Schutzhauben. Die Schutzhauben diirfen
nicht auf der Schieberstange aufliegen,

die Uberdeckung des Verschlufistiickes durch den Verschlufhaken und
der Zungenaufschlag. Der Verschlufhaken soll mit seiner Anlagefldche
das Verschlufstiick 70 mm iiberdecken. Der Zungenaufschlag muf bei
Reichsbahnweichen mindestens 150 mm und bei Weichen Form 6, Form 8
und S 33 mindestens 140 mm betragen,

der feste Sitz der Stiitzknaggen und der ordnungsgeméafie Zustand der
dazugehorenden Federringe.

die Verschlufiteile auf Anrisse,

die Gratbildung an Zungen, Backenschienen, Herzstiicken und Fahr-
schienen mit Radlenker. Gratbildung an Grofteilen sind unzuldssig,

die Hoéhen- und Seitenabnutzung im Bereich der Zungenvorrichtung,

die UUberhdhung des Radlenkers bei doppelten Herzstticken mit der Nei-
gung 1:9. Der Radlenker darf bei Hohenabnutzung der Knieschiene nur
maximal 55 mm tber Schienenoberkante ragen,

der Zustand der Schwellen,

die Beschaffenheit der Isolierstellen an Bock-, Kuppel-, Schieber- und
Verbindungsstangen, den Trageisen sowie den Schienenstdfen,

der ordnungsgemaéfe Zustand des Weichenbockes einschlieflich des Aus-
schnittes der Hubbegrenzung,

die richtige Stellung des Weichensignals und der Standort des Signals
So 12 — Grenzzeichen —,

der Zustand der Bettung, der Entwésserung, des Weichenkanals mit den
Kabelblechen,

die Reinigung und Schmierung der Weiche entsprechend Anlage 4,

der Anstrich des Stellgewichtes entsprechend der Grundstellung und das
Vorhandensein der Weichennummer am Weichensignal oder Stellgewicht,

der feste Sitz und die Funktionstiichtigkeit der Weichenheizung. Diese
Priiffung ist in der Woche der Winterbereitschaft zu wiederholen.

Nachweis der Priifungsergebnisse

Die Ergebnisse der Priifungen sind in die Prifkarten 1fd. Nrn. 03 bis 42 ge-
mif Anlage 5 der Weichenvorschriften (Wv), Teilheft 1, Priifen der Wei-
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chen (Dienstvorschrift 822 Th.1 der Deutschen Reichsbahn) mit Tinte oder
Kugelschreiber einzutragen, und zwar die Mafe in mm

— von den Spur- und Leitweiten die letzten beiden Ziffern,

— die Rillenweiten, Uberdeckungen, Zuhgenaufschlag und Lage der Zun-
genspitze.

Die Mafie, die die zuldssigen Toleranzen iiberschreiten, sind rot zu unter-
streichen. Die iibrigen Abweichungen sind in die Spalte Méingel aufzuneh-
men. Der ordnungsgeméifie Zustand der Verschliisse ist bei Haupt- und
Nebenprifungen zu bestitigen.

Toleranzen

Als Folge des Betriebes sind nachstehende Toleranzen fiir Weichen S 49 zu-
lassig:

Mefstellen Toleranzen
in mm
Schienenstof-
licke =8
Spurweite Weichenanfang und Weichenende + 10
— 5
Zungenanfang + 10
— 5
Zungenwurzel + 10
- e
Weichenmitte Gerade -+ 10
— 5
Weichenmitte Abzweigung —+ 15
A ekl 51)
einfaches Herzstiick, mehrfaches -+ 6
Herzstiick — 3
Doppelherzstiick + 4
—_ 2
.Leitweite einfaches und mehrfaches Herzstiick + 4?7
— 3
Doppelherzstiick -+ 3
— 1
Gelenkzuhgen- .—I— 10
wurzel — 3

1) Fir die EW 49-Pa-190 Fsch gilt -3.
%) Die Summe der Minustoleranzen von w; und wy darf nicht < -3 mm sein.
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Mefistellen : Toleranzen

in mm
Rillenweite Radlenker + 2
: — 3
einfaches und mehrfaches Herzstiick : + 2
— 3
Doppelherzstiick + 1
— 2
Klammer- Ze -+ 10
verschluff — 10
Ua + Z
4 — 10
Hakenverschluf§ Zy + 10
Ua + 5 ;
— 10
Tabelle 3

RegelmafBe fiir Zungenaufschlidge Z, und Uberdeckung Ug
fiir Weichen mit Klammerverschluf und fiir Weichen
mit Schnellduferantrieb

Weichengattung ‘ Zungen- Uberdeckung

aufschlag Z, Ug
EW 49—150—1:7,5 oder 1:6,6 163 45
EW 49—-190—1:7,5 ' 163 45
EW 49-190—1:9 163 (153) 45 (55)
EW 49—190—1:9 Schnelliufer 120 18
EW 49-300—1:9 161 ‘ 47
SymABW 49—215—1:4,8 162 46
SymABW 49—215—1:4,8 Schnellaufer 119 19
EW 49—500—1:12
EW 49—500—1: 14 Gz und Fz . 161 47
EW 49—500—1:12
EW 49—500—1:14 Fsch 159 49
EW 49—1200-1:18,5 - 159 49
EKW und DKW 49—190—1:6,6 165 7 43
EKW und DKW 49—190—1:6,6 162 46
verkiirzte Zungen
EKW 49—190—1:9 164 (154) 44 (54)
DKW 49—190—1:9 161 (149) 47 (59)
EKW und DKW 49—-300—1:9 161 47
EKW und DKW 49—300—1:9 162 VA

verkiirzte Zungen
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Weichengattung Zungen- Uberdeckung

aufschlag Z, Uq

EKW und DKW 49—500—1:9 10611 161 47
EKW und DKW 49—500—1:9 10886 159 49
Kr. 49—1:18,5 153 55
EW 49—Pa—190—1:9 159 49

Die Klammerzahlen gelten fiir dltere Weichen.

Begehung der Anschlufbahnen

Der mit der Begehung der Anschlufbahn Beauftragte hat sich bei jeder
Betriebsstelle des Betriebsdienstes des zu begehenden Bereiches zu melden
und in den dort ausliegenden Nachweis einzutragen. Festgestellte Méngel
und Besonderheiten sind in ein Dienstbuch einzutragen. Dieses Dienstbuch
ist dem Anschlufbahnleiter mindestens monatlich vorzulegen. Bei Feststel-
lung betriebsgefdhrdender Mingel ist die Gefahrenstelle ortlich sofort ab-
zuriegeln und dem Anschlufbahnleiter zu melden. Bei drohender Gefahr
ist den sich ndhernden Fahrzeugen entgegenzulaufen und es sind Halt-
signale zu geben.

Bei der Begehung ist insbesondere zu priifen:

ob augenscheinliche Verdnderungen in der Hohen- und Seitenlage der
Gleise und Risse oder Briiche an Schienen, Laschen und Schwellen vor-
handen sind. Bei Schienenbriichen ist nach Abschn. 6 zu verfahren,

dafi die Zungen der Weichen ordnungsgemdfi an den Backenschienen
anliegen und die Verschliisse fest und richtig sitzen, keine Bolzen oder
Splinte fehlen sowie Weichenschlosser, Zungen- und Gleissperren un-
beschadigt und richtig verschlossen sind,

daff die Entwasserung funktionstiichtig und ausreichende Vorflut vor-
handen ist, .

daf die Versorgungs- und Informationsleitungen lings und quer der
Bahn in ordnungsgemifem Zustand sind und die Sicherheit des Bahn-
betriebes nicht beeinflussen,

daf im gesamten Gleisbereich die Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR
einschlieflich der erforderlichen Seitenrdume sowie die Rangiererwege
freigehalten werden,

daf keine Baumafnahmen an, unter oder tiber den Bahnanlagen ohne
Génehmigung ausgefiithrt werden, sowie die festgelegten Sicherheits-
mafnahmen eingehalten sind,

das lagernde Gegenstidnde, Giiter und sonstiges Material stets rutsch-

und stapelfest in einem Abstand von mindestens 2,50 m von Glexsmltte
gelagert sind,

daB Gleisbaustellen in Betriebsgleisen aufierhalb der Arbeitszeit ord-
nungsgemaf beraumt sind,

dafi die Befestigung der hoéhengleichen Kreuzungen mit Strafien, Wegen
oder Pliatzen in Ordnung und die Spurrillen gesdubert sind,

dafi die Signale, Verkehrszeichen, Neigl';ngszeiger, Kilometerzeichen und
Tafeln in ordnungsgemafiem Zustand und sichtbar sind.
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Im Winter ist zusatzlich zu priifen

dafi die Drahtzugleitungen sowie die Fahrbahnen und Spurrillen hdhen-

gleicher Kreuzungen mit Strafe, Wegen oder Plitzen von Schnee und
Eis freigehalten sind,

ob Frostschdden in den Gleisanlagen entstanden sind,
dafy die Scﬁneeschutzanla,gen in Ordnung sind,

dafy die Signale, Verkehrszeichen usw. nicht durch Schnee, Eis und Rauh-
reif bedeckt und somit unkenntlich sind.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 2 zur BOA

Gleisendschuhe als Gleisabschlufy
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Schweibnaht

h = 130 mm, wenn nur Wagen abgestellt werden,
h = 55 mm, wenn auch Lokomotiven abgestellt werden.
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Anlage 2
zur Anweisung Nr. 2 zur BOA

MUSTER

Priiffungsbuch |
fiir die bautechnischen Anlagen der Anschlufbahn

Teil 1 — Priiffung der Gleise

Nachweisung iiber die Oberbauanordnung, das Einbaujahr und die sonstigen tech-
nischen Angaben fiir alle Gleise

Prifnachweis fiir die Spur, Querhdhenlage und Richtung
Priifnachweis fiir die Bégen R < 180 m

Prifnachweis .von Oberbau-Sonderkonstruktionen und besonderen Gleisanlagen,
z. B. — liickenlose Gleise,

1

o

— isolierte Schienen und Gleisabschnitte,
— Schutzschienen.

Teil 2 — Priifung der Weichen und Kreuzungen

Nachweisung aller Weichen und Kreuzungen sowie von Sonderbaukonstruktionen
im Oberbau

1.

1.

2.

—

Schienenauszugsvorrichtungen und
Hemmschuhauswurfvorrichtungen.

Prifkarten fiir Weichen 1fd. Nrn. 03 bis 42 gemif Anlage 5 der Weichenvorschriften
und Priifblatt fiir Schienenauszugsvorrichtungen und Hemmschuhauswurfvorrich-
tungen, Vordruck Best.-Nr. 820 08 des Drucksachenverlages der DR.

Teil 3 — Priifung der héhengleichen Kreuzungen
Nachweisung aller héhengleichen Kreuzungen mit Angaben iiber

Kennzeichnung als Bahniibergang oder Gefahrenstelle,
Ubersichtlichkeit,

Befestigung und

Art der Sicherung.

Prifnachweise je hohengleiche Kreuzung ein besonderes Blatt.

Teil 4 — Priifung der iibrigen bautechnischen Anlagen
Nachweisung der bautechnischen Anlagen, wie

12

72

Entwasserung,

Briicken und ‘Durchlasse,

Stiitzmauern,

Gleisabschliisse (Prellbdcke),

Kilometerzeichen, Neigungszeiger und sonstige Signale (Funktionstiitigkeit),
Seiten- und Kopframpen,

Ladestrafen, Bahnsteige,

Gleistore, Gleiseinfriedungen,
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— Arbeits- und Untersuchungsgruben, -
— Gleistassen,

— eisenbahntypische Hochbauten, wie Triebfahrzeug- und Wagenhallen, Auftau-
einrichtungen, Stellwerksgebiude.

2. Prifnachweise je Anlage ein besonderes Blatt.

Aus den Priifnachweisen, -karten oder -blittern miissen auffer den festgestellten
Mangeln und Befunden das Datum, der Name des Priifenden, die festgelegten
Mafnahmen zur Maingelbeseitigung und das Datum der Maingelbeseitigung her-
vorgehen.

Die Priifbefunde entsprechend dem staatlichen Standard ,Briicken im Verkehrs-

bau; Uberwachung und Prifung” (TGL 28066/01) sind dem Prifungsbuch ab-
schriftlich beizufiigen.
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Anlage 3
zur Anweisung Nr. 2 zur BOA

Priifung der'Richtung
nach dem PfeilhdhenmefBverfahren

Das Pfeilhhenmefverfahren dient zur Beurteilung eines Gleisbogens hinsichtlich
der Notwendigkeit des Richtens. Grundlage des Verfahrens sind die in gleichen Ab-
standen in Sehnenmitte gemessenen Pfeilhdhen hy. Die Unterschiede benachbarter
Pfeilhohen und ihre Abweichungen zu den SollpfeilhShen hg gelten als Kriterien fur
die Giite des Kriimmungsverlaufes. Die Sollpfeilhdhen kdnnen nach der Formel
.atz
2R
errechnet oder fiir Halbmesser 300 m = R = 100 m der Tafel I entnommen werden.

Zur Beurteilung eines Bogens und zur Vorbereitung des Richtens werden Bogen mit
R == 300 m in 10 m und mit R < 300 m in 5 m lange Abschnitte eingeteilt. Uber je zwei
dieser Abschnitte wird als Sehne eine Schnur gespannt und in dessen Mitte, von Ein-
teilungspunkt zu Einteilungspunkt fortschreitend, di¢ Pfeilhdhe hy gemessen. Die Ein-
teilungspunkte des Bogens sind fortlaufend zu benummern und in das Mef£blatt ein-
zutragen. Die Grenzwerte der Abweichungen benachbarter PfeilhShen, gemessen im
Abstand von a; = 10 m, betragen 64 mm und, gemessen im Abstand von a;=5m,
betragen 32 mm bei einer Geschwindigkeit bis 50 km/h. Fiir hohere Geschwindigkei-
ten sind die Grenzwerte den Oberbauvorschriften zu entnehmen. Bei Erreichen des
Grenzwertes ist der Bogen umgehend zu richten.

hs=
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Aufteilung des Bogens
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Tafel I

Zusammenstellung der Pfeilhhen von Kreisbogen in Sehnenmitte
fiir a; = 5 m bei Halbmessern 300 m > R = 100 m

hs R hs R hs R hs R hs R
(mm] [m] (mm] [m] (mm] (m}  [mm] ([m] [mm] [m]
42 300 59 212 76 164 93 134 110 114
43 290 60 208 77 162 94 133 111 113
44 934" . 61 205 78 160 95 132 112 112
45 278 62 202 79 158 96 130 113 111
46 272+ | #63 198 80 156 97 129 114 110
47 266 64 195 81 154 98 128 115 109
48 260 65 1927 8D 152 99 126 116 108
49 255 66 189 83 151 100 125 117 107
50 250 67 187 84 149 101 124 118 106
51 245 68 184 85 147 102 123 119 105
52 240 69 181 86 145 103 121 120 104
53 236. 7 70 179 87 144 104 120 121 103
54 231 71 176 88 142 105 119 122 102
55 297 v 3D 174 . .89 140 106 118 123 102
56 223 73 171 90 139 107 11707124 101
57 219 74 169 91 137 108 116 125 100
58 . 215 75 167 = 92 136 109 115
76
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Anlage 4
zur Anweisung_ Nr.2 zur BOA

Merkblatt fiir Weichenschmierung

Vor dem Schmieren alle Teile von Schmutz und alten Schmierstoffen mit Spachtel,
Kratze und Besen reinigen! Streuen von Salz ist auf gleitende Teile verboten! Zur
Beseitigung von Eis und festgeprefitem Schnee sind Enteisungsldsungen zu verwenden.

Zu schmieren sind Gleitstiithle, Zungenplatten der Federzungen und Gleitplatten der
Federschienenzungen, Verschlufisticke, Haken und Klammern, alle Bolzen mit
Schmiernut bzw. Kugelschmierkopf sowie Gelenkstiicke.

Als Schmiermittel sind Weichenschmierfette entsprechend der Jahreszeit (Sommer-
fett bzw. Winterfett) zu verwenden.

Zungenvorrichtung

bl

— AN B S )

~ Weichenbolzen mit
Schmiernut

el TN ] H!f-r'
_-——_-—

— v ———— —
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Zungengelenk Starrfett- Kopfbolzen

Kugel -
schmier-
kopf . A%

Hakenverschlull mit Hakenverschlull neuer Bauart
Unterstutzungskloben

Klammerverschlull

Bockstange
M

Fernstellstange
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Anweisung Nr.3 zur BOA
(zu §§ 12, 16 und 30) -
— Lichtraumumgrenzungen —

Lichtraumumgrenzungen

Die Lichtraumumgrenzungslinie ist die auf Gleismitte und Schienenoberkante be-
zogene aufiere Umgrenzung, in welche bauliche Anlagen sowie feste oder lagernde
Einrichtungen bzw. Gegenstidnde nicht hineinragen diirfen. Eine Ausnahme bilden nur
solche Einrichtungen, die fiir die unmittelbare Einwirkung auf die Fahrzeuge bestimmt
sind (z. B. Gleisbremsen und Zugbeeinflussungseinrichtungen in Arbeitsstellung, Fahr-
leitungen). Die Achse der Umgrenzung des lichten Raumes ist in der Mitte zwischen
beiden Schienen anzunehmen (Gleismitte) und steht senkrecht zu der auf die beiden
Schienenkdpfe gelegten Geraden. Im Bogen mit Spurerweiterung liegt die Achse .in
der Mitte der erweiterten Spur. Der lichte Raum muB auch bei abgenutzten Schienen

vorhanden sein.

1. Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR

il Grundabmessungen

. Grundabmessungen der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR und der frei-
zuhaltenden Seitenrdume nach dem staatlichen Standard ,Lichtraumumgren-
zungslinie 1-SM/DR, Grundabmessungen” (TGL 24755/02)
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Bei den Hauptgleisen

Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR

Bei den Nebengleisen

------- ------ Umgrenzungslinie der' freizuhaltenden Seitenrdume AB und CD
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1.3.

1.4.

1:5,

1.9.12

80

Die vorstehende Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR gilt fiir nicht tber-
hohte Gleise mit R = 4000 m. Bei R < 4000 m sind die halben Breiten der
Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR an der Bogeninnen- und Bogenaufen-
seite um die Werte bgr; und bra nach Abschn. 1.5. dieser Anweisung zu ver-
grofern. In Gleisen mit gleichbleibender UberhShung ist die Kippung der
Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR nach dem ‘staatlichen Standard ,Licht-
raumumgrenzungslinie 1-SM/DR; Lichtraumverschiebung in Gleisen mit
gleichbleibender Uberhéhung” (TGL 24755/05) zu beriicksichtigen.

Unterer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR

0 ar Q2 az; Qg
Ty}

o ] Al e

—lg— 1

8
R ¥ l
3 3

Unterer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR, allgemein

a; = 150 mm fiir unbewegliche Gegenstinde, die nicht fest mit der Fahr-
schiene verbunden sind.

a; = 135mm fiir unbewegliche Gegenstinde, die fest mit der Fahrschiene
verbunden sind.

ay = 41mm fir Einrichtungen, die das Rad an seiner Riickenflache fiihren
und entsprechende Einldufe besitzen.

ay = 61 mm -} Spurerweiterung an Wegibergangen

a; = 91 mm bei Hauptbahnen in allen fibrien Fall
a; = 96 mm bei Nebenbahnen 1 ansn BUROeH Koo

Die Ecken des Raumes fiir den Spurkranz diirfen ausgerundet werden. Das
einwandfreie Durchrollen der Ridder mufiy gewahrleistet sein.

Unterer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR in Rangieranlagen

Der untere Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR. fiir Rangierein-
richtungen ist/im staatlichen Standard ,Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/
DR; Unterer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie in Rangieranlagen” (TGL
24755/03) festgelegt.

Oberer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR auf Strecken mit Fahr-
leitung

Filir den oberen Teil der Lichtraumumgrenzungslinie auf Strecken mit Fahr-
leitung gilt der staatliche Standard ,Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR;
Oberer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie auf Strecken mit Fahrleitung”
(TGL 24755/12).

Lichtraumerweiterungen

Im Kreisbogen mit 150 m =< R < 4000 m sind die halben Breiten der Licht-
raumumgrenzungslinie 1-SM/DR an der Bogeninnen- und Bogenaufienseite
um die Werte gemafi Tabelle 1 entsprechend dem staatlichen Standard
LLichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR; Lichtraumerweiterungen im Kreis-
bogen” (TGL 24755/04) zu vergrdfern.
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Lichtraumerweiterung bgr, und bg; im Kreisbogen R = 150 m

Tabelle 1

R bRi,a R bRi, a R bRi. a R bRi a R bRi,a R > bRi,a
[m] [mm]| [m] [mm]|[m] [mm]|[m] [mm]|[m] [mm]| [m] [mm]
4000 o | 774 47 421 g6 1289  |5s [220 iea: F 18 ons
3789 758 416 287 219 176,9 :
10 48 87 126 165 204
3429 742 411 285 218 176,006
11 49 88 127 166 205
3130 727 407 282 1216 175,2
12 50 89 128 167 206
2880 713 402 280 215 174,3 :
13 51 90 129 168 207
2667 699 398 278 214 173,5
14 52 91 130 . 169 208
2483 686 393 276 212 1727 .,
15 53 92 131 170 209
2323 673 389 274 211 171,8 :
16 54 93 132 171 210
2182 661 385 ] 272 - {210 171,0
‘ 17 55 94 133 172 S
2057 649 381 270 209 170,2
18 ; 56 95 134 173 212
1 946 637 377 268 207 : 104 00
19 57 96 135 174 213
1 846 626 373 266 206 : 168,6
20 58 97 136 175 A b
1756 615 v 369 264 205 167,8
2o 59 98 137 176 215
1674 605 365 262 204 167.1
22 60 99 138 177 216
1 600 595 362 260 203 166,3
23 61 100 139 178 217
1532 585 358 258 202 165,5
24 62 101 140 179 218
1 469 576 355 256 201 164,8
25 63 102 141 180 219
1412 567 351 254 199.4 164.,0
il S 64 103 142 181 220
1358 558 348 253 1198,3 163,3
27 65 104 143 182 221
1309 550 344 251 197,3 162,5 _
28 66 105 144 183 222
1263 541 341 249 196,2 161,8
29 67 106 145 184 223
1220 533 338 247 195,1 161,1
30 68 107 146 185 224
1180 526 335 246 194,1 160,4
31 69 108 ‘ 147 186 225
1 143 518 332 244 193,0 189674
32 70 - 109 148 197 7 226
1108 511 329 242 192,0 -1 158,9
33 71 110 . 149 188¢ 2] 227
1075 503 326 : 241 191,0 158.2
34 72 111 150 189 228
1043 497 323 ‘ 239 190,0 157,5
35 73 112 18] 190 | 229
1014 490 320 238 189,0 - 156,9
36 74 113 152 191 230
986 483 317 236 ; 188,0 156.2
37 A5 TS 114 S oy 192 231
960 477 314 235 187,0 155,5
38 76 115 154 193 232
935 471 312 233 186,0 154.8
39 17 116 155 194 233
911 465 309 232 185,1 154,2
40 78 117 15644 195 234
889 459 306 230 184,1 153,5
41 79. 118 157 196 235
867 453 304 229 183,2 152,9
42 80 119 158 | 197 236
847 447 301 227 182,3 1522
43 81 120 : 159 198 237
828 442 299 226 181,4 151,6
44 82 121 160 199 it T8
809 436 296 224 - 180,5 150,9
45 83 122 161 200 239
g [l gy AU s e s 0 S ey s ot
774 426 g5 291 124 1222 163 178,7 20 150,0
421 289 220 177,8
|
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152 Im Kreisbogen mit 100 m < R < 150 m sind die halben Breiten der Licht-
raumumgrenzungslinie 1-SM/DR an der Bogeninnen- und der Bogenaufien-

seite um die Werte geméaff Tabelle 2 zu vergrofiern.

Tabelle 2
R bRi, a
(m] (mm]
150 240
140 257
130 296
120 360
110 437
100 529
1.6. Lichtraumverziehungen bei Anderungen der Lichtraumbreiten -

Fiir Lichtraumverziechungen bei Anderung der Lichtraumbreiten gilt der
staatliche Standard ,Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR; Lichter Raum
bei Anderung der Lichtraumbreiten und bei Uberhéhungsrampen” (TGL

' 24755/06).
24,00
100
bRa \
/
1))
@
o} i
18,00 3
&
77/ 7, gleichbleibende Lichtraumerweiterung

Lichtraumverziehungen bei Gerade — Kreisbogen

R < 4000 m und Korbbogen R; =4 000 m > R, ohne Ubergangsbogen

82
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Lichtraumverziehurigen bei Gerade — Kreisbogen
R <4000 m und Korbbogen R; = 4000 m > R, ohne Ubergangsbogen
in beengten Verhéltnissen

7, Lichtraumerweiterungen und -verziehungen bei Weichen

Lichtraumerweiterungén und -verziehungen bei Weichen' sind nach dem
staatlichen Standard ,Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR; Lichtraumerwei-
terungen und -verziehungen beim Einlegen von Weichen und die Lage der
Grenzzeichen” (TGL 24755/08) freizuhalten.

10,00 74,00 4,50 . 4,00
AT 1,00
N, \\\'\ N
‘i AAANSINN g - Do %
SN : 9 7 R R G S R A R R AR RN
¢ g}
S
p-
@ -Q
| S
DOSSNNNNNN SN
N
8.00 10,00

Lichtraumerweiterungen und -verziehungen bei Weichen
— — — — Lichtraumverziehung in beengten Verhéiltnissen
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1.8.

84

Tabelle 3
Lichtraumerweiterungen br, und bg;

Neigung Radius bga 0,8bra 0,25bRa bRi 0,25bg;i z

1:n mm mm mm mm mm

1:6,6 2 : 18,6
L 150 40 192 60 240 60 o
1:6,6 ' 24,6
1:7,5 190 190 152 48 - 190 48 21,2
1:9 ¢ 17,0
1:9 300 120 (e 96 30 120 30 29,2
1:12 37,6
w300 75 60 19 75 19 s
1:185 1 200 30 24 8 30 8 60,8

Lage des Grenzzeichens

Fiir die Lage des Grenzzeichens bei Einzelweichen und Gleisverbindungen
gilt TGL 24755/08. Der Gleisabstand (sg) am Grerzzeichen muf

sg = 3750 4 b (mm)
betragen.

Gleisabstand am Grenzzeichen
!

Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR
Grundabmessungeﬁ

Grundabmessungen der Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR und der frei-
zuhaltenden Seitenrdume nach dem staatlichen Standard ,Lichtraumumgren-
zungslinie UR/DR; Grundabmessungen” (TGL 28995/02).

SDr. 1080



12.1.1;

2.2,

23

MaBe in mm
780—5'4—4780 T
F 9

_ A3 1600 T 1600
A C ., C

W DR . J‘ e &

{ 2000 _ 2000
mE |
—Wq— —

3050
3800
4800

H e

Fir Hauptgleise Gleise, die ausschlieflich von Giiter-
ziigen befahren werden und fiir Ne-
bengleise

Allgemeines

Die vorstehende Llchtraumumgrenzungslmle UR/DR gilt fir nicht iiber-
héhte Gleise mit R =250m. Bei R < 250 m sind die halben Breiten der
Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR an der Bogeninnen- und Bogenaufien-
seite um die Werte bgr; und bra nach Abschn. 2.5. dieser Anweisung zu ver-
grofiern. Im iiberhohten Gleis ist die Kippung gemaf dem staatlichen Stan-
dard ,Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR; Lichtraumverschiebungen in Glei-
sen mit gleichbleibender Uberhéhung” (TGL 28995/05) zu beriicksichtigen.

Unterer Teil der Llchtraumumgrenzungslmle UR/DR

Fir den unteren Teil der Lichtraumumgrenzungslinie ﬁR/DR g11t TGL
24755/02.

Unterer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR in Rangieranlagen

Fiir den unteren Teil der Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR in Rangier-
anlagen gilt der staatliche Standard ,Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR;

Unterer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie in Rangieranlagen” (TGL
28995/03).
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2.4,

A

2:5.1,

2.5,2.

2.6.

86

Oberer Teil der Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR auf Strecken mit Fahr-
leitung '
Fiir den oberen Teil der Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR auf Strecken

mit Fahrleitung gelten die Abschnitte 1. bis 4. der TGL 24755/12 in Verbin-
dung mit TGL 28995/01, /05 und /06.

Lichtraumerweiterungen

Im Kreisbogen mit 150 m < R < 250 m sind die halben Breiten der Licht-
raumumgrenzungslinie UR/DR an der Bogeninnen- und der Bogenaufienseite
um die Werte der Tabelle 4 und 5 gemif dem staatlichen Standard ,Licht-
raumumgrenzungslinie UR/DR; Lichtraumerweiterungen im Kreisbogen”
(TGL 28995/04) zu vergrdfern.

Im Kreisbogen mit 100 m= R < 150 m sind die halben Breiten der Licht-
raumumgrenzungslinie UR/DR an der Bogeninnen- und Bogenaufienseite um
die Werte geméaf Tabelle 6 zu vergréfiern.

Tabelle 6

Lichtraumerweiterung bg; und by, im Kreisbogen

R bri bRa
[m]) (mm)] (mm]
150 133 160
140 157 188
130 185 222
120 217 260
110 254 316
100 300 360

Lichtraumverziehungen bei Anderung der Lichtraumbreiten

Fiir Lichtraumverziehungen bei Anderung der Lichtraumbreiten gilt der staat-
liche Standard ,Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR; Lichter Raum bei Ande-
rung der Lichtraumbreiten und bei Uberhchungsrampen” (TGL 28995/06).
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Lichtraumerweiterung bg; im Kreisbogen

Tabelle 4

R bRri R bRri R bri R bRi
< 250,0 : 207,5 i 177.3 154,8
248,8 206,6 176,7 83 1 124
2 43 i T
247.5 : 205,8 176,1 84 1538 129
246,3 204,9 44 175.4 85 1534 126
4 45 ‘ /
245,1 204,1 . 1748 86 152 127
. i . 9
2439 ? 203,3 1742 87 1524 128
2427 202,4 47 173.,6 88 152, 129
2 . i , 52.0 |
241,5 201,6 173,0 89 151 130
8 49 { 7
240,4 200,8 172.4 90 1511 131
\ 9 50 i i
239,2 o 200,0 \ 171.8 91 1506 132
2381 = 199.2 51 171,2 v2 150,2 133
237,0 198,4 52 170,6 93 149, 134
12 : 7
235,8 ‘ 197,6 53 170,1 94
2347 13 196,9 54 169,5 95
2836 4 196,1 55 168,9 96
32,6 15 195,3 56 168.4 97
2315 6 194,6 57 167.8 98
bag.4 - 1L 193,8 58 167.2 99
; i 193,1 1667 100
gogs’ A 192,3 60 (Eaq 101
273 2 1916, 0 165067 102
2262, 2 190,8 62 1650 103
252 22 190,1 63 1645 104
o042 23 189,4 64 1639 109
2932 24 65 ¢
, 188,7 163,4 106
2222 25 188,0 66 1629 107
212 26 187.3 67 1623 - 108
220,3 27 186,6 68 161.8 109
219,3 28 185,9 69 161.3 110
218,3 29 185,2 70 150:3 111
217 4 30 71 .
J 184,5 faps ) 1 dle
216.5 31 72 ;
, 183,8 159 7 113
215 5' 32 j 73 g
; _ 183,2 1593 A
2146 33 74 :
4, 182,5 1587 . 13
2137 34 75 i
; 181,8 158.2 116
212,8 35 1812 76 1 57'? 117
211.9 36 77 k
; 180,5 157.2 118
211.0 37 78 :
! _ 179,9 156,7 119
210.1 38 79 fid)
A : 179,2 156.3 120
2092 39 178,6 80 1558 121
2083 40 81 '
; 177.9 issa A2
41 82 123
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Lichtraumerweiterung bgr, im Kreisb.ogen

Tabelle 5

R bRra R bRra ' R bRa . R ‘ bRa

m mm m mm ' m mm m mm

< 250,0 213,5 186,9 166,2
249,0 1 212,8 42 186,3 62 1657 122
247,9 2 212,0 43 185,8 63 1653 . 123
246,9 3 211,3 44 185,2 gt 1648 124
2459 4 210,5 45 184,6 S 1644 125
2449 5 209,8 46 184,0 oo 1639 126
2439 6 209,1 4 183,5 87 1635 127
v s 208,3 48 182,9 a8 1630 128
241.9 8 207.6 49 182,4 o 1626 129
241,0 9 206,9 50 181,8 0 1622 130
2400 10 206,2 51 181,3 2 1617 131
2300 1 205,5 i 180,7 2 1613 132
2381 - 12 204,8 23 180,2 93 1609 133
2372 13 204,1 54 179.6 % 160,4 134
2362 14 203,4 35 179,1 P 160,0 135
2353 15 202.7 36 178,6 e 1596 = 136
2344 16 202,0 o7 178,0 ok 1592 137
2335 2 201,3 55 172.5 28 1587 . 138
2326 18 200,7 39 177,0 2 1583 139
2317 19 200,0 60 1765 - 100 1579 140
2308 20 199,3 61 1760 101 1575 141
2209 21 198,7 02 1754~ 102 1571 142
200 22 18,0 92 1749 103 1567 143
281 23 1974 64 1744 | 104 1563 144
273 24 196,7 02 1739~ 105 1558 143
2264 2 196,1 66 1734 106 1554 146
2256 26 195,4 a7 1729 107 1550 147
247 27 1948 08 1724 108 1546 148
2239 28 194,2 . 1919 499 1542 149
230 22 193,5 70 1714 110 1538 150
2222 30 192,9 ‘- 109 1535 151
214 31 192,3 22 1905 5 e 1531 152
206 32 191,7 73 1700 113 1527 193
2198 33 191,1 b 1605 114 1523 194
2190 34 190,5 e 1690 115 1519 199
282 D 189,9 - 1685 116 1515 /199
2174 36 180,3 = 1681 112 1511 197
2166 37 1887 78 1676 118 150,8 198
2158 38 1881 19 1671 . 119 1504 199
P51 1875 80 1667 120 1500 160
iy 81 121

- 41
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7777, gleichbleibende Lichtraumerweiterung

2.7.

Lichtraumverziehungen bei Gerade — Kreisbogen R < 250 m
und Korbbogen Ri = 250 m > Ry ohne Ubergangsbogen

Lichtraumerweiterung und -verziehungen bei Weichen

Beim Einlegen von Weichen mit R < 250 m miissen die halben Breiten der
Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR an der Bogeninnen- und. Bogenaufien-
seite des Zweiggleisbogens entsprechend Tabelle 7 vergrdfert werden.

Tabelle 7

Lichtraumerweiterungen bgr; und bg,

Weichenform ' bR

bRa

[mm] [mm)]
49:190—-1:9 64 76
49:190-1:7,5 64 76
49:190—-1:7,5/6,6 64 76
49:150—-1:7,5 134 160
49:150—1:7,5/6,6 134 160
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3. Lichtraumumgrenzungslinien fiir Schmalspurbahnen

3. Lichtraumumgrenzungslinien fiir Schmalspurbahnen ohne Rollfahrzeug-
betrieb
3.1.1. Grundabmessungen

2880

3800

Lichtraumumgrenzungslinie fiir 1 000 mm Spurweite

SDr. 1080
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3550

Lichtraumumgrenzungslinie fir 750 mm Spurweite

Lichtraumumgrenzungslinien
= wm= wm om e= = frei zu haltende Seitenraume

Z = Ecken, die ausgerundet werden dorfen.

+ mmgls + cacens,

_L-—'I—-JZO-] 50'-‘—

;
L
-y -
0 f wr
le———— 750 witicl 1000mm —:l

Lichtraumumgrenzungslinie

= o= == = = = frei zu haltende Seitenrdume

Unterer Teil der-Lichtraumumgrenzungslinie
fiir 750 mm und 1 000 mm Spurweite

.12 Lichtraumerweiterungen

Die Lichtraumumgrenzungslinien fiir Schmalspurbahnen ohne Rollfahrzeug-
betrieb gelten fiir nicht iiberhdhte Gleise mit R > 5000 m. Bei R =< 5000 m
sind die halben Breiten der Lichtraumumgrenzungslinien an der Bogen-
innen- und an der Bogenaufienseite um die Werte nach Tabelle 8 zu erwei-

tern.
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Tabelle 8

Liéhtraumerweiterungen bri und br, bei Schmalspurbahnen
mit 1000 mm und 750 mm Spurweite

Bogenhalbmesser Lichtraumerweiterungen
R bRi bRa
(m] (mm] (mm]
> 5000 0
5000 21
2000 22
500 26
400 28
250 32
225 33
200 35
180 37
150 48 40
120 65 45
100 82 58
80 108 78
60 150 110
50 184 136
40 235 y 743]
30 320 240

In iiberhohten Gleisen ist die Kippung der Lichtraumumgrenzungslinie ana-
log der TGL 24755/05 bzw. TGL 28995/05 zu beriicksichtigen.
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3.2. Lichtraumumgrenzungslinie fiir Schmalspurbahnen mit Rollfahrzeugbetrieb

3.2:1. Grundabmessungen
e -
40— 940 |
| S
- 3!
|
o ,
| | S
xQ
- 1940— 1940 —— +
3880—— :
| 5
A1 ot s | s
| .
1860 —-———1660—— | | &
Regelspir ) :—-/230—- ~— 1280 /5 1
_____ Y ____i_r s ___f_,
Schmolspur @ ___ T ges e e

hiz Fahrbahnh.ﬁhe; der Rollfahrzeuge iiber SO

Lichtraumumgrenzungslinie
fur Schmalspurbahnen mit Rollfahrzeugbetrieb

3. 2.2, Lichtraumerweiterungen

Die Lichtraumumgrenzungslinie fiir Schmalspurbahnen mit Rollfahrzeug-
betrieb gilt fiir nicht iiberhdhte Gleise mit R = 1500 m. Bei R <1500m
sind die halben Breiten der Lichtraumumgrenzungslinie an der Bogeninnen-
und an der Bogenauflenseite nach Tabelle 9 zu erweitern. ‘
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4.2.

Tabelle 9

Lichtraumerweiterungen bg; und bg, bei Schmalspurbahnen
mit Rollfahrzeugbetrieb

Bogen- Lichtraumerweiterungen ,
halbmesser beim Ubergang von normalspurigen Fahrzeugen mit
\ R einem Achs- oder Drehzapfenabstand von héchstens
150 m 8,0m
bri bRi bRra bRa
(m) (mm) (mm]  (mm) (mm)
== 1500 0 0 0 0
500 0 29 0 20
300 0 48 0 40
250 38 58 o -
225 50 64 0 60
200° 65 72 - § -
190 72 : 76 10 ; 70
180 80 80 10 80
150 126 130 30 100
120 195 205 60 140
100 264 280 70 190
80 368 393 110 270
60 540 580 170 390
50 678 730 220 480
40 885 980 290 630
35 1033 1160 350 740
30 1230 1370 420 880

In iiberhdhten Gleisen ist die Kippung der Lichtraumumgrenzungslinie ana-
log TGL 24755/05 bzw. TGL 28995/05 zu beriicksichtigen.

Frei zu haltender Arbeitsraum fiir Gleisbaumaschinen und -gerate
Allgemeine Bestimmungen <

.Die Achse der Umgrenzimgslinie des frei zu 'haltenden Arbeitsraumes fallt

mit der Achse der Lichtraumumgrenzungslinie zusammen. In Gleisbogen ist
der frei zu haltende Arbeitsraum gemiff TGL 24755/04 zu erweitern.

In tberhShten Gleisen wird die Umgrenzungslinie des frei zu haltenden
Arbeitsraumes mit Ausnahme der unteren Waagerechten gekippt. Die Achse
der Umgrenzungslinie steht senkrecht auf der Schienenkopfberiihrenden.
Die dabei eintretenden Verschiebungen der Eckpunkte der gekippten Um-
grenzungslinie des frei zu haltenden Arbeitsraumes konnen nach TGL
24755/05 ermittelt werden. Lichtraumverziehungen sind nach TGL 24755/06
herzustellen. Die Festlegungen tiber den frei zu haltenden Arbeitsraum
berithren nicht die Bestimmungen fiir die Anwendung der TGL 24755 und
TGL 28995 gemé§ § 16, Absitze 1 und 2 dieser Anordnung. Bei bestehenden
Anlagen diirfen vorhandene frei zu haltende Arbeitsrdume nach Abschn. 4.2,
nicht weiter als nach Abschn. 4.3. zuldssig eingeschrinkt werden; nicht vor-
handene sind herzustellen. '

Abmessungen des frei zu haltenden Arbeitsraumes
Nachstehende Arbeitsraume sind frei zu halten.
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Umgrenzungslinie des frei zu haltenden Arbeitsraumes
bei Gleisen der freien Strecke ohne Fahrleitung

Lichtraumumgrenzungs - \
Linie 1SM /DR =g

| |
Sl O S

205 :

0.76

Diese tfinsct_‘wﬁn -

———————— : kung liegt in
i T/—b V7/7/777 gleicher Hohe mit

(B \dem Rangierer -
o L, oder Randweg
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Mastfundamente )
250
2 270

Umgrenzungslinie des freizuhaltenden Arbeitsraumes
bei Bahnhofsgleisen allgemein und Gleisen mit Fahrleitung
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4.3.

Abweichend von Abschn. 4.1. sind im Gleisbogen das halbe Breitenmaf von
2,50 m (Mindestabstand der Mastfundamente) nicht zu erweitern und in
tiberhShten Gleisen die dazugehdrige senkrechte Strichlinie nicht zu kippen.

Sonderfestlegungen

Auf Bricken und in Tunneln ist ein Arbeitsraum geméif Abschn. 4.2. nicht
vorzusehen; unter Briicken ist seine Herstellung anzustreben.

Bei Ladestellen und in Gleisgruppen sind die den frei zu haltenden Arbeits-

raum einschrankenden Anlagen und Einrichtungen unter Berticksichtigung
okonomisch-technischer Gesichtspunkte so zu konzentrieren, daff moglichst
zusammenhédngende Gleisabschnitte verbleiben, die den Bedingungen des
Abschn. 4.2. entsprechen.

s

An baulichen Anlagen und Einrichtungen, die fiir die Verkehrsabwicklung
erforderlich sind (z. B. Laderampen, Bahnsteige), kann der frei zu haltende
Arbeitsraum soweit eingeschrdnkt werden, wie es die speziellen Bestim-
mungen fir diese Anlagen und Einrichtungen zulassen.

Das Tiefenmafi des frei zu haltenden Arbeitsraumes von 1,00 m kann fiir
gegriindete Anlagen (z.B. Fundamente, Durchlisse, gegriindete Entwésse-
rungsrohre) und bei Bauwerken mit Uberschiittung bis 0,80 m unter Schwel-
lenoberkante eingeschriankt werden.

Bei mit Stromschiene elektrifizierten Anschlufbahngleisen kénnen die Strom-
schienen und sonstigen Speiseeinrichtungen der Fahrstromversorgung in-

nerhalb des frei zu haltenden Arbeitsraumes nach Abschn. 4.2. eingebaut
werden.

S
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Anwéisung Nr. 4 zur BOA
(zu §§ 22 und 26)
— Hohengleiche Kreuzungen —

98

Bauliche Gestaltung
der hdhengleichen Kreuzungen von Gleisen mit StraBen,
Wegen oder Plitzen

Die Fahrbahnbefestigung im Bereich der Kreuzungen ist so auszubilden, daf

ein sicheres Befahren mit Strafien- und Eisenbahnfahrzeugen gewahrleistet

ist. Die Fahrbahnbefestigung darf nicht mit dem Oberbau starr verbunden
sein.

Die Lichtraumumgrenzungslinie Die Lichtraumumgrenzungslinie der

1-SM/DR Schmalspurbahnen fiir 750 mm bzw.
1 000 mm Spurweite

ist einzuhalten.

Die Fahrbahnausbildung von Kreuzungen hat vorzugsweise mit Stahlbeton-
Grofflichenplatten zu erfolgen. Die Verlegung der Stahlbeton-Groffldchen-
platten erfordert, daf

— das Gleis im Bereich der Kreuzung und bis mindestens 15m auf jeder
Seite von ihrem Befestigungsrand entfernt eine gute Hohen- und Seiten-
lage aufweist, die Schwellen in diesem Bereich fest unterstopft sind,
das Kleineisen einen festen Sitz hat und keine unzuldssigen Spurerweite-
rungen vorhanden sind,

— in der Kreuzung bis 5m iiber' den Befestigungsrand hinaus keme Schie-
nenstéfe und bis 1,5m keine AT—Schwelﬁungen und Klebestdfe ange-
ordnet werden,

— der Bogenhalbmesser = 180 m ist,

. — in isolierten Gleisabschnitten die Isolierfdhigkeit gewahrleistet wird.

Im iibrigen ist der staatliche Standard ,Gleisbau, Wegiibergiange” (TGL
28865/01 bis [03) zu beachten.

Fir alle Kreuzungen ist eine unter Beachtung der Vorflut und der Bedeu-
tung der Kreuzung angepafite Entwasserung nach dem staatlichen Standard
.Eisenbahnunterbau” (TGL 24756) vorzusehen.

Das Aufstellen und Instandhalten des Verkehrszeichens Bild 130 der An-
lage 2 zur StVO obliegt dem Anschliefer. Fiir alle anderen Verkehrszeichen
gllt die Zustandlgkelt gemih § 12 der Strafenverordnung.

Das Aufstellen und Instandhalten der Verkehrszeichen, Bilder 101 und 417.
der Anlage 2 zur StVO auf Kreuzungen richtet sich nach den Bestimmungen
des § 12 der Strafienverordnung. Bei nichtoffentlichen hdhengleichen Kreu-
zungen trifft der Anschliefer die notwendigen Festlegungen analog diesen
Bestimmungen.

Sichtflichen an hohengleichen Kreuzungen
Sichtfldichen an ungesicherten Kreuzungen (ein- und zweigleisig) nach dem
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staatlichen Standard ,Sichtverhdltnisse an Wegiibergdngen; Sichtflichen an
ungesicherten Wegiibergdngen” (TGL 24337/02)

=

fahrenbereich (lg)
le

L

-

—

Ll

Sichtstrecke auf der Bahn (lg)

be®- -

Y

¥ NS ICIR— N

Achse des auBeren Gleises

Sichtstrecke
auf der StraBe (1

7%

st) aj

i

; " Sehpunkt auf

der Bahn (eg)

| 1Sehpunkt auf
der StraBe (e,)

StralBenachse i
Standort der Warnkreuze siehe staatlichen Stan-
dard ,Sichtverhdltnisse an Wegiibergangen;
Standort der Warnkreuze” (TGL 24337/04)

Lange der Sichtstrecke auf der Strafe (ls:)

Durchschnittliche Langsneigung Lange der Sichtstrecke auf der Strafie

der Strafe zur Kreuzung im (Ist) in Meter bei Geschwindigkeit
Bereich der Sichtstrecke lst der Strafienfahrzeuge von '
%0 | 10 km/h 20 km/h 30 km/h
> 60 bis 80 5 13 24
i > 40 bis 60 5 . A2 23
i > 20 bis 40 5 12 22
> 0 bis 20 5 12 21
0 5 11 20
Steigung >0 4 11 20

Wenn das Stopschild, Bild 226 der Anlage 2 zur. StVO unter dem Warn-
kreuz angebracht ist, ist die Geschwindigkeit der Strafenfahrzeuge mit Vgt
= 10 km/h anzusetzen.
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Linge des Gefahrenbereiches (1)

Kreuzungswinkel Linge des Gefahrenbereiches
(lg) eingleisig  zweigleisig
[m] (Gleisabstand 5 m)
(m]
90° ’ 29 34
80° bis 90° 30 35
70° bis 80° 31 36
60° bis 70° 32 38
50° bis 60° 34 40
40° bis 50° ' 37 44
30° bis 40° : 42 . 81

. Fir Kreuzungen mit mehr als 2 Gleisen sind die Lingen des Gefahren-

bereiches dem Abschn. 5 der

TGL 24337/02 zu entnehmen.

Linge der Sichtstrecke auf der Bahn (Ip)

Léng}e der Sichtstrecke
auf der Strafe (lst) plus
Gefahrenbereich (lg)

Gréfe des Faktors d
bei Neu- bei bestehenden héhen-
bauten gleichen Kreuzungen und

[m]) Geschwindigkeiten der
Strafienfahrzeuge von
10 km/h 20km/h 30 km/h

> 30 bis 35 S04 5,0

> 35 bis 40 9.5 9.9 3,5

> 40 bis 45 6,0 6,0 4,0 3,5

> 45 bis 50 6,5 6,5

> 50 bis 55 7,0 7,0 4,5

> 55 bis 60 7:9 7,

> 60 bis 65 8,0 8,0 5,0 4,0

> 65 bis 70 8,5 8,5

Die Linge der Sichtstrecke auf der Bahn ergibt sich durch Multiplikation
der grofiten zuldssigen Geschwindigkeit der Bahn (Vp) mit dem Faktor d.

Zur Ermittlung der Sichtflichen sind unabhéingig von den fiir das Befahren

von Kreuzungen zugelassene

n Geschwindigkeiten von 50 km/h fiir Strafen-

fahrzeuge folgende Geschwindigkeiten anzunehmen :

Offentliche Strafen Vst = 30 km/h
betrieblich-6ffentliche Strafen Vst = 20 km/h
nicht Sffentliche Strafen Vst = 20 km/h

falls nicht durch ortliche Festlegungen geringere Geschwindigkeiten vor«

geschrieben sind.

\Sind die Sichtflichen nicht vorhanden, sind die Signale Lf 4 mit der Kenn-

zahl ,0” und die Signale Lf

5 des Signalbuches (SB) (Dienstvorschrift 301

der Deutschen Reichsbahn) aufzustellen, sofern nicht bereits andere Signale

100
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6.2.

6.3.

bzw. Einrichtungen ein Halt vorschreiben. In besonders begriindeten Fal-
len kann auf das Aufstellen der Signale Lf4 und Lf5 verzichtet werden,
wenn das Anhalten vor dem Bahniibergang in der Dienstordnung vorge-
schrieben ist. Aus der Geschwindigkeit auf der Bahn (Vp) und dem Fak-
tor d ergeben sich folgende Lingen der Sichtstrecken auf der Bahn (lp):

Faktor d Lange der Sichtstrecke auf der Bahn
' (Ig) in Meter bei grdfter zuldssiger
Geschwindigkeit der Bahn von
5 km/h 10 km/h 20 km/h

3,5 18 35 70
4,0 20 40 80
4,5 23 45 90
5,0 25 50 100
5,5 28 55 110
6,0 30 60 120
6,5 33 65 130
7,0 gl 70 140
7,5 38 75 150
8,0 40 80 160
8,5 43 85 170

Die Werte fir den Faktor d > 8,5 und die Geschwindigkeit der Bahn
> 20 km/h sind in der Tabelle 4 der TGL 24337/02 zu entnehmen.
Sichtflichen an gesicherten Kreuzungen

Sichtflichen an gesicherten Kreuzungén nach dem staatlichen Standard
~Sichtverhédltnisse. an Wegtlibergangen; Sichtflichen an gesicherten Weg-
iibergdngen” (TGL 24337/03)

Sichtstrecken lg¢ fiir offentliche Strafen

Durchschnittliche Langsneigung der Strafe Liange der Sicht-
zur héhengleichen Kreuzung im Bereich strecke auf der
der Sichtstrecke lst ~ StraBe
%o (m])
> 60 bis 80 24
Gefall > 40 bis 60 23
St > 20 bis 40 22
> 0 bis 20 21
0 20
~ Steigung >0 20

Fir betrieblich-6ffentliche Strafen und nichtffentliche Strafen gilt unab-
hdngig von der Liangsneigung der Strafie eine Sichtstrecke von lg; = 10,0 m.

Der Abstand des zur Fahrbahn weisenden Warnkreuzschenkels von der
Aufienkante der Fahrbahn der Strafe muff mindestens 0,50 m betragen. Die
Hohe der Warnkreuzmitte iiber Strafienoberkante betrdgt grundséitzlich
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6.4.

6.5.

2,00 m. Sind die Warnkreuze erst aus einer Entfernung von weniger als
50 m erkennbar, miissen sie auf beiden Seiten der Strafie aufgestellt wer-
den. ‘

Sichtflichen fiir FuBginger

2,5 Va

.

.P*
B e

: duBeren Gleises
Sichitflache

!—- wegadise
|

Ve = Geschwindigkeit in km/h auf der Bahn

An simtlichen hohengleichen Kreuzungen fiir Fufigdnger ist in Hoéhe des
Warnkreuzes eine versetzte Barriere anzubringen.

Die Sehpunkte auf der Strafie und der Bahn werden jeweils 1,00 m tiber der
Strafienoberfliche bzw. 1,00m iiber der Schienenoberkante angenommen,
Uber dieser in 1,00 m Héhe vorhandenen Sichtflache ist ein Raum von 2,00 m
Hohe freizuhalten. Die freie Sicht muf innerhalb dieses Raumes sténdig
vorhanden sein. Die fiir den Betrieb auf der Bahn und den Verkehr auf der
Strafie erforderlichen punktférmigen Gegenstinde (z. B. Maste, Verkehrs-

‘zeichen) sind in den Sichtflachen zugelassen.

. - " - 5 E
. Oberhalb der Sichfflache Frei zu halternder Roum 8

L7

4,00m b2

Stral3enoberfloche Schienenoberkante

StraBenachse
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2 Unterhaltungsfldchen fiir hohengleiche Kreuzungen von Bahnen mit Stra-
fen, Wegen oder Plitzen

7.1, Bei rechtwinkligen Kreuzungen (ein- und mehrgleisig fiir Normalspur und
Schmalspur)

Strabe 7/

m Rechtstrager der
Bahn zu unterhaltende
Flachen

Ansch lulsboth

Die 2,00 m bei Normalspur- und 1,00 m bei Schmalspurbahnen werden von
Schienenauffenkante gemessen.

7.2 Bei schiefwinkligen Kreuzungen

7.3 Schranken sind grundsatzlich rechtwinklig zur Strafe aufzustellen. Durch
diese Regelung andert sich nichts an den Rechtstragerpflichten geméaff der
Strafenverkehrsordnung.

8. Flir die Instandhaltung der Kreuzung ist in der Regel der Anschliefier ver-
antwortlich. Wird hiervon abgewichen, miissen beim AnschlieRer entspre-
chende Wartungs- und Instandhaltungsvertrdge vorliegen. Die erforderliche
Spurrillenweite und die Spurrillentiefe diirfen nicht unterschritten werden.
Sonstige Mangel sind, soweit sie die Betriebssicherheit nicht gefahrden, ent-
sprechend der Dringlichkeit zu beseitigen. Miissen die Stahlbeton-Grof-
flachenplatten wegen Erhaltungsarbeiten aufgenommen werden, sind die
Forderungen der TGL 28865 bei der Verlegung zu beachten.
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10.

11

Alle Kreuzungen sind durch den Anschliefer jdhrlich in den Monaten Mai/
Juni zu priifen. Hieriiber ist eine Niederschrift zu fertigen. Bei Kreuzungen
mit 6ffentlichen Strafien, Wegen oder Platzen ist die Deutsche Volkspolizei
zu beteiligen. Dabei ist zur Gewéhrleistung der Sicherheit insbesondere zu
achten auf:

— Herstellung der Vollstindigkeit der Sichtfldchen an Kreﬁzungen durch
Beseitigung sichtbehindernder Gegenstidnde (z. B. Baume, Strducher,
Z&aune, Lauben),

— Herstellung der Vollstindigkeit, der ausreichenden Erkennbarkeit und
des einwandfreien Zustandes der vorgeschriebenen Signale (Lf-, Pf- und
So-Signale), Verkehrszeichen sowie Kennzeichen,

— ausreichende blendfreie Beleuchtung,

— den Zustand der Fahrbahnmarkierungen,

— Herstellung der Vollstdndigkeit und des funktionssicheren Zustandes der
Sperrgerdte und sonstigen Ausriistungen (Signalflagge, Signalhorn oder
Signalpfeife und rot abgeblendete Handleuchte),

— Aufstellen von Verkehrsspiegeln, soweit notwendig,

— die Sicherung der Kreuzung nach den Verkehrsverhaltnissen,

— vorhandene Auflaufschrigen,

— Funktionstiichtigkeit der Entwasserung,

— Uberwachung der Méngelbeseitigung.

Wo die Deutsche Reichsbahn vertragsgemafi die Betriebsfithrung in der
Anschlufbahn durchfiihrt, ist die Priiffung vom Anschliefer unter Beteili-
gung der zustidndigen Bahnrne15tere1 und beim Vorhandensein von Siche-
rungsanlagen fir héhengleiche Kreuzungen auch unter Beteiligung der zu-
stindigen Signal--und Fernmeldemeisterei vorzunehmen. -

Die Beleuchtung der Kreuzungen muf so erfolgen, daff die Beleuchtung der
Strafe bzw. des Weges und die Beleuchtung des.Umfeldes beriicksichtigt
werden. Insbesondere diirfen die Betriebssicherheit der Anschluffbahn und
die Verkehrssicherheit der Strafe nicht beeintrachtigt werden. Die Verwen-
dung von Lampen und Leuchten, die zu Verwechslungen mit Signalen fiih-
ren kénnen oder die keine richtige Farbwiedergabe von Schranken, Signalen

‘und Verkehrszeichen ermdglichen, ist nicht zuléssig.

Die Projektierung, der Bau und der Umbau der elektrischen Beleuchtung
von Kreuzungen hat nach dem staatlichen Standard ,Beleuchtung mit kiinst-
lichem Licht” (TGL 200-0617/09) und der zur Dienstvorschrift fiir den Stark-
stromdienst (Dienstvorschrift 954 der Deutschen Reichsbahn) erlassenen
Richtlinie R 1608 ,Beleuchtung von Weglibergangen” zu erfolgen.
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Anweisung Nr. 5 zur BOA
(zu §§ 22, 27, 29 und 31)
— Sicherungsanlagen —

j 0.

1.3

1.4.

1.5

2.1,

106

Bestimmungen fiir Sicherungsanlagen
Allgemeines

Die nachfolgenden Bestimmungen sind beim Neubau, bei der Erneuerung,
Erweiterung und Veranderung von Bahnanlagen anzuwenden. Wenn es zur
Erhéhung der Betriebs- und Anlagensicherheit der Deutschen Reichsbahn
bzw. der Anschlufibahnen erforderlich ist, sind diese Bestimmungen auch
bei bestehenden Anschluffibahnen anzuwenden.

Flir die Sicherung und Uberwachung der Anschluf- und Schutzweichen gel-’

ten die Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn.

Fir die Projektierung und Errichtung von Sicherungsanlagen, die mit der
Deutschen Reichsbahn in Abhéngigkeit stehen und die der Sicherung von
Zugfahrten der Deutschen Reichsbahn in der Anschlufbahn dienen, gelten

die Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn. Eine Abhéangigkeit ist dann
vorhanden, wenn diese  Anlagen '

— mit Anlagen der Deutschen Reichsbahn in schaltungstechnischer Abhén-
gigkeit stehen,

— als direkte Flankenschutzeinrichtung fiir Gleise der Deutschen Reichs-
bahn vorgesehen sind,

— von Stellwerken oder Betriebsstellen der Deutschen Reichsbahn bedient
oder iiberwacht werden,

— als Sicherungsanlagen der Anschluﬁbahn, insbesondere Signale und Gleis-

schaltmittel, in Gleisanlagen der Deutschen Reichsbahn aufgestellt bzw.
montiert sind.

Sicherungsanlagen diirfen nur nach den von der Hauptverwaltung des
Sicherungs- und Fernmeldewesens der Deutschen Reichsbahn bzw. der Staat-
lichen Bahnaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen genehmigten Bau-
arten, Grundschaltungen und Regelzeichnungen errichtet werden.

Die Projektierung und Errichtung von Sicherungsanlagen, die nach den
Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn zu errichten sind, darf nur durch
Betriebe, Einrichtungen oder Dienststellen erfolgen, die vom Ministerium
fiir Verkehrswesen dafiir zugelassen sind.

Sicherungstechnischer Abschluf der Anschluffbahnen gegeniiber Gleisen der
Deutschen Reichsbahn

Nach Anschlufméglichkeiten werden unterschieden

- Bahnhbfsanschlu@bahnen mit Anschluff an Bahnhofshauptgleise,
— Bahnhofsanschlufbahnen mit Anschluf an Bahnhofsnebengleise,
— Anschlufbahnen der freien Strecke.
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202,

Bahnhofsanschlufbahnen

Anschlufibahnen; die an Bahnhofshauptgleise anschliefen oder diese kreu-
zen, sind durch Schutzweichen abzuschliefen, wenn

— auf dem betreffenden Bahnhofshauptgleis Reisezugfahrten stattfinden,

— Flankengefdhrdungen des Bahnhofshauptgleises durch die Betriebsfiih-
rung des Anschliefers (z. B. Abstofen von Wagen) mdglich sind,

— aus der Anschluffibahn Eisenbahnfahrzeuge unbeabsichtigt in Richtung
Bahnhof ablaufen konnen,

— regelmafig Wagen mit gefdhrlichen Giitern der Anschluffbahn zugefiihrt
oder von ihr abgeholt werden, ‘

— die fur das betreffende Bahnhofshauptgleis zuldssige Geschwindigkeit .
= 60 km/h betragt.

Bei Anschlufibahnen, die gegen das Bahnhofshauptgleis eine durchschnitt-
liche Steigung > 1,5%, aufweisen, kann mit Zustimmung der zustindigen
Reichsbahndirektion an Stelle einer Schutzweiche eine Gleissperre einge-
baut werden.

In den in Abschn. 2.2.1. nicht genannten Fallen sowie bei Anschluffbahnen,
die an Bahnhofsnebengleise anschlieffen oder diese kreuzen, ist der Ab-
schluff der Anschluffbahn durch

— eine Gleissperre,

— ein Einfahrsignal, wenn Bedienungsfahrten als Zugfahrten durchgefiihrt
werden, 3

— das Signal So 5 — Trapeztafel — des Signalbuches (SB) (Dienstvorschrift
301 der Deutschen Reichsbahn), wenn die Bedienungsfahrten als Zug-
fahrten bei vereinfachtem' Nebenbahndienst durchgefithrt werden,

herzustellen.

Bei Anschluffbahnen, die gegen das Bahnhofsnebengleis eine durchschnitt-
liche Steigung > 1,5%, aufweisen, kann — wenn die Bedienungsfahrten als
Rangierfahrten durchgefiihrt werden — mit Zustimmung der zustindigen

Reichsbahndirektion an Stelle einer Gleissperre ein Rangierhaltsignal Ra 11a
vorgesehen werden.

Bei Anschluffbahnen, die an BahnhofSnebenglei$e anschliefen, kann bei ein-
fachen Verhiltnissen mit Zustimmung der zustindigen Reichsbahndirektion

auf den Abschluf der Anschlufibahn durch eine Flankenschutzeinrichtung
verzichtet werden.

Uber die Orts- oder Fernbedienung der Anschluf- und Schutzweichen bzw.
Gleissperren der Anschlufibahnen entscheidet die zustindige Reichsbahn-
direktion.

Zwischen Schutzweiche und Anschlufweiche bzw. zwischen Gleissperre und
Anschlufweiche ist sowohl bei Fern- als auch bei Ortsbedienung in der Re-
gel Folgeabhdngigkeit herzustellen.

Anschlufibahnen der freien Strecke 7
Allgemeine Bestimmungen fiir Anschlufbahnen der freien Strecke
Die Gestaltung der Anschlufbahnen an der freien Strecke als

— Anschlufistelle,

— Ausweichanschlufstelle,

— Anschlufiabzweigstelle
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2.3.1.2;

2.3.1.3.

2.3.2.
2321,

222,

2323

2.3.24.

2.3.2.5,

232,01

108

wird durch die Staatliche Bahnaufsicht in Abstimmung mit der zustindigen
Reichsbahndirektion unter Beachtung der Betriebsverhiltnisse auf dem

Streckengleis, des Verkehrsumfangs und der Lage der Anschlufibahn fest-
gelegt.

Anschlufibahnen sind in der Regel als einseitige Anschluffbahnen herzu-
stellen.

Die Anschlufweichen von Anschlufbahnen an mehrgleisigen Hauptbahnen
sind so auszubilden, daf§ sie in der Regel stumpf befahren werden.

Anschlufistelle

Anschlufistellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige eine an das
Streckengleis angeschlossene Anschluffbahn bedienen kénnen, ohne daf das
Streckengleis fiir einen anderen Zug freigegeben wird.

Zur Sicherung der Streckengleise gegen Flankengefihrdungen sind auf
Hauptbahnen und auf Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten > 60 km/h
grundsatzlich Schutzweichen einzubauen.

Zur Sicherung der Streckengleise gegen Flankengefihrdungen sind auf Ne-
benbahnen mit Geschwindigkeiten =< 60 km/h in der Regel Gleissperren vor-
zusehen. Schutzweichen sind dann erforderlich, wenn

— Flankengefdhrdungen des Streckengleises durch die Betriebsfithrung
eines Anschliefers (z. B. Abstoffen von Wagen) mdéglich sind,

— ein Gefélle > 1,5%, der Anschluffbahn zur Anschlufweiche hin besteht,

— regelméfBig Wagen mit gefdhrlichen Giitern der Anschluffbahn zugefiihrt
oder von ihr abgeholt werden.

Zwischen Schutzweiche bzw. Gleissperre und Anschlufweiche ist Folge-
abhingigkeit herzustellen. Hierflir ist auch Schliisselabhingigkeit zuge-
lassen.

Auf allen Hauptbahnen und den mit einer Geschwindigkeit > 50 km/h be-
fahrenen Nebenbahnen miissen die Anschluf- und Schutzweichen bzw. Gleis-
sperren der Anschlufistellen durch die Hauptsignale der benachbarten Be-
triebsstellen, die Fahrten in das betreffende Streckengleis zulassen, gedeckt
und von diesen abhingig sein (Signalabhingigkeit). Auf Nebenbahnen, die
mit einer Geschwindigkeit < 50 km/h befahren werden, miissen die orts-
bediente Anschlufweiche und Flankenschutzeinrichtung in der fiir die Zug-
fahrt richtigen Stellung verschlossen sein.

Die Signalabhdngigkeit der Anschluf- und der Schutzweiche bzw. Gleis-
sperre kann hergestellt werden durch

— direkte Abhidngigkeit. Dabei ist der Anschlufischliissel im Stellwerk der
bedienenden Betriebsstelle verschlossen. Durch das Freischliefen des
Anschlufischliissels werden die auf das betreffende Streckengleis weisen-
den Hauptsignale in Haltstellung festgelegt. Zur Herstellung der Signal-
abhangigkeit konnen auch Schliisselsperren verwendet werden.

— indirekte Abhdngigkeit. Dabei befindet sich der Anschlufischliissel an
der Anschlufistelle z. B. unter Verschluf eines Blockfeldes, das durch ein
korrespondierendes Blockfeld von der bedienenden Betriebsstelle ent-
blockt werden muf. Durch das entblockte Feld an der Anschlufstelle
wird der AnschluBischliissel freigegeben. Solange der Schliissel freige-
geben ist, sind die auf das betreffende Streckengleis weisenden Haupt-
signale in Haltstellung festgelegt. Die indirekte Abhingigkeit zwischen
der Anschlufistelle und der bedienenden Betriebsstelle ist vorzusehen,
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$3.2.5.2.

9.3.2.5.3.

2.3.2.6.

2.3.2.7.

%.3.2.8.

£.3.3.
33.1.

€.3.3.2.

%.3.3.3.

2.3.3.4.

2:3.3.9.

2.3.3.6.

\2.3.4.
2:3.4.1.

wenn dadurch auf Grund der ortlichen Verhéaltnisse kiirzere Sperrzeiten
der Strecke erzielt werden konnen, jedoch keine Ausweichanschlufstelle
erforderlich wird.

Die Abhéangigkeit zwischen benachbarten Betriebsstellen ist durch block-
elektrische Abhédngigkeit herzustellen.

Die Schliissel fiir den Verschluf nicht signalabhingiger Weichen und Gleis-
sperren sind an einem Schliisselbrett aufzubewahren. Der Aufbewahrungsort
ist im Bahnhofsbuch und in der Dienstordnung festzulegen.

Befinden sich auf Nebenbahnen mit Geschwindigkeiten < 50 km/h zwischen
benachbarten Betriebsstellen mehrere Anschlufistellen, so ist fiir diese An-
schlufistellen die Verwendung eines einheitlichen Anschlufischlissels zu-
lassig.

Fur zuriickkehrende Bedienungsfahrten ist fiir die Einfahrt in den Bedie-
nungsbahnhof ein fiir Ziige giiltiges Signal aufzustellen. Dabei sind unzu-
lassige Riickblockentsperrungen auszuschliefen.

Zwischen Anschlufistelle und der bedienenden Betriebsstelié ist eine Fern-
sprechverbindung herzustellen.

AusweichanschluBstelle

Ausweichanschlufistellen sind Bahnanlagen der freien Strecke, wo Ziige eine
an das Streckengleis angeschlossene Anschlufbahn unter Freigabe des
Streckengleises fiir einen anderen Zug bedienen diirfen.

Zur Sicherung des Streckengleises gegen Flankengefidhrdungen aus der Aus-
weichanschlufistelle sind grundsatzlich. Schutzweichen vorzusehen. Zwischen
Anschlufiweiche und Schutzweiche ist Folgeabhéingigkeit herzustellen.

Auf allen Hauptbahnen und den mit > 50 km/h befahrenen Nebenbahnen
missen die Anschluf- und Schutzweichen der Ausweichanschlufistellen mit
den auf das betreffende Streckengleis weisenden Hauptsignalen der benach-
barten Betriebsstellen in Abhdngigkeit gebracht werden. Hierfiir ist zwi-
schen den Ausweichanschlufistellen und den beteiligten Betriebsstellen eine
entsprechende blockelektriéche Abhédngigkeit herzustellen. Anstelle des
Blockfeldes, an der Ausweichanschlufistelle, kann eine elektrische Schliissel-
sperre verwendet werden. Bei betrieblicher Notwendigkeit kann der Schlis-
sel in Grundstellung im Blockwerk bzw. in der Schliisselsperre festgeschlos-
sen bleiben, wenn diese Einrichtungen gegen unbefugte Eingriffe ausrei-
chend gesichert sind.

Auf Nebenbahnen mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit < 50 km/h
kann auf eine blockelektrische Abhdngigkeit der Anschlufweiche und Flan-
kenschutzeinrichtung zu den benachbarten Betriebsstellen verzichtet wer-
den. Das anzuwendende Verfahren ist durch  betriebliche Anweisung der
zustdndigen Reichsbahndirektion zu regeln.

Fiir zuriickkehrende Bedienungsfahrten ist fiir die Einfahrt in den Bedie-
nungsbahnhof ein fiir Ziige giiltiges Signal aufzustellen. Dabei sind unzu-
lassige Ruckblockentsperrungen auszuschliefen.

Zwischen der Ausweichanschlufistelle und der fiir die Bedienung zustédn-
digen Betriebsstelle ist eine Fernsprechverbindung herzustellen.

Anschlufiabzweigstelle

Anschluflabzweigstellen sind Bahnaplagen der freien Strecke, wo Ziige ein
Gleis unter Freigabe desselben fiir einen anderen Zug verlassen oder in ein
solches Gleis einfahren konnen. Eine Ausweichanschlufistelle wird zur An-
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2.3.4.2.

2.3.3.

4.2,

4.21.

42.2.

4.3.

110

schlufabzweigstelle, wenn ihre sicherungstechnischen Anlagen signalméfige
Ein- und Ausfahrten von der freien Strecke in die Anschlufbahn und um-
gekehrt zulassen.

Eine Anschlufabzweigstelle ist gegeniiber dem Streckengleis der Deutschen
Reichsbahn grundsatzlich durch eine Schutzweiche abzuschliefien.

Sofern die Neigungsverhiltnisse gegeniiber dem Streckengleis der Deut-
schen Reichsbahn (durchschnittliche Steigung > 1,5 Yy) und die Art der Be-
tr1ebsfuhrung in der Anschlufjbahn ausschliefen, dafi Fahrzeuge unbeab-
sichtigt in das Streckengleis der Deutschen Reichsbahn gelangen kdnnen,
darf bei AnschluBfabzweigstellen auf die Schutzweiche verzichtet und bei
Ausweichanschlufistellen als Flankenschutzeinrichtung eine Gleissperre ein-
gebaut werden.

Sicherungstechnischer Abschluf der Nebenanschlugbahnen

Nebenanschlufibahnen sind in der Regel durch Gleissperren abzuschliefien.
Zwischen den Gleissperren und den Anschlufweichen der Nebenanschlufi-
bahnen ist Folgeabhdngigkeit herzustellen. Der Gebrauchsschliissel ist in
der Regel bei der Stelle aufzubewahren, die die Anschluffbahn bedient. Ent-
sprechende Festlegungen sind im Bahnhofsbuch, in der Bedienungsanwei-
sung bzw. in der Dienstordnung zu treffen.

Sicherungsanlagen in Anschlufbahnen

'Art und Umfang der Sicherungsanlagen richten sich nach der erforderlichen

Bedienungstechnologie, der Technologie des Anschlufbahnbetriebes und der
Geschwindigkeit, mit der die AnschluBbahn befahren wird. Die Entschei-
dung trifft die Staatliche Bahnaufsicht.

Fur die Ausgestaltung der Sicherungsanlagen, die nur vom Anschliefer be-
fahren werden, gelten die Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn mit fol-
genden Abweichungen:

Das Einfahrsignal soll mindestens 10 m vor dem mafigebenden Gefahrpunkt
stehen, Diese Entfernung ist auf mindestens 50 m zu vergrofiern, wenn

— die Strecke mit einer Geschwindigkeit > 40 km/h befahren wird oder

— vor dem Einfahrsignal im Bremswegabstand ein durchschnittliches Ge-
falle 10 %, vorhanden ist.

Die ‘librigen Kriterien nach den Ziffern 1.506c, 1.507 und 1.509 der Grund-
sdtze flr die Ausgestaltung der Sicherungsanlagen auf Hauptbahnen und
den mit mehr als 60 km/h befahrenen Nebenbahnen, Ausgabe 1959, Stand
Oktober 1977, der Hauptverwaltung des Sicherungs- und Fernmeldewesens
der Deutschen Reichsbahn finden keine Bertcksichtigung.

Die Linge des Durchrutschweges betragt grundsatzlich 10 m. Voraussetzung
ist, daf das durchschnittliche Gefédlle der Strecke vor dem Einfahrsignal
<10 %,, betragt. Bei groferem Gefélle oder bei ortlichen Besonderheiten ist
der Durchrutschweg auf 50 m zu vergrofern. Die iibrigen Kriterien der Zif-
fern 8.131, 8.1321, 8.1322 und 8.136, der in Abschn. 4.2.1. genannten Grund-
satze werden nicht beriicksichtigt.

Die Sicherung von Ladestellen, Gleistoren, Seilrangieranlagen und sonstigen
Anlagen innerhalb der Lichtraumumgrenzungslinie kann durch Schutzwei-
chen, Gleissperren oder Signalanlagen erfolgen. Werden die Bereiche dieser
Anlagen von Triebfahrzeugen der Deutschen Reichsbahn befahren oder
diese Anlagen durch Personale der Deutschen Reichsbahn bedient, entschei-
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det iiber die Art der Sicherung die Staatliche Bahnaufsicht. In allen ﬁbrigen
Féllen entscheidet der Anschliefier in Abstimmungen mit dem Betriebsfiih-
renden auf der Anschlufibahn, in Zweifelsfdllen die Staatliche Bahnaufsicht.

Priiffung und Instandhaltung der Sicherungsanlagen

Fir die Prifung und Instandhaltung der Sicherungsanlagen sind die All-
gemeinen Vorschriften fiir Sicherungsanlagen mit ihren Teilheften, die Ein-
bau-, Einstell, Wartungs- und Priifvorschriften sowie Bau- und Montage-
anweisungen fiir die betreffenden Sicherungsanlagen und ihre Bauformen
mafigebend.

Die Prifung und Instandhaltung von Sicherungsanlagen darf nur durch
Fachkrafte mit entsprechender Qualifikation erfolgen.

Fiir die Priifung und Instandhaltung von Sicherungsanlagen, die mit Siche-
rungsanlagen der Deutschen Reichsbahn in Abhdngigkeit stehen, miissen
die zustdndigen Fachkréafte nach den Bestimmungen der Deutschen Reichs-

bahn ausgebildet und durch einen Verantwortlichen der Deutschen Reichs-
bahn ortlich eingewiesen werden.

Sicherung h3hengleicher 'Kreuzungen von Gleisen mit Strafen, Wegen oder
Plitzen

Kreuzungen kdnnen mit
— mechanischen Vollschrankenanlagen

- handbedient ohne Antrieb,

- mit mechanischem Antrieb,

- mit elektrischem Antrieb,

- mit hydraulischem Antrieb,
— mechanischen Halbschrankenanlagen
— elektrischen Vollschrankenanlagen
— mechanischen Anrufschrankenanlagen
— elektrischen Anrufschrankenanlagen
— elektrischen Halbschrankenanlagen
— Haltlichtanlagen
— Warnanlagen
ausgeriistet sein. Sie gelten dann als gesichert.

Arten der Wegv'.ibergaansiCherungsahlagen
Vollschrankenanlagen

Vollschrankenanlagen sind warterbediente Anlagen, die gegebenenfalls ge-

genschlagig die Strafie vollstdndig sperren. Sie sind in Grundstellung ge-
offnet.

Vollschrankenanlagen sind mit mechanischen, elektrischen oder hydrau-
‘lischen Schrankenantrieben auszuriisten und konnen zusitzlich durch rotes
Blinklicht fir die Strafienverkehrsteilnehmer ergédnzt sowie in Abhangigkeit
zu Haupt- oder Rangierfahrtsignalen (Ra 12) gebracht werden.

Geschlossene Vollschrankenanlagen sind nicht aufwerfbar.

Bei Vollschrankenanlagen mufi der Warter mindestens den Bereich des
Bahniiberganges zwischen den Schranken von der Bedienungsstelle' aus
direkt oder indirekt einsehen konnen.
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Anrufschrankenanlagen

Anrufschrankenanlagen sind waérterbediente Anlagen, die die Strafe voll-
stdndig sperren und nur bei Bedarf der StraBenverkehrsteilnehmer gedff-
net werden, Sie sind in Grundstellung geschlossen.

Anrufschrankenanlagen sind mit mechanischen oder elektrischen Antrieben
auszurilisten. Zwischen Bedienungsstelle und Schrankenanlage ist eine dem
Strafenverkehrsteilnehmer zugingliche Fernsprecheinrichtung erforderlich.
Bei ausreichender Sicht des Schrankenwaérters auf den Bahniibergang ist
mindestens eine Lauteeinrichtung vorzusehen.

Geschlossene Anrufschrankenanlagen sind nicht aufwerfbar.
Elektrische Halbschrankenanlagen

Elektrische Halbschrankenanlagen sind zug- und/oder handbediente An-
lagen. Die Schranken sperren in Fahrtrichtung jeweils die rechte Seite der
StraBe.

Elektrische Hz‘ilblschrankenanlagen sind mit elektrischen bzw. hydraulischen
Antrieben und rotem Blinklicht auszuriisten. Sie sind in Grundstellung ge-
offnet.

Elektrische Halbschrankenanlagen sind mit einer Ortsliiberwachung fiir das
Triebfahrzeugpersonal und mit einer, in der nachstgelegenen Signalbedie-
nungsstelle untergebrachten Ferniiberwachung auszuriisten. Die Ferniiber-
wachung kann auch in einer stdndig besetzten Betriebsstelle untergebracht
werden.

Die Ortsiiberwachung kann durch Signal So 16 oder durch den Bahniiber-
gang deckende Haupt- oder Rangierfahrtsignale (Ra 12) des Signalbuches
erfolgen.

Mechanische Halbschrankenanlagen

Mechanische Halbschrankenanlagen sind warterbediente Anlagen. Die
Schranken sperren in Fahrtrichtung jeweils die rechte Seite der Strafe.

Mechanische Halbschrankenanlagen sind mit mechanischen Schranken-
antrieben und rotem Blinklicht fiir die StraBenverkehrsteilnehmer auszu-
riusten. Wird die mdgliche Stellentfernung (mechanische Drahtzugleitung)
iiberschritten und liegt eine hohe Belastung des Warters vor, sind elek-
trische Windenantriebe vorzusehen.

Mechanische Halbschrankenanlagen sind in Grundstellung gedffnet.
Mechanische Halbschrankenanlagen kdnnen zu deckenden Haupt- oder Ran-
gierfahrtsignalen (Ra 12) in Abhéangigkeit gebracht werden.
Haltlichtanlagen

Haltlichtanlagen sind zug- und/oder handbediente Anlagen. Sie sperren mit
rotem Blinklicht die héhengleiche Kreuzung fiir die Straljenverkehrsteﬂ-
nehmer.

Haltlichtanlagen sind mit einer Orts- und Ferniiberwachung auszuriisten.
Dabei gelten die Abschnitte 5.2.3.3. und 5.2.3.4. sinngemis§,.

Haltlichtanlagen sind nur an eingleisigen und solchen zweigleisigen hdhen-
gleichen Kreuzungen zuléssig, die nicht gleichzeitig von mehreren Schienen-
fahrzeugen befahren werden kdnnen.

Warnanlagen

Warnanlagen sind auf der Basis von BMSR-Bauelementen aufgebaute verein-
fachte Haltlichtanlagen. Sie konnen entsprechénd den von der Staatlichen
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Bahnaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen genehmigten Grund-

schaltungen errichtet werden. Warnanlagen sind mit einer Ortsiiberwachung
auszuristen.

Einsatzbedingungen der Wegiibergangssicherungsanlagen

Bestimmend fiir die Festlegung der anzuwendenden Sicherungsanlage ist die
Verkehrsbelegung unter Beachtung der &rtlichen Besonderheiten. Die ma§-
gebende Verkehrsbelegung setzt sich zusammen aus der Summe der die
héhengleiche Kreuzung passierenden Zug- und Rangierfahrten sowie der
Anzahl der Strafjenfahrzeuge der Fahrtrichtung mit der grdfiten Belegung
in der Stunde des stirksten Verkehrs. Bei der Ermittlung der Verkehrs-
belegung ist der zu erwartende Zuwachs des Schienen- und Strafenverkehrs
in der Perspektive zu beriicksichtigen. Fiir die Zidhlung ist die Jahreszeit
des starksten Strafenverkehrs an 4 aufeinanderfolgenden Tagen unter Be-
riicksichtigung &rtlicher Besonderheiten (z. B. Ausflugverkehr) in der Zeit
von 5.00 bis 23.00 Uhr zu wéhlen. Zur Zihlung des Schienen- und Strafen-
verkehrs sind die Zihlbldtter nach Anlage 1 zu verwenden. Die Art der
anzuwendenden Sicherungsanlagen ist aus der Anlage 2 ersichtlich.

Unabhéngig von der Verkehrsbelegung kénnen Haltlichtanlagen zur Anwen-
dung kommen, wenn

— die Einschaltung von Hand erfolgt,

— das gleichzeitige Befahren mehrgleisiger hohengleicher Kreuzungen
durch zwei oder mehrere Rangierabteilungen ausgeschlossen wird,

— die zuldssige Rangiergeschwindigkeit 20 km/h hierbei nicht iiberschreitet.

Bei Kreuzungen mit mehr als 400 Fufgdngern und 2 Zugfahrten bzw. 8 Ran-
gierminuten in der Stunde des stirksten Verkehrs und im Zugangsbereich
von Schulen, Kindergarten und dergleichen sind Vollschrankenanlagen vor-
zusehen.

Von der Staatlichen Bahnaufsicht und von den &rtlichen Staatsorganen kdn-
nen abweichend von den anzuwendenden Sicherungsanlagen andere Forde-
rungen gestellt werden.

Fir die Sicherung hdhengleicher Kreuzungen in Anschlufbahnen, bei denen
die Strafen, Wege oder Plitze nur der nichtdffentlichen oder betrieblich

Offentlichen Nutzung dienen, kénnen Warnanlagen gemifi Abschn. 5.2.6.

eingesetzt werden. Die erfolgte Sicherung‘ der hohengleichen Kreuzung ist
durch weifies Blink- bzw. Standhcht der Kontrollampe an der Schaltein-

richtung anzuzeigen. In Grundstellung der Anlage ist die Kontrollampe er-
loschen.

Bei handeingeschalteten Halbschranken- und Haltlichtanlagen kann das
Signal So 16a durch eine Kontrollampe an der Schalteinrichtung ersetzt wer-
den, wenn die Einschaltung durch das Rangierpersonal erfolgt Die Siche-
rung ist durch weifies Standlicht dieser Kontrollampe anzuzeigen. Erfolgt
die Einschaltung durch ortsgebundenes Personal (z.B. Pfortner) ist das

Signal So 16 oder die Abhéangigkeit zu den die Kreuzung deckenden Haupt-
oder Rangierfahrtsignalen erforderlich.

Handein- und -ausgeschaltete Halbschranken- und Haltlichtanlagen ohne.
Gleisschaltmittel durfen ohne Ferniiberwachung betrieben werden. Die an
der Schalteinrichtung angebrachte Kontrollampe muf in diesem Fall die
Grundstellung der Anlage durch weifies Blinklicht anzeigen.

Anstrich der Schrankenbdume
Die Schrankenbdume sind von der Spitze her beginnend auf einer Linge
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von 400 mm weify, dann anschliefend rot-weiff auf je 800 mm Lange, ge- F

messen von der Oberseite des Schrankenbaumes. mit einem Anstrich zu ver-
sehen.

Priifung und Instandhaltung der Wegiibergangssicherungsanlagen

Fiir Prifungen und Arbeiten an Wegilibergangssicherungsanlagen sind die
Allgemeinen Vorschriften fiir Sicherungsanlagen (Sich V) (Dienstvorschrift
471 der Deutschen Reichsbahn) und die Dienstvorschrift fiir den Schran-
kenwarterdienst (Schravo/Dienstvorschrift 456 der Deutschen Reichsbahn)
sinngemif anzuwenden. Aufierdem sind die vom Geratehersteller vorge-
schriebenen Fristpriifungen und Fristwartungsarbeiten einzuhalten. Bei Prii-
fungen und Arbeiten an'elektrifizierten Strecken muf aufierdem die Dienst-
vorschrift fiir den Dienst auf Strecken mit elektrischer Zugfdérderung (Ein-

phasenwechselstrom) — DV EB — (Dienstvorschrift 462 der Deutschen Reichs-
bahn) beachtet werden.

Zur 'jéhrliéhen Prifung der Wegiibergangssicherungsanlagen, die vom An-
schliefer unter Beteiligung einer Fachkraft fur Sicherungsanlagen durch-
zufiihren ist, gehdren

— die Sichtpriifung,

— die Funktionspriifung,

— die sicherungstechnische Priifung der Schalteinrichtung und Kabel-
anschliisse sowie der elektrischen Werte,

— die Kontrolle des Batteriezustandes, _

— die Kontrolle der Eintrdge im Arbeitsbuch und Stérungsblock,

— die Kontrolle der Erdschlufifreiheit der gesamten elektrotechmschen
Schaltanlage, aufier isolierten Schienen.

Die Priifungen beinhalten insbesondere folgende Hauptpunkte:
Funktionspriifung

Die Funktionspriifung bezieht sich auf

— ordnungsgeméifie Bedienbarkeit der Wegiibergangssicherungsanlage,
— Kontrolle der richtigen Lage bzw. Stellung der Schrankenbdume,

— Priiffung der Anzeigen der Ferniiberwachung, i

— Kontrolle der ordnungsgeméifien Funktion der Verstindigungsmittel und
Liuteeinrichtungen,

— Wirksamkeit des Notschalters,

— Beobachtung der Anlage wéhrend einer Zug- bzw. Rangierfahrt in jeder
Richtung.

Sicherungstechnische Priifung der Schalteinrichtungen und Kabelanschliisse

sowie der elektrischen Werte umfaft das

— Messen der einstellbaren Strom- und Spannungswerte und der Verzoge-
rungszeiten,

— Herausnehmen der Stromzeigelampen aus dem Bedlenungspult und pri-
fen, ob die zugeordneten Glithlampen der Blinklichtsignale weiterbrennen,

— Verhalten der elektrischen Wegiibergangssicherungsanlagen bei Netz-
und Batterieausfall,

— priifen der Gleisschaltmittel und Gleisstromkreise entsprechend den ‘zu-
gehorigen Einstellvorschriften.
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Das Ergebnis der ‘\jéihl:lich_en Priifungen ist in die von den Anschliefern zu
fithrenden Priifungsunterlagen einzutragen.

Arbeiten an Wegubergangssmherungsanlagen sind in die Unterlagen nach
Abschn. 5.5. einzutragen. '

Zur Instandhaltung gehdren u. a.
— griindliche Kontrolle der gesamten Sicherungsanlagen,
— Beseitigung von Maéngeln und Schdden,

e Uberpriifung der Funktion der Gleisschaltmittel nach den Festlegungen
der Einstell- und Pljﬁfvforschriften des Herstellers,'

— nachziehen sédmtlicher Befestigungs- und Klemmschrauben,

— reinigen, 6len und fetten der'An'lag'enteile,

- Uberprﬁfung de;' ‘Batteriespannung, des Ladestromes, der Séuredichte
und des Siurestandes, wobei die Bestimmungen iiber Batteriepflege zu
beachten sind,

- Auswgchslﬁng_dér Glithlampen aus den Blinklichtsignalen, den Signalen
So 16 und den Uberwachungseinrichtungen in jdhrlichen Zeitabstdnden,

— Durchfuhrung des Briickenabgleiches,

— Beseitigung von Erdschliissen nicht betr1ebsmablg geerdeter Anlagen-
teile.

Anschliefer, die nicht iiber smherungstechnmch ausgebildetes Personal ver-
fiigen und diese Anlagen nicht instandhalten konnen, haben fir diese An-
lagen Wartungs- und Pflegevertrage abzuschliefien.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 5 zur BOA

: Zihlblatt Nr. . . .
zur Ermittlung des Strafien- und Schienenverkehrs
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Uhr- Anzahl der Anzahl der den Ubergang Auswertung der Zihlung Bemer-
zeit Zugfahrten kreuzenden StraBenverkehrs- : kungen
(4 Rangier- teilnehmer max. Kfz max. Zahl
minuten = Spalte 3 Zug-
I Zugfahrt) Kraftfahrz. FuBginger Richtung fahrten
einschl. einschl.
Kraftrider Radfahrer
Mopeds
Fuhrwerke
A-B°  B-A A-B B-A
1 2 3 4 5 6 7
5— 6
6— 7
7— 8
8— 9
9—10
10—11
11—12
12—13
13—14
14—15
15—16
16—17
17—18 .
18—19
19- -20
20—21
2122
2223
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Anlage 2

zur Anweisung Nr. 5 zur BOA
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Anweisung Nr. 6 zur BOA

(zu § 32)

— Bau von Seilrangieranlagen —

1.2.
1.3.
1.4.

1.5,

2.2,

2.3

2.4,

2.5.

2.6.
2.7,

120

Bestimmungen
fiir den Bau von Seilrangieranlagen

Allgemeine Bestimmungen

An jeder Seilrangieranlage miissen Einrichtungen vorhanden sein, die ein
unbefugtes Bedienen verhindern,

An jeder Seilwinde muf an sichtbarer Stelle ein Fabrikschild mit dem Na-
men des Herstellers, dem Baujahr, der Fabriknummer und der Nennzugkraft
angebracht sein.

Seilrangieranlagen, bei denen die Seilkraft am Radreifen des zu bewegen-
den Wagens eingeleitet wird, sind so auszulegen, daf§ die Rader nicht an-
gehoben werden.

Die Seilwinden miissen mit einer Bremse versehen sein, die ein Nachlaufen
der Trommel verhindert, Neuanlagen sind mit einer selbsttatigen Bremse
auszurtiisten. :

Dem Antrag auf Genehmigung der Bau- und Betriebsart sind Unterlagen
beizufiigen, aus denen die fir alle vorkommenden Betriebsfdlle auftreten-
den maximalen Krifte entnommen werden konnen.

Steuerstellen und Seilfithrung

An der Hauptsteuerstelle der Anlage ist die entsprechende Bedienungs-
anweisung auszuhédngen. Die zuldssige Anhdngemasse und das Datum der
nichsten Revision sind sichtbar und dauerhaft anzuschreiben. |

Von den Steuerstellen miissen die Gleise, auf denen Wagen mit Sreilrangier-
anlagen bewegt werden, zu iibersehen sein. Ist dies nach den o&rtlichen
Verhéltnissen nicht méglich, sind besondere Sicherungsmafnahmen zu tref-
fen.

Befinden sich Steuerstellen aufierhalb eines Gebdudes und im Bereich des
Zugseiles, ist fiir den Bediener der Anlage ein besonderer Schutz herzu-
stellen.

Bei Anlagen mit mehreren Steuerstellen muf sich die Betitigungsmdglich-
keit gegenseitig ausschliefen.

Seilrangieranlagen mit Fernsteuerung sind an den Steuerstellen mit Gefah-
renschaltern auszuriisten, um bei Gefahr die Anlage sofort stillsetzen zu
kdénnen. Standorte zusdtzlicher Gefahrenschalter sind unter Berticksichti-
gung der Oortlichen Verhdiltnisse festzulegen. Der durch eine Gefahren-
abschaltung eingetretene Betriebszustand darf erst wieder aufgehoben wer-
den, wenn die Ursache fiir die Gefahrenabschaltung entfallen ist.

Die Seilfithrung darf nicht héher als 500 mm iiber Schienenoberkante liegen.

Die Standorte der Seilrollen sind unter Beachtung der Anweisung Nr. 3 zur
BOA — Lichtraumumgrenzungen — festzulegen. Der Abstand des Zugseiles
von Gleismitte darf dabei 2 000 mm nicht tiberschreiten.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.2.
4.3.

4.4,

4.5.
4.6.

47.

5.2.
5.3.

6.1.

Bei Gleiébogen ist die Seilfiilhrung in der Regel in den Innenbogen zu legen.
Krifte, Fundamente und Verankerungen

Seilrangieranlagen miissen so gebaut sein, daf§ die zuldssigen Krafte beim
Anfahren, in der Bewegung und beim Bremsen nicht, auch nicht kurzzeitig,
tiberschritten werden. Entsprechende Zugkraftbegrenzungen sind einzu-
bauen.

Der Hersteller der Seilrangieranlage hat die in der Konstruktion auftreten-
den und nach aufien wirksam werdenden Krifte fiir den baulichen Teil der
Anlage bekanntzugeben. Die Fundamente miissen diesen Kriften, bezogen
auf die ortlichen Baugrundverhaltnlsse entsprechen. Die Standsicherheit der
Fundamente ist nachzuweisen.

Ankerschrauben diirfen nur auf Zug beansprucht werden. Schubkréafte miis-
sen von besonderen Konstruktionsgliedern aufgenommen werden.

Ortsverdnderliche Seilwinden sind in ihrer Arbeitsstellung mit den Funda-
menten kraftschllissig zu verriegeln. Die Festigkeit der Verriegelung ist
nachzuweisen.

Zugseile

Das Zugseil ist nach dem staatlichen Standard ,Férdertechnik; Seiltriebe”
(TGL 34022) zu wahlen.

Jegliches Knoten von Seilen ist verboten.

Das Ende des Zugseiles ist zum Einhédngen in die Seilse, in den Seilhaken
oder in den Zughaken der Wagen mit einem ausreichend bemessenen Ha-
ken oder Ring zu versehen. Die Nennzugkraft muff eingepégt sein. Die Ver-
wendung von Hebezeuglasthaken ist nicht zuldssig.

Fiir Zuggeschirre, bestehend aus Zughaken. und Druckfeder einschliefilich
Gehiduse, muf} ein Festigkeitsnachweis vorliegen. Die Nennzugkraft muf§ am
Gehduse eingepéagt sein. :

Am Haken des Zugseiles darf nicht geschweifit werden.

Fiur die Befestigung von Haken, Ringen oder Zuggeschirren am Zugseil
sind standardisierte Keilseilschldsser, Kauschenspleifien, Prefverbindungen,
Vergiefungen oder Drahtseilklemmen zugelassen. Bei Verwendung von
Drahtseilklemmen miissen mindestens 5 Klemmen angebracht werden.

Neue, nicht reversible Seilwinden mit einer Trommelbreite iiber 200 mm
miissen mit einer selbsttdtig arbeitenden Seilfithrungseinrichtung versehen

sein, Fiir den Abstand der ersten Seilrolle von der Seiltrommel gelten die
Festlegungen des Herstellers.

Federung

In den Kraftfluf von Seilrangieranlagen ist eine Federung einzuschalten,
die das Ansteigen der Kréifte im Seil beim Anfahren und beim Bremsen wirk-
sam verringert.

Bei Verwendung von Federn sind nur Druckfedern zuléssig.

Ist die kiirzeste freie Linge des Seiles > 100 m, kann auf eine zusitzliche
Federung verzichtet werden.

Zusitzliche Bestimmungen fiir Seilrangieranlagen mit reversiblem oder mit
endlos umlaufendem Seil

Der Arbeitsbereich von Seilrangieranlagen mit reversiblem bzw. endlos um-
laufendem Seil ist durch Streckenendschalter zu begrenzen. Wird der Strek-
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6.2.

Z.1.

2.2,

7.3.

122

kenendschalter betriebsmédfiig zum Ausschalten benutzt, mufi ein zweiter
Streckenendschalter als Gefahrenschalter wirksam sein.

Seilrangieranlagen mit reversiblem oder endlos umlaufendem Seil miissen
mit einer akustischen Warnanlage ausgeriistet sein, die vor jedem Ingang-
setzen der Anlage zu bedienen ist. Bei neuen Anlagen muf die Warnanlage
in Abhangigkeit vom Maschinenantrieb gesteuert werden. Wenn die aku-
stische Warnanlage nicht zwangsldufig wahrend der gesamten Einschalt-
dauer der Seilrangieranlage wirksam ist, muf sie’ sich auch unabhingig
vom Maschinenantrieb von Hand betétigen lassen. Sind mehrere Seilrangier-
anlagen mit reversiblem Seil in benachbarten Gleisen angeordnet, so muf
fiir jede Seilrangieranlage bzw. fiir jedes Gleis eine akustische und aufier-
dem eine optische Warnanlage vorhanden sein. Beide Warnanlagen miissen
in Abhangigkeit vom Maschinenantrieb gesteuert werden.

Zusitzliche Bestimmungen fiir Handseilwinden und fiir ersatzweisen Hand-
betrieb von Seilwinden mit Kraftantrleb

Eine Federung zwischen Seil und Haken oder Ring sowie eine Seilfithrungs-
einrichtung ist bei Handseilwinden nicht erforderlich.

Die Handkurbel ist gegen Riickschlagen und Abgleiten zu sichern. Sle darf
sich beim Entspannen des Seiles nicht mitdrehen.

Hand- und Kraftantrieb der Seilwinden miissen sich gegenseitig zwangs-
laufig ausschliefien.
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Anweisung Nr.7 zur BOA

(zu § 39)

— Instandhaltung maschinentechnischer
und elektrotechnischer Anlagen —

Bestimmungen
fiir die Instandhaltung
maschinentechnischer und elektrotechnischer Anlagen

Fir die regelméiBigen Revisionen der maschinentechnischen und elektro-
technischen Anlagen ist der Anschliefer verantwortlich. Er hat auf der
Grundlage des § 39 dieser Anordnung die Zeitabstinde fiir die Revisionen
der einzelnen Anlagen schriftlich festzulegen und in die technische Akte
aufzunehmen.

Zur Gewahrleistung der Betriebssicherheit hat der Anschliefer die maschi-
nentechnischen und elektrotechnischen Anlagen zwischen den Revisionen
planméifig vorbeugend instandzuhalten, Entsprechende Mafnahmen der
Kontrolle und Pflege sind vom Anschliefer festzulegen.

Die Revisionen der maschinentechnischen und elektrotechmschen Anlagen
‘haben sich auf alle Teile zu erstrecken, deren Zustand die Betriebssicherheit
beeinflussen kann. Die Anlagen sind dabei soweit zu zerlegen, wie es zur
Feststellung des Zustandes notwendig ist und es ‘die Instandsetzung erfor-
dert.

Die Revisionen der maschinentechnischen und elektrotechnischen Anlagen
sind, aufier bei tberwachungspflichtigen Anlagen, von Fachkréiften des An-
schliefiers oder von Fachkriften eines Betriebes fiir die Instandhaltung die-
ser Anlagen durchzufiihren.

Nach den Revisionen ist eine fachtechnische Abschlufipriifung durchzufuh-
ren. Die ordnungsgeméfie Durchfithrung ist zu bescheinigen. Die Abschlu§-
priiffung ist, auBer bei iiberwachungspflichtigen Anlagen, von einem leiten-
den Mitarbeiter des Anschliefiers oder des Betriebes vorzunehmen, der die
Revision durchgefiihrt hat.

Fir jede maschinentechnische und elektrotechnische Anlage ist eine tech-
nische Akte zu fihren, in der die vom Hersteller iibergebenen Unterlagen
und Bescheinigungen, die Bescheinigungen iiber die bahnaufsichtlichen Prii-
fungen, die Genehmigung der Staatlichen Bahnaufsicht zur Inbetriebnahme
der Anlage, die Festlegungen {iber die Zeitabstinde fiir die Revision sowie
die Nachweise iiber durchgefiihrte Instandhaltungsmafinahmen aufzubewah-
ren sind.
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Anweisung Nr. 8 zur BOA

(zu §41)

— Begrenzung der Fahrzeuge —

1.2.
1.3.

14.

2.
2.2,

124

Begrenzungen der Fahrzeuge
Normalspurfahrzeuge i
Begrenzung I der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden
Gleis :
Begrenzung II der Féh'rzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden
Gleis : ‘ ,
Begrenzung 1-WM der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im gera-
den Gleis
Begrenzung fiir Stromabnehmer
Schmalspurfahrzeuge
Begrenzung d_er Fahrzeuge fiir 1000 mm Sp;irweite,
Begrenzung der Fahrzeuge fiir 750 mm Spurweite-
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Normalspurfahrzeuge

a.1. Begrenzung I der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden
Gleis
Triebfahrzeuge u. Tender Wagen

Mane in Millimetern
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Begrenzung der Fahrzeuge

—»——-—  Begrenzung fur Signalscheiben,Signallaternen und
Rickspiegel :
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L2 Begreniung II der Fahrzeuge im Stillstand bei Mittelstellung im geraden
Gleis ‘

Triebfahrzeuge u. Tender: ‘ Wagen

Maflie in Millimetern
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Begrenzung der Fahrzeuge

— — 1+ — Begrenzung fiur Signalscheiben , Signallaternen und
Ruckspiegel

---------'--Begrenzung der Teile aus denen Dampf ausstromt
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i35, Begrenzung 1-WM der Fahrzeuge im Stillstand bei Mzttelstellung im gera-
den Gleis

Triebfahrzeuge,Tender u. Wagen

Malle in Millimetern

1160 ——~f—1 160 ——]

1400
1600
1700 — _ 1700
1 5o
—jf-20
!
33T T o
[Ty
-
™

3100

S0
{ 5 0, i

—  Begrenzung der Fahrzeuge

TR
|

| ———— — Nur fir Signa!ldternen—swf-zen

SDr. 1080 127




1.4, Begrenzung fiir Stromabnehmer

Malle in Millimetern
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-------- hochste und tiefste Arbeitsstellung der Stromabnehmer

Begrenzung II der Fahrzeuge mit Stromabnehmer
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| 2. Schmalspurfahrzeuge
‘ 2.1 Begrenzung der Fahrzeuge fiir 1 000 mm Spurweite

Mafle in Millimetern
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Begrenzung der Fahrzeuge

—-——-.—  obere Begrenzung fur Fahrzeuge, die auf
Normalspurwagen verladbar sind
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202,
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Mafle in Millimetern

Begrenzung der Fahrzéuge fiir 750 mm Spurweite
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Begrenzung der Fahrzeuge
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2.2.
2.3.
2.4
2.9;

9*

Anweisung Nr.9 zur BOA

Radsitze
Benennung der Flichen und Mafe am Radprofil
Betriebsgrofien und -zustande
Betriebsgrenzgréfien der Radreifendicke sr
Betriebsgrenzgrofen der Radkranzdicke sg
Betriebsgrenzgrofen am Radprofil
Betriebsgrenzgrofien der Riickenfldchenabstiande S;
Lose Radreifen

Verschleifmessungen am Radprofil

SDr. 1080
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i1 Benennung der Flichen und Mafe am Radprofil

Spurkranzsﬁ\mﬂdche Spurkranzkuppe
T itel
Soiirkranz. 9k Spurkranzscheite
¢ flanke N
Laufkrersebene
Laufkreispunkt ! Hohlkehle P2
Laufflache ‘ ' \ Ve ! ol
- = I ruckenflache
> T . L
| ] ss
Fase . s gl
.4
- | & 3
e O
\ .
< l‘“ 1 70(Normalspur)

v '_b 5(Schmalspur)
/ Radreifenstirnflache

Radreifenruckenflache.

Raakranzstrnfiache Radkranzruckenflache
S3 Spurkranzdicke
hg Spurkranzhdhe
SR Radreifen- bzw. Radkranzdicke
dRr Steilheit der Spurkranzflanke
dL Laufkreisdurchmesser
b Radreifen- bzw. Radkranzbreite
o Spurkranzflankenwinkel

P1, P2  Mefipunkte
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2 Betriebsgrenzgrofien und -zustinde
# 5 Betriebsgrenzgrofen der Radreifendicke sp
Mafie in Millimetern

Verwendungszweck Spur- Betriebsgrenzgréfgé
weite e der Radreifendicke sp
(NennmaB)

Triebfahrzeuge, :

Triebwagen, 1435 25

Personenwagen

Gliterwagen 20

Fahrzeuge bis | 1 000

40 km/h und bis 6t ' oder 16

einer Achsfahr- il i 750

masse iber 6t 18

2.2, Betriebsgrenzgrofien der Radkranzdicken sp

Bei gewalzten oder geschmiedeten Vollrddern aus Stahl muff die Betriebs-
grenzgréfe der Radkranzdicke grundsatzlich durch eine gemdfi dem staat-
lichen Standard ,Schienenfahrzeuge; Sprengringnut, Ansatz, Grenzmafrille
,flir Radreifen und Vollrdder” (TGL 6082) auf der Radkranz-Stirnfliche ein-

gedrehten Rille gekennzeichnet sein. Diese Rille muf immer voll sichtbar
sein. |

Ist die Grenzmafrille nicht vorhanden, ist die Betriebsgrenzgréfie fiir den
Laufkreisdurchmesser des Vollrades gemaff TGL 6082 bzw. Vorschrift des

Herstellers verbindlich, ansonsten ist die nachstehend festgelegte Betriebs-
grenzgroBe einzuhalten.

Mafie in Millimetern

Verwendungszweck Betriebsgrenzgrofie
‘ der Radkranzdicke sgr
Triebfahrzeuge 20

Wagen 15
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2.3
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3
Betriebsgrenzgrofien am Radprofil

Mafe in Millimetern

Betriebsgrenzgrofie der bei Spurweite e (Nennmag)
1435 1000 750
Spurkranzdicke sg d, = 840 251) 201) 20%)
fir den Laufkreis- d, < 840 jedoch 27.5 T 3
durchmesser > 630
Steilheit der > 6,5 iy 4
Spurkranz- > 5,5 A
flanke gqgr :
SpurkranzhShe hg dr, = 840 36 28 | 28
dr, < 840 jedoch 32 — -
= 630
Flachstellentiefe f 13) 13) 13)
(Pfeilhohe) -
Kante oder Rille auf der 2 2 2

Laufflache (Tiefe)

1) Bei Einhaltung der Summen der beiden Spurkranzdicken eines Radsatzes

von mindestens 50/40/40 mm ist eine einseitige Abnutzung bis auf 20/19/
19 mm zulassig.

2) Fiir Wagen bis 20 km/h Hdchstgeschwindigkeit
3) Zuldssige Lange einer Flachstelle (Lg)

Lt == Z}f'dL_- f
dr, = Laufkreisdurchmesser in mm
f = zulidssige PfeilhShe der Flachstelle in mm

Kante auf der Lauffldche Flachstelle auf der Lauffliche

An der Spurkranzflanke darf zwischen den Mefipunkten P1 und P2 keine
Gratbildung vorhanden sein.
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2.4.

2.5,

3.2.

3.3.

3.4.

Betriebsgrenzgrofen der Riickenflachenabstinde S;

Der Riickenflichenabstand ist durch 4 Messungen am Radumfang in Hdhe
der Schienenoberkante festzustellen. Das Fahrzeug ist dazu dreimal zu ver-
schieben. Die Differenz der Mefergebnisse darf bei Rollenlagerradsitzen
nicht grofer als 2 mm und bei Gleitlagerradsatzen nicht gréfer als 4 mm
sein, wobei die nachstehend festgelegten Hochst- bzw. Mindestmafe fiir den
Riickenflichenabstand eingehalten sein miissen.

Méf}e in Millimetern

Spurweite e Ruckenfldchenabstand
Si
1435 1360 + 3
1 000 940 + 2
750 690 + 2

Lose Radreifen

Bei einem Rad mit aufgezogenem Radreifen darf der Radreifen nicht lose
sein.

Ein Radreifen ist lose, wenn

— der Sprengring locker ist
oder

— ein unreiner Klang und mindestens eines der Merkmale
- Kontrollmarkenversatz oder
- Rostaustritt auf mehr als einem Drittel des Umfanges des Radreifens
festgestellt werden. |

Bei der erstmaligen Feststellung von Kontrollmarkenversatz (ohne daf die
Fille der beiden Kommandostriche zutreffen), gilt der Radreifen nicht als
lose. Wird zum zweiten Mal Kontrollmarkenversatz festgestellt gilt der Rad-
reifen als lose.

Verschleifmessungen am Radprofil

Der Verschleif am Radprofil von Radreifen bzw. von Radkranzen ist durch
Messungen mit einem Mefgerat fiir Radprofile festzustellen.

Die Zeitabstinde der Verschleifmessungen sind vom Anschliefer so festzu-
legen, dafi zwischenzeitlich die Betriebsgrenzmafe nicht tber- oder unter-
schritten werden. Flir Triebfahrzeuge darf die Frist von 6 Monaten nicht

-uberschritten werden.

Uber die Messungen und ihre Ergebnisse ist fiir jedes Fahrzeug ein Nach-
weis zu fiithren.

Bei Erreichen einer Betriebsgrenzgrofe sind entsprechende Instandhaltungs-
mafinahmen durchzufihren.
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Anweisung Nr. 10" zur BOA
(zu § 45)
— Zug- und Stofeinrichtungen —

Zug- und Stofeinrichtungen
an Fahrzeugen

1 Normalspurfahrzeuge
Zug- und StoBeinrichtungen mit Schraubenkupplungen

2 Schmalspurfahrzeuge-

136 SDr. 1080



Normalspurfahrzeuge |
Zug- und StoBeinrichtungen mit Schraubenkupplungen

Mafile in Millimetern
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( ) Hochstman
) ( Mindestman

An Fahrzeugen, die fiir die Mittelpufferkupplung vorbereitet sind, betragen
die Mafie von Schienenoberkante bis Zughakenmittellinie )920( und (1045).
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Anweisung Nr.11 zur BOA
(zu § 46)
— Freie Rdume —

Freie Rdume und vorstehende Teile
an den Stirnseiten der Fahrzeuge

Normalspurfahrzeuge

Freie Rdume und vorstehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge mit
Schraubenkupplungen

Schmalspurfahrzeuge ‘ ¢
Freie Rdume und vorstehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge
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% Normalspurfahrzeuge
Freie Raume und vorstehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge mit

Schraubenkupplungen
Mafle in Millimetern

( ) Hochstmall

e Aooq o 400] ) ( Mindestman
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Stoflebene der nicht eingedrickten Puffer

—— ——— — Begrenzung I° der Fahrzeuge nach
Anweisung Nr. 8 zur BOA

- Begrenzungen der Fahrzeuge-
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2.

Schmalspurfahrzeuge
Freie Rdume und vorstehende Teile an den Stirnseiten der Fahrzeuge

Maflle in Millimetern
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~—:—-—. — PBegrenzung der Fahrzeuge fur 1000 mm

Spurweite und

Begrenzung der Fahrzeuge fir 750 mm
Spurweite

nach Anweisung Nr. 8 zur BOA
- Begrenzungen der Fahrzeuge -

SDr. 1080

141



Anweisung Nr. 12 zur BOA

(zu § 50)

— Instandhaltung der Fahrzeuge —

12

1:3.

1.4.

1.5,

1.6.

1.7

142

Bestimmungen
fiir die Instandhaltung der Fahrzeuge

Allgemeines, Begriffsbestimmungen

Diese Anweisung enthélt die grundsdtzlichen Bestimmungen fiir die In-
standhaltung der Fahrzeuge. Sie legt die technisch notwendige und wirt-
schaftlich zweckmafigste Art sowie den Umfang der Fahrzeuginstandhal-
tung fest. Sie ist darauf gerichtet, dafi die Fahrzeuge planméifig, vorbeugend
und nach einem einheitlichen System unter Sicherung der fiir die zuverlas-
sige Betriebsfiihrung notwendigen Qualitat instandgehalten werden.

Aufier den von der Staatlichen Bahnaufsicht fiir wverbindlich erklirten
Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn kénnen vom Anschliefier in
der Dienstordnung weitere Dienstvorschriften festgelegt werden die fiir die
Instandhaltung der Fahrzeuge anzuwenden sind.

Die Instandhaltung der Fahrzeuge gliedert sich in die
— Pflege und Wartung,

— Unterhaltung und

— Erhaltung.

Sie beinhaltet alle Maffnahmen und Tatigkeiten, die die Betriebssicherheit

und Einsatzfdhigkeit der Fahrzeuge bis zum Ablauf ihrer Nutzungsdauer
sichern.

Bei der Festlegung der Frist zwischen den Mafnahmen der Instandhaltung
ist von folgenden Kriterien auszugehen:

— Anstrengungsgrad der Fahrzeuge
— Einsatzbedingungen, _
— Verschleifgeschwindigkeit der sich bewegenden Teile.

Mafgebend fiir den zeitlichen Abstand der Instandhaltungsmafnahmen ist

der die Betriebssicherheit und Einsatzfahigkeit am starksten beeinflussende
Faktor.

Die Fristen der Erhaltﬁng der Fahrzeuge sind mit den Instandhaltungsstel-
len abzustimmen und fiir Triebfahrzeuge der Staatlichen Bahnaufsicht be-
kanntzugeben.

Die Austauschbarkeit der Baugruppen und Teile ist zu gewahrleisten und
das Tauschteilverfahren vorrangig anzuwenden. Der. Bestand an Ersatz- und
Tauschteilen ist unter Beachtung der Kooperationsbeziechungen so zu halten,
dafy eine reibungslose und dkonomische Instandhaltung gewihrleistet ist.

Fiir die Instandhaltung besonderer Bauarten von Fahrzeugen werden von

der Staatlichen Bahnaufsicht nach Bedarf erginzende Bestimmungen erlas-
sen.

SDr. 1080



@i

g

2:2.2,

2.2.3;

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

2.3

2.5.1.

2.3.2,

2,3.3.

2.3.4.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

S

Besondere Bestimmungen fiir die Instandhaltung der Triebfahrzeuge
Allgemeines

Die zeitlichen Festlegungen zwischen zwei planméBigen Auferbetriebsetzun-
gen zum Zwecke der Instandhaltung erfolgt bei

— Dieseltriebfahrzeugen nach Motorlaufstunden,
— Elektrotriebfahrzeugen nach Einsatzstunden,
— Dampf- und Dampfspeicherlokomotiven nach Kalendertagen. \

Pflege und Wartung der Triebfalirzeuge

Die Pflege und Wartung der Triebfahrzeuge hat auf der Grundlage der vom
Hersteller aufzustellenden und vom Anschliefer zu modifizierenden Pflege-
und Wartungspldne zu erfolgen.

Der betriebssichere Zustand der Bremseinrichtungl des Triebfahrzeuges ist
entsprechend den Bestimmungen der Dienstvorschrift fiir den Bremsdienst,
Teilheft 2, Bedienen der Bremsen im Betrieb (Dienstvorschrift 979 Th 2 der

. Deutschen Reichsbahn) festzustellen.

Das Triebfahrzeugpersonal hat die im Pflege- und Wartungsplan festgeleg-
ten Arbeiten ordnungsgemdf und termingerecht auszufithren. Der ,Trieb-
fahrzeugfiihrer hat dies im Kontrollbuch gemif Anlage durch seine Unter-

schrift zu bestdtigen. Alle festgestellten Maingel sind in das Kontrollbuch
einzutragen.

Bestimmte Pflege- und Wartungsarbeiten kénnen besonders unterwiesenem
Personal verantwortlich tbertragen werden

Fir die Durchfiihrung der Pflege- und Wartungsarbeiten ist dem Triebfahr-
zeugpersonal entsprechend dem jeweiligen Trlebfahrzeugtyp ausreichend
Zeit vorzugeben und in Normen festzulegen.

Die Durchfithrung der Pflege- und Wartungsarbeiten ist zu iiberwachen.
Unterhaltung der Triebfahrzeuge

Die Unterhaltung umfafit die periodischen Instandhaltungen mit festliegen-
dem Arbeitsumfang, die zu einem bestimmten ‘Zeitpunkt auszufiihren sind
(Planunterhaltung) sowie die Beseitigung der im Kontrollbuch eingetrage-
nen Méngel.

Die Planunterhaltung hat auf der Grundlage entsprechender Fristenpline
zu erfolgen. Dariiber hinaus ist unter Beachtung der Leistung der Trieb-
fahrzeuge eine vorausschauende Planunterhaltung notwendig.

Die fachgerechte Ausfilhrung der Planunterhaltung ist im ,Nachweis der
Fristarbeiten an Triebfahrzeugen” nach Vordruck Nr.1/BOA (zu beziehen
bei der. Staatlichen Bahnaufsicht) zu bestitigen.

Bei der Unterhaltung der Triebfahrzeuge, die noch der Garantie unterhegen,
sind die Bedingungen des Herstellers zu beachten.

Erhaltung der Triebfahrzeuge
Die Erhaltung umfaft die

— Untersuchung,

- Teilinsfandsetzung.

Fur die Festlegung der Fristen der Teilinstandsetzungen ist das Abnutzungs-
verhalten der Baugruppen und Teile mafgebend.

Bei der zeitlichen Festlegung der Instandhaltungsmafnahmen fiir die Er-
haltung der Dampf- und Dampfspeicherlokomotiven ist die Untersuchung
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der iberwachungspflichtigen Anlagen moglichst mit der Fahrzeugunter-

suchung zu verbinden.

Besondere Bestimmungen fiir die Instandhaltung der -Wagen

Allgemeines

Die zeitliche Festlegung zwischen zwei planméfiigen Aufierbetriebsetzungen
zum Zwecke der Instandhaltung erfolgt nach Kalendertagen.

Fiir den zeitlichen Abstand der planmé&figen Aufierbetriebsetzung ist neben
der Betriebsfdhigkeit der Allgemeinzustand des Wagens mafigebend.
Pflege und Wartung der Wagen

Entsprechend der Bauart und den Einsatzbedingungen der Wagen hat der
Anschliefer die notwendigen Pflege- und Wartungsarbeiten festzulegen. Die
Durchfiithrung ist zu iiberwachen.

Unterhaltung der Wagen

' Der betriebssichere und einsatzfihige Zustand ist periodisch nach vom An-

schlieBer festzulegenden Fristen im Rahmen der laufenden Instandhaltung
festzustellen. Die Ursachen aufiergewdhnlicher Schaden sind zu ermitteln
und zu beheben.

Die fachgerechte Ausfiilhrung sowie der Umfang der Arbeiten sind im Wa-
genkarteiblatt nach Vordruck Nr.2/BOA (zu beziehen bei der Staatlichen
Bahnaufsicht) nachzuweisen.

Erhaltung der Wagen

Die Erhaltung umfaft die

— Untersuchung,

— Teilinstandsetzung.

Die Fristen eventuell erforderlich werdender Teilinstandsetzungen sind vom
Anschliefier festzulegen. ‘

Die Untersuchungen und Teilinstandsetzungen sind im Wagenkarteiblatt
nachzuweisen.

Besondere Bestimmungen fiir die Instandhaltung der Nebenfahrzeuge mit
Fahrantrieb

Allgemeines

Die zeitliche Festlegung zwischen zwei planméiBigen Aufierbetriebsetzungen
zum Zwecke der Instandhaltung hat der Anschliefer unter Beachtung der
Beanspruchung des Fahrzeuges festzulegen.

Pflege und Wartung der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb

Die Pflege und Wartung der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb hat sinngemif
nach den Festlegungen des Abschn. 2.2, zu erfolgen.

Unterhaltung der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb

Der betriebssichere und einsatzfihige Zustand der Nebenfahrzeuge mit Fahr-
antrieb ist periodisch nach festzulegenden Fristen im Rahmen der laufenden
Instandhaltung festzustellen. Die Ursachen aufergewdhnlicher Schdden sind
zu ermitteln und zu beheben.

Der Umfang der bei der laufenden Instandhaltung ausgefithrten Arbeiten
sowie deren fachgerechte Ausfithrung ist im Instandhaltungsnachweis fur
Nebenfahrzeuge nach Vordruck Nr.3/BOA (zu beziehen bei der Staatlichen
Bahnaufsicht) nachzuweisen.
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Erhaltung der Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb

Die Fristen der Untersuchungen und die nach Bedarf notwendigen Teil-
instandsetzungen sind vom Anschliefer entsprechend der Bauart und den
Einsatzbedingungen festzulegen.

Bei der Festlegung der Untersuchungsfristen ist die Untersuchung der tiber-

wachungspflichtigen Anlagen mogllchst mit der Fahrzeuguntersuchung zu
verbinden.

Besondere Bestimmungen fiir die Instandhaltung der Nebenfahrzeuge ohne
Fahrantrieb

Alle Mafnahmen der Instandhaltung sind unter Beachtung des Abschn. 1.7.
vom Anschliefier selbst festzulegen.

Der Umfang der bei den Instandhaltungsmafnahmen auégefﬁhrten Arbeiten

sowie deren fachgerechte Ausfithrung sind im Instandhaltungsnachweis fiir
Nebenfahrzeuge nachzuweisen.

Betriebsunterlagen der Fahrzeuge

Die Betriebsunterlagen der Fahrzeuge sind Dokumente und als solche zu
behandeln. Hierzu gehéren:

Betriebsbuch

Fiir jedes Trlebfahrzeug und Nebenfahrzeug mit Fahrantrieb ist ein Be-
triebsbuch anzulegen.

Bei neuen Triebfahrzeugen und Nebenfahrzeugen mit Fahrantrieb ist die

Ausfertigung eines Betriebsbuches mit dem Hersteller vertraglich zu verein-
baren.

Das Betriebsbuch fiir Triebfahrzeuge ist entsprechend der Dienstvorschrift

fiir die Instandhaltung der Triebfahrzeuge (Dienstvorschrift 946 der Deut-
schen Reichsbahn) anzulegen.

Fiir Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb ist das Betriebsbuch in vereinfachter
Form zu fithren. Es muff jedoch mindestens Angaben iiber die wichtigsten
technischen Daten, die Genehmigungs- und Abnahmeunterlagen, die Geneh-

migung zur Inbetriebnahme sowie die Untersuchungsbescheinigungen ent-
halten.

Fﬁr die Vollstindigkeit und die Aufbewahrung des Betriebsbuches ist der
Anschliefier verantwortlich.

Alle Eintragungen in das Betriebsbuch diirfen nur von den Berecht1gten der
Instandhaltungsstellen vorgenommen werden.

Nach jeder Untersuchung bzw. Teilinstandsetzung sind Eintragungen in
Form von Bescheinigungen und Vermerken tiber die ausgefiihrten Arbeiten,
den Tausch wichtiger Teile und iber durchgefiihrte Priifungen von der
Stelle vorzunehmen, die diese Arbeiten durchgefiihrt hat.

Zu den Ausbesserungsbescheinigungen gehdren auferdem die fiir die In-
standhaltung wichtigen Protokolle, Meglisten, Atteste und Priifbescheini-
gungen.

Uberholte Unterlagen und Vermerke sind nur von den zustindigen Instand-
haltungsstellen aus dem Betriebsbuch zu entfernen. Vordrucke diirfen nicht
doppelt beigefiigt werden.

Beim Wechsel von Baugruppen sind die entsprechenden Stammhefte bzw.
die Instandhaltungskarten im Betriebsbuch auszutauschen.
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Bei Ulmsetzungen ist das Betriebsbuch dem neuen Rechtstrdger zu tibergeben.
geben.

Bei Zufithrung der Triebfahrzeuge bzw. der Nebenfahrzeuge mit Fahréptrieb
zu den Erhaltungsstellen ist das Betriebsbuch mit zu tbergeben.

Nach jeder Untersuchung der Triebfahrzeuge gemaf § 50 dieser Anordnung
ist der Staatlichen Bahnaufsicht vom Anschliefier unverziiglich das Betriebs-
buch vorzulegen. Im Einzelfall kann die Staatliche Bahnaufsicht auf die
Vorlage des Betriebsbuches verzichten.

Einsatzbogen
Der Einsatzbogen nach Vordruck Nr.4/BOA (zu beziehen bei der Staat-

lichen Bahnaufsicht) ist fiir Triebfahrzeuge und Nebenfahrzeuge mit Fahr-

antrieb zu fiihren.

Der Einsatzbogen ist bei Inbetriecbnahme des Triebfahrzeuges oder Neben-
fahrzeuges mit Fahrantrieb anzulegen und nach Ablauf des ersten Unter-
suchungsabschnittes abzuschliefen. Fiir jeden weiteren Untersuchungsab-
schnitt ist ein neuer Einsatzbogen anzulegen.

Die Untersuchungsabschnitte sind fortlaufend zu numetieren.
Abgeschlossene Einsatzbogen sind dem Betriebsbuch beizufiigen.

Bei Umsetzungen oder bei Zufiihrung zur Erhaltungsstelle ist der Einsatz-
bogen mit zu ubergeben.

"

Leistungs- und Verbrauchsiibersicht

Fiir Triebfahrzeuge und Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb sind Nachweise
zu fithren, aus denen mindestens die fiir den Einsatzbogen erforderlichen
Angaben entnommen werden kdnnen. '

Die Werte aus der Leistungs- und Verbrauchstibersicht sind monatlich in
den Einsatzbogen zu ubertragen. '

Wagenkarteiblatt

Im Wagenkarteiblatt sind die Untersuchungen und Teilinstandsetzungen an
den Wagen einzutragen. Aufierdem ist die fachgerechte -Ausfiihrung der
durchgefiihrten Arbeiten im Rahmen der laufenden Instandsetzung hierin
nachzuweisen. ]

Instandhaltungsnachweis fiir Nebenfahrzeuge

Im Instandhaltungsnachweis fiir Nebenfahrzeuge ist der Umfang der bei
der laufenden Instandsetzung ausgefiihrten Arbeiten sowie deren fachge-
rechte Ausfithrung einzutragen.
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‘ Anlage
zur Anweisung Nr. 12 zur BOA

Fiihrung der Kontrollbiicher

Das Kontrdllbuch ist fiir jedes Triebfahrzeug mit der Bezeichnung ,Kontrollbuch fiir
Triebfahrzeug Nr....“ wie folgt anzulegen:

Linke und rechte Buchseite

Datum Ausgefiihrte Pflege- und Wartungsarbeiten
Festgestellte Mangel

1 -2

Unterschrift Bestdtigung der Méngelbeseitigung

(Tfz-Fiihrer)

Unterschrift und Datum

3

4

10*
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Anweisung Nr. 13 zur BOA

(zu § 50)

— Instandhaltung der Bremsen —

148

Bestimmungen
fiir die Instandhaltung der Bremseinrichtungen
an Fahrzeugen
Zu den Bremseinrichtungen der Fahrzeuge gehdren:
— Druckluftbremsen
— Hand- bzw. Fufibremsen
— sonstige Bremsen.

Fiir die Instandhaltung der Bremseinrichtungen gelten:

— fiir Triebfahrzeuge die Dienstvorschrift fir die Instandhaltung der
Triebfahrzeuge, Teilheft 26, Bremsen (Dienstvorschrift 946 Th.26 der
Deutschen Reichsbahn)

— fiir Wagen die Dienstvorschrift fiir die Instandhaltung der Wagen, Teil-

heft 28, Bremsen (Dienstvorschrift 984 Th. 28 der Deutschen Reichsbahn).
Fiir die Bremseinrichtungen von Nebenfahrzeugen, die denen der Triebfahr-
zeuge bzw. Wagen entsprechen, sind die vorgenannten Dienstvorschriften
anzuwenden.

Fiir sonstige Bremseinrichtungen gelten die Vorschriften der Hersteller.

Die Bremseinrichtungen der Fahrzeuge sind in Abstinden von
— 24 Monaten bei Triebfahrzeugen,

— 48 Monaten bei Nebenfahrzeugen mit Fahrantrieb,

— 72 Monaten bei allen iibrigen Fahrzeugen

einer Bremsrevision zu unterziehen, sofern fiir sonstige Bremsen vom Her-
steller keine kiirzeren Fristen vorgeschrieben sind. Mit jeder Untersuchung
der Fahrzeuge ist eine Bremsrevision zu verbinden.

Zwischen den Bremsrevisionen sind Bremsuntersuchungen auszufiihren. Die
Fristen der Bremsuntersuchungen betragen

— 6 Monate bei Triebfahrzeugen,
— 24 Monate bei allen ubrigen Fahrzeugen.

Die Frist fiir die Bremsrevision darf nach einer zusétzlichen Bremsunter-
suchung einmal um 3 Monate und die Frist der Bremsuntersuchung nach
einer zusitzlichen Bremspriifung einmal um 2 Wochen verldngert werden.
Die Fristen der Betriebszeit fiir die Bremsarmaturen diirfen bei der Ver-
lingerung der Frist fiir die Bremsrevisionen tberschritten werden.

Bei den Bremsrevisionen sind alle Bremsarmaturen gegen neue oder auf-
gearbeitete auszutauschen, sofern ihre mdgliche Betriebszeit bis zur néch-
sten Bremsrevision nicht mehr gegeben ist. Die Aufarbeitung der Brems-
armaturen darf nur in den Bremsventilwerkstitten der Deutschen Reichs-
bahn, besonders zugelassenen Werkstdtten oder vom Hersteller erfolgen.
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i1,

12.

Bei der Bremsuntersuchung ist der technische Zustand, die Funktionstiich-
tigkeit und die Dichtigkeit der Bremseinrichtungen zu priifen. Schadhafte

Bremsteile bzw. Bremsarmaturen sind durch neue oder aufgearbeitete zu
ersetzen.

Fir die Fristen der Betriebs- und Lagerzeiten der druckluftsteuernden
Bremsbauteile, Bremsarmaturen und Bremspriifeinrichtungen, sowie fiir
deren Lagerung und ihren Versand sind die entsprechenden Bestimmungen
der Dienstvorschrift fiir den Bremsdienst, Teilheft 3, Instandhaltung der

Bremsen (Dienstvorschrift 979 Th.3 der Deutschen Reichsbahn) anzuwen-
den.

Die Bremsrevisionen und -untersuchungen an Druckluftbremsen sind mit
einer Bremsabschlufpriifung abzuschliefen.

Zur Dtirchfﬁhrung_ von Bremsabschlufipriifungen sowie zur Verlingerung
der Fristen geméaf§ Abschn. 5 sind berechtigt:

— Fachkrafte der Anschliefier, wenn sie von der Staatlichen Bahnaufsicht
dafiir besonders zugelassen sind,

— technische Aufsichtskrifte der Deutschen Reichsbahn.

Bremsrevisionen und -untersuchungen ar. Fahrzeugen, die nur Hand- bzw.
Fufibremsen haben, sowie die Instandhaltung der sonstigen Bremsen sind
von Fachkriften der Anschliefer auszufithren und abzunehmen.

Alle Instandhaltungsarbeiten an den Bremseinrichtungen der Fahrzeuge
sowie Fristverlangerungen sind bei Triebfahrzeugen im ,Nachweis der Frist-
arbeiten an Triebfahrzeugen“ nach Vordruck Nr.1/BOA, bei den iibrigen
Fahrzeugen in den Betriebsunterlagen der Fahrzeuge nachzuweisen.

Das Datum der Bremsrevision, der letzten nachfolgenden Bremsuntersu-

chung, Fristverlingerungen und die ausfithrende Werkstatt (Kurzzeichen)
ist an beiden Seiten der Fahrzeuge anzuschreiben. z. B.

Br.REV  15.05.82 BW Sd
Br.Unt. 15.11.82 VEB ETW
Fristverl. bis 22.05.83 VEB ETW
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Anweisung Nr. 14 zur BOA
(zu §§ 3 und 52)
— Bedingungen fiir die Betriebsfithrung —

3.2

3.3.

3.4. -

3.5.

3.6.

150

Bedingungen fiir die Betriebsfiihrung

Diese Anweisung enthilt die Bedingungen, die fiir die Betriebsfithrung mit
Triebfahrzeugen und sonstigen Rangiermitteln erfillt sein miissen.

Die Betriebsfihrung mit Triebfahrzeugen und sonstigen Rangiermitteln
durch den Anschliefer oder einen Dritten bedarf der Genehmigung durch
die Staatliche Bahnaufsicht. Die ,Genehmigung zur Aufnahme der Betriebs-
fithrung” ist rechtzeitig zu beantragen. Die Erfiillung der nachstehenden
Bedingungen ist dabei schriftlich zu bestatigen.

Bedingungen

Fir die

— Bahnanlagen,

— Fahrzeuge und

— sonstigen Rangiermittel, ausgenommen Strafienkraftfahrzeuge,
mufi von der Staatlichen Bahnaufsicht d1e .Genehmigung zur Inbetrieb-
nahme” vorliegen.

Es miissen ein Anschlufibahnleiter und seine Vertretung eingesetzt und von
der Staatlichen Bahnaufsicht bestatigt sein.

Fir den Betriebsdienst' miissen die e_rforderlichen Betriebseisenbahner zur
Verfligung stehen. Diese miissen fiir ihren Dienst

— geeignet,

— arbeits- und verkehrsmedlzlmsch bzw. arbeitsmedizinisch tauglich,
— ausgebildet,

— gepriift und

— Ortlich eingewiesen

sein. Dariiber sind entsprechende Nachweise zu fiithren.

Vor Aufnahme der Betriebsfithrung sind die Belange der Deutschen Reichs-
bahn, anderer Anschliefer oder Dritter im gegenseitigen Einvernehmen zu
regeln und die Verantwortlichkeiten abzugrenzen.

Fiir die Handhabung des Betriebsdienstes auf der Anschlufbahn gemaf § 52
Abs. 2 Buchst. a muf} eine von der Staatlichen Bahnaufsicht bestitigte Dienst-
ordnung vorliegen und entsprechend den Erfordernissen auf die Dienst-
posten bzw. an die Betriebseisenbahner verteilt sein.

Der Anschlufibahnleiter mufi im Besitz
— der Verordnung iiber die Staatliche Bahnaufsicht (BAVO),
— der Bau- und Betriebsordnung fiir Anschlufbahnen (BOA),

— der Anordnung vom 4. Juli 1974 iiber die Regelu_ﬂg der Rechtsbeziehun-
gen zwischen der Deutschen Reichsbahn und den Anschluffbahnen —
Allgemeine Bedingungen fiir Anschlufibahnen (ABA) — (GBL.I Nr. 38
S. 357),
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3.8.

der Verordnung vom 10.Dezember 1981 i{iber den offentlichen Giiter-
transport durch Eisenbahn, Binnenschiffahrt und Kraftverkehr — Giiter-
transportverordnung (GTVO) — und deren Durchfithrungsbestimmungen
(GBLI Nr.2 S.13),

der entsprechenden Rechtsvorschriften des Gesundheits- und Arbe1ts-
schutzes sowie des Brandschutzes,

einer Sammlung des Mitteilungsblattes der Staatlichen Bahnaufsicht des
Ministeriums fiir Verkehrswesen,

der fir seinen Aufgaben- und Verantwortungsbereich notwendigen wei-
teren Rechtsvorschriften, Dienstvorschriften des Verkehrswesens der
Deutschen Demokratischen Republik und der Deutschen Reichsbahn
sowie der sonstigen fiir die Anschluffbahn verbindlichen Regelungen und
Weisungen

sein. Ll
Die fiir die Organisation, Leitung, Durchfithrung und Uberwachung erfor-

derlichen Unterlagen fiir den Betriebsdienst, fiir die Bahnanlagen und Fahr-
zeuge sowie fir die sonstigen Rangiermittel miissen angelegt sein.

Es

—
——

miissen die fiir
den Betriebsdienst,
den Gesundheits- und Arbeitsschutz sowie Brandschutz,

die Priifung und Instandhaltung der Bahnanlagen, Fahrzeuge und son-
stigen Rangiermittel

erforderlichen Signalmittel, Rangiergerite, sonstigen Gerédte, Ausrustungen,
Werkzeuge und Materialien vorhanden und, soweit notwendig, verteilt bzw.
ausgegeben sein.
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Anweisung Nr. 15 zur BOA

(zu §3)

— Aufgaben des Anschlufibahnleiters —

21

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

24,

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

152

!

Verantwortung und Aufgaben des Anschlufbahnleiters

Der AnschluBbahnleiter hat im Auftrage des Betriebsleiters die Aufgaben
fiir die sichere, volkswirtschaftlich effektive und storungsfreie Betriebs-
fiihrung, fiir die Instandhaltung der Bahnanlagen und Fahrzeuge wahrzu-
nehmen. Diese Aufgaben sind im Funktionsplan festzulegen. Der Anschluf-
bahnleiter kann fachlich geeignete Mitarbeiter mit der Ldsung der Auf-
gaben beauftragen.

Der Anschlufibahnleiter hat zu sichern, daf

Betriebseisenbahner eingesetzt werden, die fir ihre Tatigkeit die erforder-
liche Tauglichkeit, die eisenbahnfachliche Ausbildung und Priifung sowie
die ortliche Einweisung nachgewiesen haben, -

ein Verzeichnis der Betriebseisenbahner und Unterlagen gefiihrt werden, aus
denen die Tauglichkeit, Ausbildung, Priiffung und ortliche Einweisung zu
ersehen sind, :

der Dienstunterricht nach den Bestimmungen der Anweisung Nr.18 zur
BOA — Dienstunterricht — durchgefiihrt wird,

die Personalpriifungen nach der An@veisung Nr.19 zur BOA — Personal-
prifung — vorgenommen werden,

die Dienstordnung, die betrieblichen Regelungen zum Gesundheits- und Ar-
beitsschutz sowie Brandschutz und die' anderen fiir die Betriebsfithrung er-
forderlichen Unterlagen stindig den oOrtlichen Erfordernissen entsprechen,
auf den Dienstposten vollzdhlig vorhanden und, soweit notwendig, an die
Betriebseisenbahner ausgehédndigt sind,

die erforderlichen Signalmittel, Rangiergeréte, sonstigen Gerate, Ausriistun-
gen, Werkzeuge und Materialien vollzihlig vorhanden sowie in gebrauchs-
fdhigem und arbeitssicherem Zustand sind,

Nachweise iiber ausgegebene Vorschriften und betriebsdienstliche Unter-
lagen sowie Ausriistungsgegenstidnde gefihrt werden,

die Unterlagen, Nachweise und Verzeich_nisse tiber die Betriebsfithrung, die
Bahnanlagen, die Fahrzeuge und tliber die sonstigen Rangiermittel gefiihrt
werden sowie die erforderliche Terminiiberwachung erfolgt,

monatlich mindestens zwei Kontrollen des Betriebsdienstes, davon eine bei
Dunkelheit, durchgefiihrt und nachgewiesen werden,

jdhrlich unter seiner Leitung mit Beteiligung der Sicherheits- und Brand-
schutzinspektoren und anderer Verantwortlicher und Fachkrifte die Be-
triebsfiihrung, die Bahnanlagen, die Fahrzeuge und die sonstigen Rangier-
mittel sowie die Fithrung der dafiir erforderlichen Unterlagen umfassend
iiberpriift, die Ergebnisse in einer Niederschrift festgehalten und dem Be-
triebsleiter vorgelegt werden,

wochentlich eine Begehung der Anschlufibahn zur Uberwachung des ord-
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2.13.

2.14.

2:15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19,

220,

nungsgemaifen Zustandes der Bahnanlagen, der Fahrzeuge und der son-

stigen Rangiermittel vorgenommen wird,

bei Baumafinahmen und anderen Besonderheiten im Anschlufbahnbereich
die entsprechenden Regelungen filir den Betriebsdienst getroffen werden und
die Unterweisung der Betriebseisenbahner erfolgt,

die Wartungs- und Instandhaltungsmafinahmen fiir Bahnanlagen, Fahrzeuge

sowie sonstige Rangiermittel festgelegt und die Termine koordiniert wer-
den,

wirksame Mafinahmen zur Verhiitung von Bahnbetriebs- und Personen-
unfillen, von Wagenbeschiddigungen, von Schidden an Bahnanlagen tnd
Fahrzeugen sowie von Storungen getroffen werden,

eingetretene Ereignisse nach der Anweisung Nr. 31 zur BOA — Ereignisse —

sowie die Wagenbeschiddigungen gemeldet, untersucht und ausgewertet
werden, .

rechtzeitig die Vorbereitungen fiir die sichere und storungsfreie Durchfiih-
rung des Betriebsdienstes im Winter und bei besonderen. Witterungsbedin-
gungen getroffen werden,

die Bahnanlagen und Fahrzeuge den Erfordernissen und der Weiterentwick-
lung des einheitlichen sozialistischen Transportsystems angepafit und effek-
tiv genutzt werden sowie der Materialverbrauch gering gehalten wird,

die Transport- und Be- und Entladetechnologie mit dem Produktionsprozef
abgestimmt wird, -um durch Einhaltung oder Unterschreitung der Lade-
fristen einen beschleunigten Wagenumlauf zu erreichen,

die Transporttechnologie der Anschlufbahn mit der anderer Anschlufibahnen
und mit der der Deutschen Reichsbahn koordiniert wird,

eine rationelle 'Nutzung des Transportraumes erfolgt.

Der Anschlufibahnleiter hat mit den Leitern anderer Anschlufibahnen und
Mitbenutzern, mit den Leitern der Dienststellen der Deutschen Reichsbahn
sowie mit den zustdndigen staatlichen Organen zusammenzuarbeiten.
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Anweisung Nr.16 zur BOA

(zu § 52)

— Dienstordnung —

2.2,

2.3

2.4.

154 -

~

Anleitung fiir das Aufstellen der Dienstordnung
Zweck der Dienstordnung

Die Dienstordnung (nachstehend DO genannt) ist mit ihren Festlegungen
die Grundlage fiir- Ordnung, Sicherheit und Disziplin in der Anschlufbahn.
Ausgehend von den Rechtsvorschriften sind in der DO die értlichen Beson-
derheiten darzustellen und die betriebsdienstlichen Regelungen festzulegen.
Die DO ist ein Leitungsdokument des Anschliefers und eine wichtige Ar-

- beitsgrundlage fiir den Anschlufibahnleiter und die anderen Betriebseisen-

bahner.

Inhalt der Dienstordnung

In die DO sind — entsprechend der Anlage ,Muster einer Dlenstordnung
aufzunehmen:

- Erganzungen zu den Paragraphen und den Anwemungen zur BOA auf
Grund der ortlichen Verhaltnisse,

— die von der Staatlichen Bahnaufsicht erteilten Zustimmungen und Ge-
.+nehmigungen, soweit sie die Betriebseisenbahner beachten miissen,

— die Weisungen des Anschliefiers, die durch értliche Verhiltnisse bedingt
sind.

Wenn die Anschluffbahn in Bahnhofe und freie Strecke unterteilt ist, auf
der Zugbetrieb durchgefiihrt wird, kdnnen fiir die Bahnhéfe Bahnhofsbiicher
und fir die Betriebsstellen der freien Strecke Anweisungen é&rtlicher Art
entsprechend der Dienstvorschrift fiir das Aufstellen des Bahnhofsbuchs
und der Anweisung ortlicher Art (Bavo) (Dienstvorschrift 415 der Deut-
schen Reichsbahn) aufgestellt werden. Die Bahnhofsbiicher und Anweisun-
gen Ortlicher Art sind Bestandteil der DO.

Alle Bestimmungen und Festlegungen miissen eindeutig sein. Einrichtungen
der' Anschlufbahn sind in dem Umfange zu beschreiben, wie es zut Erliu-
terung des Betriebsdienstes und der Bahnanlagen erforderlich ist. Zur Ver-
besserung der Ubersichtlichkeit kénnen Bestimmungen in Tabellenforni und
in Anlagen zur DO zusammengefafit werden.

Jeder Ausfertigung der DO sind mindestens folgende Anlagen beizufiigen:

. — Lageskizze mit allen in der Anschlufibahn vorhandenen Bahnanlagen.

Daraus miissen u. a. ersichtlich sein:

- Bezeichnungen der Gleise, Weichen, Gleissperren und Signale,
+ Wageniibergabestelle,

- Nutzldnge der Gleise,

- Langsneigungen der Gleise,

- Gleisbogen mit Halbmesser R < 180 m,

- hohengleiche Kreuzungen,
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1.2,

3.

02,

5.3,

— Unfallmeldeplan (gemdf Anlage 1 zur Anweisung Nr. 31 zur BOA),

— Bedienungsanweisungen z.B. fiir Sicherungsanlagen, Funk- und Laut-
sprecheranlagen, Seilrangieranlagen, Drehscheiben, Schiebebiihnen, be-
stimmte Ladestellen und fiir andere Anschlufbahnen und Mitbenutzer,
die mit bedient werden.

Aufstellen und Bestédtigen der Dienstordnung

Die DO ist vom betriebsfithrenden Anschliefer oder Dritten aufzustellen
und vom Betriebsleiter und dem Anschlufbahnleiter zu unterzeichnen. Sie
iibernehmen damit die Gewahr fiir die Vollstdndigkeit und Ubereinstimmung
mit den ortlichen Verhéltnissen der Anschlufibahn.

Der Anschliefer hat, wenn keine anderen Festlegungen getroffen sind, die
DO in zweifacher Ausfertigung der Staatlichen Bahnaufsicht zur Bestdtigung
vorzulegen. Der Anschliefier ist auch nach der Bestdtigung fiir den Inhalt
der DO verantwortlich.

Die von der Staatlichen Bahnaufsicht bestdtigte Ausfertigung der DO ist
beim Anschluffbahnleiter aufzubewahren.

Bekanntgabe der Dienstordnung

Die Betriebseisenbahner miissen, bevor sie selbstdndig Dienst verrichten,
durch Unterschrift in einem Nachweis bestitigen, daff sie von den fir sie
zutreffenden Bestimmungen der DO Kenntnis haben. Der Nachweis ist beim
Anschlufbahnleiter aufzubewahren.

In den Dienst- oder Aufenthaltsraumen der Betriebseisenbahner ist eine DO
auszulegen.
Anderungen und Ergidnzungen der Dienstordnung

Der Anschlufbahnleiter hat bis zum 1. April jeden Jahres zu priffen, ob und
welche Ergdnzungen und Anderungen der DO erforderlich sind. Die Prii-
fung ist im Urstilick zu vermeérken.

Bei Verdnderungen der Bahnanlagen, vor Inbetriebnahme von Fahrzeugen
und sonstigen Rangiermitteln sowie bei Verdnderungen der Betriebsfithrung

oder der Technologie ist zu priifen, ob die DO berichtigt bzw. erginzt wer-

den mus.

Anderungen und Ergédnzungen sind vom Betriebsfiihrenden durch Berichti-
gungsblitter in Kraft zu setzen und den im Verteiler genannten Personen
und Stellen bekanntzugeben. Uber die Bekanntgabe ist ein Nachweis zu
fithren. Die Berichtigungsblatter sind fortlaufend zu numerieren.
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Anulage
zur Anweisung Nr. 16 zur BOA

MUSTER
einer Dienstordnung

Dienstordnung

fur die Anschluffbahn

..........................................................................

L T T e e T T R S S S T S S TR fo s aie winte nie w0 idinin e mele & w8 e

(Name, Anschrift, Ruf-Nr. des Anschliefiers)

Anschlufy im Bahnhof

......................................................

oder
410 5 00 S ORI (st detifrejeniStrecke:ta ol Wik o it e Sl
giltigaaboy s Slyal T B Ol L TN
Aufgestellt: Bestatigt:
.................... , den greee SR e e o S B L s
Anschlufibahnleiter
Betriebsleiter
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Verteiler:

1. Anschliefier
Mitbenutzer

---------------------------------------------------------------

..............................................................

Staatliche Bahnaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen der DDR, Bezirks-
stelle !

Reichsbahndirektion — Abt. Recht —
Reichsbahnamt
AnSchlubBbahnRol v Rt i e e SRR S A e e e B
Bedienungsbahnhof*)
Bahnmerstere®y Sl s Tl d o e e D e A M I R R s R il S N T
signalund FernmeldemelsterBi® ) oy e e bt G

ggf. andere Dienststellen und Betriebe

.........................................

............................................................

------------------------------------------------------

2. Personlich zuzuteilen:
Betriebsleiter
Anschlufibahnleiter
Sicherheitsinspektor

....................

(weiteren Beschaftigten entsprechend den Festlegungen des Anschliefiers)

3. Zuganglich zu machen:

durch Auslegen in den Dienst- oder Aufenthaltsriumen den Betriebseisenbahnern,

die nicht unter Ziff. 2 genannt sind (Dienstposten und Aufenthaltsrdume sind auf-
zufiihren).

*) Bei Bedarf ;
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Priiffungen der Dienstordnung
(jahrlich bis zum 1. April)

Datum Name Bemerkungen

..............................................................................
..............................................................................

------------------------------------------------------------------------------

Anderungen und Ergidnzungen der Dienstordnung

A
Anderung bzw. Ergdnzung Dienstordnung Bemerkungen
1fd. giiltig ab berichtigt
Nr. am durch
Uberpriifung der Mafnahmen zur Winterfestmachung
Gepriift am- durch | _ Bemerkungen

------------------------------------------------------------------------------
------------------------------------------------------------------------------

------------------------------------------------------------------------------
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1.2.

1.3.

1.4,
1:5.

1.6.

1.Z.

1.8.

1]

Allgemeine Bestimmungen

Die Betriebseisenbahner sind verpflichtet, die fiir den Betriebsdienst und
den Gesundheits-, Arbeits- sowie Brandschutz erlassenen Vorschriften ge-
wissenhaft zu befolgen. Sie miissen sich bewufit sein, daf Ordnung, Dis-
ziplin® und Sicherheit oberstes Gebot ihres Handelns sein miissen, damit
Schaden an Leben und Giitern sowie materielle und ideelle Verluste fiir die
Volkswirtschaft vermieden werden. Sie missen sich stindig bemiihen, ihre
Qualifikation zu erhohen und ihre Arbeitsweise zu verbessern. Die Sorge
fiir die Sicherheit und Planméfigkeit des Betriebsdienstes geht allen ande-
ren Arbeiten vor, die einem Betriebseisenbahner sonst noch iibertragen sind.

Im Betriebsdienst der Anschlufbahn werden folgende Tatigkeiten ausge-
ubt: (Siehe § 53 BOA und Anweisung Nr. 17 zur BOA)

---------------------------------------------------------------------

.....................................................................

Beschaftigte, die vorstehende Téatigkeiten ausiiben, sind Betriebseisenbahner.
Das gilt auch, wenn das nur zeitweise geschieht.

Die Dienstfdhigkeit der Betriebseisenbahner darf nicht durch Ubermiidung,
Krankheiten, Medikamente oder Alkohol beeintrachtigt sein. Betriebseisen-
bahner, deren Dienstfdhigkeit beeintrichtigt ist, diirfen ihre Tétigkeit nicht
ausiiben. Die erforderlichen Mafnahmen trifft der Verantwortliche.

Wéhrend der Arbeitszeit ist.der Genuf§ von Alkohol verboten.

Personen, die die Gleisanlagen unbefugt betreten bzw. mit Strafenfahrzeu-
gen befahren, sind aus den Gleisanlagen zu weisen.

Im volkswirtschaftlichen Interesse ist fiir eine gute und verstindnisvolle
Zusammenarbeit zwischen Anschliefern und Mitbenutzern sowie mit der
Deutschen Reichsbahn zu sorgen.

Das zustdndige staatliche Aufsichts- und Kontrollorgan fiir die Anschluf-
bahn ist die Staatliche Bahnaufsicht des Ministeriums fiir Verkehrswesen
der DDR, Bezirksstelle

.....................................................................

(Anschtift und Ruf-Nr. angeben)

Die Untersuchungen nach der Dienstvorschrift fiir die Ermittlung der ar-
beits- und verkehrsmedizinischen Tauglichkeit fiir die Beschéiftigten im
Verkehrswesen (Tauvo V) (Dienstvorschrift 0107 des Verkehrswesens der
Deutschen Demokratischen Republik) oder nach den fiir das Betriebsgesund-
heitswesen der DDR geltenden Rechtsvorschriften (fiir Beschéftigte, die nicht
in den Anwendungsbereich der Tauvo V einbezogen sind) werden durch-
gefithrt von

---------------------------------------------------------------------

.....................................................................

(Anschrift der medizinischen Einrichtung, Name und Ruf-Nr. angeben)
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1.9

22

160

Zustdndige Stellen der Deutschen Reichsbahn, Betriebe, sonstige Einrichtun-
gen und staatliche Organe

Anschlufbahnhof
Bedienungsbahnhof
Bahnmeisterei

Signal- und Fernmeldemeisterei
Reichsbahnamt
Reichsbahndirektion

Rat der Gemeinde/Stadt

Rat des Kreises

Rat des Bezirkes
FDGB-Bezirksvorstand — Arbeitsschutzinspektion —
Technische Uberwachung
Staatsanwaltschaft

Gericht

Deutsche Volkspolizei
Zivilverteidigung

Feuerwehr
Wasserwirtschaftsdirektion

---------------------------------------------------------------------

(jeweils Anschriften und Ruf-Nr. angeben)

Beschreibung der Anschlufbahn
Die Anschlufibahn ist eine Haupt-/Nebenanschlufibahn, Hauptanschliefier ist

---------------------------------------------------------------------

----------------------------------------------------------------------

(Name des Betriebes)

Folgende Nebenaﬁschlieﬁer mit/ohne Betfiebsfﬁhrting sind vorhanden:

.....................................................................

---------------------------------------------------------------------

(Anschriften der Betriebe) |

Folgenden Betrieben oder Einrichtungen ist die Mitbenutzung der Anschlu§-
bahn (bzw. folgender Anschlufibahnen) gestattet:

---------------------------------------------------------------------

.....................................................................

(Anschriften der Betriebe und Namen der Anschliefier)

Folgende Vertrage wurden abgeschlossen:

Anschluffbahnvertrag mit der Reichsbahndirektion ...... S ST R L
(Datum des Abschlusses),

Vertrag iiber gegenseitige (bzw. wechselseitige) Hilfeleistung zwischen ...

............................ 11 (o G e S e e S SN e e SR N R
(Datum des Abschlusses und kurze Inhaltsangabe),
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2.3,

2.4.

24.1.

2.4.2.

2.4.3.

11

.....................................................................

.....................................................................

(Datum des Abschlusses und Angabe der wichtigsten Kooperationsbezie-
hungen)

Ubersicht iiber die vorhandenen Gleise und ihre Verwendung:

Gleis- Gesamt- nutz- Zweckbestimmung Bemerkungen
Nr. linge bare (z. B. Streckengleis, (z. B. mit elektr. Fahrleitung
Linge Zufihrungsgleis, WUST, iiberspannt, Angabe der

{m) " (m) Ladegleis, Werkstattgleis) Ladestellen am Gleis)
Betriebsfithrung
Die Anschluffbahn wird bis zur Wageniibergabestelle durch ..............
I T s O e o LS AT bedient.
Die Wagen werden auf Gleis ............ NON i 3seh 2 R ke et i e
iibergeben und auf Gleis ............ {31 USRI P e
tibernommen.

Innerhalb der Anscﬁlubba’hn werden Zugfahrten zwischen ................

................ pnd: e nL e e L S i vdurehgetahit.
Die freie  Strecke wird:begrenze durch & 0. o v dir s i R R
Als Bahnhofergeltenut e b m e b s s e s S i3 h e
Betriebsstellen fiir die Regelung des Zug- und Rangierbetriebes sind ......
Betriebsstellen derstreien - Strecke Sind i, . 6 . oot 5 7 i oo ilaas e

---------------------------------------------------------------------

Erganzende Bestimmungen zur BOA und zu den Anweisuligen zur BOA

Paragraph ' Anweisung

Nr.
2 (9) Grenzen der Anschluffbahn
bis (12) — zur Deutschen Reichsbahn,
— zu anderen Anschlufbahnen,
— zu bestimmten Produktionsbereichen und
— zur Werkbahn. _
2 (14) 12 In der Anschlufbahn anzuwendende Dienstvor-
Abschn. schriften und Richtlinien des Verkehrswesens der
1.2, DDR und der Deutschen Reichsbahn.

4 Genehmigung und Bedingungen der Staatlichen
Bahnaufsicht zur Durchfithrung der Personenbe-
forderung auf der Anschlufbahn.

12 2 Berechtigte, die einen Schienenbruch behelfs-

Abschn. mafig befahrbar machen diirfen; Lagerorte fiir
6.1.1. Notlaschenverbande, Holzschwellenstiicke, Bauch-

laschen und Schienenkopfhiilsen.
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Paragraph Anweisung

Nr.
Abschn.
61.2;
Abschn,
6.2.2.

14

15

16

7

18 und 61

22 4
Abschn.
5.
20
Abschn.
4,

Berechtigte fiir die bedingte Freigabe eines Gleis-
abschnittes .nach behelfsméifiger Befahrbarma-
chung eines Schienenbruches.

Dienstposten, an die Schienenbriiche zu melden .
sind.

Gleise mit einer Lingsneigung > 1,5 %o (1:667)
— Neigungen dieser Gleise mit Neigungsldnge,

— mafgebende Neigung der Anschluﬁbahn (-be-
reiche).

Fir das Ermitteln der mafigebenden Neigung zur
Bestimmung der Anhdngemassen und der Brems-
besetzung gilt:

— Rangierdienst
Die mafigebende Neigung ist die Neigung der
Verbindungslinie der beiden hdéchstens 400 m
voneinander entfernten Punkte der Gleisanlage
mit dem groften Hohenunterschied.

—  Ergibt die Verbindungslinie von Beginn des
verfiigbaren Bremsweges zu einer Gefahren-
stelle ein stirkeres Gefélle, so ist deren Nei-
gung die mafgebende Ne1gung

— Kann die maﬂgebende Neigung nach den vor-
genannten Festlegungen nicht ermittelt wer-
den, beziehen sich die Neigungsangaben auf
die tatsachliche Neigung.

Bogen mit einem Halbmesser

R < 180 m bei Normalspur

R < 50 m bei 1000 mm Spurweite
R<40m bei 750 mm Spurweite

Einschrankungen der Lichtraumuingrenzunga mit
Angabe der Hghen- und Breitenmafe, Kennzeich-

nung der Einschrankungen, Sicherheitsvorschrif-

ten.

Abweichende Gleisabstdnde, Sicherheitsvorschrif-
ten.

Kreuzungen der Anschluffbahn mit anderen Bah-
nen, erforderliche betriebsdienstliche MafBnah-
men.

Fiir alle héhengleichen Kreuzungen ist anzuge-

ben:

— oOffentliche, betrieblich-6ffentliche oder nicht-
offenthche Nutzung, :

— Kennzelchnung,
— Pfeifsignale, Lf-Signale,

— Sicherung und Bedienung (Schranken, Halt-
lichtanlagen, Posten),
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Paragraph Anweisung

Nr.

23
24
25
26 (4)
27

28
30

31 (2)

32

33

34 (2)

"

— Stellen, an die Storungen der Halbschranken,
Haltlicht- und Warnanlagen zu melden sind,

— Geschwindigkeit beim Befahren der “héhen-
gleichen Kreuzung,

— vorhandene Beleuchtung und Verantwortlicher
fur das Einschalten,

— Aufbewahrungsort fur Prifungsunterlagen.

Art der Anlage, Sicherheitsvorschriften.

~ Art der Anlage, Sicherheitsvorschriften.

5
Abschnitte
2.3.2.5.3.
und 3.

23
Anlage 5

Art der Anlage, Sicherheitsvorschriften.
Abweichende Begehungsfristen

Art der vorhandenen Anlagen und Aufbewah-
rungsorte fiir Schlissel.

Art der vorhandenen Anlagen.

Art der Anlagen mit nutzbarer Linge und Trag-
fahigkeit, Bedienung, Sicherheitsvorschriften.

Art der Anlagen, Bedienung, Sicherheitsvorschrif-
ten.

Art der Anlagen
— Nennzugkraft der Anlagen,
— Bremsen der Seilwinden,

— Lage des Bedienungsstandes, Sicherheitsvor-
schriften, ‘

— Ort und Zweck vorhandener Warnanlagen;

Bedienung der Anlagen
— Arbeitsbereiche,

— Sicherheitsmaﬁnahmen gegen unbefugtes Be-
nutzen,

— Anzahi der mitwirkenden Betriebseisenbahner,
— getroffene Sicherheitsvorschriften, :

— Art der Versténdiguﬁg- und der Signalgebung,
— Anhdngemasse, zu besetzende Handbremsen,
— Sicherung von héhengleichen Kreuzungen, |

— Mafnahmen zur Verhitung der Gefdhrdung
anderer Rangierabteilungen.

Art der Anlagen, technische Daten und Verhalten
gegeniiber Gleisfahrzeugwaagen, Sicherheitsvor-
schriften.

Sicherheitsmafnahmen fiir Dampffiillstellen bei
angeschlossener Dampfspeicherlok.
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Paragraph Anweisung
Nr.

34 (4) Art der Einrichtungen zum Auftauen bzw. Lockern
von Ladegiitern und ihre Bedienung, Sicherheits-
vorschriften.

37 20 Sicherheitsbestimmungen bei elektrischem Fahr-
Abschn. betrieb.
212

38 20 Verantwortlichkeit fiir die Ein- und Ausschaltung
Abschn. der Beleuchtungsanlagen.
2:13:

40 (9) Art der Ausriistung der Fahrzeuge fiir indirekte
Bedienung und die vorgesehenen Einsatzbereiche.

40 (11) Fahrzeuge der Anschlufibahn, die auf Gleise des
offentlichen Verkehrs tibergehen diirfen.

41 (2) Einsatzbeschriankungen fiir Fahrzeuge, die nicht
nach der Begrenzung I gebaut sind.

42 (2) Einsatzbedingungen fiur Fahrzeuge mit Uber-
schreitung der Achsfahrmassen bzw. Fahrzeug-
gesamtmassen je Langeneinheit.

43 (7)  Einsatzbedingungen fiir Fahrzeuge mit Achs-
standunterschreitungen.

45 (2) Art und Anzahl der Fahrzeuge, die im Betriebs-
dienst dauernd verbunden sind.

45 (3) Einsatzbedingungen flir Fahrzeuge mit anderen
Kupplungsarten.

49 (3) Festlegung der innerbetrieblich bendtigten An-
und (4) schriften an Fahrzeugen.

51 (4) Festlegung der Bereiche mit Zugfahrdienst und
die dafiir anzuwendenden Vorschriften.

53 (2) 17 Festlegungen, auf welchen Dienstposten und nach
Abschn. welcher Dauer der Unterbrechung ‘des Dienstes
4.5. die Betriebseisenbahner bei Wiederaufnahme des

Dienstes erneut einzuweisen sind.

53 (4) 17 Bedingungen fiir den Einsatz von Betriebseisen-
Abschn. bahnern der Anschluffbahn auf Anlagen der Deut-
i schen Reichsbahn.

54 (3) 20 Bereiche, in denen unbegleitete Rangierabteilun-
Abschn. gen  verkehren dirfen (in welchen Féillen und
2.5.2. welche Fahrten?). Art der Ubermittlung der Fahr-

auftrége.

5542) . Aufsichtsbereiche und Verantwortlichkeiten der
Rangieraufsichten.
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Paragraph Anweisung

Nr.
55 (3) Kennzeichnung der Rangierleiter.
55 (7) Besetzung der Triebfahrzeuge im Rangierdienst,
Sicherheitsvorschriften.
55 (8) Zur Mitfahrt im Fihrerstand berechtigte Perso-
nen.
55 (9) 20 Dienstposten, bei denen ' sich die Betriebseisen-
Abschn, bahner bei Dienstantritt und Dienstende zu mel-
1:3: den haben.
Dienstposten, auf denen Dienstlibergabebiicher zu
fiithren sind.
Abschn. Dienstposten, auf denen ein schriftlicher Nach-
2.1: weis tiber die Verstindigung zu fiihren ist.
Abschn. Dienstposten, von denen Zustimmungen fir Ran-
2.3.1. gierfahrten abzugeben sind.
Abschn. Festlegung, ob das Umstellen von Weichen als
2:3.2, Zustimmung gilt. Mitwirkung der Bediener ran-
giertechnischer Einrichtungen (z.B. von Gleis-
bremsen, Gleisfahrzeugwaagen).
Abschn. Ortliche Regelungen fiir den Geltungsbereich der
2.3.3. Zustimmung.
Abschn. Festlegung der Rangierseite.
2.4.1.
Abschn. Betriebsdienstliche Regelungen, wenn Triebfahr-
2.4.2. zeuge oder sonstige Rangiermittel nicht auf der
Q Rangierseite bedient werden kénnen.
Abschn. Ausriistung der Rangierleiter und Rangierer mit
2.6.3. Signalmitteln.
Abscin. Sicherheitsmafinahmen fiir geschobene Rangier-
2.6.9. abteilungen.
Abschn. Stellen, wo regelmifig anschiebende Triebfahr-
2:6.12. zeuge zu halten haben. :
Abschn. Festlegungen fiir das Rangieren auf Gleisen mit
2:10. Zugbetrieb.
Abschn. Sicherheitsbestimmungen bei- elektrischem * Fahr-
212 betrieb.
Abschn. Mafinahmen zur Verhiitung auBergewShnlicher
3.3 Schéaden. _
Abschn. Sicherheitsbestimmungen fiir den Transport ge-
3.4. fahrlicher Giter.
21 Vorschriften iiber die Handhabung, Mafinahmen
% bei Ausfall bzw. Storungen der Funk- und. Laut-
sprecheranlagen.
56 27 Festlegungen fiir das Befahren von. Gleisen und
Abschn. Weichen mit Halbmessern R < 180 m.
10.
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Paragraph

Anweisung
Nr.

56 (2)

56 (2)

56 (4)

56 (5)

56 (9)

20
Abschn.
2.9.2:

24
Abschn.
110

Abschn.
2.3.3.

Abschn.
2.4.

25
Abschn.
5.

28
Abschn.

Abschn.
2.3.

Anlage
Abschn.
1:3;

Gefahrdende Rangierfahrten sind nach folgendem
Muster darzustellen:

Solange die Fahrt sind Rangierfahrten die Einhaltung
zugelassen ist verboten des Rangiez- '
auf in/aus im in iber . . verbots

Signal Gleis Gleis  Richtung hinaus iiberwacht

Art der Ubermittlung der Fahrauftrage bei son-
stigen Rangiermitteln.

Sicherheitsmafinahmen bei elektrischem Fahr-
betrieb und beim Vorhandensein elektrischer
Heizkupplungen.

Verhaltensanforderungen an das Rangiefpersonal.

. Technische Besonderheiten und Verhalten bei der

Bedienung von Kupplungen besonderer Bauart.

Festlegungen tiber

— Arbeitsbereiche,

— Anhangemassen und

— Mafinahmen gegen unbefugtes Ingangsetzen
der sonstigen Rangiermittel. :

Gleise, in die das Abstofien und Ablaufenlassen
gestattet ist. Bedingungen und - Sicherheitsvor-
schriften fiir das Abstofien und Ablaufenlassen.
Ausnahmen fiir das Befahren von Ablaufbergen.
Anzahl der Achsen, die ohne bediente Bremse ab-
gestofien werden bzw. ablaufen diirfen. Besetzung
von Bremsen in der am Triebfahrzeug verblei-
benden Wagengruppe auf Grund der ortlichen
Verhéltnisse. ‘

Zugelassene Geschwindigkeiten. Bei unterschied-
lichen Geschwindigkeiten Geltungsbereiche ab-

 grenzen., Vorhandene Signale fiir die Geschwin-

digkeitssignalisierung.

Fiir alle Triebfahrzeugtypen ist festzulegen

— wieviel Wagenachsen oder welche Anhénge-
massen auf Grund der Langsneigungen der
einzelnen Gleise oder Gleisbereiche in welcher
Bremsbesetzung bewegt werden diirfen,

— Rangierfahrten, bei denen die durchgehende
Druckluftbremse zu verwenden ist.

Darstellung der ermittelten mdéglichen Anhénge-

massen bzw. der ermittelten Achsenzahl.

Berechtigte fiir die Durchfithrung der_Brerhs-
probe.
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Paragraph

Anweisung
Nr.

57 (1)

57(2)

57 (3)

57 (3)

58 (3)

58 (5)

59

61

Anlage
Abschn.
2.5,

29
Abschn.
3.

29
Abschn.
8.

Abschn.
10.

30
Abschn.
6.

Abschn.
7

Abschn.
11

Abschn.
12.

Melden von schadhaften Bremsen.

Signale, die auf der Anschluffibahn anzuwenden
sind, Abweichungen vom Signalbuch (SB), Bedeu-
tung und Wirkungsweise spezieller Signale und
Warnanlagen.

Signale, auf deren Béleuchtung bei guter Aufen-
beleuchtung verzichtet werden kann.

Festlegungen

— welche Weichen nach dem Befahren wieder in
die Grundstellung zu bringen sind,

— welche ortsbedienten Weichen und Gleissper-
ren in welcher Stellung zu verschliefen sind
und .

— welche Riegelhebel ausnahmsweise in umge-
legter Stellung verbleiben durfen.

Berechtigte, die aufgefahrene Weichen unter-
suchen diirfen.

Beschaftigte fur die Prifung, Reingung und
Gangbarhaltung der Weichen und Gleissperren.

Stellen, wo Sicherheitsradvorleger zu verwenden
sind.

Hemmschuhe, die entsprechend der Schienenfor-
men in den einzelnen Gleisbereichen zu verwen-
den sind, Anzahl der Hemmschuhe in den jewei-
ligen Gleisen.

Unterrichten des Abldsers iiber aufliegende
Hemmschuhe.

Gleise, auf denen voriibergehend Wagengruppen
abgestellt werden dirfen, wenn sie durch An-
legen der Druckluftbremse gesichert werden.

Festlegungen, wie und in welchem Umfang die
Sicherung der Fahrzeuge in den einzelnen Glei-
sen oder Gleisbereichen zu erfolgen hat und in
welchen Gleisen mit einer Lingsneigung = 1,5 %
(1:667) das Abstellen von Fahrzeugen zuldssig
ist und welche Sicherheitsmafinahmen dabei ein-
zuhalten sind.

Sicherheitsmafnahmen fir das Beférdern von
Fahrzeugen mit Lademafiiberschreitungen.

Festlegungen der betriebsdienstlichen Mafnah-
men fir das Befahren von Kreuzungen mit an-
deren Bahnen und fiir das Rangieren auf ge-
mischtspurigen Gleisen.
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Paragraph Anweisung

Nr.
62 (2) 31 Unfallmeldestellen. Berechtigte, die die Leitung
Abschn. an der Unfallstelle -ibernehmen durfen.
4.
64 (1) : — Berechtigte der Anschluffbahn, die Aufgleisun-
und (3) gen bzw. Lauffdhigkeitsuntersuchungen durch-

fiihren diirfen.

— Aufgleisungsberechtigung fiir Fahrzeuge des
offentlichen Verkehrs oder von Fahrzeugen
der Anschlufbahn, die auf Gleise des offent-
lichen Verkehrs iibergehen diirfen.

Anlagen zur Dienstordnung:
— Lageskizze bzw. Lageplan
— Unfallmeldeplan %

— weitere Anlagen entspre'chend Anweisung Nr.16 zur BOA — Dienstord
nung —, Abschn. 2.4.
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1.2,

/

Anweisung Nr. 17 zur BOA
(zu §§ 3, 53)
— Ausbildung, Priifung und Einweisung —

Ausbildung, Priifung und Einweisung
der Betriebseisenbahner

Allgemeines

Betriebseisenbahner gemaf § 53 sind:

Anschlufibahnleiter,

Leiter, leitende Mitarbeiter und andere vom Anschliefer bestimmte Ver-
antwortliche des betriebs-, des bau-, des maschinen- und wagentechni-
schen Dienstes sowie des Sicherungs- und Fernmeldewesens,

Dispatcher fiir den Betriebs- und Tr_iebfahrzeugbetriebsdienst,
Fahrdienstleiter, Aufsichten, Zugmelder,
Block-, Stellwerks- und Weichenwérter, Fahrwegpriifer,

Zugbegleitpersonal (Zugfiithrer, Zugschaffner), Zugfertigsteller, Brems-
probeberechtigter, :

Rangierpersonal (Rangierer, Rangierleiter, Rangieraufsicht),
Schrankenwdrter, :
Weichenreiniger,

Weichenschlosser,

Sicher’ungsposten,

Posten fiir die Sicherung von hdhengléichen Kreuzungen von Gleisen
mit Strafien, Wegen oder Platzen,

Fahrlehrer fir Triebfahrzeuge,

Triebfahrzeugfiihrer, Beimann, Heizer, Fithrer von Nebenfahrzeugen mit
Fahrantrieb,

Fithrer von Schienenkranen, Strafienkraftfahrzeugen, Mehrzweckfahr-
zeugen und Motorwagenriickern,

Bediener von Seilrangieranlagen mit Kraftantrieb, Drehscheiben, Schiebe-
bithnen und Wagenkippanlagen,

Fiihrer bzw. Bediener anderer zugelassener Rangiermittel mit Fahr- bzw.
Kraftantrieb,

Signalwerker,

andere Beschéftigte des betriebs-, des bau-, des maschinen- und wagen-
technischen Dienstes sowie des Sicherungs- und Fernmeldewesens, die
den Betriebsdienst beeinflussende Arbeiten beaufsichtigen (Aufsichts-
fithrende), selbst verantwortlich ausfithren oder die Auftridge bzw. An-
weisungen fiir die Betriebsdurchfithrung erteilen.

Die Qualifizierung hat vorrangig im Rahmen der ‘Berufsausbildung Zu er-
folgen. Die Festlegungen dieser Anweisung gelten fir die Erwachsenen-
qualifizierung.
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1.3,

1.4,

1.5

D19
2.3

2.4.

2:5:

170

Fiir die Ausbildung der Betriebseisenbahner und fiir die Einhaltung der in
dieser Anweisung genannten Grundsatze ist der Anschliefer verantwortlich.

Die in den Anlagen aufgefiihrten Forderungen tiber

— die Voraussétzungen fiir die Ausbildung;

— die Art und den Umfang der praktischen und theoretischen Ausbildung,
— die Form der eisenbahnfachlichen Priifung

sind einzuhalten. Die vorhandenen Berufs-, Arbeits- und Lebenserfahrungen
sind zu beriicksichtigen. Die in den Anlagen festgelegten Ausbildungs-
abschnitte kénnen auf Grund bereits erworbener Teilqualifikationen ge-
kiirzt oder erlassen werden.

Fiir alle Tatigkeiten geméf Abschn. 1.1, fiir die keine Anlagen zu dieser
Anweisung oder von der Staatlichen Bahnaufsicht fiir verbindlich erklarte
Ausbildungspldne bestehen, hat der Anschliefer die Forderungen gemaéS
Abschn. 1.4. festzulegen. Ausgenommen sind Fahrlehrer, Fihrer nicht in den
Anlagen genannter Triebfahrzeuge und Zugfiihrer, fiir die die Staatliche
Bahnaufsicht im Einzelfall die entsprechenden Festlegungen trifft.

Ausbildung

Uber den Ablauf der Ausbildung ist vom Anschliefer ein Ausbildungsplan
aufzustellen. Soweit fiir einzelne Bahnbetriebstatigkeiten keine Festlegungen
von der Staatlichen Bahnaufsicht getroffen wurden, hat der Anschliefier die
Ausbildungspldane unter Beriicksichtigung der ortlichen Bedingungen so
aufzustellen, dafy sich die Auszubildenden die erforderlichen theoretischen
Kenntnisse und berufspraktischen Fdhigkeiten aneignen kdnnen.

Fiir die Anleitung und 'Uberwa'chuﬁg der ordnungsgemadfien Ausbildung ist
ein Verantwortlicher zu benennen.

Dem Auszubildenden sind die erforderliche Literatur und sonstige spezielle
Unterlagen zur Verfiigung zu stellen.

Die praktische Ausbildung in den einzelnen Ausbildungsabschnitten hat
unter Anleitung, Aufsicht und Verantwortung einer geeigneten Fachkraft
zu erfolgen. Der als Betriebseisenbahner Auszubildende darf nur nach den
Weisungen dieser Fachkraft arbeiten. Ist die praktische Ausbildung in der
eigenen Anschlufbahn nicht méglich, ist sie mit anderen Anschliefern oder
mit Dienststellen der Deutschen Reichsbahn zu vereinbaren. Fiir Korper-
behinderte und Frauen konnen mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht
bestimmte Elemente der praktischen Ausbildung durch erweiterte theore-
tische Ausbildung ersetzt werden.

Sofern fiir die theoretische Ausbildung eine Lehrgangstéiinahme an einer
Bildungseinrichtung gefordert ist, sind mit der Anmeldung zum Lehrgang
folgende Unterlagen vorzulegen:

— Nachweis iiber die Tauglichkeit des Lehrgangsteilnehmers fiir die vor-
gesehene Tatigkeit gemaf § 53 Abs. 3 Buchst. a bzw. Abs. 3 Buchst. b die-
ser Anordnung,

— Nachweis iiber die vorhandene Qualifikation — berufliche Entwicklung
entsprechend Abschn. 1 der betreffenden Anlage zu dieser Anweisung,

— Nachweis tiber die erfolgte praktische Ausbildung entsprechend Abschn. 2 .
der betreffenden Anlage dieser Anweisung. Ist die praktische Ausbildung
zum Anmeldetermin noch nicht abgeschlossen, ist diese spéitestens bis
Lehrgangsbeginn abzuschliefen und der. Nachweis zum Lehrgang mit-
zubringen, soweit in den Anlagen zu dieser Anweisung keine anderen
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2.6.

2.7.
2.8.

2.9.

2.10.

3.1

3.2,

313

Festlegungen iiber den Zeitpunkt der durchzufiihrenden' praktischen
Ausbildung getroffen sind.

Fiir den Abschlufilehrgang fiir Anschluﬁbahﬁleitgr sind mit der Anmeldung
zum Lehrgang aufier diesen Unterlagen noch vorzulegen :

— Kurzbiographie iiber die berufliche Entwicklung mit Angabe der z.Z.
im Betrieb ausgeiibten Tatigkeit und der Bestitigung des Betriebsleiters,
dafi der Beschéftigte leitender Mitarbeiter ist,

— Bestatigung des Anschliefiers, daf der Befidhigungsnachweis iiber den
Gesundheits-, Arbeits- und Brandschutz vorliegt.

Soweit fiir die theoretische Ausbildung keine Lehrgangsteilnahme vorge-
schrieben ist, ist 'diese von geeigneten Fachkriften vorzunehmen. ‘

Uber jede praktische und theoretische Ausbildung sind Nachweise zu fiithren.

Fiir die Durchfihrung von Lehrgingen an Bildungseinrichtungen der An-
schliefer ist die Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht einzuholen.

Bei Teilnahme an Lehrgingen der Deutschen Reichsbahn gelten fiir die Aus-
bildung die Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn bzw. besonders ver-
einbarte Regelungen.

Weitere Ausbildungshinweise sind in den Anlagen enthalten.
Priifung
Nach der Ausbildung ist eine Priifung abzulegen. Die Prifungen konnen
erfolgen durch
— die Staatliche Bahnaufsicht,
— von der Staatlichen Bahnaufsicht bestétigte
» Priifungskommissionen oder
+ priifberechtigte Fachkrafte
der Anschliefer,
— Prifungskommissionen oder priifberechtigte Fachkréfte der Deutschen
Reichsbahn.

Die Priifungen sind auf der Grundlage der Facharbeiterpriifungsordnung
durchzufithren und zu bescheinigen, soweit nicht nach den Anlagen formlose
Priiffungen zugelassen sind.

Uber die von priifberechtigten Fachkriften abgenommenen formlosen 'Prii-
fungen sind Befdhigungsnachweise nach folgendem Muster auszustellen:
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3.5.

4.2.

172

MUSTER

St i G e e S N Hn) Al . Datum
(Stelle, die die Prifung abnimmt)
Befdahigungsnachweis
Heren| PraufBrl w0 b 50 1 # geb. am
Besohaitigr ber T ity s Ll iiude TICa Ry Ll i R e e S s i R e S T 5 .
wird auf Grund: der amy .72 ... s e D bestandenen formlosen Priifung

die Befdhigung zum

.............................................................

(Bezeichnung des Tatigkeitsbereiches)
zuerkannt.

Stempel

Priifberechtigter

Nichtbestandene Priifungen kénnen wiederholt werden

— an Bildungseinrichtungen entsprechend der Facharbeiterpriifungsord-
nung,

— bei Priiffungskommissionen einmal innerhalb von 6 Monaten in den Pru-
fungsfiachern bzw. Priifungsteilen, die zum Nichtbestehen der Priifung
gefithrt haben. Nach Ablauf dieser Frist muf die gesamte Priifung wie-
derholt werden.

Formlose Priiffungen diirfen frithestens nach 4 Wochen wiederholt werden,
wenn nachgewiesen wird, daf eine weitere Qualifizierung vorgenommen
wurde.

Die abgelegten Priifungen befdhigen zum Ausiiben der jeweiligen Tatigkeit
in der Anschlufbahn. Uber den Einsatz entscheidet der Anschliefer, der
entsprechend seiner innerbetrieblichen Regelungen die Berechtigung erteilt.
Fiir den Einsatz von Betriebseisenbahnern der Anschlufbahnen auf Anlagen
der Deutschen Reichsbahn gelten deren Bestimmungen.

Einweisung

Jeder Betriebseisenbahner ist vor Aufnahme seiner Tétigkeit an seinem
Arbeitsplatz einzuweisen. Die Einweisung hat zu umfassen

— die Belehrung iiber Verantwortung, Pflichten und spezifische Aufgaben,

— die Vermittluhg und Aneignung der &rtlichen Gegebenheiten und Beson-
derheiten des Anschlufibahnbetriebes,

— die Unterrichtung iiber die Bestimmungen der Dienstordnung.

Der Anschlufibahnleiter ist durch den Anschliefier entsprechend dem Funk-
tionsplan in seine Aufgaben einzuweisen. Die tibrigen Betriebseisenbahner:
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4.3.

4.4,

4.5.

9.2.

sind durch den Anschlufbahnleiter oder einen von ihm Beauftragten einzu-
weisen,

Die Dauer der Einweisung ist entsprechend den &rtlichen Verhéltnissen und
den spezifischen Aufgaben am Arbeitsplatz so festzulegen, daf der Beschaf-
tigte die erforderlichen Aufgaben eigenverantwortlich iibernehmen kann.

Die Einweisung ist von dem eingewiesenen Betriebseisenbahner durch Un-
terschrift anzuerkennen.

Der AnschluBbahnleiter hat festzulegen, auf welchen Dienstposten und nach
welcher Dauer der Dienstunterbrechung eine erneute Einweisung durchzu-
fiihren ist. ;

Besonderheiten y
Anschlufbahnleiter

Die Bestitigung des Anschlufbahnleiters und dessen Vertretung gemadf §3
Abs. 6 dieser Anordnung ist bei der zustindigen Bezirksstelle der Staat-
lichen Bahnaufsicht unter Vorlage folgender Unterlagen zu beantragen:

— Darstellung der beruflichen Entwicklung mit Angabe der gegenwdrtig
im Betrieb ausgetibten Tatigkeit und Bestatigung, daf der Beschaftigte
leitender Mitarbeiter ist, '

— Bestatigung vom Anschliefer, daf die arbeits- und verkehrsmedizinische
Tauglichkeit und der Befihigungsnachweis tiber den Gesundheits-, Ar-
beits- und 'Brandschutz vorliegen und im Funktionsplan die Aufgaben
als Anschlufibahnleiter bzw. dessen Vertretung enthalten sind,

— Nachweis iiber die abgelegte Priifung als Anschlufbahnleiter unter Be-
achtung der in der Anschluffibahn bestehenden Art der Betriebsfiithrung
gemaf § 52 Abs. 2 Buchst. a dieser Anordnung.

Triebfahrzeugfiihrer
Die praktische Ausbildung der Triebfahrzeugfiihrer gliedert sich in

— die Mitarbeit bei der Instandhaltung der Triebfahrzeuge unter Anleitung
eines befdhigten Facharbeiters sowie ‘

— die Betriebsunterweisung iiber alle praktischen Ausbildungselemente auf
im Betriebseinsatz und in stationdrer Behandlung befindlichen Trieb-
fahrzeugen, einschlieflich Lehrfahrten unter Anleitung und Aufsicht
eines Fahrlehrers oder eines ausgewihlten Triebfahrzeugfiihrers.

['Ib_er die Betriebsunterweisung ist ein Nachweis nach folgendem Muster zu
fihren:
MUSTER
Nachweis iiber die Betriebsunterweisung

Name find Vorname ides  ANWarters o /o uiive oy o s i S S S

GEDOTeN B L R e e A S e L O e B,

AnschluBbahin ot sl L nlin a0 s o S LI L R T S S

Datum  Trieb- Befahrene Strecke Bestdtigung Bestéitigung
fahr- in km bzw. Rangier- des Trieb- des Anschluf-
zeug dienst in Stunden fahrzeug- bahnleiters

fuhrers

.....................................................................

---------------------------------------------------------------------
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Anlage 1

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

1:2;

22,

5.2.

174

Anschlufbahnleiter

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

Anschlufibahnleiter des Betriebsfithrenden in Anschlufbahnen mit Zugfahr-
betrieb oder starkem Rangierbetrieb

— leitender Mitarbeiter mit Hoch- oder Fachschulqualifikation.

Anschluﬁbahnleiter des Betriebsfithrenden in tibrigen Anschlufbahnen
— leitender Mitarbeiter.

Praktische und theoretische Ausbildung

Die Dauer der Ausbildung ist vom Anschliefier unter Beriicksichtigung der
beruflichen Entwicklung und Erfahrungen des Auszubildenden sowie unter
Beriicksichtigung der Srtlichen Verhéltnisse der Anschlufbahn entsprechend
der vom Anschlufibahnleiter zu erfiillenden Aufgaben festzulegen.

Der Auszubildende hat an einem Abschluflehrgang der Staatlichen Bahn-
aufsicht teilzunehmen.

Erforderliche Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten

Der Anschlufbahnleiter muf -umfassende Kenntnisse iiber die Leitung und
Organisation des Anschluffbahnbetriebes und die wechselseitigen Beziehun-
gen zwischen dem Transport- und Produktionsprozef haben. Er muf als
Leiter eines Kollektivs fihig sein, die Mitarbeiter anzuleiten, zu kontrol-
lieren sowie politisch und Skonomisch-technisch richtige Entscheidungen zu
treffen. Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind ‘

— die einschldgigen Rechtsvorschriften sowie Dienstvorschriften der Deut-
schen Reichsbahn,

— die Mitteilungsblatter der Staatlichen Bahnaufsicht des Ministeriums fiir
Verkehrswesen,

— die Dienstordnung der Anschlufbahn.

Priifung

Die Priifung ist vor einer Priifungskommission der Staatlichen Bahnaufsicht
abzulegen.

Hinweise

Die Ahschluflehrgdnge gemif Abschn. 2.2, werden fiir Anschlufbahnleiter
— von Anschlufibahnen mit Betriebsfihrung mit Triebfahrzeugen,

— von Anschluffbahnen mit Betriebsfiihrung mit sonstigen Rangiermitteln
durchgefiihrt.

Der Verantwortliche fiir die Betriebsfiihrung eines Dritten, der selbst nicht

Eigentiimer oder Rechtstrdger einer Anschlufibahn ist, gilt im Sinne dieser
Anordnung als Anschlufbahnleiter.
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2.2,

Anlage 2
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Leiter, leitende Mitarbeiter

des betriebs-, bau-, maschinen- und wagentechnischen Dienstes

sowie des Sicherungs- und Fernmeldewesens

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

— Hoch- bzw. Fachschulqualifikation oder

— Meister der volkseigenen Industrie mit Berufserfahrung in der entspre-
chenden Fachrichtung.

Praktische und theoretische Ausbildung

Die Dauer und Form der Ausbildung ist entsprechend deér beruflichen Ent-
wicklung und der Erfahrungen des Beschiftigten sowie unter Berticksichti-
gung der ortlichen Verhédltnisse der Anschlufbahn durch den Anschliefier -
festzulegen.

Fiir die Erweiterung der Kenntnisse kénnen die Lehrgdnge fiir Anschluf-
bahnleiter sowie Fachlehrgdnge an Bildungseinrichtungen der Deutschen
Reichsbahn und der Betriebe genutzt werden.

Erforderliche Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten

Der Leiter bzw. leitende Mitarbeiter mufi umfassende Kenntnisse iiber die
Leitung und Organisation des Anschlufibahnbetriebes und die wechselseiti-
gen Beziehungen zwischen dem Transport- und Produktionsprozefi haben.
Er muf als Leiter eines Kollektivs fahig sein, die Mitarbeiter anzuleiten, zu
kontrollieren sowie politisch und Gkonomisch-technisch richtige Entschei-
dungen zu treffen. Die wichtigsten Grundlagen hierfiir sind

— die einschldgigen Rechtsvorschriften sowie Dienstvorschriften der Deut-
schen Reichsbahn,

— die Mitteilungsblatter der Staatlichen Bahnaufsicht des Ministeriums fiir
Verkehrswesen,

— die Dienstordnung der Anschluf;béhn.
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Anlage 3

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

176

Fahrdienstleiter

Vérausset‘zungen fiir die Ausbildung

— Facharbeiter fiir Eisenbahntransporttechnik oder
— Eisenbahntransportfacharbeiter oder
— Betriebseisenbahner mit mindestens einjdhriger Berufserfahrung.

Praktische und theoretische Ausbildung

Zur praktischen Ausbildung ist der Beschaftlgte einem Fahrdienstleiter zu-
zuordnen. Die Dauer der Ausbildung betragt mmdestens 1 Monat. ‘

Die theoretische Ausbildung erfolgt an einer Blldungsemrlchtung.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Fahrdienstleiter mufy
— die Bestimmungen fiir den Zugfahr- und Rangierdienst kennen,

— die Funktion und Wirkungsweise der Stellwerks- und Sicherungsanlagen
beherrschen,

— bei gestorten Stellwerks- und Sicherungsanlagen den Fahr- und Rangier-
dienst mit sicherungstechnischen Hilfsmitteln durchfiihren, Stérungs-
meldungen vorschriftsmaBig abgeben und die Aufgaben des Block-, Stell-
werks- bzw. Weichenwarters ortlich wahrnehmen kdnnen.

Priifung

Die. Priiffung als Fahrdienstleiter ist vor einer Priifungskommission abzu-
legen. Die ortliche Priifung auf dem jeweiligen Dienstposten hat entspre-
chend den Allgemeinen Vorschriften fiir Sicherungsanlagen (Sich V) (Dienst-
vorschrift 471 der Deutschen Reichsbahn) zu erfolgen.
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Anlage 4
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Block-, Stellwerks- und Weichenwirter
Voraussetzungen fiir die Ausbildung
— Facharbeiter fiir Eisenbahntransporttechnik oder
— Eisenbahntransportfacharbeiter oder
— Betriebseisenbahner mit Berufserfahrung.

Praktische und theoretische Ausbildung
Praktische Ausbildung
5 Tage Zugmeldedienst und Prifung als Zugmelder,
3 Tage Bahnunterhaltungsdienst,
5 Tage Schrankenwadrterdienst und Priifung als Schrankenwairter,
4 Tage Mitfahrt auf einem Triebfahrzeug im Rangierdienst,
4 Tage Rangierdienst, :

12 Tage Stellwerksdienst unter Anleitung eines Block-, Stellwerks- oder
Weichenwarters.

Die theoretische Ausbildung erfolgt an einer Bildungseinrichtung.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Die Block-, Stellwerks- und Weichenwéarter miissen

— die Funktion und Wirkungsweise der Stellwerks- und Sicherungsanlagen
beherrschen,

— bei gestdrten Stellwerks- und Siéherungsanlagen den Fahr- und Rangier-
dienst mit sicherungstechnischen Hilfsmitteln durchfiihren und Stérungs-
meldungen vorschriftsméfig abgeben kénnen,

— die Weichen warten und pflegen kénnen,

— fernbediente Weichen auf Handbetrieb umstellen kénnen,

— den Zugmelde- und Schrankenwérterdienst durchfithren kénnen,
— die Rangiersignale als Rangierleiter anwenden kdnnen,’

— die Zusammenarbeit des Stellwerksdienstes mit dem Rangierdienst be-
herrschen.

Priifung

Die Priifung als Block-, Stellwerks- oder Weichenwirter ist vor einer Prii-
fungskommission abzulegen. Die &rtliche Priifung auf dem jeweiligen Dienst-

posten hat entsprechend den Allgemeinen Vorschriften fiir Sicherungsanla-
gen zu erfolgen.
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Anlage 5
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Zugmelder
1 Voraussetzungen fiir die Ausbildung

Der Aﬁszubild_ende muf; ausreichende Kenntnisse tiber den oOrtlichen Ar-
beitsablauf haben.

2, Praktische und theoretische Ausbildung
10 Tage praktische und theoretische Ausbildung am Arbeitsplatz.

3. Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Der Zugmelder muf den Zugmeldedienst beherrschen.

4. Priifung
Die Priifung ist formlos von einem Priifberechtigten abzunehmen.
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Anlage 6
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Aufsichten ~ Zugfertigsteller

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

— Facharbeiter fiir Eisenbahntransporttechnik mit Bremsprobeberechtigung
oder

— Eisenbahntransportfacharbeiter mit Bremsprobeberechtigung oder
— Rangierleiter mit Bremsprobeberechtigung.

Praktische und theoretische Ausbildung

Praktische Ausbildung

2 Tage Zugabfertigerdienst,

5 Tage Dienst als Zugfertigsteller unter Anleitung eines Zugfertigstellers.

Beim Einsatz als Aufsicht ist durch den Anschlufbahnleiter entsprechend

den ortlichen Verhiltnissen der Umfang der Ausbildung zu erweitern.
Die theoretische Ausbildung erfolgt an einer Bildungseinrichtung.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Die Aufsicht bzw. der Zugfertigsteller mufy
— die Vorschriften iber das Bilden der Ziige beherrschen,

— fahig sein, die Zug- und Bremsmasse festzustellen und Bremsproben
durchzufiihren, :

— die Bedeutung der Signale kennen,

— bei Unregelmafigkeiten, Un'féill’en und sonstigen Vorkommnissen die er-
forderlichen Meldungen vorschriftsmifig abgeben und Mafnahmen zur
Hilfeleistung und Beseitigung der Folgen einleiten kdénnen.

Priifung
Die Priifung ist vor einer Priifungskommission abzulegen.
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Anlage 7

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

180

Bremsprobeberechtigter

Voraussetzungen fiir die Ausbildung
— Facharbeiter fiir Eisenbahntransporttechnik oder
— Eisenbahntransportfacharbeiter oder

— Facharbeiter fiir Eisenbahnbautechnik (Spezialisierungsrichtung Bau-
maschinen) oder

— Fahrzeugschlosser (Spezialisierungsrichtungen Wagen und Container bzw.
Triebfahrzeugfiihrer) oder

— Rangierleiter.

Praktische und theoretische Ausbildung

Die praktische und theoretische Ausbildung erfolgt in der Regel im Proze§
der Arbeit. Die Dauer ist abhdngig von der erworbenen Qualifikation sowie
den Berufs-, Arbeits- und Lebenserfahrungen des Werktitigen. Sie soll ins-
gesamt 10 Ausbildungstage nicht iiberschreiten.

A<nsch1uljbahnen mit entsprechenden Voraussetzungen kénnen mit Zustim-
mung der Staatlichen Bahnaufsicht die Ausbildung im eigenen Betrieb
durchfiithren. Alle anderen Anschluffbahnen vereinbaren die Ausbildung mit
der jeweiligen Reichsbahndirektion, Verwaltung der Wagenwirtschaft.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Bremsprobeberechtigte mufi Aufbau und Wirkungsweise der Druckluft-
bremsen und deren Bedienungseinrichtungen, die Handlungsabliufe bei
Bremsproben und Bremsstorungen sowie bei der Ausfertigung der brems-
technischen Unterlagen kennen und praktisch richtig anwenden kénnen.

Priifung

Die Priifung ist vor einer Priifungskommission abzulegen, der ein Kontrol-
leur oder ein Wagenmeister des Hauptdienstzweiges Wagenwirtschaft der
Deutschen Reichsbahn angehtren mus.
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Anlage 8
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Rangierleiter

Voraussetzungen fiir die Ausbildung
— Abschlufy 8. Klasse oder
— Rangierer mit mindestens 3monatiger Berufserfahrung.

Praktische und theoretische Ausbildung

Praktische Ausbildung
5 Tage Dienst als Rangierer,
3 Tage wagentechnischer Dienst,
2 Tage Bahnunterhaltungsdienst,
3 Tage Stellwerksdienst,
2 Tage Mitfahrt auf einem Triebfahrzeug im Rangierdienst,
10 Tage Dienst als Rangierleiter unter Anleitung eines Rangierleiters.

Theoretische Ausbildung

Die theoretische Ausbildung erfolgt nach dem Rahmenausbildungsplan der
Staatlichen Bahnaufsicht an einer Bildungseinrichtung.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Rangierleiter muf

— fahig sein, den Rangierbetrieb sicher und entsprechend der Technologie
planmaéfig zu leiten,

— die Signale, die Vorschriften iiber das Kuppeln und Schlauchen, tiber das
Bewegen von Fahrzeugen im Rangierdienst, iiber das Aufhalten und
Sichern der Fahrzeuge und das Bilden und Auflésen von Ziigen kennen
und anwenden koénnen.

Priifung

Die ‘Priifung ist vor einer Priiffungskommission abzulegen.

Hinweis

Die Ausbildung beinhaltet nicht den Erwerb des Befahigungsnachweises
Bremsprobeberechtigter.
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Anlage 9

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

182

Rangierer
Voraussetzungen fiir die Ausbildung

De. Auszubildende mufi ausreichende Kenntnisse iiber den &rtlichen Ar-
beitsablauf haben.

Praktische und theoretische Ausbildung
2 Tage Bahnunterhaltungsdienst,
6 Tage Dienst als Rangierer unter Anleitung eines Rangierleiters.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Rangierer muf die Signale, die Vorschriften tiber das Kuppeln und
Schlauchen, iiber das Bewegen der Fahrzeuge im Rangierdienst und iiber
das Aufhalten und Sichern der Fahrzeuge kennen und anwenden konnen.

Priifung :
Die Priifung ist formlos von einem Priifberechtigten abzunehmen.
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Anlage 10
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Rangierleiter und Rangierer fiir sonstige Rangiermittel

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

Der Auszubildende muf ausreichende Kenntnisse iiber den ortlichen Arbeits-
ablauf haben.

Praktische und theoretische Ausbildung

Der Umfang und die Dauer der praktischen und theoretischen Ausbildung
sind vom Anschliefer entsprechend der beruflichen Entwicklung und der
Erfahrungen des Beschaftigten sowie unter Beriicksichtigung der 6rtlichen
Verhaéltnisse der Anschlufbahn festzulegen.

Erforderliche Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten

Der Rangierleiter mufi fahig sein, den Rangierbetrieb sicher und entspre-
chend der Technologie planmédfiig zu leiten. Der Rangierleiter bzw. Ran-
gierer muff die Signale, die Vorschriften {iber das Kuppeln und Schlauchen,
iber das Bewegen von Fahrzeugen im Rangierdienst, iiber das Aufhalten
und Sichern der Fahrzeuge kennen und anwenden kdnnen.

Priifung |
Die Priifung ist formlos von einem Priifberechtigten abzunehmen.
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Anlage 11

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

2.2,

184

Schrankenwarter

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

Der Auszubildende muf ausreichende Kenntnisse iiber den &rtlichen Ar-
beitsablauf haben.

Praktische und theoretische Ausbildung

Praktische Ausbildung

3 Tage Bahnunterhaltungsdienst,

7 Tage Dienst als Schrankenwdérter unter Anleitung eines Schrankenwaérters.

Der Umfang und die Dauer der theoretischen Ausbildung sind vom An-
schliefer entsprechend der beruflichen Entwicklung und den Erfahrungen
des Beschaftigten sowie unter Beriicksichtigung der ortlichen Verhéltnisse
der Anschlufibahn festzulegen.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Schrankenwirter muff die Vorschriften iiber die Bewachung der Bahn
und liber die Sicherung der hdhengleichen Kreuzungen kennen sowie die
Funktion und Wirkungsweise der Schrankenanlagen und das Verhalten bei
Stérungen beherrschen. :

Priifung

Die Priifung ist formlos von einem Priifberechtigten abzunehmen.

1
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Anlage 12
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Weichenreiniger
Voraussetzungen fiir die Ausbildung

Der Auszubildende muf ausreichende Kenntnisse iiber den &rtlichen Ar-
beitsablauf haben.

Praktische und theoretische Ausbildung

Der Umfang und die Dauer der praktischen und theoretischen Ausbildung
sind vom Anschliefier entsprechend der beruflichen Entwicklung und den
Erfahrungen des Beschiftigten sowie unter Beriicksichtigung der &rtlichen
Verhéltnisse der Anschlufibahn festzulegen.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Weichenreiniger muff in der Lage sein, die Weichen zu warten und zu
pflegen sowie Schaden an Weichen festzustellen.

Priifung

Die Prifung ist formlos vom Anschluf}bahnlelter oder einem von ihm Be-
auftragten abzunehmen.
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Anlage 13
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

82

186

Weichenschlosser

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

Facharbeiter fiir Eisenbahnbautechnik oder
Facharbeiter fiir einen metallverarbeitenden Beruf und

Qualifikation als Schweifer oder Brennschneider nach staatlichem Stan-
dard ,Schweifierpriiffungen” (TGL 2847/01 bis /25).

\

Praktische und theoretische Ausbildung
Praktische Ausbildung

1 Tag Grundlagen der Weichen und Kreuzungen,
19 Tage Mitarbeit beim Weichenschlosser,

2 Tage Betriebsdienst,

3 Tage Sicherungswesen.

Theoretische Ausbildung

Die theoretische Ausbildung hat nach dem ,Programm fiir die Weiterbildung
der Werktdtigen“ an einer Bildungseinrichtung der Deutschen Reichsbahn
zu erfolgen.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Weichenschlosser mufy

umfangreiche Kenntnisse iiber die verschiedenen Weichenbauarten, ihre
Grof- und Kleinteile sowie iiber die Wirkungsweise der Weichenver-
schliisse und Weichenisolierungen haben,

selbstdndig Erhaltungsarbeiten an Weichenverschliissen, Zungenvorrich-
tungen, Herzstiicken, Fahrschienen mit Radlenker, Hemmschuhauswurf-
und Schienenauszugsvorrichtungen sowie an Signalen fiir Weichen und
Gleissperren entsprechend den Rechtsvorschriften ausfithren kénnen,

auftretende Stdrungen an Weichenverschliissen fachgerecht beseitigen
konnen,

die Priifung der Weichen und Kreuzungen beherrschen,

Arbeiten, die eine Verdnderung an dem Weichenantrieb erfordern, unter
Mitwirkung des Signalwerkers ausfithren kdnnen,

Kenntnisse iiber Aufgaben des Betriebsdienstes, insbesondere iiber die

Zustimmungen des Fahrdienstleiters bzw. des Weichenwarters zu Arbei-

ten an. Weichenverschliissen und isolierten Schienen sowie iiber die Ein-
tragungen in das Arbeitsbuch und den Stérungsblock haben.

Priifung

Die praktische Priifung ist formlos von einem Priifberechtigten abzunehmen
und vor der theoretischen Ausbildung nachzuweisen. Die Abschlufipriifung
ist vor einer Priiffungskommission abzulegen.
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Anlage 14
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Sicherungsposten
Voraussétzungen fiir die Ausbildung

Der Auszubildende mufi ausreichende Kenntnisse tiber den ortlichen Arbeits-
ablauf haben.

Praktische und theoretische Ausbildung
3 Tage praktische und theoretische Ausbildung am Arbeitsplatz.

-

Erforderliche Kenntnisse, 'F__éihigkeiten und Fertigkeiten

Der Sicherungsposten mufj die Vorschriften fiir die Sicherung von: Personen
bei Arbeiten im Gefahrenbereich der Gleise beherrschen und anwenden

koénnen und die fiir den jeweiligen Arbeitsbereich getroffenen Festlegungen
kennen.

Priifung | :
Die Priifung ist formlos von einem Priifberechtigten abzunehmen.
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Anlage 15
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

22

4.2.

188

Dieseltriebfahrzeugfiihrer bis V 22

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

— Facharbeiter fiir einen eisenbahntypischen Beruf und Rangierleiter oder
— Triebfahrzeugfiihrer anderer Traktionsarten oder

— Rangierleiter mit mindestens 6monatiger Berufserfahrung und Abschluf
der 8. Klasse oder

— Beimann mit mindestens 6monatiger Berufsérfahrung und Abschlufy der
8. Klasse.
Praktische und theoretische Ausbildung
Praktische Ausbildung
6 Tage in einer Instandhaltungswerkstatt,
12 Tage Betriebsunterweisung.
Theoretische Ausbildung
Die theoretische Ausbildung hat nach dem ,Programm fiir die Weiterbildung
der Werktatigen“ an einer Bildungseinrichtung zu erfolgen.
Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Der Triebfahrzeugfithrer 1:nu13

— die Bauart und alle Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funk-
tionen,

— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und, soweit
notwendig, fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen.
Priifung

Die praktische Priifung ist wahrend der theoretischen Ausbildung an einer
Bildungseinrichtung von einem Fahrlehrer abzunehmen.

Die Abschluf;priifuﬁg ist vor einér Priiffungskommission abzulegen.
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4.2,

- Anlage 16
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Dieseltriebfahrzeugfiihrer V 60

Voraussetzungen fiir die Ausbildung
— Dieseltriebfahrzeugfithrer bis V 22 oder

— Betriebseisenbahner mit den fiir die” Ausbildung zum Dieseltriebfahr-
zeugfihrer bis V 22 erforderlichen Voraussetzungen und Teilnahme an
einem Vorbereitungslehrgang.

Zum Dieseltriebfahrzeugfithrer V 60 sind vorrangig'Fahrzeugschlosser, Elek-
tromonteure oder Facharbeiter mit dhnlichem Beruf auszubilden.

Praktische und theoretische Ausbildung

Praktische Ausbildung

15 Tage in einer Instandhaltungswerkstatt,

15 Tage Betriebsunterweisung.

Fir Fahrzeugschlosser und Elektromonteure kann die M1tarbe1t in einer
Instandhaltungswerkstatt und fiur Triebfahrzeugfithrer die Betriebsunter-
weisung jeweils auf 10 Tage verkiirzt werden.

Theoretische Ausbildung

Die theoretische Ausbildung hat nach dem ,Programm fir die Welterbll-
dung der Werktdtigen“ an einer Blldungsemrlchtung zu erfolgen.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Triebfahrzeugfithrer muf

— die Bauart und alle Einrichtungen des Triebfahfzeuges sowie ihre Funk-
tionen,

— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und, soweit
notwendig, fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen.

Priifung

Die praktische Priifung ist wdhrend der theoretischen Ausblldung an einer
Bildungseinrichtung von einem Fahrlehrer vorzunehmen.

‘Die Abschlufipriifung ist vor einer Priifungskommission abzulegen.
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Anlage 17
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

1.2,

2.2,

2:3.

4.2,

190

Dieseltriebfahrzeugfiihrer TGK 2-E1, V 100, V 180, V 200

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

Fur Dieseltriebfahrzeuge TGK 2-E1
— Dieseltriebfahrzeugfithrer V 15, V 18, V 22 oder V 60.

Fiir Dieseltriebfahrzeuge V 100, V 180, V 200

— Facharbeiter als Fahrzeugschlosser, Elektromonteur oder mit einem dhn-
lichen Beruf und

— Dieseltriebfahrzeugfiihrer V 60.

Praktische und theoretische Ausbildung

Fir Dieseltriebfahrzeuge TGK 2-E1 ;

Die Ausbildung erfolgt durch Weiterbildung von Dieseltriebfahrzeugfiithrern
V15, V18, V22 und V 60 im Rahmen einer Baureiheneinweisung bzw. kann
durch eine direkte Ausbildung analog Anlage 15 zur Anweisung Nr. 17 zur

BOA erfolgen.
Fiir Dieseltriebfahrzeuge V 100, V 180, V 200

Die praktische und theoretische Ausbildung hat nach den Bestimmungen der
Deutschen Reichsbahn und an einer Bildungseinrichtung der Deutschen
Reichsbahn zu erfolgen. Sie kann Anschliefern mit entsprechenden Voraus-
setzungen auf der Grundlage spezieller, von der Staatlichen Bahnaufsicht
herausgegebener bzw. bestdtigter Programme fiir die Weiterbildung der
Werktdtigen tbertragen werden.

Einzelheiten zu den Abschnitten 2.1. und 2.2. werden durch die Staatliche
Bahnaufsicht besonders festgelegt.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Triebfahrzeugfiihrer muf

— die Bauart und die Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funk-
tion,

— die Bedienung und Behandlung des Triébfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und, soweit
notwendig, fir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen.

Priifung

Die Prifung iiber die Baureihenein{weisung zum Dieseltriebfahrzeugfithrer
TGK 2-E1 ist von einem Fahrlehrer abzunehmen.

Erfolgt die Ausbildung gemdf Abschn.2.2. an Bildimgseinrichtung_en der
Anschliefier, ist die praktische Priifung von einem Fahrlehrer abzunehmen
und die Abschlufpriifung vor einer Priifungskommission abzulegen.
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Anlage 18
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Elektrotriebfahrzeugfiihrer
Voraussetzungen fiir die Ausbildung
— Facharbeiter fiir einen eisenbahntypischen Beruf und Rangierleiter oder
— Triebfahrzeugfithrer anderer Traktionsarten oder |

— Rangierleiter mit mindestens 6monatiger Berufserfahrung und Abschluf§
der 8. Klasse oder

— Beimann mit mindestens 6monatiger Berufserfahrung und Abschlulj, der
8. Klasse. e
Praktische und theoretische Ausbildung

Die praktische und theoretische Ausbildung ist auf der Grundlage eines
vom Anschliefier unter Beriicksichtigung der Bauart des Triebfahrzeuges
und der Vorkenntnisse der Auszubildenden aufzustellenden und von der

‘Staatlichen Bahnaufsicht zu bestdtigenden Ausbildungsplanes festzulegen,

wobei _
6 Tage Instandhaltungswerkstatt,

12 Tage Betriebsunterweisung,

12 Tage theoretische Ausbildung,

die Mindestdauer' darstellen.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Der Triebfahrzeugfithrer muf

— die Bauart und die Einrichtuhgen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funk-
tionen,

— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und, soweit
notwendig, fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen.
Priifung

. Die praktische Priifung ist von einem Fahrlehrer abzunehmen, die Ab-

schlufpriifung vor einer Priifungskommission abzulegen.

Prifungen an Bildungseinrichtungen der Betriebe der Braunkohlenindustrie
werden anerkannt, wenn der Ausbildungsumfang den Merkmalen dieser
Anlage entspricht.
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Anlage 19

zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

2.2.

4.2.

192

Fiihrer von Dampfspeicherlokomotiven

Voraussetzungen fiir die Ausbildung
— Facharbeiter fiir einen eisenbahntypischen Beruf und Rangierleiter oder
— Triebfahrzeugfiihrer anderer Traktionsarten oder

— Rangierleiter mit mindestens 6monatiger Berufserfahrung und Abschlufi
der 8. Klasse oder

— Beimann mit mindestens 6monatiger Berufserfahrung und Abschluff der
8. Klasse.

Praktische und theoretische Ausbildung

Praktische Ausbildung
5 Tage Instandhaltungswerkstatt,
10 Tage Betriebsunterweisung. :
Fiir Triebfahrzeugfiihrer anderer Traktionsarten kann die Betriebsunterwei-
sung auf 5 Tage verkiirzt werden.
Theoretische Ausbildung
Die theoretische Ausbildung hat nach dem ,Programm fur die Weiterbil-
dung der Werktdtigen” an einer Bildungseinrichtung zu erfolgen.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Triebfahrzeugfithrer mu§

— die Bauart und die Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funk-
tionen,

— die Bedienung und Behandlung des Triebfahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und, soweit
notwendig, fur den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen.
Priifung

Die praktische Priifung ist wihrend der theoretischen Ausbildung an einer
Bildungseinrichtung von einem Fahrlehrer abzunehmen..

Die Abschlufipriifung ist vor einer Prifungskommission abzulegén.
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Anlage 20
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Beimann fiir Triebfahrzeuge/Heizer
Voraussetzungen fiir die Ausbildung
Der Auszubildende mufi ausreichende Kenntnisse iiber den 6rtlichen Arbeits-
ablauf haben.
Praktische und theoretische Ausbildung
Die praktische und theoretische Ausbildung betrdgt 8 Tage. Die Ausbildung
hat durch den Anschliefier zu erfolgen.
Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten
Der Beimann/Heizer muf§
— die Einrichtungen des Triebfahrzeuges sowie ihre Funktionen,

— die Bedienung der Einrichtungen und die Behandlung des Triebfahr-
zeuges

soweit kennen und beherrschen, wie es zur Erfiillung seiner Aufgaben er-
forderlich ist, '

— in der Lage sein, das Triebfahrzeug anzuhalten und gegen unbeabsich-
tigtes Bewegen und unbefugtes Ingangsetzen zu sichern,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und, soweit
notwendig, fiir den Zugfahrdienst g

kennen und beherrschen.
Prifung . _
Die Priifung ist formlos von einem Priifberechtigten abzunehmen.
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Anlage 21
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

5.2,

194

Fiihrer von Nebenfahrzeugen mit Fahrantrieb
(auBer Schienenkranen und Mehrzweckfahrzeugen)
Voraussetzungen fiir die Ausbildung
— Triebfahrzeugfiihrer oder
— Rangierleiter oder
— Beimann.

Praktische und theoretische Ausbildung

Die Dauer der praktischen und theoretischen Ausbildung ist vom Anschlie-
Ber auf Grund der Bauart des Nebenfahrzeuges und der Vorkenntnisse des
Auszubildenden festzulegen.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Fiihrer eines Nebenfahrzeuges mit Fahrantrieb muf

— die Bauart und alle Einrichtungen des Fahrzeuges sowie ihre Funktionen,
— die Bedienung und Behandlung des Fahrzeuges,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst und, soweit
notwendig, fiir den Zugfahrdienst

kennen und beherrschen.

Prifung

Die praktische Priifung ist von einem Priifberechtigten abzunehmen. Die
Abschlufiprifung ist in der Regel vor einer Priifungskommission abzulegen.

Hinweise

Die Teilnahme an einem entsprechenden Lehrgang an einer Bildungsein-
richtung der Deutschen Reichsbahn (z.B. fir SKL-Fahrer, fiir Bediener/von
Gleisbaumaschinen) wird empfohlen.

Flir Nebenfahrzeuge mit Fahrantrieb in einem technisch begrenzten Arbeits-
bereich ist als Voraussetzung fiir die Ausbildung zum Fiihrer dieser Fahr-
zeuge die Qualifikation Rangierleiter fiir sonstige Rangiermittel ausreichend.
Die Priifung ist in diesem Fall von einem Priifberechtigten abzunehmen.
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Anlage 22
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Fiihrer von Schienenkranen

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

Rangierleiter mit Befdhigungsnachweis fiir die Bedienung von iiberwa-
chungspflichtigen Hebezeugen der Gruppe 6 geméifi der Anordnung vom
26, Januar 1978 iiber die Nomenklatur iiberwachungspflichtiger Hebezeuge
(GBL.I Nr.6 S.97) und Bedienungsberechtigung gemaffi dem staatlichen
Standard ,Gesundheits- und Arbeitsschutz; Hebezeuge; Arbeitsschutzgerech-
tes Verhalten beim Betreiben”, Abschnitte 3.1. und 3.4. (TGL 30350/11).
Praktische und theoretische Ausbildung

Der Umfang und die Dauer der Ausbildung zum Fiihren des Schienenkranes
sind vom Anschliefer unter Beriicksichtigung der Fahigkeiten und Fertig-
keiten sowie der ortlichen Verhaltnisse festzulegen.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Der Fiihrer eines Schienenkranes muf

— die Bauart und alle Einrichtungen des ‘Schienenkranes sowie ihre Funk-
tionen, ,

— die Bedienung und Behandlung des Schienenkranes als Rangiermittel,
— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst
kennen und beherrschen.

Priifung :
Die Prifung ist formlos von einem Priifberechtigten abzunehmen.
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Anlage 23
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

196

Fiihrer von Mehrzweckfahrzeugen, StraGenkraftfahrzeugen

und Motorwagenriickern
Voraussetzungen fiir die Ausbildung
— Rangierleiter fiir sonstige Rangiermittel und
— entsprechende Fahrerlaubnis (aufer Fithrer Motorwagenriicker).

Praktische und theoretische Ausbildung

Der Umfang und die Dauer der Ausbildung sind vom Anschliefer unter
Beriicksichtigung der Fahigkeiten und Fertigkeiten sowie der ortlichen Ver-
hiltnisse festzulegen. Die Ausbildung zum Fiihrer von Mehrzweckfahrzeu-
gen und von Motorwagenriickern hat auf der Grundlage der Bedienungs-
und Wartungsvorschriften des Herstellers zu erfolgen. :
Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Die Fithrer miissen

— die Funktion und Wirkungsweise sowie die Bedienung und Behandlung
der Fahrzeuge und

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst
kennen und beherrschen.
Priifung

Die Priifung ist formlos vom Anschlufibahnleiter oder einem von ihm Be-
auftragten abzunehmen.
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Anlage 24
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA

Bediener von Seilrangieranlagen mit Kraftantrieb,
Drehscheiben, Schiebebiihnen und Wagenkippanlagen
Voraussetzungen fiir die Ausbildung
— Rangierleiter fiir sonstige Rangiermittel.

Praktische und theoretische Ausbildung

Der Umfang und die Dauer der Ausbildung sind vom Anschliefler unter
Beriicksichtigung der Fahigkeiten und Fertigkeiten sowie der ortlichen Ver-
héltnisse festzulegen.

Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Die Bediener der maschinentechnischen Anlagen miissen

— die Funktion und Wirkungsweise sowie die Bedienung und Behandlung
der maschinentechnischen Anlagen,

— die betriebsdienstlichen Vorschriften fiir den Rangierdienst
kennen und beherrschen.
Priifung

Die Priifung ist formlos vom Anschlufibahnleiter oder einem von ihm Be-
auftragten abzunehmen. :
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Anlage 25
zur Anweisung Nr. 17 zur BOA
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Fiihrer von ferngesteuerten Fahrzeugen
Voréussetzungen fiir die Ausbildung
— Fiihrer fiir den entspreéhenden‘Fahrzeugtyp und
— Rangierleiter.
Praktische und theoretische Ausbildung

Die Ausbildung hat nach einem vom Anschliefier aufzustellenden und von
der Staatlichen Bahnaufsicht bestdtigten Ausbildungsplan zu erfolgen.

‘Erforderliche Kenntnisse, Fihigkeiten und Fertigkeiten

Die Fithrer von ferngesteuerten Fahrzeugen miissen deren Funktion und
Wirkungsweise sowie die Bedienung der Fernsteuereinrichtungen kennen
und beherrschen.

Priifung

Die Priifung ist formlos von einem Priifberechtigten abzunehmen.

Hinweis

Bei der Fernsteuerung von Fahrzeugen von einem ortsfesten Bedienungs-
stand aus und mit einem oOrtlich begrenzten Arbeéitsbereich kann die Staat-

liche Bahnaufsicht die Ausbildung von Rangierleitern zum Bediener fern-
gesteuerter Fahrzeuge zulassen.
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5.2.

Anlage 26
zur Anweisung Nr.17 zur BOA

Signalwerker

Voraussetzungen fiir die Ausbildung

Fiir mechanische Sicherungsanlagen _

— Facharbeiter fiir einen metallverarbeitenden oder elektrotechnischen Be-
ruf mit mindestens dreijahriger praktischer Berufserfahrung.

Fiir elektromechanische und elektrische Sicherungsanlagen sowie elektri-

sche Wegtibergangssicherungsanlagen :

— Facharbeiter fiir einen elektrotechnischen Beruf mit mindestens drei-
jahriger praktischer Berufserfahrung.

Praktische und theoretische Ausbildung

Die praktische Ausbildung hat in einer entsprechenden Dienststelle der
Deutschen Reichsbahn oder in einem geeigneten volkseigenen Betrieb zu
erfolgen und soll in der:Regel zwei bis vier Wochen betragen.

Die theoretische Ausbildung zum Erwerb von Betriebslizenzen geméfi der
Allgemeinen Vorschriften fiir Sicherungsanlagen erfolgt in Lehrgdngen an
einer Bildungseinrichtung.

Erforderliche Kenntnisse, Féihigjkeiten und Fertigkeiten

Der Signaiwerker muf flr seinen Tatigkeitsbereich

— Einrichtung, Zweck und Wirkungsweise der einzelnen Bauelemente
kennen, :

— Lage-, Verschlufi- und Schaltpldne lesen kdnnen,

— Kenntnisse iiber Mefj— und Priifgerdte sowie Mefimethoden und deren
Anwendung besitzen,

— Einbau-, Fertigungs- und Sondervorschriften fiir Sicherungsanlagen,
Vorschriften fiir die Errichtung elektrotechnischer Anlagen und die
Rechtsvorschriften und Dienstvorschriften fiir den Betriebsdienst der
Anschlufibahnen und ggf. der Deutschen Reichsbahn beherrschen.

Priiffungen

Die !Pri.ifungen ‘erfolgen nach den Bestimmungen der Deutschen Reichs-
bahn:

Hinweise

Fiir das Erteilen der Berechtigung zur Ausfiihrung von Arbeiten an Siche-
rungsanlagen ist der Anschlufibahnleiter verantwortlich. Die Berechtigung
ist in schriftlicher Form zu erteilen.

Fachkrafte mit entspreéhender Ausbildung fiur Werkbahnsicherungsanlagen
der Braunkohlenindustrie kdnnen fiir den Einsatz im Anschlufbahnbereich
zugelassen werden. ’
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5.3. Sind Abhangigkeiten zwischen den Sicherungsanlagen der Anschlufibahn
und der Deutschen Reichsbahn vorhanden, ist vor Erteilung der Berechti-
gung gemdfy Abschn.5.1. eine ortliche Einweisung durch einen entspre-
chenden Vertreter der Deutschen Reichsbahn erforderlich.
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Anweisung Nr. 18 zur BOA
(zu § 53)
— Dienstunterricht —

Dienstunterricht fiir Betriebseisenbahner

Der Dienstunterricht ist vom Anschlufibahnleiter oder von anderen Fach-
kraften durchzufithren. Soweit Betriebseisenbahner nicht dem Anschluf-
bahnleiter, sondern anderen Leitern unterstehen, sind diese fiir die Durch-
fuhrung des Dienstunterrichtes verantwortlich., Der Anschlufibahnleiter hat
den Themenplan und die Schulungsunterlagen zu iibergeben sowie die
Durchfithrung des Dienstunterrichtes zu kontrollieren.

Im Dienstunterricht sind insbesondere.

— die Bau- und Betriebsordnung fiir Anschluffbahnen (BOA),

— anzuwendende Dienstvorschriften der Deutschen Reichsbahn,
— die Dienstordnung,

— fachspezifische Themen,

— die Ursachen von Bahnbetriebsunfillen und anderen Ereignissen, Wa-
gen- und Ladegutbeschidigungen, Branden und sonstxgen Unregelmagig-
keiten im Anschluﬁbahnbetrleb

— die besten Erfahrungen und Methoden zur Gewahrleistung von Ord-
nung, Disziplin und Sicherheit,
— die ortlichen Schwerpunkte der Transport- und Umschlagtechnologie

zu behandeln und auszuwerten. Es sind Maffnahmen zur Verbesserung der
ortlichen Transportarbeit abzuleiten und durchzusetzen.

Der Dienstunterricht ist fiir Betriebseisenbahner, die am Zugfahr- und Ran-
gierdienst mit Triebfahrzeugen beteiligt sind,

monatlich
und fiir Betriebseisenbahner, die im Rangierdienst mit sonstigen Rangier-
mitteln tatig sind,

vierteljahrlich
durchzufiihren.

Die im Dienstunterricht zu behandelnde Thematik ist in Jahresunterrichts-
plénen festzulegen und rechtzeitig bekanntzugeben. Die Betriebseisenbahner
haben sich auf den Dienstunterricht vorzubereiten.

Der Dienstunterricht mufi Bestandteil der Arbeitszeitpldne sein. Die Dauer
des Dienstunterrichtes hat der Anschliefer unter Beriicksichtigung der An-
forderungen an die Betriebseisenbahner festzulegen.

In Anschlufibahnen mit Triebfahrzeugen, bei denen der Betriebsdienst in
allen Dienstschichten so stark ist, daf wahrend einer Dienstschicht nicht
mindestens 1 Stunde fiir den Dienstunterricht genutzt werden kann, diirfen
die Unterrichtsstunden zusammengelegt und der Unterricht v1ertel]ahr11ch.
.durchgefiihrt werden.
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Die Teilnahme am Dienstunterricht ist Pflicht. Die Betriebseisenbahner ha-
ben im Unterrichtsnachweis die Teilnahme zu bestdtigen. Betriebseisen-
bahner, die am planméifigen Dienstunterricht nicht teilnehmen konnten,
sind nachtrdaglich zu unterrichten.

Die Teilnahme von Betriebseisenbahnern an Unterweisungen beim An-
schlufbahnhof oder anderen Dienststellen der Deutschen Reichsbahn ent-

bindet nicht von der Durchfiihrung des Dienstunterrichtes iiber die Belange
der Anschlufbahn.

Der Dienstunterricht kann gemeinsam mit den Arbeitsschutzbelehrungen
durchgefiihrt werden, wenn eine klare Abgrenzung der behandelten The-
menstellung erfolgt und nachgewiesen wird.

Der Anschliefer hat festzulegen, von welchen Betriebseisenbahnern, leiten-
den Mitarbeitern und Verantwortlichen ein Selbststudium durchzufiihren ist.
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Anweisung Nr. 19 zur BOA
(zu § 53)
— Personalpriifung —

Personalpriifung fiir Betriebseisenbahner

Mit allen Betriebseisenbahnern ist jihrlich eine Personalpriifung durchzu-
fiihren. Dabei ist festzustellen, ob ihre Kenntnisse und Fihigkeiten den An-
forderungen entsprechen.

Die Persohalprﬁfung ist schriftlich oder miindlich durchzufiihren. Uber die
Form der Priifung entscheidet der Anschlufbahnleiter. Die Personalprii-
fung ist Bestandteil des Dienstunterrichtes.

Die Personalprﬁfung ist im Jahresthemenplan fiir den Dienstunterricht
festzulegen. Das Priifungsdatum ist den Betriebseisenbahnern rechtzeitig
bekanntzugeben.

Die Priifungsfragen sind praxisverbunden aus den behandelten Themen
des Dienstunterrichtes, den ortlichen Verhiltnissen und Schwerpunkten am
Arbeitsplatz der zu priifenden Betriebseisenbahner abzuleiten. Es sind 1n
erster Linie solche Fragen zu behandeln, fiir die besondere  Festlegungen
getroffen sind. Im Anschluf an die Personalpriifung hat der Priifende den
Priiffungsteilnehmern die richtigen Lésungen der gestellten Aufgaben mitzu-
teilen und auf besonders wichtige Einzelheiten hinzuweisen.

Das Ergebnis der Personalpriifung ist auszuwerten. Uber die Beurteilung
ist ein Nachweis zu fiihren. Die Prifungsteilnehmer haben hiervon unter-
schriftlich Kenntnis zu nehmen. Die Priifungsunterlagen sind bis zur nich-
sten Personalpriifung aufzubewahren.

Betriebseisenbahner, die in der Personalpriifung ungentigende Kenntnisse
zeigten, miissen die Personalpriifung wiederholen. Die Wiederholungsprii-
fung darf frithestens 4 Wochen nach der Personalpriifung durchgefiihrt
werden. Ob dem Betriebseisenbahner bis dahin eine Tatigkeit mit ge-
ringerer Verantwortung zu iibertragen ist, entscheidet der Anschliefer. Er
muf; beurteilen, ob und inwieweit sich die ungeniigenden Kenntnisse des
Betriebseisenbahners auf die Sicherheit des Anschlufbahnbetriebes auswir-
ken.
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Anweisung Nr. 20 zur BOA
(zu §§ 22 und 55)
— Vorbereitung und Durchfiihrung von Rangierfahrten —

1.2,

1.3.

2.2

2.2.1.

204

Vorbereitung und Durchfiihrung von Rangierfahrten
Allgemeine Aufgaben des Rangierleiters

Jede Rangierfahrt darf nur unter Leitung eines Rangierleiters durchgefiihrt
werden. Der Rangierleiter hat die erforderlichen Auftrige persdnlich und

~ erst dann zu geben, wenn alle Voraussetzungen fiir die sichere Durchfiih-

rung der Rangierfahrt erfillt sind.

Der Rangierleiter arbeitet allein oder mit den ihm unterstellten Rangierern.
Er ist fur die sichere und zweckméifige Durchfithrung der Rangierfahrten
verantwortlich und darf keine den Bestimmungen des Gesundheits- und Ar-
beitsschutzes sowie des Brandschutzes zuwiderlaufende Handlungen dul-
den. Er hat darauf zu achten, daf die fiir den Rangierdienst geltenden
Vorschriften eingehalten werden. Seinen Platz hat er so zu wdhlen, daf
er sich mit dem Triebfahrzeugpersonal oder mit den Fiihrern bzw. Bedie-
nern sonstiger Rangiermittel verstiandigen kann.

Der Rangierleiter meldet sich und das ihm unterstellte Personal bei Be-
ginn des Dienstes bei dem in der Dienstordnung bestimmten Dienstposten
an und am Ende des Dienstes ab. Bei der Ablésung hat er seinem Nach-
folger die fiir den Dienst notwendigen Mitteilungen zu machen. Falls er-

-forderlich, ist ein Ubergabebuch zu fiihren.

Vorbereitung und Durchfiihrung der Rangierfahrten

Verstandigung im Rangierdienst

Beim Rangieren ist eine zuverldssige Verstdndigung zu gewaihrleisten. Sie
umfafit

— die Unterrichtung der Beteiligten,

— die Zustimmung des Stellwerks- oder Weichenwérters oder eines ande-
ren zustindigen Betriebseisenbahners eines mitwirkenden Dienst-
postens,

— die Auftrdge zum Bewegen und Anhalten der Rangierabteilung.

Auf den schriftlichen Nachweis der Verstindigung wird in der Regel ver-
zichtet. Soweit notwendig, ist die Art der Verstindigung und die Nachweis-
fihrung in der Dienstordnung vorzuschreiben. Werden fiir die Verstindi-
gung im Rangierdienst Funk- und Lautsprecheranlagen benutzt, gilt die
Anweisung Nr.21 zur BOA — Funk- und Lautsprecheranlagen —.

Unterrichtung der beteiligten Betriebseisenbahner
Der Rangierleiter hat zu unterrichten

— den Triebfahrzeugfithrer (der Beimann bzw. Heizer darf die Unterrich-~
tung nicht entgegennehmen) oder Fiihrer bzw. Bediener sonstiger Ran-
giermittel,

— die beteiligten Rangierer,
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2.22,

223

2.3.

23.1.

2.3.2.

— den ersten beteiligten Stellwerks- oder Weichenwarter,

— die beteiligten Schrankenwirter und Posten, die hoéhengleiche Kreu-
zungen Ortlich sichern,

— sonstige beteiligte Betriebseisenbahner (z.B. Rangierleiter benachbarter

Rangierbezirke, Betriebseisenbahner von Dienstposten),

— sonstige Beteiligte (z.B. in den Fahrzeugen befindliche oder bei der
Be- oder Entladung von Fahrzeugen beschiftigte Personen, Bediener
von Kranen).

Der Rangierleiter darf die Unterrichtung der Beteiligten einem anderen
Betriebseisenbahner tiibertragen. Er mufj sich dann vergewissern, daf die
Unterrichtung vorgenommen wurde.

Bei der Unterrichtung sind im erforderlichen MaBe Ziel, Weg und Zweck
der Fahrt und Besonderheiten, z. B., da angeschoben, mit Druckluftbremse
rangiert oder in ein besetztes Gleis gefahren wird, anzugeben. Die Angaben
uber mehrere Rangierfahrten kdnnen zusammengefafit werden.

Der Triebfahrzeugfiihrer oder der Fiihrer bzw. Bediener sonstiger Rangier-
mittel ist zu unterrichten, wenn mit Wagen rangiert wird, die nur mit be-
sonderer Vorsicht bewegt werden diirfen (siehe Abschn. 3).

Zusbmmung durch beteiligte Betnebse:senbahner

Wenn Stellwerks- oder Weichenwirter oder — soweit in der Dlenstordnung
vorgesehen — andere Betriebseisenbahner eines Dienstpostens an der Ran-
gierfahrt beteiligt sind, hat der Rangierleiter zu jeder Rangierfahrt deren
Zustimmung abzuwarten. Vor dem Erteilen der Zustimmung haben sie

— sicherzustellen, daf kein Zug gefdhrdet oder aufgehalten wird,

— zu priifen, daf nicht gleichzeitig mehrere Rangierfahrten stattfinden,
deren Rangierwege sich beriihren,

— die Weichen und Gleissperren sowie die zur Sichéfung von Zugfahrten
oder anderen Rangierfahrten erforderlichen Signale in die richtige Stel-
lung zu bringen_,

— bei Fahrten iiber den eigenen Bezirk hinaus den nachsten Stellwerks-

oder Weichenwaérter bzw. andere Betriebseisenbahner beteiligter Dienst-
posten zu unterrichten,

— die beteiligten Schrankenwaérter ‘'und zur ortlichen Sicherung von hé-
hengleichen Kreuzungen eingesetzte Posten zu unterrichten.

Stellwerks- oder Weichenwdrter bzw. andere Betriebseisenbahner beteilig-
ter Dienstposten, die nach den Bestimmungen des Gesundheits- und Ar-
beitsschutzes sowie Brandschutzes fiir die Sicherheit der an oder in Glei-
sen Beschéftigten (z. B. Weichenreiniger) verantwortlich sind, diirfen die
Zustimmung erst erteilen, wenn diese Beschiftigten verstindigt und aus
dem Gleis getreten sind.

Die Zustimmung wird an den Rangierleiter erteilt

— durch Rangierfahrtsignal (Signal Ra 12) des Signalbuches (SB) (Di'enst-
vorschrift 301 der Deutschen Reichsbahn),

— durch Gleissperrsignal (Signal Gsp 1),
— miindlich,
— fernmiihdlich, auch durch Funk- und Lautsprecheranlagen,

— durch Hochhalten des Armes, einer weifen rechteckigen Tafel oder
einer Handleuchte mit weifem Licht.

SDr. 1080 205



v K

2.4,

24.1.

2.4.2,
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2.5.

2:5:1.

2:5.2.
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Der Anschlufibahnleiter kann festlegen, daf bei besonderen Ortlichen Ver-
haltnissen das Umstellen der Weiche, die von der Rangierabteilung zuerst
befahren wird, als Zustimmung gilt. Bei Bahnanlagen oder sonstigen Ein-
richtungen am Gleis, die nur mit Zustimmung des Bedieners befahren wer-
den diirfen (z.B. Gleisbremsen, Gleisfahrzeugwaagen), ist diese Zustim-
mung vorher einzuholen. Entsprechende Festlegungen sind in die Dienst-
ordnung aufzunehmen.

‘Die Zustimmung des Stellwerks- oder Weichenwdrters an den Rangierlei-

ter gilt bis zur bezeichneten Stelle oder bis zum ndchsten Signal, das eine

_neue Zustimmung erfordert, bei Fahrten durch mehrere Wairterbezirke

héchstens bis zum néachsten Stellwerk oder Weichenposten. Die &rtlichen
Regelungen sind in die Dienstordnung aufzunehmen.

Beachtung der Rangierseite

Rangiersignale sind auf der Seite des Triebfahrzeugfiihrers oder des Fiih-
rers bzw. Bedieners des sonstigen Rangiermittels (Rangierseite) zu geben.
Die Rangierseite ist in der Regel in der Dienstordnung festzulegen. Ist das
auf Grund ortlicher Besonderheiten nicht mdglich, so hat der Rangierleiter
vor Beginn der Rangierfahrt den Triebfahrzeugfiihrer oder den Fithrer bzw.
Bediener des sonstigen Rangiermittels zu unterrichten, auf welcher Seite
die Rangiersignale gegeben werden.

Der Triebfahrzeugfiihrer oder Fithrer bzw. Bediener sonstiger Rangiermit-
tel hat das Triebfahrzeug oder sonstige Rangiermittel auf der Rangierseite
zu bedienen. Ist das wegen einseitiger Bedienbarkeit der Fahrschalt- und
Bremseinrichtungen nicht moglich, sind in der Dienstordnung die hierzu
erforderlichen betriebsdienstlichen Regelungen zu treffen. Missen beim
Rangieren mit Triebfahrzeugen die Rangiersignale: auf der Seite des Bei-

mannes bzw. Heizers gegeben werden, hat sie dieser an den Triebfahrzeug-
fihrer weiterzugeben.

Wahrend der Mitfahrt auf der Rangierabteilung darf das Rangierpersonal
seinen Standort auf der Rangierseite nur verlassen und iber eine Brems-
bzw. Endbiihne wechseln, wenn der Triebfahrzeugfiihrer unterrichtet wor-
den ist. War eine Unterrichtung vor Beginn der Rangierfahrt nicht mdg-
lich, ist die Rangierabteilung anzuhalten.

Fahrauftrag des Rangierleiters

Zum Ingangsetzen einer Rangierabteilung ist stets der Fahrauftrag des
Rangierleiters erforderlich. Der Rangierleiter hat sich vor Beginn jeder
Rangierfahrt Zu iiberzeugen, daf die Rangierabteilung fahrbereit ist. Der
Ranglerlelter ist dabei u. a. dafiir verantwortlich, daf

— die Unterrichtung der Beteiligten erfolgte,
— die erforderlichen Rangierer auf ihrem Posten sind,

— ‘die angezogenen Hand- bzw. Feststellbremsen geldst und die erforder-
lichen Bremsen besetzt sind,

— die aufgelegten Hemmschuhe und Radvorleger entfernt sind,

— andere Rangiermittel nicht mit der Rangierabteilung verbunden sind,

— der einsehbare Rangierweg die sichére Durchfithrung der Rangierfahrt
zulaft.

Der Fahrauftrag ist durch Rangier- oder Abdriicksignale, miindlich oder
fernmiindlich bzw. durch Funk- oder Lautsprecheranlagen zu erteilen. Nicht
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2.6.

2.6.1.

2:6.2.

2.6.3.

2.6.4.

2.6.5.

2.6.6.

2.6.7.

durch Signale gegebene Auftrdge und betriebsdienstliche Meldungen sind
vom Empfanger zu wiederholen. Kann nicht wiederholt werden, ist nach
den Abschnitten 2. und 3. der Anweisung/Nr.21 zur BOA — Funk- und
Lautsprecheranlagen — zu verfahren. Fiir unbegleitete Rangierabteilungen
und fir das Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln ist die vorgeschriebene
Art der Ubermittlung der Fahrauftrdge in der Dienstordnung festzulegen.

Der Fahrauftrag des Rangierleiters an den Triebfahrzeugfiithrer oder Fiih-
rer- bzw. Bediener sonstiger Rangiermittel gilt bis zur bezeichneten Stelle,
bis ein Haltsignal erreicht oder ein Auftrdg zum Halten gegeben wird oder
bis der Triebfahrzeugfiithrer oder Fithrer bzw. Bediener sonstiger Rangier-
mittel ein Hindernis erkennt.

Bewegen von Fahrzeugen

Der Rangierleiter hat vor dem Bewegen der Wagen die betriebssichere Be-
ladung, soweit dies von aufien erkennbar ist, zu uberpriifen. Auferdem hat
er auf Anschriften und Bezettelungen zu achten, die auf Mingel am Fahr-
zeug hinweisen. Mangel und Unregelmafigkeiten sind dem zustindigen
Leiter zu melden.

Vor dem Bewegen von Wagen auf Gleisen, auf denen an Wagen gearbeitet
wurde, ist zu uberpriifen, daf§ bewegliche Wagenteile in die Ordnungsstel-
lung gebracht und deren Feststelleinrichtungen wirksam sind. Die Stirn-
und Seitenwdnde diirfen heruntergeklappt sein, wenn besondere Feststell-
einrichtungen wirksam sind oder das Hochklappen nicht méglich ist, z. B.
wegen der Ladung oder wegen der Bereitstellung zur Be- oder Entladung.

Rangierleiter und Rangierer miissen wihrend des Rangierens eine Signal-
pfeife oder ein Signalhorn und bei Dunkelheit aufferdem eine Handleuchte
mit weiffem Licht bei sich fithren. Ist dem Rangierpersonal die Sicherung
einer héhengleichqn Kreuzung tbertragen, ist es mit einer weif-rot-weifien
Haltflagge bzw. einer rot abblendbaren Handleuchte auszuriisten. Die zu
verwendenden Signalmittel sind in der Dienstordnung festzulegen.

Wenn die Linge der Rangierabteilung oder andere Griinde (z.B. Uniiber-
sichtlichkeit) dem Triebfahrzeugfiihrer die Aufnahme der Signale erschwe-
ren, hat der Rangierleiter zur Weitergabe der Signale Rangierer, den Stell-
werks- oder Weichenwirter oder sonstige Betriebseisenbahner zu bestim-
men. Der Triebfahrzeugfithrer ist dariiber zu unterrichten. Dies gilt sinn-
gemdf auch beim Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln.

Der Triebfahrzeugfiihrer oder Fiithrer bzw. Bediener sonstiger Rangiermit-
tel darf eine Rangierabteilung nur dann in Bewegung setzen, wenn er tiber
die vorgesehenen Rangierfahrten unterrichtet ist, der Fahrauftrag vom
Rangierleiter ausgeht und der einsehbare Rangierweg die sichere Durch-
fihrung der Rangierfahrt zuldft. Bei luftgebremsten Rangierabteilungen
ist auferdem der Abschn. 2.8.3. zu beachten.

Der Rangierleiter und der Triebfahrzeugfithrer haben bei jeder Rangier-
fahrt den Rangierweg und die Signale stindig zu beobachten. Der Beimann
bzw. Heizer hat sich an der Rangierwegbeobachtung zu beteiligen. Vor
und wéhrend der Rangierfahrt ist festzustellen, daf die Rangierwege frei,
die Weichen und Gleissperren, Drehscheiben, Schiebebiihnen und die sonsti-
gen Rangiereinrichtungen (z. B. Gleisbremsen) richtig gestellt sind und bei
einmindenden Gleisen kein Fahrzeug iiber das Grenzzeichen hinaus steht.

Fahrt bei gezogener Rangierabteilung der Rangierleiter nicht auf dem
Triebfahrzeug mit, ist das Triebfahrzeugpersonal fiir ‘das Beobachten des
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Rangierweges und der Signale allein verantwortlich. Fahrt der Rangier-
leiter auf dem Fiithrerstand des Triebfahrzeuges mit, hat er sich an der
Rangierwegbeobachtung zu beteiligen.

Wenn wihrend der Rangierfahrt die Sichtverbindung zum Aufnehmen der
Rangiersignale voriibergehend unterbrochen ist (z.B. in Weichen und
Gleisbogen), ist die Geschwindigkeit herabzusetzen. Kommt die Sichtver-
bindung nicht wieder zustande, ist anzuhalten. Ist die Unterbrechung der
Sichtverbindung durch &rtliche Besonderheiten bedingt, sind Festlegungen
fiir das Verhalten des Rangier- und Triebfahrzeugpersonals in die Dienst-

ordnung aufzunehmen. Bei Verwendung von Rangierfunk gilt die Anwei-

sung Nr. 21 zur BOA — Funk- und Lautsprecheranlagen —.

Wenn der Rangierleiter einer geschobenen Rangierabteilung den Rangier-
weg nicht iibersehen kann, muf sich vor oder auf dem ersten Wagen ein
Betriebseisenbahner befinden, ‘der auf den Rangierweg, die Signale und
das Erteilen der ‘Zustimmung achtet und den Rangierleiter durch Zuruf

- oder Signale verstindigt. Steht ein Betriebseisenbahner nicht zur Verfii-

gung, hat der Rangierleiter die Spitze der Rangierabteilung selbst zu be-
setzen. Besteht wegen fehlender Sichtverbindung zum Triebfahrzeugfiihrer
die Gefahr, daf§ Haltsignale nicht sofort befolgt werden koénnen, sind die
Fahrzeuge — sofern nicht Funk benutzt wird — an die Druckluftbremse an-
zuschliefien, damit die Ranglerabteﬂung durch Bedienen des Bremshilfs-
gerdtes oder der Notbremse angehalten werden kann. Weitere Sicherheits-

‘mafinahmen fiir geschobene Rangierabteilungen sind in die Dienstordnung

aufzunehmen.

Bei unbegleiteten Rangierabteilungen sowie begleiteten Rangierabteilungen
mit dem Triebfahrzeug an der Spitze hat der Triebfahrzeugfiihrer stets
den in Fahrtrichtung vorderen Fithrerstand zu besetzen. Das gilt auch fir
zwei Triebfahrzeuge in Doppeltraktion, die von einem Fiihrerstand bedient
werden.

Nihert sich eine geschobene Rangierabteilung stillstehenden Fahrzeugen,
Gleisabschliissen oder Gefahrenpunkten, hat der Rangierleiter erforder-
lichenfalls zur MaBigung der Geschwindigkeit aufzufordern und die noch
zuriickzulegende Entfernung in Wagenlangen anzugeben. '

Beim Anschieben von Ziigen oder Rangierabteilungen braucht das anschie-
bende Triebfahrzeug nicht durch einen Rangierleiter begleitet zu werden.
Der Triebfahrzeugfithrer muff wissen, wo er anzuhalten hat.

Zur Bezeichnung der Gleise diirfen Zeichen verwendet werden, die in der
Dienstordnung festzulegen sind. Die Zeichen diirfen nicht zur Verwechs-
lung mit Signalen fiihren.

Bewegen von Fahrzeugen von Hand

Fiir das Bewegen der Fahrzeuge von Hand gelten die Bestimmungen der
Arbeitsschutzanordnung 351/2 vom 20. November 1969 — Deutsche Reichs-
bahn — (Sonderdruck Nr. 652 des Gesetzblattes).

Verwendung von Bremsen

Jede Handbremse bzw. Feststellbremse ist auf ihre Wirksamkeit zu pri-
fen, bevor sie benutzt wird. Fiir das Priifen der Handbremse gilt Abschn. 2.
der Anweisung Nr.30 zur BOA — Sicherung stillstehender Fahrzeuge —.

Zum Bremsen von Wagen sind mdglichst die Handbremsen beladener
schwerer Wagen zu besetzen. Handbremsen sind nach Bedarf zu bedienen
und diirfen nicht so stark angezogen werden, daf§ die Rdader auf den Schie-
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nen gleiten. Wenn die Rider gleiten, muff die Bremse geldst und wieder
angezogen werden, daf§ sich die Rader noch drehen.

Soll mit Druckluftbremse rangiert werden, ist wie bei einer vollen Brems-
probe gemifi den Bestimmungen der Dienstvorschrift fiir den Bremsdienst,
Teilheft 2, Bedienen der Bremsen im Betrieb (Dienstvorschrift 979 Th 2 der
Deutschen Reichsbahn) zu priifen, ob die e&:forderlichen Bremsen wirken.

Fiir das Rangieren mit Druckluftbremse ist Voraussetzung, daf die fiir die
Durchfiihrung: der Bremsprobe zustindigen Betriebseisenbahner die
Bremsprobeberechtigung gemaf Anlage 7 ‘zur Anweisung Nr. 17 zur BOA —
Ausbildung, Prifung und Einweisung — erworben haben.

Jeder Betriebseisenbahner, der eine schadhafte Bremse feststellt, hat dies
nach den Festlegungen der Dienstordnung zu melden. Auf beiden Seiten
des Wagens ist mit weifier Kreide die Anschrift ,Bremse schadhaft” anzu-
bringen oder die schadhafte Bremse ist durch Schadzettel , Bremse unbrauch-
bar/Bremsleitung unbrauchbar®, Vordruck Best.-Nr. 936 06 des Drucksachen-
verlages der DR, zu kennzeichnen.

Abstellen von Fahrzeugen

Es ist darauf zu achten, daf kein Fahrzeug unbeabsichtigt iiber das Grenz-
zeichen (Signal So 12) am anderen Ende des Gleises gelangt. Beim Aufstel-
len von Fahrzeugen vor einem Grenzzeichen, einer héhengleichen Kreu-
zung oder einer sonst frei zu haltenden Stelle ist zu beriicksichtigen, daf
die Fahrzeuge sich noch bewegen kénnen, wenn z. B. sich die Pufferfedern
strecken oder andere Fahrzeuge anstofen. Fiir das Sichern stillstehender
Fahrzeuge gelten die Bestimmungen des § 58 dieser Anordnung.

Rangieren auf Hauptgleisen

Durch das Rangieren auf Gleisen mit Zugbetrieb diirfen Ziige nicht gefihr-
det, behindert oder aufgehalten werden. Entsprechende Festlegungen sind
auf der Grundlage der Fahrdienstvorschriften (FV) (Dienstvorschrift 408
der Deutschen Reichsbahn) in die Dienstordnung aufzunehmen.

Bildeﬁ der Ziige

Beim Bilden der Ziige hat der Rangierleiter die Fahrdienstvorschriften und
ortlichen Festlegungen iiber das Bilden der Ziige zu beachten.

Elektrischer Fahrbetrieb

Bei elektrischem Fahrbetrieb sind die in der Dienstordnung festgelegten
Sicherheitsbestimmungen zu beachten.

Einschalten der Beleuchtung

Der Rangiérleiter hat auf der Grundlage der Festlegungen in der Dienst-
ordnung zu uberwachen, daf Weichen, Signale und Aufenanlagen rechtzei-
tig beleuchtet werden.

Besondere Vorsicht beim Rangieren

Personen, die sich zur Be- oder Entladung in den Wagen befinden, sind
vor dem Bewegen der Wagen zum Aussteigen zu veranlassen. Personen, die -
sich wédhrend des Rangierens in nicht durch eine gelbe Flagge (Signal
Fz 2) gekennzeichneten Wagen aufhalten miissen (z. B. Viehbegleiter, Ange-
horige der bewaffneten Organe), sind zu warnen. Personen, die sich an
Ladegleisen und Rampen befinden, sind ebenfalls zu warnen und aufzufor-
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dern, StraBenfahrzeuge, Ladebriicken und dergleichen zuriickzuziehen und
andere in den Rangierweg hineinragende Einrichtungen (z.B. Krane, For-
derbdnder) einzuziehen.

Der Fahrauftrag zum Ingangsetzen einer Rangierabteilung darf erst er-
teilt werden, wenn auch die Voraussetzungen zu Abschn. 3.1. erfiillt sind.

Befinden sich in der Rangierabteilung unter den ersten 4 Wagen vor oder
hinter einer Dampflokomotive (Feuerlok) offene Wagen mit leicht entziind-
barer Ladung, hat der Rangierleiter das Triebfahrzeugpersonal darauf auf-
merksam zu machen. Das gilt auch, wenn solche Wagen im Nachbargleis
erkannt werden. Das Feuer der Dampflokomotive ist vom Triebfahrzeug-
personal mit besonderer Vorsicht zu behandeln. Wenn das Triebfahrzeug-

personal solche Wagen in Nachbargleisen erkennt, hat es genauso zu han-
deln.

Fiir den Transport gefihrlicher Giiter hat der Anschliefer auf der Grund-
lage der dafiir geltenden Rechtsvorschriften, insbesondere der Ordnung
vom 30. Januar 1979 iiber den Transport gefahrlicher Giiter mit Eisenbahn-
fahrzeugen, Kraftfahrzeugen und Binnenschiffen — Transportordnung fir
gefahrliche Giiter (TOG) — (zu beziehen beim Drucksachenverlag der
Deutschen Reichsbahn) die erforderlichen Sicherheitsbestimmungen in der
Dienstordnung festzulegen.

In Gleisbereichen mit Strafendeckenbefestigung sind Rangierfahrten unter
Beachtung des Strafienverkehrs besonders vorsichtig durchzufiihren.

Befahren von hdhengleichen Kreuzungen

Gesicherte héhengleiche Kreuzungen

Als .gesicherte héhengleiche Kreuzungen gelten Bahniiberginge, die gema§
Anlage 2 Bild 130 der StVO gekennzeichnet und mit Schranken-, Haltlicht-
oder Warnanlagen ausgeriistet sind. Als gesicherte héhengleiche Kreuzun-
gen gelten ferner Gefahrenstellen, die gemdf Anlage 2 Bilder 101 und 417
der StVO gekennzeichnet und geméif § 5 Abs.1 der StVO mit rotem Blink-
licht ausgeriistet sind.' Die Geschwindigkeiten der Rangierabteilungen an
diesen Kreuzungen richten sich nach den ortlichen Festlegungen. Dariber
hinaus gelten nachstehende Bestimmungen:

Bahniibergidnge mit Vollschranken

Die Schranken sind zu schliefen, wenn sich die Rangierabteilung nédhert,
bei ungeniigenden Sichtverhiltnissen sofort nach der Unterrichtung. Wei-
tere Aufgaben der Schrankenwdrter sind in der Dienstvorschrift fiir den
Schrankenwirterdienst (Schravo) (Dienstvorschrift 456 der Deutschen
Reichsbahn) festgelegt.

Hohengleiche Kreuzungen mit Halbschranken-, Haltlicht- und Warnanla-
gen sowie Gefahrenstellen mit rotem Blinklicht

Leuchtet das Uberwachungssignal (So 16) auf oder zeigen abhéngige
Haupt- bzw. Rangiersignale Fahrtstellung oder leuchtet die Kontrollampe
an der Schalteinrichtung mit weifem Standlicht bei Haltlicht- und Halb-
schrankenanlagen bzw. weiffem Blinklicht bei Warnanlagen, darf die ge-
sicherte' Kreuzung mit der zugelassenen Geschwindigkeit befahren werden.
Bei gestorten Uberwachungssignalen bzw. gestorten Haupt- und Rangier-
signalen oder Versagen der Kontrollampe an der Schalteinrichtung ist die
Kreuzung mit Schrittgeschwindigkeit zu befahren, sofern nicht in der Dienst-
ordnung festgelegt ist, daf sie durch Posten gesichert werden muf. Bei
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Stérungen des roten Blinklichtes an Gefahrenstellen ist stets nach Abschn.
4.2.2. zu verfahren. Der Triebfahrzeugfithrer hat seine Fahrweise so einzu-
richten, daf das Triebfahrzeug im Gefahrenfalle rechtzeitig zum Halten
kommt. Zur Warnung des Strafenverkehrs ist vom Triebfahrzeugfiihrer das
Achtungssignal rechtzeitig und wiederholt zu geben. Die Stérungen sind an
die in der Dienstordnung festgelegten Stellen zu melden. Die Geschwindig-
keit kann auf die zugelassene wieder erhéht werden, wenn das Fahrzeug an
der Spitze die Kreuzung tiberfahren hat,.

Ungesicherte hShengleiche Kreuzungen

Als ungesicherte héhengleiche Kreuzungen gelten Bahniiberginge, die nach
Anlage 2 der StVO mit dem Bild 130 und Gefahrenstellen, die mit den
Bildern 101 und 417 gekennzeichnet sind.

Ungesicherte Kreuzungen diirfen mit Schrittgeschwindigkeit befahren wer-
den, sofern ‘

— durch eine Geschwindigkeitstafel (Signal Lf 4) oder betriebsdienstliche
Regelung des Anschliefiers in der Dienstordnung nicht Halt vorge-
schrieben oder

— mit Zustimmung der Staatlichen Bahnaufsicht nicht eine hohere Ge-
schwindigkeit als Schrittgeschwindigkeit zugelassen ist.

Bei Anndherung gezogener Rangierabteilungen an die Kreuzung ist durch
den Triebfahrzeugfiihrer Achtungssignal (Zp 1) wiederholt zu geben. Die
Geschwindigkeit kann auf die zugelassene Rangiergeschwindigkeit wieder
erhoht werden, wenn das Fahrzeug an der Spitze der Ranglerabtellung die
Kreuzung befahren hat.

Bei geschobenen Ranglerabteilungen ist der vorderste Wagen mit einem
Betriebseisenbahner zu besetzen, der ein Signalhorn oder eine Signalpfeife
und bei Dunkelheit eine Handleuchte mitfiihrt. Sein Standort muf so sein,
dafi er den Bahniibergang nach beiden Seiten tibersehen kann. Er achtet
auf die Fahrbahn und hat Warnsignale wiederholt zu geben. Soll die Ran-
gierabteilung halten, hat er Haltsignale zu geben; bei luftgebremsten Ran-
gierabteilungen ist erforderlichenfalls die Notbremse oder das Bremshilfs-
gerat zu bedienen.

Sofern die Sicherung der Kreuzung durch Posten vorgeschrieben ist, darf
die Kreuzung erst befahren werden, wenn der Rangierleiter die Zustim-
mung des Postens erhalten hat. In einfachen Féllen kann der Rangier-
leiter gleichzeitig die Aufgaben des Postens tibernehmen. In diesem Fall ist
vor der Kreuzung anzuhalten. Der Posten hat sich vor dem Befahren gut
sichtbar aufzustellen und die Verkehrsteilnehmer durch Zurufe und Halt-
zeichen solange zu warnen, bis die Kreuzung in voller Breite von Eisen-
bahnfahrzeugen besetzt ist. Das Haltzeichen ist durch Hochhalten der
weifi-rot-weiffen Haltflagge (Achtung) und anschliefendes seitliches Aus-
strecken beider Arme quer zur Fahrtrichtung (Halt) zu geben. Bei Dunkel-
heit, Nebel oder schlechter Sicht ist eine rot abgeblendete Handleuchte zu
verwenden, die von oben nach der Seite zu schwenken ist. Bei Fahrten
iiber nichtéffentliche ungesicherte Kreuzungen kann auf die Verwendung
der Haltflagge verzichtet werden.

Gefahrenstellen sind durch Posten zu sichern. Fir die Sicherung durch
Posten gelten die Bestimmungen des Abschn. 4.2.1.3.

Beim Rangieren mit Strafienkraftfahrzeugen mittels Zugseil oder mit Seil-
rangieranlagen iiber ungesicherte Kreuzungen sind diese durch Posten zu
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sperren, solange sich das Zugseil auf der hohengleichen Kreuzung befindet
oder Wagen in den Bereich der Kreuzung gelangen kdénnen.

Rangieren mit Schmalspurrollfahrzeugen

Fiir den Rangierdienst mit Schmalspurrollfahrzeugen gilt zusatzlich die
Dienstvorschrift fiir die Benutzung der Schmalspur-Rollfahrzeuge (SmRf)
(Dienstvorschrift 494 der Deutschen Reichsbahn).
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Anweisung Nr. 21 zur BOA
(zu § 55)
— Funk- und Lautsprecheranlagen —

Verwendung von Funk- und Lautsprecheranlagen
im Betriebsdienst

Allgemeines

Meldungen und Auftrige, die iiber Funk- und Lautsprecheranlagen gege-
ben werden, gelten als fernmiindliche Verstindigung.

Es dirfen nur dienstliche Meldungen und Auftrige abgegeben werden.
Eine exakte Sprechdisziplin ist zu wahren. Der Wortlaut der Durchsage
muf} eindeutig sein.

Neben der Ubermittlung der Rangierauftrige iiber Funk- und Lautspre-
cher brauchen Rangiersignale nach Signalbuch (SB) (Dienstvorschrift 301
der Deutschen Reichsbahn) nicht gegeben zu werden.

Meldungen und Auftrdge hat im Regelfall der dafiir Verantwortliche per-
sonlich abzugeben. Ist aus Ortlichen Griinden zwischen Rangierleiter und
Triebfahrzeugfiihrer keine unmittelbare Verstindigung méglich, darf im
Einzelfall eine Sprechstelle mit der Ubermittlung beauftragt werden.

Meldungen und Auftrdge sind wortlich und deutlich zu wiederholen. In der
Wiederholung miissen alle wesentlichen Angaben der Meldung bzw. des
Auftrages enthalten sein.

Mafnahmen und Verhalten der Betriebseisenbahner bei Ausfall bzw. Sté-

rungen der Funk- und Lautsprecheranlagen sind in der Dienstordnung vor-
zuschreiben.

Verwendimg von Funk

Haben die Sprechstellen besondere Kennungen (z. B. M&we, Star, Adler)
missen sie mit diesen gerufen werden. Die gerufenen Sprechstellen haben
sich mit ihrer Kennung zu melden. Sind fiir Funksprechstellen keine be-
sonderen Kennungen festgelegt, melden sich diese mit ihrer iiblichen Be-
zeichnung: (z. B. Rangierleiter, Posten usw.).

Die Meldungen und Auftrdge sind z. B. in folgendem Wortlaut durchzuge-
ben:

Der Rangierleiter ruft die Rangierlok: ,Mdwe bitte melden!”. Der Trieb-
fahrzeugfithrer meldet sich: ,Hier Mdwe”. Darauf gibt der Rangierleiter
seinen Auftrag: ,Rangierleiter Miiller. Zurickdriicken nach Gleis 7!”. Ist
auch fiir den Rangierleiter eine besondere Kennung festgelegt, meldet er
sich mit dieser. Wird der Auftrag durch eine Sprechstelle iibermittelt, gibt
diese ihn z.B. mit den Worten ab: ,Hier Stellwerk W 3, Meier. Auftrag
vom Rangierleiter Miiller. Rangierlok 3 in Gleis 7 vorfahren bis Stell-
werk W 3!“. Der Triebfahrzeugfithrer wiederholt den Auftrag. Hat er den
Auftrag richtig wiederholt, bestitigt die anrufende Stelle das Gesprach

mit dem Wort: ,Richtig”. Beide Stellen beenden das Gesprich mit dem
Wort: ,Schluf”.

Erfolgt die Verstindigung zwischen Rangierleiter und Triebfahrzeugfiih-
rer bei geschobener Rangierabteilung iiber Funk, hat der Rangierleiter,
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wenn er keine Sichtverbindung zum Triebfahrzeugfithrer hat oder 'diese
unterbrochen wird, in kurzen Abstinden (mindestens jedoch nach einem
Fahrweg von etwa 100 m) durch den Zuruf: ,(Kennung des Triebfahrzeuges)
weiter |“ dem 'Triebfahrzeugfiihrer anzuzeigen, daff die Sprechverbindung
besteht. Diese Zurufe brauchen vom Triebfahrzeugfiihrer nicht wiederholt
zu werden. Bleiben die Zurufe aus, hat der Triebfahrzeugfiihrer die Ran-
gierabteilung ' sofort anzuhalten. Wo wegen ortlicher Verhaltnisse regel-
méfig die Funkverbindung zeitweise unterbrochen wird, sind in der Dienst-
ordnung besondere Festlegungen zu treffen.

Der Triebfahrzeugfiihrer darf seine Funkanlage nur im Auftrage oder nach
Zustimmung des zustdndigen Rangierleiters bzw. Betriebseisenbahners auf
eine andere Frequenz umschalten.

Verwendung von Lautsprechern

Bei Durchsagen iiber Lautsprecheranlagen meldet sich der Sprechende im
allgemeinen nicht mit dem Dienstposten und Namen. Wo es aus Ortlichen
Griinden erforderlich ist, daf sich der Sprechende meldet, ist es in der
Dienstordnung festzulegen.

Meldungen und Auftrdage, die vom Empfinger nicht wiederholt werden
konnen, sind zweimal durchzusagen. Die zweite Durchsage ist mit den
Worten: ,Ich wiederhole!” einzuleiten. Die Meldungen und Auftrdge sind
erst dann giiltig, wenn die empfangende Stelle zweimal den gleichen
Wortlaut zweifelsfrei aufgenommen hat. Ist eine der beiden Durchsagen
nicht eindeutig verstanden worden, muf die Richtigkeit bei einer abzuwar-’
tenden weiteren Durchsage uberprift werden.

Die ordnungsgemaéRe Aufpahme der Durchsage wird bestétigt durch

— ein besonderes Bestdtigungszeichen (Heben des Armes oder der Hand-
leuchte, An- und Abschalten eines Spitzenlichtes oder durch Achtungs-
pfiff) oder

— Ausfithrung des Auftrages (z. B. bei Bremsproben).

Rangierfahrten, fiir die der Auftrag oder die Zustimmung durch Signale

(z. B. Gsp 1 oder Ra 12) erteilt wird, diirfen erst nach dem Erkennen die-

ser Signale ausgefithrt werden. In diesen Fillen gilt eine Durchsage iiber

-Lautsprecher lediglich als Unterrichtung. Der Warter darf die Signale erst

bedienen, nachdem ihm die Aufnahme der Durchsage gemafi Abschn. 3.3.
bestatigt wurde.
Hinweis fiir die Aufstellung der Bedienungsanweisung fiir Funkanlagen

Dze sich fiir den Funkverkehr ergebenden &rtlichen Regelungen und tech-
nischen Richtlinien sind in einer .Bedienungsanweisung fiir UKW-Funk”
zusammenzustellen. Schwerpunkte sind u. a.

— Allgemeines, Verantwortlichkeiten, Wartung, Umtausch,

— Einsatz der Gerite (Einsatzstellen, Frequenzen, Kennungen, Kahéle),
— Bedienung der Gerite, .

— Verhalten bei Stdrungen, Beschadigungen und Verlust,

— Batteriewechsel und Laden der Batterie,

— Ubergabe und Ubernahme bei Schichtwechsel,

— Sonstiges, z. B. Zusammenarbeit mit Funknetz der Deutschen Reichsbahn
oder anderen Anschluﬁbahnen

Die Bedienungsanweisung ist als Anlage zur Dxenstordnung zu nehmen. Die
Beteiligten sind halbjdhrlich zu belehren.

SDr. 1080



10.
1is

12

Anweisung Nr. 22 zur BOA
(zu § 55)
— Triebfahrzeugfiihrer gleichzeitig Rangierleiter —

Rangieren mit Triebfahrzeugen,
bei denen der Triebfahrzeugfiihrer glelchzeltlg
Rangierleiter ist

Die Rangierabteilungen mlt:Trlebfahrzeugen, bei denen der Triebfahrzeug-

_fihrer gleichzeitig Rangierleiter ist, gelten als begleitete Rangierabteilungen.

Das Triebfahrzeug mufi von beiden Seiten des Fiihrerstandes bedienbar sein,
wenn es die Ortlichen Verhéltnisse erfordern.

- Die zu befahrenden Gleisanlagen miissen ibersichtlich und ausreichend be-

leuchtet sein.

Die vorgeschriebene ortliche Sicherung hoéhengleicher Kreuzungen darf
dem Triebfahrzeugfiihrer, der gleichzeitig Rangierleiter ist, nicht iibertra-
gen werden.

Ungesicherte hohengleiche Kreuzungen diirfen nur mit Schrittgeschwindig-
keit und bei wiederholter Abgabe des Achtungssignals befahren werden.

Die Geschwindigkeit ist bei eintretenden Sichtbehinderungen zu vermindern.

Die Fiihrerstandseite ist zu wechseln, wenn dadurch der Rangierweg besser
beobachtet werden kann.

Das An- und Abkuppeln der Fahrzeuge darf nur auf Gleisabschnitten mit
einer Langsneigung < 2,5 Y%, (1:400) erfolgen.

Vor dem Heranfahren an anzukuppelnde Fahrzeuge ist die Rangierabteilung
anzuhalten. Der Triebfahrzeugfithrer hat sich persdnlich davon zu iiber-
zeugen, daf die Fahrzeuge gegen Abrollen gesichert sind. Vor dem Abkup-
peln der Fahrzeuge hat der Triebfahrzeugfiihrer entsprechend den értlichen
Festlegungen die abzukuppelnden Fahrzeuge zu sichern. Auf dem Trieb-
fahrzeug sind Hemmschuhe mitzufithren. Vor Verlassen des Triebfahrzeuges
ist dieses gegen unbeabsichtigte Bewegung zu sichern.

Am Rangieren diirfen keine Rangierer beteiligt werden.

Die zuldssige Geschwindigkeit und die Anzahl der zu bewegenden Fahr-
zeuge sowie die sich ‘aus den oértlichen Besonderheiten ergebenden Sicher-
heitsbestimmungen sind in der Dienstordnung festzulegen.

Das Abstofien von Wagen ist verboten.
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Anweisung Nr. 23 zur BOA
(zu §§ 55 und 58)
— Triebfahrzeugpersonal —

1.2,

1.5

2.2

23,

2.4.

2.5,
2.6.

3.2,

216

Aufgaben des Triebfahrzeugpersonals
Allgemeine Aufgaben

Das Triebfahrzeugpersonal ist fiir die sichere, piinktliche und wirtschaft-
liche Ausfithrung des Zugfahr- und Rangierdienstes sowie der sonstigen Lei-
stungen mit verantwortlich. Bei Gefahr ist umsichtig, geistesgegenwartig
und entschlossen zu handeln und alles zu tun, um Unfélle zu verhindern
bzw. Unfallfolgen zu vermindern.

Das Triebfahrzeugpersonal muf§ alle fiir die Wahrnehmung der Dienstauf-
gaben geltenden Bestimmungen kennen und gewissenhaft beachten.

Triebfahrzeugfithrer und Beimann bzw. Heizer diirfen sich nicht ohne ge-
genseitige Verstdndigung vom Triebfahrzeug entfernen.

Besondere Aufgaben des Tricbfahrzeugfuhrers

Der Triebfahrzeugfiithrer ist dafiir verantwortlich, daf der betriebssichere
und einsatzfahige Zustand des Triebfahrzeuges durch sachgeméidfie Pflege
und Wartung sowie Bedienung erhalten bleibt.

Der Triebfahrzeugfiihrer ist fiir die Filhrung des Nachweises gemafy Abschn.
6.3. der Anweisung Nr.12 zur BOA — Instandhaltung der Fahrzeuge —
verantwortlich.

Der Triebfahrzeugfiihrer hat als Aufsichtsfithrender den Beimann bzw. den
Heizer iiber die sachgemifie und rechtzeitige Verrichtung seiner Dienstauf-
gaben zu unterweisen und anzuleiten.

Die ihm zur Qualifizierung bzw. Ausbildung zugewiesenen Betriebseisen-
bahner hat er in der Behandlung und Fithrung des Triebfahrzeuges anzu-
leiten. Er trdgt die volle Verantwortung, wenn er einem Triebfahrzeug-
fithreranwarter die Fiihrung des Triebfahrzeuges iberlaft.

Unbefugten darf er die Fithrung des Triebfahrzeuges nicht tiberlassen.

Triebfahrzeuge miissen beaufsichtigt werden, solange sie durch eigenen
Antrieb bewegungsfdhig sind. Bevor der Triebfahrzeugfithrer das Trieb-
fahrzeug verlaft, hat er es gegen unbeabsichtigtes Bewegen durch Abschal-
ten der Kraftiibertragung und Anziehen der Hand- bzw. Feststellbremse
und unbefugtes Ingangsetzen zu sichern. Die erforderlichen Sicherungs-

mafinahmen gegen unbefugtes Ingangsetzen sind vom Anschliefer in der
Dienstordnung festzulegen.

Besondere Aufgaben des Beimannes bzw. des Heizers

Der Beimann bzw. Heizer hat den Triebfahrzeugfiithrer bei der Pflege und
Wartung des Triebfahrzeuges und den sonstigen Dienstaufgaben zu unter-
stiitzen und dessen Weisungen und Arbeitsauftrdge auszufiihren.

Der Beimann bzw. der Heizer hat das Triebfahrzeug sofort anzuhalten, wenn
der Triebfahrzeugfiihrer wihrend der Fahrt dienstunfdhig wird. Das Trieb-
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5,/

4.6.

47.

4.8.

fahrzeug ist gegen unbeabsichtigtes Bewegen und unbefugtes Ingangsetzen
gemifR Abschn. 2.6. zu sichern. Es ist' Hilfe anzufordern bzw. herbeizuholen.

Behandlung und Bedienung der Triebfahrzeuge

Die Pflege und: Wartung der Triebfahrzeuge hat nach den Bestimmungen
des Abschn. 2.2. der Anweisung Nr. 12 zur BOA — Instandhaltung der Fahr-
zeuge — zu erfolgen.

Fir die sachgemédfie Bedienung der 'I‘nebfahrzeuge sind die in den Bedie-
nungsanweisungen des Herstellers festgelegten Bestimmungen zu beachten.

Zur Vermeidung aufiergewohnlicher Schiaden (z.B. durch Frost, Schnee,
Bréinde) sind die Hinweise des Herstellers und die besonderen Festlegungen
des Anschliefiers gewissenhaft zu befolgen.

Die Bedienung der Bremseinrichtungen hat gemafi den Bestimmungen der
Dienstvorschrift fiir den Bremsdienst, Teilheft 2, Bedienen der Bremsen im
Betrieb (Dienstvorschrift 979 Th 2 der Deutschen Reichsbahn) zu erfolgen.

Bei Schleudergefahr sind die Schienen ausreichend zu sanden. Kurzzeitiges
Sanden, wobei nur ein Teil des Radumfanges Sand erhdlt, begiinstigt das
Schleudern wegen der ungleichen Haftreibung. Im Bereich von Weichen
und Isolierschienen sowie auf Drehscheiben und Schiebebihnen darf nur
im Gefahrenfall gesandet werden.

Wihrend des Schleuderns ist das Sanden verboten, weil hierdurch schwere
Schidden an den Antriebsaggregaten entstehen konnen.

Neigt das Triebfahrzeug trotz Sandens zum Schleudern, ist die Zugkraft des
Triebfahrzeuges entsprechend zu verringern. Beim Eintreten des Rad-
schleuderns ist die Zugkraft sofort zu unterbrechen und nach Beendigung
des Schleuderns wieder anzufahren.

Wéahrend der Fahrt sind in angemessenen Zeitabstinden alle vorhandenen
Anzeigeinstrumente zu beobachten. Werden dabei Abweichungen von den
in den Bedienungsanweisungen festgelegten Grenzwerten festgestellt oder
treten ungewdhnliche Nebengerausche auf, ist sofort anzuhalten und die
Ursache zu ermitteln. Kann die Ursache nicht einwandfrei ermittelt und
beseitigt werden, ist die Unterhaltungsstelle zu verstandigen.
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Anweisung Nr.24 zur BOA

(zu § 56)

— Kuppeln von Fahrzeugen —

1.2.

1.3,

1.4.

1.5.

1.6.

1.7

1.8.

1.9.

218

Kuppeln von Fahrzeugen
Allgemeine Bestimmungen

Das manuelle Kuppeln darf nur bei Stillstand der Fahrzeuge erfolgen Es
darf erst dann ins Gleis getreten werden, wenn die Fahrzeuge kuppelreif
zum Stillstand gekommen sind. Besteht beim Heranfahren an zu kuppelnde
Fahrzeuge die Gefahr, dafi diese entlaufen kdnnen, sind sie vorher zu
sichern.

Wird vom Triebfahrzeugpersonal oder von den Fiihrern bzw. Bedienern
sonstiger Rangiermittel bemerkt, daf vor Stillstand der zu kuppelnden
Fahrzeuge ins Gleis getreten wird, ist die Rangierabteilung sofort anzu-
halten. .

Zum Kuppeln darf der Gleisbereich nur von der Rangierseite aus betreten
und verlassen werden. Vor dem Kuppeln ist darauf zu achten, dafy der da-
fir erforderliche Raum zwischen den Fahrzeugen frei ist und Ubergangs-

briicken, umklappbare Stirn- und Seitenwinde, Bremsgelidnder oder andere

bewegliche Teile, die den Kuppelraum beeintrachtigen kodnnen, festgelegt
sind.

Sofern dem Abstofien oder Ablaufenlassen zugestimmt ist, diirfen Fahrzeuge

in der Bewegung abgekuppelt werden, wenn dazu die Entkupplungsgabel
oder die Entkupplungsstange verwendet wird.

Beim Hindurchschw‘ingen unter den Puffern ist der Rangierhaltegriff zu

benutzen. In Weichen und Gleiskreuzungen ist besondere Vorsicht geboten.

Auf Hindernisse am und im Gleis ist zu achten.

Beim Ankuppeln sind zuerst die Schraubenkupplungen emzuhangen, dann
die Bremsschlduche, Heiz- und Steuerkupplungen zu verbinden und ab-
schliefend die Absperrhdhne zu o6ffnen. Wenn zwischen zwei Fahrzeugen
zwei Bremsschlauchverbindungen fiir die Hauptluftleitung zur Verfiigung
stehen, ist nur eine herzustellen. Vor dem Ankuppeln des Triebfahrzeuges
ist dessen Luftabsperrhahn kurz zu 6ffnen, bevor die Bremsschlauchverbin-
dung hergestellt wird. Das Abkuppeln hat in umgekehrter Reihenfolge zum
Ankuppeln zu erfolgen.

Nach dem Kuppeln diirfen Fahrauftrdge erst gegeben werden, wenn die
Rangierer wieder aus dem Gleis getreten sind.

Die unbenutzten Schraubenkupplungen sind bei der Zusammenstellung der
Zige in die vorhandenen Halter einzuhdngen. Bremsschlduche, Heiz- und
Steuerkupplungen, die nicht gebraucht werden, miissen immer eingehéngt
oder mit Leerkupplung verschlossen sein.

Das Triebfahrzeug ist in der Regel durch das Rangierpersonal zu kuppeln.
Andere ortlich bedingte Regelungen sind in der Dienstordnung festzulegen.
Sofern der Triebfahrzeugfithrer fiir das Kuppeln seines Triebfahrzeuges
selbst verantwortlich ist, hat er es vor dem Verlassen entsprechend den in
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1.10.

2.1.1.

2.1.2,

2.2
2.2.1.

2.2.2,

2.2.3.

2.3
2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

den Bedienungsvorschriften der jeweiligen Triebfahrzeugbaureihe getrof-
fenen Festlegungen gegen unbeabsichtigtes Bewegen zu sichern. Vorstehen-
des gilt sinngemaf auch fir die Fiihrer bzw. Bediener sonstiger Rangier-
mittel.

Vor dem Kuppeln von Elektrotriebfahrzeugen miissen sich die Pufferteller
beider Fahrzeuge berithren. Die Sicherheitsmafnahmen bei elektrischem
Fahrbetrieb und beim Vorhandensein elektrischer Heizkupplungen sind in
der Dienstordnung festzulegen.

Besondere Bestimmungen

Kuppeln von Regelfahrzeugen mit Nebenfahrzeugen und von Nebenfahr-
zeugen untereinander

Regelfahrzeuge sind mit Nebenfahrzeugen, die keine Zug- und Stofvorrich-
tung der Regelbauart haben, nur mit Kuppelstange zu kuppeln. Zum An-
kuppeln ist das Regel- oder Nebenfahrzeug anzuhalten und darf erst dann
allein mit héchstens halber Schrittgeschwindigkeit (0,5 m/s) bis zur kuppel-
reifen Stellung herangefahren werden. Dies gilt auch, wenn Nebenfahrzeuge
untereinander mit Kuppelstange verbunden werden sollen.

Zum Kuppeln zweier Nebenfahrzeuge diirfen auch die fiir die Bauart zuge-
lassenen Kuppelgisen verwendet werden, die das Kuppeln im Stillstand er-
moghchen

Kuppeln von Wagen mit Strafenkraftfahrzeugen mittels Kuppelstange

Es ist die nach Anlage 3 zur Anweisung Nr.25 zur BOA — Rangieren mit
StraBenkraftfahrzeugen — vorgeschriebene Kuppelstange mit Sicherungs-
biigel zu verwenden. Sie darf am Wagen nur ein- und ausgehingt werden,
wenn dieser stillsteht.

Zum Ankuppeln ist das Straflenkraftfahrzeug in angemessenem Abstand vor
dem anzukuppelnden Wagen anzuhalten. Die Kuppelstange ist zuerst am
Zughaken des Wagens einzuhdngen. Erst dann darf das Strafenkraftfahr-
zeug mit hdchstens halber SChl‘ltthSCthndlngIt (0,5m/s) vorsichtig bis
zum Einrasten der Kuppelstange in der Kupplung des Strafenkraftfahr-
zeuges herangefahren werden.

Beim Entkuppeln ist die Kuppelstange zuerst am Sfraﬁenkraftfahrzeﬁg und
danach aus dem Zughaken des Wagens auszuhéngen.

Kuppeln von Schmalspur- Rollfahrzeugen

Es diirfen nur die fiir den Rollfahrzeugbetrieb vorgeschrlebenen Kuppel-
stangen verwendet werden, die mit Sicherheitsketten zum Aufhingen an
den Normalspurwagen versehen sind. An Kuppeleisen miissen Handgriffe
vorhanden sein.

Fir das Kuppeln von Rollfahrzeugen untereinander und mit Schmalspur-
wagen gelten die fiir die Bauart spezifischen Bestimmungen nach den Vor-
schriften der Deutschen Reichsbahn bzw. nach den Bedienungsanleitungen
der Hersteller.

Vor dem Kuppeln ist die Rangierabteilung in angemessenem Abstand vor
dem anzukuppelnden Fahrzeug anzuhalten und darf erst dann mit hdch-
stens halber Schrittgeschwindigkeit (0,5m/s) bis zur kuppelreifen Stellung
herangefahren werden. Die besonderen Verhaltensanforderungen an das
Rangierpersonal sind unter Beachtung der értlichen Regelungen zum Ar-
beits- und Gesundheitsschutz in der Dienstordnung festzulegen.
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Kuppeln von Fahrzeugen mit Kupplungen besonderer Bauarten

Fahrzeuge mit Kupplungen besonderer Bauarten sind nach den Vorschriften
der Deutschen Reichsbahn bzw. nach den Bedienungsanleitungen der Her-
steller zu kuppeln. Die technischen Besonderheiten und das Verhalten bei
der Bedienung sind unter Beachtung der &rtlichen Regelungen zum Arbeits-
und Gesundheitsschutz in der Dienstordnung festzulegen.
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Anweisung Nr. 25 zur BOA
(zu §§ 32 und 56)
— Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln —

Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln

‘Sonstige Rangiermittel sind:

— Schienenkrane, sofern sie als Rangiermittel zugelassen sind,

— spurgefiihrte Mehrzweckfahrzeuge,

— Strafienkraftfahrzeuge,

— Motorwagenriicker,

— Seilrangieranlagen mit Kraftantrieb und

— andere von der Staatlichen Bahnaufsicht zugelassene Rangiermittel mit
Fahr- bzw. Kraftantrieb.

Fiir den Einsatz der sonstigen Rangiermittel gelten die Bedingungen der
Anlagen dieser Anweisung.

Die Bedingungen fiir andere von der Staatlichen Bahnaufsicht zugelassenen

Rangiermittel mit Fahr- bzw. Kraftantrieb werden beim Genehmigungsver-
fahren festgelegt.

Soweit in dieser Anweisung keine besonderen Festlegungen getroffen sind,
gelten die allgemeinen Bestimmungen iiber den Rangierdienst, insbesondere
die der Anweisung Nr. 20 zur BOA — Vorbereitung und Durchfithrung von
Rangierfahrten — und die Bedienungsanleitungen der Hersteller.

In der Dienstordnung sind

— die Arbeitsbereiche,

— die Anhidngemassen und

— die Mafinahmen gegen unbefugtes Ingangsetzen der sonstigen Rangier-

mittel festzulegen.

Der Rangierleiter hat sich so aufzustellen, daf er
— den Rangierweg iibersehen kann,

— Sichtverbindung mit dem Bediener bzw. Fiihrer des sonstigen Rangier-
mittels hat,

— die Rangierabteilung durch Auflegen eines Hemmschuhes oder mittels
Handbremse sofort anhalten kann,

— im Gefahrenbereich befindliche Personen warnen kann,
— beim Rangieren nicht gefdhrdet wird.
Unter Bertlicksichtigung der ortlichen Verhiltnisse kann die Staatliche Bahn-

aufsicht zulassen, dafj der Fiihrer des Mehrzweckfahrzeuges (MZF) bzw. der
Bediener der Seilrangieranlage gleichzeitig Rangierleiter ist.
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Anlage 1

zur Anweisung Nr. 25 zur BOA

2.1

2.2.

222

Rangieren mit Schienenkranen

Der Einsatz der Schienenkrane als Rangiermittel darf nur in dem Umfang
erfolgen, wie es in der Verwendungszulassung bzw. Typanerkennung ge-
stattet ist. Entsprechende Bestimmungen sind in die Dienstordnung aufzu-
nehmen.

Sind .in der Verwendungszulassung bzw. Typaneérkennung oder. anderen
Dokumentationen keine Festlegungen getroffen, diirfen Rangierfahrten nur
in Langsneigungen der Gleise =< 2,5%, (1:400) mit nachstehenden Anhédnge-
massen durchgefiihrt werden:

Schienenkrane ohne Fahrwerksbremse

Es darf nur an der Ladestelle eine Anhdngemasse (Wagen und Ladung) bis
40 t ladegerecht geriickt werden.

Schienenkrane mit Fahrwerksbremse
Es darf eine Anhdngemasse (Wagen und Ladung) bis 85t rangiert werden.

Die Feststellbremse an der Seite der Schienenkrane darf nicht als Betriebs-
bremse verwendet werden.

Beim Rangieren anderer Fahrzeuge mufi der Ausleger in Gleisrichtung
stehen. Auffer dem Greifer oder Lastmagnet darf sich keine Last am Kran-

haken befinden. Andere Kranbewegungen diirfen gleichzeitig nicht ausge-
fiihrt werden.

Hohere Geschwindigkeiten als 5km/h sind nur bei Rangierfahrten ohne
Anhdngemasse zulassig.
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Anlage 2
zur Anweisung Nr. 25 zur BOA

Rangieren mit Mehrzweckfahrzeugen (MZF)

Mehrzweckfahrzeuge (MZF) sind Strafenkraftfahrzeuge, die mit Spurfih-
rung zur Schienenfahrt eingerichtet sind.

Der Einsatz des MZF als Rangiermittel darf nur in dem Umfang'erfolgen.
wie es in den Fahrzeugunterlagen des Herstellers und der Bauartgenehmi-
gung der Staatlichen Bahnaufsicht gestattet ist.

Die zuldssigen Anhdngemassen sind an Hand der Fahrzeugunterlagen zu
ermitteln und in einem Behelf zusammenzustellen. Der Behelf ist in der
Fahrerkabine auszuhdngen und in die Dienstordnung aufzunehmen.

Erfolgt das An- und Abkuppeln der Fahrzeuge mit Vorrichtungen der MZF
(z. B. hydraulische Kuppelstange), gelten die Bedienungsanweisungen des
Herstellers.

Gabel- und Staplerarme sowie andere Zusatzgerdte miissen sich bei Ran-
gierfahrten stets in unbelastetem Zustand in Grundstellung befinden.

Auflaufbogen diirfen nicht befahren werden.
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Anlage 3
zur Anweisung Nr. 25 zur BOA

2:1.

2.2.

224

¢

Rangieren mit StraBenkraftfahrzeugen

Strafjenkraftfahrzeuge mit einer Fahrzeugmasse = 3,5t dirfen auf Gleisen
mit einer Lingsneigung < 2,5 %, (1:400) eine Anhdngemasse = 90t (Wagen
und Ladung) rangieren.

Das Rangieren der Fahrzeuge darf nur mittels Kuppelstange oder Zugseil

erfolgen.
Beim Rangieren mittels Kuppelstange muf

das Gleis mit Strafendeckenbefestigung versehen sein,
das Strafenkraftfahrzeug in Gleismitte fahren,

die Kuppelstange mindestens 2 m lang sein, die erforderliche Festigkeit
besitzen, mit einem rot-weifien Anstrich versehen sein, in den Zughaken
der zu bewegenden Fahrzeuge eingehdngt werden und gegen das Her-
ausspringen gesichert sein.

Beim Rangieren mittels Zugseil mufj

das Strafienkraftfahrzeug auBerhalb des Gleises fahren und darf wah-
rend der Rangierfahrt die Gleisseite nicht wechseln. Es hat einen siche-
ren Abstand — mindestens 2m von Gleismitte — zu halten. Der Winkel,
unter dem das Seil am Wagen angreift, darf hochstens 30° zur Gleis-
achse betragen,

— das Zugseil mindestens 5m lang sein, die erforderliche Festigkeit be-

sitzen, sich in einem betriebssicheren Zustand befinden und in der Zug-
vorrichtung mit einer wirksamen Federung (Druckfeder) ausgeriistet
sein, sofern das Strafienkraftfahrzeug in der Kupplungseinrichtung nicht
eine entsprechende Federung besitzt,

das Zugseil in die Seildsen bzw. Sellhaken der Fahrzeuge eingehangt
werden. Die Seilfiihrung hat so zu erfolgen, daff die zu befahrenden
Schienen vom Seil weder gekreuzt noch beriihrt werden.
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Anlage 4
zur Anweisung Nr. 25 zur BOA

Rangieren mit Motorwagenriickern

Motorwagenriicker sind spezielle ein- oder mehrachsige Flurférderfahrzeuge
mit Fahrantrieb zum Rangieren von Fahrzeugen mittels Schubvorrichtung
oder Zugseil. Die zu bewegenden Massen (Wagen und Ladung) dirfen die
vom Hersteller angegebenen Grenzen nicht tiberschreiten.

Fir das Rangieren mittels Zugseil gelten die Bestimmungen fiir das Ran-
gieren mit Strafienkraftfahrzeugen sinngemas.

Es darf nur auf Gleisen mit Strafendeckenbefestigung oder auf Gleisen, an
denen befestigte Fahrbahnen vorhanden sind, rangiert werden. Die Lings-
neigung der Gleise muf§ < 2,5%, (1:400) sein.
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Anlage 5 ‘
zur Anweisung Nr. 25 zur BOA

Rangieren mit Seilrangieranlagen mit Kraftantrieb

1 Die Seilrangieranlagen sind nach den Bedienungsanweisungen des Herstel-
lers zu bedienen. Ruckartiges Anfahren und Bremsen ist verboten.

2. Der Haken des Zugseiles ist nur in den Seilhaken oder in die Seildse einer
Seite des Wagens so einzuhdngen, dafi er nicht abspringen kann und die
Federwirkung des Zuggeschirrs nicht beeintrachtigt wird. Das Zugseil darf
in Fahrtrichtung keine Schiene kreuzen.

3. Kénnen durch die Seilfithrung der Seilrangieranlage Wagenbeschédigungen
eintreten, sind Seilabweiser an den Lingsseiten der Wagen anzubringen.

4, Vor dem Ingangsetzen von Wagen mit Seilrangieranlagen ist zu priifen, ob |
das Zugseil durch Seilfithrungsrollen richtig gefithrt wird und alle beweg-
lichen Teile der Anlage in Ordnung sind. Besonders ist darauf zu achten,
daf das Zugseil nicht an Schwellenschrauben, stehenbleibenden Wagen oder
anderen Hindernissen hdngen bleibt und es keine Schlingenbildung zeigt.

B, Bei Seilrangieranlagen mit endlichem Seil ist das Zugseil einzuziehen, wenn
es fiir Rangierarbeiten nicht mehr benétigt wird oder Behinderungen bzw.
Gefahrdungen eintreten konnen.

6. Drehscheiben und Segmentdrehscheiben diirfen nicht durch Seilrangier-
anlagen mit Kraftantrieb gedreht werden.

Berechnung der Anhdngemasse

7.1. Die zuldssige Anhdngemasse ist von folgenden Grofien abhangig: .
— Belastbarkeit der Seilhaken bzw. Seilésen am Wagen,
- 'Nennzugkraft der Seilwinde und Wirkungsgrad der Seilrangieranlage,
— Belastbarkeit des Rangier- oder Verholwagens,

— Belastbarkeit der Bremse, falls die Wagen mit der Seilrangieranlage auch
gebremst werden sollen,

— Krimmungs- und NeigungWerhéiltnisse des Gleises, l
— Zustand der Gleisanlage beziiglich Gleislage, ' |
— Verschmutzungsgrad des Gleises,

— Art des Anfahr- und Bremsregimes,

— Fahrzeugwiderstand.
7.2, Die zuldssige Anhidngemasse ist nach folgenden Formeln zu beréchnen: |
F
mA (t) |
mA = Anhidngemasse (Wagen und Ladung) in t
F = Nennzugkraft in N (Newton)
w = spezifischer Gesamtfahrwiderstand in N/t
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Z2.2.2,

15

Anlagen, bei denen die Zugkraft an den Seilésen bzw. den Seilhaken der
Wagen angreift

— wenn

so ist

-  wenn

WB

WF

so ist

l

F '\7?>Bs
Bs
mp = (t].
WB + WN + WF
Fi- 7= By
F.
|mA"= A (t].

WB -+ WN + WF

25000 N zuldssige Belastbarkeit der Seildsen an den Wagen

40 000 N zuldssige Belastbarkeit der Seilhaken an den Wagen
30000 N zulédssige Belastbarkeit bei Rollen, die an den Lauf-
flichen oder an den Spurkranzkuppen einer Achse abrollen
Wirkungsgrad der Seilrangieranlage

Der Wirkungsgrad beriicksichtigt die Widerstinde, die durch
Um- bzw. Ablenkrollen oder &hnliche Einrichtungen der Seilfiih-
rung auftreten. Der Wert 7 liegt im allgemeinen zwischen 0,7
und 0,9. Bei Seilrangieranlagen ohne Umlenkrollen kann 7 = 1
gesetzt werden.

Bogenwiderstand in N/t

Bogenwiderstdnde bei verschiedenen Halbmessern:

Halb-

messer 100 120 140 160 180 200 225 250 300 ([m]

WB 90 75 64 56 50 45 40 36 30 [N/t)

Bei Weichen erhdht sich der Widerstand um 10 N/t auch im ge-
raden Strang. :

Neigungswiderstand in N/t

Der Neigungswiderstand ist gleich dem Produkt aus dem Zahlen-
wert der mafigebenden Neigung in Y - 10. Wird die Fahrzeug-
gruppe bergwdrts gezogen, erhdlt wy Plus-Vorzeichen und tal-
warts Minus-Vorzeichen.

Fahrzeugwiderstand in N/t

Der Fahrzeugwiderstand setzt sich aus Losbrech-, Lauf- und
Luftwiderstand zusammen und ist entsprechend der einzusetzen-
den Wagengattung, dem Unterhaltungs- und Verschmutzungs-
zustand der Gleise festzulegen. Bei normaler und sauberer Gleis-
lage und Fahrzeugen mit Wilzlagern kann mit einem Losbrech-
und Laufwiderstand von mindestens 25 N/t und mit einem Zu-
schlag von mindestens 25 N/t fiir die Beschleunigung gerechnet
werden. Der Luftwiderstand kann wegen der geringen Fahrge-
schwindigkeit vernachlassigt werden.

Anlagen, bei denen die Wagen mit Hilfe der Seilrangieranlage gebremst
werden sollen

Die Berechnung der Anhdngemasse mj in t erfolgt entsprechend den Fest-
legungen nach Abschn. 7.2.1., wobei anstelle von F - 7 jeweils der Wert
Bn/n einzusetzen ist.

Bp

Bremskraft der Seilwinde in N
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Anlagen, bei denen die Zug- bzw. Druckkraft iiber die Puffer und Zughaken
auf die Wagen iibertragen wird

Die ‘Berechnung der Anhingemasse mj in t erfolgt entsprechend den Fest-
legungen nach Abschn. 7.2.1.,, wobei anstelle von B der Wert B; einzuset-
zen ist.

B, = Zuldssige Zug- und Druckkraft des Rangier- oder Verholwagens
gemif Bauartgenehmigung bzw. -anerkennung in N
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Anweisung Nr. 26 zur BOA
(zu § 56)
— Handseilwinden und Einradwagenschieber —

Rangieren mit Handseilwinden und Einradwagenschiebern

Rangieren mit Handseilwinden und Einradwagenschiebern ist Betriebs-
dienst gemaf §51 dieser Anordnung. Eine ,Genehmigung zur Aufnahme
der Betriebsfithrung” durch die Staatliche Bahnaufsicht ist hierfiir nicht
erforderlich. Der Anschliefer hat den Anschlufbahnleiter uber die wahr-
zunehmenden Aufgaben und die Verantwortung fiir die Durchfiihrung des
Betriebsdienstes nachweisbar zu unterweisen.

Mit Handseilwinden und Einradwagenschiebern diirfen die zu bewegen-

den Massen (Wagen und Ladung) die vom Hersteller angegebenen Gren-
zen nicht uberschreiten.

Zum Rangieren mit Einradwagenschiebern mufi der Laufweg fiir den Be-
diener trittsicher sein. Das Bewegen von Fahrzeugen mit Handseilwinden
und Einradwagenschiebern darf nur mit Schrittgeschwindigkeit und nur
auf Gleisen durchgefiihrt werden, die < 2,5%, geneigt sind.

Es sind geeignete Beschiftigte mit der Leitung und Beaufsichtigung der
Rangierarbeiten (Aufsichtsfilhrende) zu beauftragen. Sie sind vom An-
schlufbahnleiter tiber die in Frage kommenden Arbeitsschutzbestimmungen
und eisenbahnfachlichen Aufgaben im Rangierdienst nachweisbar zu unter-
weisen.

Die Bediener der Handseilwinden bzw. Einradwagenschieber miissen vom
Anschlufibahnleiter mit der praktischen Handhabung vertraut gemacht und
tiber ihre Aufgaben am Arbeitsplatz’ nachweisbar unterwiesen werden.

Allen Beschiéftigten sind erforderliche Ausziige aus dieser Anordnung und
die betrieblichen Regelungen nachweisbar bekanntzugeben. Das Aufstellen
einer Dienstordnung ist nicht erforderlich.

Die Unterweisungen tiiber die rangierdienstlichen Bestimmungen dieser An-
ordnung sind regelmifig mit den Belehrungen iiber den Gesundheits- und
Arbeitsschutz sowie Brandschutz unter Beachtung der &rtlichen Besonder-
heiten durchzufiihren und nachzuweisen.’
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Anweisung Nr. 27 zur BOA

(zu § 56)

]

— Befahren von Bogen R < 180 m —

3.1

3.2.

230

Befahren von Normalspurgleisen und -weichen
mit Halbmessern R < 180 m

_Miissen Fahrzeuge Gleise und Weichen ‘mit Halbmessern R < 180.m befah-

ren, mufy die Bogenldufigkeit der Fahrzeuge dies zulassen. Aufferdem miis-
sen die in den nachstehenden Abschnitten getroffenen betriebsdienstlichen
und anderen Bestimmungen eingehalten werden.

Gleise und Weichen mit Halbmessern R < 180 m diirfen von Giiterwagen
des offentlichen Verkehrs gemifi der Anschrift am Fahrzeug, von allen an-
deren Fahrzeugen gemdifi der jeweiligen Fahrzeugdokumentation befahren
werden.

Ist an Giiterwagen des offentlichen Verkehrs keine Anschrift iiber die Bo-
genlaufigkeit vorhanden, diirfen Gleise und Weichen mit Halbmessern
R < 180.m von den Fahrzeugen wie folgt befahren werden:

Gleisbogen- Befahrbar von folgenden Giiterwagen

halbmesser
= 35m 2achsige Giliterwagen mit Achsstand < 4500 mm
Drehgestell-Flachwagen, deren Bauart ein
Drehen der Drehgestelle zuldft
= 50m 2achsige Giiterwagen mit Achsstand < 6000 mm
= 65m 2achsige Giiterwagen mit Achsstand < 8000 mm
= 75m 4 achsige Giiterwagen, ausgenommen Wagen
der Gattungen Fad (Fal, Fall, Fal-zz, Fals-zz),
: Uai (Ua, Uaai, Uaik, Uas), Sa (Samm)
= 80m 2achsige Guterwagen mit Achsstand < 10 000 mm
= 100 m 2achsige Giiterwagen mit Achsstand = 10 000 mm
=110 m 3achsige Giiterwagen mit Achsstand

der Endradsatze < 9000 mm
Wagen der Gattung Sa (Samm)

=120m 3achsige Giiterwagen mit Achsstand
der Endradsitze = 9000 mm
=150 m Wagen der Gattungen Fad (Fal, Fall, Fal-zz,
+ Fals-zz); Uai (Ua, Uaai, Uaik, Uas)

Weichenbogen- Befahrbar von folgenden Giiterwagen

halbmesser

=150 m alle Giiterwagen, ausgenommen Drehgestellwagen mit
(mit 6 mm mehr als 2 in einem gemeinsamen Rahmen gelagerten
Spurerwei- Radsidtzen (Wagen der Gattung Sa (Samm) fallen nicht
terung) hierunter)
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10.

Miissen Giiterwagen mit betriebsdienstlicher Sonderbehandlung ausnahms-
weise: Gleise bzw. Weichen mit Halbmessern R < 180 m befahren, ist die
Mitwirkung des ortlich zustindigen Wagenmeisters der Deutschen Reichs-
bahn erforderlich. -

Bei Gleisen mit Halbmessern R < 100 m diirfen die Regelkupplungen der
Fahrzeuge nicht verwendet werden. Die Wagen miissen unter sich und
mit dem Triebfahrzeug durch Kuppelstangen verbunden werden. Die Kup-
pelstangen miissen mindestens 1,40 m lang und so ausgebildet sein, daf sie
beim Schieben nicht aus dem Zughaken herausspringen kdnnen.

Bei Wagen mit Drehgestellen sind vor dem Befahren von Gleisbbgenhalb—
messern R < 75 m die Bremszugstangen auszuhdngen.

Wagen dirfen gleichzeitig in beliebiger Anzahl durch die in Abschn. 3.1.
angegebenen Gleisbogen gezogen werden. Beim Schieben durch Gleise mit
Halbmessern R < 100 m sind die Wagen in der Regel einzeln zu bewegen.
Missen ausnahmsweise mehrere Wagen geschoben werden, miissen leichte
Wagen an der Spitze laufen. Wagen mit einem Achsstand = 6 500 mm diir-
fen nur einzeln geschoben werden.

Fiir das Befahren von Gleisen und Weichen mit Halbmessern R < 150 bis
100 m ist eine Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h, fiir die Gleise mit Halb-
messern R < 100 m von 5 km/h zugelassen.

In Gleisen mit Halbmessern R < 100 m sind die dufieren Fahrschienen und

die Leitschienen an der Innenseite des Schienenkopfes regelmifig zu
schmieren. :

In der Dienstordnung sind Festlegungen fiir das Befahren von Gleisen und
Weichen mit Halbmessern R < 180 m zu treffen.
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Anweisung Nr. 28 zur BOA

(zu § 56)

— Anhangemassen und Bremsbesetzung —

2.1,

2.2,

2.3.

232

Anhingemassen und Bremsbesetzung der Triebfahrzeuge

Fiir die eingesetzten Triebfahrzeugtypen ist anhand der Fahrzeugunter-
lagen in der Dienstordnung festzulegen, wieviel Wagena_chseri oder welche
Anhidngemassen von einem Triebfahrzeug auf Grund der Langsneigungen
der einzelnen Gleise oder Gleisbereiche in welcher Bremsbesetzung be-
wegt werden diirfen.

Fiir die Ermittlung der ohne bediente durchgehende 'indirekt wirkende
Druckluftbremse oder ohne besetzte Handbremsen zu bewegenden Wagen-
achsen oder Anhdngemassen gelten folgende Grundsatze:

Dieseltriebfahrzeuge mit einer Leistung < 184 kW (250 PS) diirfen die im
Verwendungsbereich zuldssigen Anhdngemassen, die in den Fahrzeugunter-
lagen fiir das jeweilige Triebfahrzeug enthalten sind, bewegen.

Dieseltriebfahrzeuge mit einer Leistung > 184 kW (250 PS), Elektrotrieb-
fahrzeuge, Dampf- und Dampfspeicherlokomotiven dirfen die nach folgen-
der Formel zu berechnenden Wagenachsen bewegen.

K 22 BbTr_;f; STt (Achsen]

Anstelle eines beladenen Wagens kénnen 2 leere Wagen bewegt werden.
Es bedeuten:

A = zuldssige Achsenzahl fiir beladene Wagen, die von einem Trieb-
fahrzeug ohne bediente durchgehende indirekt wirkende
Druckluftbremse oder ohne besetzte Handbremsen bewegt wer-
den diirfen.

Bremswert des Triebfahrzeuges in (t] bei Stellung ,P“
Dienstmasse des Triebfahrzeuges in (t]

Achsfahrmasse in [t]. Fiir Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs
ist eine Achsfahrmasse von 20t zugrunde zu legen. Fiir tibrige
Fahrzeuge ist die Gesamtmasse (Eigenmasse. und zuldssige
Lademasse) zu bestimmen und bei Vorhandensein mehrerer un-
terschiedlicher Achsfahrmassen als Mittelwert in die Formel
einzusetzen. i

b = Bremshundertstel in 9/,. Die' Bremshundertstel ,b“ sind entspre-

chend der Lingsneigung .s” nachstehender Tabelle zu entneh-
men. :

Bty

0
=i
|

GaA

s %/o0 |1|2,.5‘5\8|1'.0|13'|20|25 30 | 35 | 40
b% | 5|87 |10}z 23]20]34]40] 45

Die gemdfy Abschn. 2.1. ermittelte mdgliche Anhdngemasse bzw. die gemalf
Abschn. 2.2.-ermittelte Achsenzahl ist in einem Behelf gemafi nachstehen-

SDr. 1080




|

3.1.

3.2.

dem Muster zusammenzustellen, auf dem Fithrerstand des Triebfahrzeuges
auszuhdngen und in die Dienstordnung aufzunehmen.

Geschwindigkeit Zulassige Anhdngemasse in (t)
in km/h (bzw. Achsenzahl)
Gleis ' Gleis Gleis Gleis

--------------------

Sollen mehr Achsen bewegt werden, als nach Abschn.2.2. zuldssig sind,
miissen zusatzliche Wagenachsen gebremst werden. Die zuldssige Anhange-
masse des Triebfahrzeuges darf nicht iberschritten werden.

In Léngsneigungén = 25% lassen je eine bediente Handbremse oder zwei
bediente Druckluftbremsen die zusitzliche Mitnahme der in nachstehender
Tabelle angegebenen Wagenachsenzahl zu.

s %, 125 s 8 Jae 1 a0 o
Wagenachs- ‘ ‘ ' . ‘
zahl R S e

In Lingsneigungen > 25%, miissen soviel Wagenachsen luftgebremst wer-
den, wie tiber die nach Abschn.2.2. ermittelte Achsenzahl hinaus bewegt
werden sollen. Die Benutzung von Handbremsen ist nicht zuldssig. Der Be-
helf gemdf Abschn. 2.3. ist entsprechend zu erginzen.

Mit Trlebfahrzeugen mit einer Leistung < 184 kW (250 PS) kdnnen, abwei-
chend von den Festlegungen gemaf Abschn. 2.1., bei Fahrtén im Gefille grs-
fere Anhdngemassen als in den Fahrzeugunterlagen fiir das jeweilige Trieb-
fahrzeug fiir V= 20 km/h enthalten sind, bewegt werden. Hierbei darf die
mdgliche Anfahrmasse fiir die zu befahrende Steigung nicht iiberschritten
werden. Fiir die Differenz zwischen Anhdngemasse bei V=20km/h und
Anfahrmasse sind 2 bediente Druckluftbremsen anzuschliefen. Der Behelf
gemafi Abschn. 2.3. ist entsprechend zu ergédnzen.

Wird beim Rangieren die durchgehende indirekt wirkende Druckluft-
bremse verwendet, dann ist wie bei einer vollen Bremsprobe zu priifen, ob
die erforderlichen Bremsen wirken.
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Anweisung Nr. 29 zur BOA

(zu § 57)

— Bedienen der Weichen und Sicherungsanlagen —

10.

1.

234

Bedienen der Weichen und Sicherungsanlagen,
Verhalten bei Storungen

Die Weichen, Riegel, Gleissperren und andere Sicherungsanlagen diirfen
nur von den damit beauftragten Betriebseisenbahnern bedient werden.

Fiir Weichen und Gleissperren ist im sicherungstechnischen Lageplan eine
Grundstellung angegeben. Bei ortsbedienten Weichen und Gleissperren ist.
in Grundstellung der schwarze Teil des Hebelgewichtes dem Erdboden zu-
gewandt. Riegel und Gleissperren miissen in Grundstellung stehen, wenn
sie nicht in umgelegter Stellung gebraucht werden.

In der Dienstordnung ist festzulegen,

— _welche Weichen nach dem Befahren wieder in die Grundstellung zu
bringen sind,

— welche ortsbedienten Weichen und Gleissperren in welcher Stellung
zu verschliefen sind,

— welche Riegelhebel ausnahmsweise in umgelegter Stellung verbleiben
diirfen.

Ortsbediente Weichen, die in Grundstellung stehen miissen, sind am Hebel-
gewicht durch gelb-schwarzen Anstrich zu kennzeichnen.

Das Umstellen von Weichen und Gleissperren kurz vor bewegten oder unter
Fahrzeugen sowie das Auffahren von Weichen ist verboten.

Beim Umstellen ortsbedienter Weichen ist darauf zu achten, daf die Zun-
gen an der Backenschiene fest anliegen,

Ist an einer Weiche der Spitzenverschluff oder die Zungenvorrichtung nicht
in Ordnung, sind die Weichenzungen, bevor die Weiche befahren oder als
Schutzweiche benutzt werden darf, durch Handverschluf zu sichern. An
Hebeln ferngestellter Weichen sind auBlerdem Hilfssperren anzubringen.

Aufgefahrene Weichen diirfen erst wieder befahren werden, wenn ihre Be-
fahrbarkeit von einem Berechtigten festgestellt ist. °

Das Rangierpersonal sowie die Weichen- und Stellwerkswarter haben dar-
tiber zu wachen, daff die Weichensignale der Zungenbewegung der Weiche
folgen. Ein Weichensignal, das der Zungenbewegung nicht folgt, ist bis zur
Beseitigung der Stérung zu verhangen. :

In der Dienstordnung ist festzulegen, wer die Weichen und Gleissperren zu
reinigen und gangbar zu halten hat.

Soweit es die vorhandenen Sicherungsanlagen erfordern, sind die Bestim-
mungen der Fahrdienstvorschriften (FV) (Dienstvorschrift 408 der Deut-
schen Reichsbahn) und der Allgemeinen Vorschriften fiir Sicherungsanla-
gen (Sich V) (Dienstvorschrift 471 der Deutschen Reichsbahn) zu beachten.
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Anweisung Nr. 30 zur BOA
(zu § 58)
— Sicherung stillstehender Fahrzeuge —

~ Sicherung stillstehender Fahrzeuge

Die Sicherung stillstehender Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte Bewegung
kann

— durch Anziehen der Handbremse oder 'Feststellbremse
(seitliche Radhandbremse),

— durch Festlegen mit Radvoriegern, Sicherheitsradvorlegern oder Hemm-
schuhen,

— durch Anlegen der Druckluftbremse oder

— durch Kuppeln mit gebremsten Fahrzeugen
erfolgen. Das Auflegen von Steinen, Holz- oder Eisenstiicken oder dgl.
auf die Schienen ist verboten.

Zum Sichern stillstehender Fahrzeuge sind vorrangig Handbremsen, vor
allem bei beladenen schweren Fahrzeugen, zu-benutzen. Feststellbremsen
(seitliche Radhandbremsen) gelten hierbei als Handbremsen. Nach dem
Anziehen einer Handbremse ist das feste Anliegen der &ufieren Brems-
klétze an den Endradsatzen einer Fahrzeugseite durch kriftigen Fufdruck
in Richtung vom Radreifen weg zu priifen. Liegen die Bremsklbtze nicht
fest an, darf die Handbremse nicht verwendet werden. In Gleisen mit
einer’ Langsneigung > 1,5%, (1:667) sind stillstehende Fahrzeuge nach
Abschn. 9. festzulegen.

Fehlen Handbremsen, ist die nach Abschn.9. vorgeschriebene Achsenzahl
durch Radvorleger oder Hemmschuhe festzulegen.

Soweit die Sicherung durch Radvorleger vorgenommen wird, sind Radvor-
leger aus Stahl entsprechend den Hemmschuhformen zu verwenden.

Auf Gleisen mit Strafiendeckenbefestigung oder mit Rillenschienen sind
zum Sichern von Fahrzeugen nur Radvorleger, Sicherheitsradvorleger oder
Hemmschuhe zu verwenden, die an Stelle der Fithrungsleisten fiir den
Schienenkopf ein Fithrungselement fiir die Aussparurg in der Strafendek-
kenbefestigung bzw. fir die Spurrille haben.

Hemmschuhe, Radvorleger und sonstige notwendige Rangiergerdte miissen
in ausreichender Anzahl und in gebrauchsfahigem Zustand an den vorge-
schriebenen Stellen vorhanden sein und nach dem Rangieren wieder an
den Aufbewahrungsort gebracht werden. Die rangiertechnischen Einrichtun-
gen miissen in Ordnung sein. Es diirfen nur Hemmschuhe verwendet wer-
den, die der jeweiligen 'Schienenform entsprechen. Unbrauchbare Hemm-
schuhe sind auszutauschen. In der Dienstordnung ist festzulegen, welche
Hemmschuhformen und welche Anzahl von Hemmschuhen in den Gleisbe-
reichen oder an den jeweiligen Gleisen vorzuhalten sind.

Hemmschuhe, die nicht das Abrollen von Wagen verhindern miissen (z. B
beim Kuppeln) oder nicht zur Abdeckung von Gefahrenstellen dienen, sind

L
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11.

12
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nach der Benutzung auf dem vorgeschriebenen Aufbewahrungsort abzule-
gen. In der Dienstordnung ist festzulegen, ob bei Dienstiibergabe das tiiber-
nehmende Rangierpersonal iiber aufliegende Hemmschuhe zu unterrich-
ten ist. Weitere Bestimmungen iiber die Verwendung der Hemmschuhe und
sonstigen Rangiergerite sind in der Rangiergeratevorschrift (RGV) (Dienst-
vorschrift 418 der Deutschen Reichsbahn) enthalten, die auch fiir An-
schlufbahnen gelten.

Das Auflegen von Hemmschuhen ist zwischen den Achsen eines Fahrzeuges
verboten.

In Gleisen mit einer Lingsneigung > 1,5% (1:667) sind stillstehende
Fahrzeuge festzulegen

bei einer Liingsneiguﬁg mindestens eine
Achse fiir je an-
gefangene Achsen

> 1,5%,(1:667) < 2,5% (1:400) 60
> 250, (1:400) < 4 % (1:250) 50
> 4 9,(1:250) < 6 Y (1:162) 30
> 6 % (1:167) < 8 Y% (1:125) 25
> 8 Y% (1:125) <10 %, (1:100) 20
>10 % (1:100) <12 %, (1: 83) 16
>12 %, (1: 83) <14 Yo (1: 71) ' 14
>14 % (1: 71) <16 % (1: 62) 12
>16 Y% (1: 62) <20 Y% (1: 50) 10
>20 % (1: 50) <25 Y% (1: 40) 8

Handbremsen 4- und 6achsiger Wagen diirfen nur wie Handbremsen 2ach-
siger Wagen angerechnet werden.

In Gleisen mit einer Lingsneigung > 1,5 %, (1:667) diirfen Triebfahrzeuge
erst abgekuppelt werden, wenn die Ridder des auf der Talseite festzulegen-
den Fahrzeuges auf dem Radvorleger, Sicherheitsradvorleger oder Hemm-
schuh gefafit haben, soweit notwendig die Handbremsen angezogen sind
und das feste Anliegen der Bremskldtze gepriift wurde. Das gilt sinngeméfy
auch beim Rangieren mit sonstigen Rangiermitteln.

Fahrzeuge, die an die Druckluftbremse angeschlossen waren, durfen vor-
iibergehend auf Gleisabschnitten mit einer Lingsneigung < 1,5 % (1:667)

durch Anlegen der Druckluftbremse gesichert werden, wenn mindestens

5 Druckluftbremsen wirken und die Standzeit hochstens 30 Minuten be-
tragt. Der Luftabsperrhahn ist bis zum vollstindigen Entliiften der Haupt-
luftleitung zu offnen. Das feste Anliegen der BremsklStze ist an einem
Fahrzeug zu priifen.

In der Dienstordnung ist festzulegen, wie und in welchem Umfange die
Sicherung der Fahrzeuge in den einzelnen Gleisen oder Gleisbereichen zu
erfolgen hat, in welchen Gleisen mit einer Léngsneigung = 1,5 % (1: 667)
Abstellen” von Fahrzeugen zuldssig ist und welche Sicherheitsmafinahmen
dabei einzuhalten sind.
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2.1.1.

2.1.2.

Anweisung Nr. 31 zur BOA
(zu §62)
— Ereignisse —

Hilfeleistung, Meldung, Untersuchung,
Berichterstattung und Auswertung
bei Ereignissen im Anschlufbahnbetrieb _

Diese Anweisung gilt fiir alle in Abschn. 2. aufgefiihrten Ereignisse in An-
schlufbahnen. Sie gilt nicht

— fiir Ereignisse, die bei der Betriebsfithrung durch die Deutsche Reichs-
bahn zwischen dem Anschluffbahnhof und der Wageniibergabestelle ein-
treten,

— fiir Ereignisse in Anschluffbahnen, an denen Betr1ebse15enbahner der
Deutschen Reichsbahn beteiligt sind.

Diese Ereignisse sind von der Deutschen Reichsbahn nach ihren Vorschrif-
ten zu untersuchen und zu melden. Hat die Ursache des Ereignisses der
Anschliefier ganz oder teilweise zu vertreten, ist der. Staatlichen Bahnauf-
sicht eine Abschrift des Unfallmeldeblattes zuzuleiten.

Nach der Art der Ereignisse werden unterschieden:
— Bahnbetriebsunfalle,

— Zuggefdahrdungen,

— Personenunfille,

— sonstige Ereignisse.

Bahnbetriebsunfdlle sind alle innerhalb der Anschlufbahn bei bewegten
oder angestofenen Regelfahrzeugen und Nebenfahrzeugen vorkommenden
Unfélle, auBer bei Kleinwagen und schienenfahrbaren Geriten. Die Bahn-
betriebsunfille werden ihrer Art nach unterschieden in Entgleisungen, Zu-
sammenst6fe, Zusammenpralle und sonstige Bahnbetriebsunfille.

Als Entgleisung gllt jedes Abgleiten oder Abheben iiber Spurkranzhohe
eines oder mehrerer Rider eines Regelfahrzeuges oder Nebenfahrzeuges von
seiner Fahrbahn — auch wenn das Regelfahrzeug oder Nebenfahrzeug sich
von selbst wieder aufgleist — soweit die Entgleisung nicht Folge eines Zu-
sammenstofes oder Zusammenpralles ist.

Zusamrﬁenstéﬁe sind das Auffahren von Regelfahrzeugen oder Nebenfahr-
zeugen auf bewegte oder stehende Regelfahrzeuge oder Nebenfahrzeuge

in der gleichen oder aus der entgegengesetzten Fahrtrichtung, bei ineinan-

derlaufenden oder sich kreuzenden Fahrwegen (Flankenfahrt), wenn dabei
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2.1.4.

2.2,

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2,
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\

— Menschen getotet oder verletzt werden,
— Zugfahrten betroffen sind,

— 'Regelfahrzeuge oder Nebenfahrzeuge entgleisén oder beschadigt wer-
den.

Ein Zusammenprall ist das Auffahren eines Eisenbahnfahrzeuges auf ein
Strafenfahrzeug oder umgekehrt (ausgenommen Fahrrdder und Handwa-
gen).

Als sonstige Bahnbetriebsunfélle gelten
— das Auffahren auf Gleisabschliisse mit Personen- oder Sachschaden,

— alle Schiden, die durch Zug- oder Rangierfahrten sowie Fahrten mit Ne-
benfahrzeugen verursacht werden oder diesen zustofien, soweit es sich
nicht um Entgleisungen, Zusammenstdfe, Zusammenpralle oder sonstige
Ereignisse handelt. Ausgenommen sind Wagen- und Ladegutbeschadi-
gungen sowie Sachschdden bis zu 1000,— M bei Rangierfahrten.

Zuggefdhrdungen sind alle Ereignisse, bei denen eine konkrete Gefahr
fir eine Zugfahrt bestand.

Personenunfélle sind:

— Arbeitsunfille, die im Zusammenhang mit dem Bewegen von Fahrzeugen
eintreten,

— Ereignisse, bei denen Personen im Zusammenhang mit dem Bewegen
von Fahrzeugen auf andere Art und Weise als bei den unter Bahn-
betriebsunfillen gemdfi Abschn.2.1. aufgefithrten Ereignissen getOtet
ader verletzt werden.

Selbstmorde und Selbstmordversuche zdhlen nicht zu den Personenunfallen.
Solange nicht feststeht, daf es sich um einen Selbstmord oder Selbstmord-
versuch handelt, muf zunichst ein Personenunfall angenommen und ent-
sprechend verfahren werden.

Sonstige Ereignisse sind:

Angriffe auf die Anschlufbahn, wie

— Gefiahrdungen und Behinderungen des Bahnbetriebes,

— Ansthéige gegeniiber Betriebseisenbahnern im Dienst,

— Schiefien und Werfen nach Ziigen und Rangierabteilungen.
Schadensfille, die den Anschlufbahnbetrieb beeintrdchtigen:

— Zerknalle von Kesseln'oder Behiltern (Dampfkessel, Treibstoff-, Gas- und
Druckbehilter),

— sonstige Schadensfille an iiberwachungspflichtigen Anlagen,

— groBere Sachschiden, die mit Maingeln im Gesundheits- und Arbeits-
schutz zusammenhingen (als Sachschdden im Sinne dieser Festlegung
gelten Schéaden tiber 20 000,— M),

— Brinde und Explosionen,

— Auslaufen oder Entweichen fliissiger Treibstoffe, Ole, Giftstoffe oder
anderer Chemikalien einschlieflich verdichteter oder verfliissigter Gase.
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B2,

3.3

3.4.

4.2

4.3.

4.4.

Einteilung der Ereignisse

Nach ihrem Umfang werden die Ereignisse wie folgt eingeteilt:

I. Grades II. Grades III. Grades IV. Grades

wenn wenn wenn wenn

— Menschen — bis zu 5 Men- ~— Menschen — Menschen
getotet oder schen schwer leicht ver- leicht ver-

mehr als verletzt wur- letzt wurden letzt wurden
5 Menschen den, und vsl. mehr und vsl. bis
schwer ver- der Sach- als 3 Tage zu 3 Tagen
letzt wurden; schaden {tiber Arbeitsausfall Arbeitsaus-
der Sachscha- 20 000,— M eintritt, fall ein-
den iiber betragt, — der Sach- tritt,
200000,— M — Zuggefihr- schaden tiber — der Sach-
betragt, dungen 2000,— M schaden bis
— Angriffe auf eintraten, betragt, 2000,— M
die Anschluf- betrégt.

bahn erfolgten,

Als schwerverletzt gilt ein Mensch, der bei einem der genannten Ereig-
nisse schweren Korperschaden erlitten hat /(z. B. Verlust von Gliedmagen,
komplizierte Splitterbriiche, Knochenbriiche beider Arme, beider Beine,
Brustverletzungen verbunden mit starkem Blutverlust, Wirbelsiulen- und
Beckenbriiche, Oberschenkelbriiche, Briiche beider Kné&chel, Schéadelbriiche,
Verletzungen entscheidender 'Nervenstrdange, schwere Verbrennungen).
Als getdtet im Sinne dieser Anweisung gilt eine Person, die innerhalb von
24 Stunden nach dem Ereignis verstorben ist.

Als Sachschaden gilt der Aufwand, der voraussichtlich fiir die Wiederher-
stellung dés funktionsfihigen und betriebssicheren Zustandes der bescha-
digten Anlagen und Fahrzeuge erforderlich ist zuzuglich der Verluste und

Beschddigungen an Giitern. Die Kosten fiir die Aufrdumungsarbeiten blei-

ben unberiicksichtigt.

Vorbereitende Mafnahmen des Anschliefers

Der Anschliefier hat einen -geeigneten Dienstposten als Unfallmeldestelle
der Anschlufibahn zu bestimmen, an den alle Ereignisse zu melden sind.
Der Anschliefier hat festzulegen, wer berechtigt ist, die Leitung an der Un-

fallstelle zu iibernehmen. Die Festlegungen sind in die Dienstordnung auf-
zunehmen.

Die fiir Hilfeleistungen; Behebung der Folgen, Meldungen und Untersu-
chungen erforderlichen Einrichtungen und Unterlagen sind vom Anschlie-
Ber vorzubereiten und stindig in ordnungsméfiigem Zustand zu halten. Als

Grundlage fiir die zu treffenden Mafnahmen und abzugebenden Meldun-

gen hat der Anschliefer einen Unfallmeldeplan nach Anlage aufzustellen.

Der Anschliefer hat halbjihrlich zu tberpriifen und zu gewdhrleisten, daf
die Unfallunterlagen auf allen Dienstposten dem neuesten Stand entspre-
chen. Die Priifungen sind im Unfallmeldeplan zu bestédtigen.

In Anschlufibahnen mit Zugfahrdienst oder starkem Rangierbetrieb ist min-
destens jahrlich eine Unfalliibung durchzufiihren.

Sofortmafnahmen

Die Sicherung der Unfallstelle bzw. des Ereignisortes und die Abwehr
weiterer Gefahren hat allen anderen Handlungen vorauszugehen.
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3.2

D.3.

7:2.

2.3

7.4.

8.2.

240

Der Verantwortliche der Unfallstelle hat zu veranlassen:
— die Sicherung der Unfallstelle,

— die Bergung Verunglickter,

— die Abgabe der Meldungen nach dem Unfallmeldeplan.

Der Leiter an der Unfallstelle ist dafiir verantwortlich, daf die erforder-
lichen Hilfskrifte, Hilfs- und Rettungsmittel schnellstens an die Unfall-
stelle gebracht und eingesetzt werden. Er trifft Mafnahmen zur Versor-
gung der Verletzten und fiir die Beleuchtung der Unfallstelle.

Bergung Verungliickter

Mit der Rettung und Bergung Verungliickter ist sofort zu beginnen. Hier-
bei sind am Unfallort nur solche Verdnderungen vorzunehmen, die zur
schnellen Hilfe notwendig sind. Die vorgefundene Lage Verungliickter ist
értlich zu kennzeichnen. Fiir die Bergung Verungliickter und fir die Be-
seitigung der Unfallfolgen hat der Anschliefier zu sorgen.

Abgabe eiliger Meldungen

Die in Abschn. 2. aufgefiihrten Ereignisse sind der Unfallmeldestelle des
Anschlufibahnhofes innerhalb 30 Minuten zu melden.

Folgende Ereignisse sind aufierdem sofort an die Staatsanwaltschaft und
an die Deutsche Volkspolizei zu melden:

— Tod eines oder mehrerer Menschen,
— erhebliche Gesundheitsschidigung eines oder mehrerer Menschen,
— Massenunfall,

— unmittelbare Gefahr fur das Leben oder erhebliﬁhe unmittelbare Gefahr
fiir die Gesundheit von Menschen,

— Brand oder Explosion,
— unmittelbare Brand- oder Explosionsgefahr,
— bedeutender wirtschaftlicher Schaden,

— das Fiithren von Fahrzeugen und die Ausiibung der beruflichen Tétigkeit
zur unmittelbaren Gewahrleistung der Sicherheit im Bahnverkehr unter
Einfluf alkoholischer Getrdnke, anderer berauschender oder die Reak-
tionsfahigkeit wesentlich vermindernder Mittel.

Fiihrt das Untersuchungsorgan der Deutschen Volkspolizei die Untersuchun-
gen, bediirfen die Berdumung der Unfallstelle und die Untersuchungen
durch den Anschliefer der Zustimmung der Deutschen Volkspolizei.

Die zustidndige Arbeitsschutzinspektion ist umgehend zu verstandigen,
wenn Menschen schwer verletzt oder getdtet wurden, bei Massenunféllen
oder wenn grofere Sachschiden eingetreten sind, die mit Maéngeln im
Gesundheits- und Arbeitsschutz zusammenhédngen koénnen. :

Eilige Meldungen miissen Angaben iiber Ort, Zeit, Hergang und Folgen
und — soweit mdglich — {iber die Ursache des Ereignisses enthalten. An-
gaben, die zum Zeitpunkt der Abgabepflicht unvollstindig bzw. noch nicht
méglich sind, miissen als Ergdnzung nachgemeldet werden.

Beseitigung der Unfallfolgen

Der Aufbewahrungsort der Gerite, Rettungsmittel und Aufgleisgerdte des
Anschliefiers ist in der Dienstordnung/Unfallmeldeplan festzulegen.

Wenn der Anschliefier entgleiste Fahrzeuge nicht selbst aufgleisen darf oder
die eigenen Mittel fiir das Aufgleisen der Fahrzeuge und das Beseitigen der
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8.3.

8.4.

9.2,

9:3;

16

Unfallfolgen nicht ausreichen, hat er die Hilfe der Deutschen Reichsbahn
oder anderer Anschlufbahnen anzufordern.

Zur Raumung der Gleise stehen folgende Einrichtungen der Deutschen
Reichsbahn zur Verfiigung:

— Geratewagen, die mit Werkzeugen und Geriten zum Aufgleisen, Aufriu-
men und Beleuchten der Unfallstelle sowie fiir schnelle Hilfe mit einem
grofien Rettungskasten ausgeriistet sind,

— technische Sonderwagen, wie Kranwagen, Hilfsdrehgestellwagen.

Die in Abschn. 8.3. aufgefithrten Fahrzeuge sind bei der Unfallmeldestelle
des' Anschlufibahnhofes anzufordern. Bei der Anforderung sind die Folgen
des Ereignisses anzugeben, damit vor der Abfahrt des Hilfszuges der Um-
fang der erforderlichen Hilfe beurteilt werden kann.

Untersuchung des Ereignisses

Der Anschliefier ist fiir die umfassende Untersuchung aller Ereignisse (aus-
genommen bei Untersuchungen durch die Deutsche Volkspolizei gema§
Abschn. 7.2.) verantwortlich. Kann der Anschliefer die Ursache des Ereig-
nisses nicht kldren oder gibt es bei den Untersuchungen hieriiber unter-
schiedliche Meinungen oder ist der Anschlufibahnleiter unmittelbar an der
Entstehung des Ereignisses beteiligt, hat der Leiter des Anschlufbahnhofes
die Untersuchung im Auftrag des Anschliefiers durchzufithren. Das Unter-
suchungsergebnis ist vom Anschliefer durch Unterschrift im Unfallbericht
zu bestédtigen. Es sind sofort Mafinahmen einzuleiten, um gleiche oder &hn-
liche Vorkommnisse zu verhindern.

Liegt die Ursache des Ereignisses bei der Deutschen Reichsbahn, ist ein
Beauftragter der Deutschen Reichsbahn an der Untersuchung zu beteiligten,
von dem das Untersuchungsergebnis im Meldeblatt fiir Unfille auf An-
schlufbahnen unterschriftlich anzuerkennen ist. Sinngemif ist zu verfah-
ren, wenn an dem Ereignis andere Anschliefer oder Mitbenutzer beteiligt
sind.

Bei der Untersuchung ist besonders zu achten auf

— die Stellung der Signale, Hebel, Weichen, Blockfelder, anderer Siche-
rungsanlagen, der Zugbeeinflussungseinrichtungen und der sonstigen
beweglichen Einrichtungen; die Zeit und Art ihrer Bedienung,

— die Beleuchtung der ortlichen Signale und der Zugsignale,

— die Handhabung des Zugmeldedienstes,

— die Wetter- und Sichtverhiltnisse,

— die Schliipfrigkeit, Vereisung, Bestreuung usw. der Schienen an der Un-
fallstelle,

— die Zeit und den Ort der von Zug- oder drtlichen Personalen oder von
anderen Personen abgegebenen Signale und Warnzeichen und die Art -
der gegenseitigen Verstindigung,

— den Zustand und die Handhabung der Rangiermittel und Rangiergerite,

— die Fahrgeschwindigkeit, Zugbildung, Zug- und Bremsmasse und die
sich daraus ergebenden Bremshundertstel, die Art der Bremsbedienung,

den Beginn der Bremswirkung, die Stellung der Fithrerbremsventile,
Steuerventile und Absperrhdhne, die Betitigung der Sandstreuer,

— den Zustand der Fahrzeuge, insbesondere der Radsitze, ihre Verbin-
dung mit dem Untergestell, auf den Zustand der Bremsen, Tragfedern,
Zug- und Stofeinrichtungen, die Gattung, das Eigentum und die Be-

SDr. 1080 ! 241



9.4.

9.5.

9.6.

9.7;

10.

10.1.
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triebsnummer des mutmaBlich zuerst entgleisten Fahrzeuges, auf den
Ort und die Zeit der letzten Untersuchungen,

— den Zustand des Oberbaues, die Gleislage nach Hohie, Richtung (im
Gleisbogen nach dem Pfeilhhenmefverfahren), der Spurweite, Fahr-
kantenflucht, Stufen an Schienenstdfen, auf die Lage der Weichenzun-
gen und ggf. der beweglichen Fliigelschienen an Federherzstiicken, auf
Aufsteigspuren und Laufspuren entgleister Fahrzeuge,

— die Herstellung von Profilabdriicken von Rad und Schiene, wenn die
Unfallursache im Zusammenwirken zwischen Rad und Schiene zu suchen
ist,

— den Zustand des Bahnkorpers, der Briicken, Tunnel, Stiitzmauern usw.
(auch Entwisserung und Vorflut),

— den Zustand sonstiger baulicher Anlagen, Unebenheiten der Wege usw.,

— den Zustand der maschinentechnischen Anlagen, ihrer Schutzvorrichtun-
gen, die Art der Bedienung,

— den Zustand der Fahrleitungen und der sonstigen Starkstromleitungen,
ihrer Trager, auf die Bedienung der Schaltvorrichtungen,

— die Verladeweise der Frachten,

— Wahrnehmungen iiber das Verhalten Verungliickter beim Unfall,

— Mittel oder Anzeichen, durch die ein Erelgms vorsdtzlich herbeigefiihrt
worden ist,

— den korperlichen 'und seelischen Zustand der an dem Unfall unmittel-
bar Beteiligten (z.B. Uberlastung, Ermiidung, Alkoholeinflu§),

— die Tauglichkeit und Befdhigung der am Unfall Beteiligten,

— die Ausristung der Beteiligten mit der BOA, der Dienstordnung der An-
schlufibahn und sonstigen Vorschriften,

— die ortliche Einweisung, die regelméfiige Unterweisung bzw. Belehrung
{iber Gesundheits-, Arbeits- und Brandschutz sowie die Personalpriifung
der Betriebseisenbahner, '

— die Beachtung der BOA, der Dienstordnung und sonstiger Vorschriften,

— Kennzeichnung, Sichtflichen, Beleuchtung, Sicherung usw. bei héhen-
gleichen Kreuzungen.

Fiir weitere Untersuchungen sind Beweisstiicke und Spuren sicherzustellen
und, soweit notwendig, durch fotografische Aufnahmen festzuhalten.

Dienstliche Auferungen der Beteiligten und Aussagen anderer Personen
sind niederzuschreiben und durch Unterschrift anerkennen zu lassen.

Das Untersuchungsergebnis ist zur Beurteilung bzw. zur Klarstellung des
Herganges und der Ursache durch weitere Unterlagen zu vervollstdndigen
(z. B. Zeichnungen oder Skizzen mit Mafen und Zahlen, falls ndtig Gut-
achten iiber den Zustand von Anlagen und Fahrzeugen).

Die zur Klarstellung des Sachverhaltes notwendigen Untersuchungen mis-
sen binnen 3 Tagen nach Eintritt des Ereignisses soweit abgeschlossen sein,
daff mindestens das vorldufige Untersuchungsergebnis festliegt.

Unfallberichf an die Staatliche Bahnaufsicht

{Uber Bahnbetriebsunfille, Zuggefdhrdungen und sonstige Ereignisse ist
spitestens. nach 5Tagen vom Anschliefer mit Meldeblatt fiir Unfélle auf
Anschlufibahnen ' (Vordruck Best.-Nr. 199251 des Drucksachenverlages der
Deutschen Reichsbahn) an die Staatliche Bahnaufsicht zu berichten. Bei
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10.2.

11

16*

Untersuchungen durch die Deutsche Volkspolizei gemif Abschn. 7.2. ist
der ergdnzende Unfallbericht nachzureichen. Das Meldeblatt fiir Unfalle auf
Anschlufbahnen ist der Staatlichen Bahnaufsicht in einfacher Ausfertigung
direkt und dem Leiter des Anschlufbahnhofes in zweifacher Ausfertigung
zu ubersenden.

Personenunfille mit schweren Verletzungen oder tddlichem Ausgang sind
der Staatlichen Bahnaufsicht unmittelbar mit einer Durchschrift der Un-
fallanzeige zu melden. ‘

v

Unfallauswertung

Alle Ereignisse sind nach Abschluff der Untersuchung unverziiglich durch
den Anschliefer auszuwerten und im Dienstunterricht zu behandeln. Ist
ein Ermittlungsverfahren eingeleitet, ist die Auswertung erst nach Abstim-
mung mit dem Staatsanwalt oder dem Untersuchungsorgan durchzufiih-
ren.
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Aﬁlage -
zur Anweisung Nr. 31 zur BOA

Unfallmeldeplan

det - AnschluBDaRN vk wihed Jisins i b Db ieohds s Sl S atets e

................................................

Unfallmeldestelle der Anschluffbahn .........................
Ansc_hluﬁbahnhof ........................ ST e R o s -

Priufungen

...................

...................

Datum Unterschrift | Datum

, ‘Unterschrift

Bei allen Ereignissen ist, soweit erforderlich, in der angegebenen Reihenfolge fol-

gendes zu tun:

Lfd. Nr. Mafnahmen

Zu erledigen durch

A. Sofortmafnahmen

1 Schutz der Unfallstelle veranlassen;
falls erforderlich, Unfallruf bzw. Gefahrsignal ge-
ben, aufferdem Gleis bzw. Gleise absperren.

2 Bergung Verungliickter veranlassen
(vorgefundene Lage ortlich kennzeichnen).
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Lfd. Nr. Mafnahmen Zu erledigen durch

3 Beseitigung von Gefahrenquellen veranlassen
(z.B. Aus- oder Umschalten von Starkstrom-, Gas-,
Wasser- und Dampfleitungen, Schliefen von Brand-
tiren)

B. Eilige Meldungen‘ ' Ruf-Nr.
4 Untallineldestelle i 05 bk Paiubamil v sl i, Biiro Wohnung

................................................................

AnschiEbahnleitert |, )L . ta /it e gt B S B s e e
ANSChRIPE =0 B B R s o e pe s

------------------------------------------------

Vertretung ' des AnschluBbahnleiters. i cn i i i v it i 2 N
Anschiflier | SNSRI VR v rin i i svakn ek

Andere Stellen der Anschlufbahn zur Hilfe auffor-
dern
(z. B. Gleisbau, Fahrzeuginstandhaltung).

5 Andere Stellen des Betriebes verstindigen
(Betriebsleiter, Spezialfachkrafte, Sicherheitsinspek-
tion und andere Krafte).

6 Erforderliche Rettungs- und Arbeitskrafte, Gerite
und Hilfsmittel an der Unfallstelle einsetzen.

o Herbeirufen von Hilfe
7 Art der Hilfe Name Anschrift Ruf-

BElr1ebsarat v a8 F "ol os o gad s Bllicey s bl T S e R Sl e

------------------------------------------------

weitere Arzte = ....... A R AR B G G R ol

................................................

mrankenhats oo st i e R S N L e e 2T
Rettungswachen @ ........ SO S e SE T e i SO S N R

Sanilaler oo e Shal b e s s e e e S TR Ge ek ke b s s
Sanmtatskolonnen ol 60 sada SR L et el el 3 e e T B N

DN der DDR s G e L e S S S e T e
(Krankenwagen)

andese KraftEahrzenge’ | 0 Lo e e s g s S
1l o L (o R B OB | e Sl e O S G B S R e Rl e

------------------------------------------------

------------------------------------------------

Benerwehy ' i k0ol beitaaate st e B Sotsnng T o sl e e T

------------------------------------------------
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Lfd. Nr.

Mafinahmen

Zu erledigen durch

D. Verstindigung des Bedienungs- und
Anschlufbahnhofes

8 Bei allen Ereignissen Meldung innerhalb 30 Minu-
ten an
................................................ RUENE A0S
(Unfallmeldestelle des Anschlufibahnhofes)
mit folgenden Angaben:

Zeit und Ort (bei hohengleichen Kreuzungen die Art

der Sicherung; Angabe, ob Schranken oder Halt-

lichtanlagen vorhanden),

betroffene Rangierabteilung oder Zug, Hergang und

(mutmagliche) Ursache,

Folgen (Tote, Verletzte, Sachschaden, unbefahrbare

Gleise, voraussichtliche Dauer der Betriebsstérung,

Anzahl der entgleisten oder beschddigten Fahr-

zeuge) und

ob Hilfszug oder Dienststellen der Deutschen

Reichsbahn (Sfm, Bsw, Bm, Bw, Wm usw.) fir die

Hilfeleistung erforderlich sind.

E. Andere eilige .Meldungen

9 Folgende Ereignisse
— Tod eines oder mehrerer Menschen,

— erhebliche Gesundheitsschddigung eines oder
mehrerer Menschen,

— erhebliche Gesundheitsschiadigung eines oder
mehrerer Menschen,

— Massenunfall, g

— unmittelbare Gefahr fiir das Leben oder erheb-
liche unmittelbare Gefahr fiir die Gesundheit von
Menschen,

— Brand oder Explosion,

— unmittelbare Brand- oder Explosionsgefahr,

— bedeutender wirtschaftlicher Schaden,

— das Fithren von Fahrzeugen und die Ausibung
der beruflichen Tatigkeit' zur unmittelbaren Ge-
wihrleistung der Sicherheit im Bahnverkehr un-
ter Einfluf alkoholischer Getrdnke, anderer be-
rauschender oder die Reaktionsfdhigkeit wesent-
lich vermindernder Mittel

sind zu melden an:

zustindige Stelle der Deutschen Volkspolizei

RufaNrACSais iy DT Ml T e L A e A

zustandige Staatsanwaltschaft

TV e o N N L4 SR v SR TRARE S LA S e e e ]
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Lfd. Nr. Mafnahmen Zu erledigen durch
10 Ereignisse I. und II. Grades melden an: ’ |
FDGB-Bezirksvorstand-Arbeitsschutzinspektion
ROLENES oLl ey 8 B Sl L e b e A
11 Havarien von Kesselwagen oder Behiltern, bei de-
nen durch das Auslaufen des Inhalts die Gefahr einer
Verseuchung des Grundwassers besteht, melden an:
Zustdndige Stelle der Wasserwirtschaftsdirektion
ROENE eI s D SRt gty o U bt S8 R e Ty
12 Weiter zu informierende Stellen sind entsprechend
den Ortlichen Erfordernissen aufzunehmen
F. Wichtige Angaben
13 Alarmeinrichtungen Bediener Zur Alarmierung
von
14 - Aufbewahrungsorte fir :
R e G S o S A RGPS i et S B A S L S o e
RethungaKasteny 7 D A Al e S W ot e et U
KranKenErRaen e e e R A AT e B R R
151061450 AR, o o O D Sl Je AR i SR LU e ey T S et IR A S i e
BEpRItsgerate 2 © 7 vl ol s el Lt R S R S B e e
ANFaleisgerate " 1 v i e N e A i iy R g cdens b
)
'
fﬁ
.
i
3
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Anweisung Nr. 32 zur BOA

(zu § 64)

— Aufgleisen von Fahrzeugen —

248

Aufgleisen von Fahrzeugen durch den Anschliefer

Alle Aufgleisarbeiten diirfen nur unter Leitung einer hierzu berechtigten
Aufsichtskraft des Anschliefiers durchgefihrt werden.

Aufsichtskrifte fiir das Aufgleisen von Wagen des offentlichen Verkehrs
und Fahrzeugen des Anschliefiers, die auf Gleise der Deutschen Reichsbahn
iibergehen diirfen, haben in der Regel an einem entsprechenden Lehrgang
der Deutschen Reichsbahn fiir Aufsichtskréfte teilzunehmen. Die Berechti-
gung fiir die Aufsichtskraft erteilt die Staatliche Bahnaufsicht.

Aufsichtskrifte fiir das Aufgleisen und die Durchfithrung von Lauffdhig-
keitsuntersuchungen von Fahrzeugen, die nicht auf Gleise der Deutschen
Reichsbahn {ibergehen dirfen, hat der Anschliefer entsprechend zu qua-
lifizieren und ihnen die Berechtigung zu erteilen. Die Teilnahme an einem
Lehrgang der Deutschen Reichsbahn fiir Aufsichtskrafte ist moglich.

Der Anschliefier hat den Aufsichtskraften die fiir das Avfgleisen zu beach-
tenden Rechtsvorschriften, betrieblichen Regelungen und Bedienungsanwei-
sungen fiir die Aufgleisgerdte zur Verfiigung zu stellen.

Die Aufsichtskraft muf vor Beginn der Arbeiten entscheiden, ob das Auf-
gleisen mit den zur Verfiigung .stehenden Hilfskriften und Gerdten ohne
Gefahr und ohne Vergroferung des eingetretenen Schadens durchfiihrbar
ist, und hiernach die erforderlichen Mafnahmen treffen,

Fir die Aufgleistechnik und die beim Aufgleisen mdglichen Methoden und
Technologien ist die Anlage 1 zu beachten.

Fiir die Durchfiihrung der Lauffdhigkeitsuntersuchungen gilt Anlage 2.
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Anlage 1
zur Anweisung Nr. 32 zur BOA

Aufgleistechnik fiir Schienenfahrzeuge
in den Anschluffbahnen

Allgemeines
Diese Anlage enthdlt Festlegungen iiber Arbeitsschutz und Sicherheitsmag-

_nahmen sowie Mafinahmen fiir das Aufgleisen von Fahrzeugen in den An-

schlufbahnen. Kann eine angegebene Technologie auf Grund der Verhailt-
nisse an der Unfallstelle nicht angewendet werden, entscheidet die Auf-
sichtskraft iiber die anzuwendende Methode bei der Aufgleisung.

Arbeitsschutz und Sicherheitsmafnahmen beim Aufgleisen von Fahrzeugen

Vor Beginn der Aufgleisarbeiten hat die Aufsichtskraft eine nachweisbare
Arbeitsschutzbelehrung durchzufiihren, bei der die Hilfskriafte auf beson-
dere Gefahren (z. B. Rangierbewegungen auf Nachbargleisen, Uberschreiten
von Gleisen beim Heranschaffen der Gerdte, Rauchverbot bei brennbarem
Ladegut) hinzuweisen sind.

Es dirfen nur Gerdte und Werkzeuge, die sich in betriebssicherem Zustand
befinden, verwendet werden.

Die Verwendung von Hebezeugen mit Handantrieb ohne Lastdruckbremse
bzw. ohne Sicherheitskurbel ist verboten.

Unter entgleisten Fahrzeugen darf nur gearbeitet werden, wenn diese durch
ausreichende Absteifungen gegen Umstiirzen oder Zuriickfallen gesichert
sind.

Erst nachdem alle erkennbaren Gefahrenquellen beseitigt sind, darf mit den
Aufgleisarbeiten begonnen werden. °

Sind Menschen in Gefahr, so miissen sie schnellstens aus dem Gefahren-
bereich entfernt werden. Alle Beschiftigten haben dabei den Umstidnden
entsprechend ruhig und umsichtig zu handeln, damit die bestehende Gefahr
nicht noch vergrofiert wird. Werden Brennschneidarbeiten zur Bergung von
Menschen erforderlich, sind die Gefdhrdeten durch entsprechende Platten
oder Decken aus nicht brennbaren Stoffen zu schiitzen.

Zum Auseinanderreifien von Fahrzeugen, Fahrzeugteilen oder anderen Ge-
genstinden diirfen nur Seile mit entsprechender Zugfestigkeit verwendet
werden. Die Seile sind so anzubringen, daff sie nicht abspringen konnen.

Vor Beginn des Auseinanderreifiens miissen alle Personen einen gesicherten
Standort eingenommen haben, an welchem sie vor abspringenden Teilen
oder reiffenden Seilen geschiitzt sind.

Die Hilfskradfte sind so einzusetzen, daffi gegenseitige Behinderungen und
Gefahrdungen ausgeschlossen werden.

Zwischen den Hebegerdaten und den anzuhebenden Fahrzeugen sind Hart-
holzbeilagen einzulegen.

Ketten diirfen nur als Bindeketten Verwendung finden.
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An der Unfallstelle ist fiir eine ausreichende Beleuchtung zu sorgen.
Bei Wagen mit gefdhrlichen Giitern, wie mit

— explosiven Stoffen, ‘

- explos_iven Stoffen geladenen Erzeugnissen,

— Zindwaren, pyrotechnischen und dhnlichen Erzeugnissen,

— verdichteten, verfliissigten oder unter Druck gelosten Gasen,

— Stoffen, die in Beriihrung mit Wasser entziindbare Gase entwickeln,
— selbstentziindlichen Stoffen,

— entziindbaren flissigen oder festen Stoffen,

— giftigen Stoffen,

— datzenden Stoffen,

— radioaktiven Stoffen,

sind die fiir diese Giiter geltenden besonderen Rechtsvorschriften und in-
nerbetrieblichen Vorschriften unbedingt zu beachten. Sind Behdlterwagen
so beschddigt, daff Gase ausstromen oder Fliissigkeiten ausfliefien, ist sofort
die Moglichkeit des Zerknalls oder der Gefihrdung durch Gifte zu verhin-
dern. Ausgelaufene &tzende Fliissigkeiten sind zu neutralisieren.

Beim Aufgleisen von Keéselwagen fiir die Beférderung brennbarer Fliissig-
keiten oder von verfliissigten brennbaren Gasen ist auferdem Abschn. 5.2.
zu beachten.

Bei Bahnbetriebsunféllen oder Wagenbeschiadigungen, bei denen Wagen mit
Tetradthylblei beschddigt wurden, sind die besonderen Weisungen des Her-
stellerwerkes unbedingt einzuhalten und folgende Mafnahmen zur Verhi-
tung gefidhrlicher Erweiterung vor Eintreffen der Spezialisten zu veranlas-
sen: Der Wagen ist mindestens 50 m von mit Personen besetzten Gebauden
oder Fahrzeugen, stindig besetzten Arbeitspldtzen und funkenflugverur-
sachenden Einrichtungen abzustellen. Die Umladung des Wagens darf nur
durch die vorgesehenen Spezialisten erfolgen. Eigenmachtige Handlungen
am Ladegut sind strengstens verboten. Grofite Vorsicht beim Kuppeln und
Bewegen des Wagens ist geboten. Bei Beschddigung eines solchen Wagens
sind zwecks Absperrung des 50-m-Bereiches sofort der Anschluffbahnhof,
die Transportpolizei und die Deutsche Volkspolizei zu.benachrichtigen. Ist
ein Entgiftungstrupp an der Unfallstelle anwesend, so ist den Anweisungen
des Leiters dieses Trupps Folge zu leisten.

Bei Arbeiten in der Ndhe von nicht gesperrten Gleisen ist zu verhindern,
dafi Gegenstidnde in den lichten Raum dieser Gleise geraten. Ist dies unver-
meidlich oder mdglich, miissen die Gleise gesperrt werden.

Verkehren auf einem Nachbargleis Ziige oder werden Rangierfahrten durch-
gefiihrt, miissen die Hilfskrafte durch Sicherungsposten’geschiitzt werden.
Fiir das Stellen der Sicherungsposten hat der Anschliefer auf Anforderung
der Aufsichtskraft Sorge zu tragen. Hilfskrédfte dirfen hierzu nur bei nach-
gewiesener Befdhigung herangezogen werden.

Bei Aufgleisarbeiten in der Ndhe elektrischer Fahr- und Freileitungen sind
diese abzuschalten. Mit den Aufgleisarbeiten ‘darf erst begonnen werden,
wenn die Gewdhr besteht, dafi die Leitungen ohne Spannung und geerdet
sind. Die Dienstvorschrift fiir den Dienst auf Strecken mit elektrischer Zug-
férderung (Einphasenwechselstrom) — DV EB — (Dienstvorschrift 462 der
Deutschen Reichsbahn) ist zu beachten. Die Hilfskrafte sind vor Beginn der
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Aufgleisarbeiten eingehend {iber die mit diesen ‘Arbeiten verbundenen Ge-
fahren zu belehren.

Nach Beendigung der Aufgleisarbeiten sind schadhaft gewordene Werk-
zeuge, Gerate usw. sofort wieder in betriebssicheren Zustand zu versetzen.

Zur Gewahrleistung einer unfallfreien Arbeit beim Aufgleisen sind je nach
Erfordernis Unterricht und Ubungen mit den Hilfskriaften durchzufiihren,
bei denen sie insbesondere im Gebrauch selten benutzter Geridte und Werk-
zeuge zu schulen sind.

Aufgleisgerite

Die fiir das Aufgleisen in der Regel erforderlichen Aufgleisgeréte sind nach-
stehend zusammengestellt. Sie sind entsprechend den vorhandenen und
ggf. den aufzugleisenden Fahrzeugen vorzuhalten bzw. zu ergédnzen.

Leichtes Aufgleisgerat

Hebegerite, Bohlen, Platten, Keﬂe

— 2 Zahnstangenwinden, 15t Tragfahigkeit,

— 2 Zahnstangenwinden, 5t Tragfihigkeit,

— 10 bis 20 Unterlagsbohlen 600 X 300 mm, Starke 40 bis 80 mm (Hartholz),
— Holzkeile verschiedener Stirken (Hartholz), ;

— Radkeile, '

— Radvorleger,

— 4 Eisenplatten 600 X 400 X 12 mm,

Seile, Ketten

— Zugseile mit eingespleifiten Kauschen bzw. Ringdsen,
— Bindeketten mit Ring und Haken,

— S-Haken,

— Schakel,

Werkzeuge

— Handwerkszeug fiir Fahrzeugschlosser
— Werkzeug- fiir Gleis- und Erdarbeiten,
— Brennschneidgerit,

Hilfsmittel

- 2 ddppelte Aufgleisschuhe,

— Baustellenleuchten, .

— geeignete Handlampen,

— 2 Haltscheiben (Signal Sh 2) mit Nachtzeichen,
— 2 Signalhérner,

— 1 Stichmaf mit einstellbarem Schieber zum Messen des Riickenflichen-
abstandes am Radsatz,

— 1 Spurmas, !

Feuerloschausriistung

— Handfeuerléschgerite,

Sanitatsausriistung

— 1 grofer Verbandskasten.
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Schweres Aufgleisgerit :
Die unter Abschn. 3.1. genannten Geréte und

ein hydraulisches Aufgleisgerat mit mindestens folgenden Teilen:

— 1 hydraulisches Pti_mpenaggregat (Umsetzpumpe),

— dazugehdrige Heber,

— 1 leichte Aufgleisbriicke,

— 1 schwere Aufgleisbriicke,

— 2 Rollwagen,

— sonstiges Zubehdr,

— Sondervorrichtungen zum Aufgleisen bestimmter Fahrzeugarten.

Methoden des Aufgleisens

Entsprechend den ortlichen Verhéltnissen und der Art des Unfalles ist die
zweckmafigste Aufgleismethode

— Aufgleisen mit Aufgleisschuhen,

— Aufgleisen mit Winden oder hydraulischen Hebern,
— Aufgleisen mit Eisenbahndrehkranen,

— Aufgleisen mit Autokranen

zu wahlen.

Dabei ist die schnellste Beseitigung der Betriebsstdrung anzustreben. Sind
Menschenleben in Gefahr, steht die Rettung der Menschen an erster Stelle.
Sofern fiir bestimmte Fahrzeuge, insbesondefe Spezialfahrzeuge, vom Her-
steller besondere Vorschriften fiir das Aufgleisen festgelegt wurden, sind
diese dabei zu beachten.

Aufgleisen mit Aufgleisschuhen

Aufgleisschuhe kdnnen nur benutzt werden, wenn das Fahrzeug in Schienen-
ndhe steht. Es ist dafiir zu sorgen, daf die Spitze des Aufgleisschuhes eine
feste Unterlage hat, damit ein Kanten vermieden wird. Beim Aufgleisen von
Triebfahrzeugen ist die Verwendung von Aufgleisschuhen nicht zweckmagig,
da bei ihrer Verwendung die Gefahr des Ausbrechens der Spurkrinze be-
steht. In Gleisen mit Betonschwellen ist die Verwendung von Aufgleis-
schuhen nicht gestattet.

Aufgleisen mit Winden oder hydraulischen Hebern

Die Verwendung von Winden und hydraulischen Hebern wird in den Tech-
nologien unter Beriicksichtigung der Entgleisungsart und der Besonderhei-
ten der Fahrzeuge erlautert.

Aufgleisen mit Eisenbahndrehkranen und Autokranen

Vor Anforderung eines Eisenbahndrehkranes oder Autodrehkranes ist zu
tiberpriifen, ob auf Grund der Lage der anzuhebenden Fahrzeuge und ihrer
Lasten der Einsatz mdglich ist und ob gegeniiber dem Einsatz des hydrau-
lischen Aufgleisgerites Vorteile zu erwarten sind. Aufjerdem ist zu beachten,
dafi auf Strecken mit elektrischer Zugférderung fiir den Kraneinsatz die
Demontage der Fahrleitung erforderlich wird.

Aufgleistechnologien

Aufgleistechnologien werden nachstehend fiir die am haufigsten vorkom-
menden Fahrzeuge in den Anschlufbahnen dargelegt. Bei Nebenfahrzeugen
mit und ohne Fahrantrieb sind analog die dargelegten Technologien zu ver-
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wenden. Die Aufsichtskraft muf§ vor Beginn der Aufgleisarbeiten die Tech-
nologie festlegen. Sollte auf Grund besonderer Umstinde eine dargelegte
Technologie nicht angewendet werden konnen, entscheidet die Aufsichts-
kraft iiber die Methode der Aufgleisung.

Technologie fiir das Aufgleisen von Wagen
Eine Achse entgleist (leerer oder beladener Wagen)

Die auf dem Gleis stehende Achse ist einseitig nach beiden Richtungen fest
zu verkeilen. Achslagergehduse der entgleisten Achse unterkeilen. Leere
Wagen mit Winden anheben und aufgleisen. Hebezeuge sind senkrecht an-
zusetzen, um das Abrutschen und dadurch entstehende Unfallquellen zu ver-
hindern (Holzbeilagen verwendgn). Sind die Rider der entgleisten Achse des
Wagens geniigend hochgewunden, miissen Bohlen und Stahlplatten unter-
gelegt werden. Es ist darauf zu achten, daf die Unterlagsbohlen stets waage-
recht liegen. Beim Stapelbau sind die Bohlen im Kreuzverband zu legen.
Danach sind die Winden einzulassen; dann ist eine Winde schrig am Kopf-

trager anzusetzen und der Wagen seitlich zu verschieben, bis sich beide

Rader tiber den Schienen befinden. Der Wagen ist nunmehr in der Langs-
richtung auf dem Gleis zu verschieben, wobei er von den Unterlagen herab
auf die Schienen lauft. Beladene Wagen mdglichst mit hydraulischen Hebern
anheben. Aufgleisbriicke mit Rollwagen unterbauen und seitlich ziehen. Bei
geprefiten Pufferbohlen Angriffsfliche durch Stahlplatten oder durch Ein-
legen von Hartholzstiicken vergrofern. Nach dem Aufgleisen sind siamtliche
Keile und Abfangstiicke zu entfernen. Achslager priifen, ob Lager und
Druckstiicke ordnungsgemé$ in der Achsbuchse sitzen.

Zwei Achsen entgleist (leerer oder beladener Wagen)

Die am weitesten vom Gleis entfernte Achse ist zuerst einzugleisen. Um die
einwandfreie seitliche Verschiebbarkeit zu ermdglichen, ist vorher die Achse,
die dem Gleis am nachsten steht, auf eine Unterlage als Drehpunkt zu
setzen. Sonst sind die Arbeiten wie in Abschn. 5.1.1. auszufiihren.

Dreiachsiger Wagen entgleist (leerer oder beladener Wagen)

Die Arbeiten sind wie in Abschn. 5.1.1. auszufithren. Die Mittelachse ist da-
bei gut zu verkeilen, um den Wagen nicht unndtig hochheben zu mussen.

Mittelachse eines dreiachsigen Wagens entgleist

Achslagergehduse der Mittelachse gut unterkeilen. Wagen mit Winden an-
heben. Sind- die Rdder der Mittelachse geniigend hochgewunden, miissen
Bohlen und Stahlplatten untergelegt werden. Die Winden sind einzulassen.
Achseindriicke einhdngen und Achse seitlich durch Winde eindriicken.

Ein Drehgestell entgleist

Beim Aufgleisen mu§ sich die Aufsichtskraft von der Bauart des Drehgestel-
les liberzeugen. Ist der Drehzapfen nicht mit einer Begrenzung (Splint oder
Mutter) versehen, muff das Drehgestell am Wagenkasten oder an den Lings-
tragern mit Ketten oder Seilen befestigt werden. Es ist darauf zu achten,
daff das Drehgestell einpendeln kann, damit beim Aufsetzen auf das Gleis
keine Schwierigkeiten auftreten. Im allgemeinen erfolgt sonst das Aufglei-
sen wie beim normalen Aufgleisen einer Achse.

Zwei Drehgestelle entgleist

Hierbei ist das in Abschn. 5.1.1. Beschriebene sinngemify anzuwenden, d. h.,
zuerst ist das dem Gleis am nachsten stehende Drehgestell auf eine Unter-
lage zu setzen und fiir den weiteren Vorgang des Aufgleisens als Dreh-
punkt zu verwenden. Auf ein gutes Verkeilen der Achsen ist zu achten.
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Wagen quer zum Gleis

Leerwagen konnen bei einigermafien festem Boden gezogen werden. Bei
schlechten Bodenverhiltnissen ist eine feste Unterlage aus Bohlen herzu-

stellen. Das Aufgleisen erfolgt dann entsprechend der Beschreibung in den
Abschnitten 5.1.1. bis 5.1.6.

Wagen ineinandergeschoben

Die Wagen sind mit einem Zugseil auseinanderzuziehen. Es ist darauf zu

achten, 'daf das Seil erst gestrafft wird. Das Benutzen von Ketten ist ver-
boten.

Wagen iiberpuffert

Der obere Wagen ist zu heben und der untere wegzusetzen. Aufgleisen sonst
wie vorstehend beschrieben.

Achsbruch

Leerwagen sind, wenn moglich iiber Puffer, sonst auf Hilfsdrehgestell zu
transportieren. Beladene Wagen sind auf der Seite des Achsbruches zu ent-

laden und wenn mdglich iiber Puffer, sonst ebenfalls auf Hilfsdrehgestell
zu transportieren.

Achshalterbruch

Beim Brechen einer Achshalterhilfte ist das,Achslagergehduse an der festen
Achslagerhalfte anzuschlingen. Beim Bruch beider Halften ist das Achs-
lagergehduse an den Federbocken mit Ketten oder Spannschldssern, die am
Gehiuse und Federbock befestigt werden, aufzuhangen.

Flankenfahrt

Beide Fahrzeuge sind entgegen der Auflaufrichtung auseinanderzuziehen.
Das Aufgleisen erfolgt entsprechend den zuvor beschriebenen Fillen. Bei
entgleisten beladenen Wagen, die sich ineinander verklemmt haben, ist ein

Wagen auszusetzen und der andere entgegen der Auflaufrichtung auf das
Gleis zu ziehen.

Technologie fiir das Aufgleisen von Kesselwagen fiir die 'Befﬁrderung brenn-
barer Fliissigkeiten oder von verfliissigten brennbaren oder toxischen Gasen
unter Beriicksichtigung brandschutztechnischer Mafnahmen

Allgemeines

Das Rauchen, der Umgang mit Feuer und offenem Licht sind an der Unfall-
stelle verboten. Elektrische Handlampen sind auBerhalb des Gefahrenberei-
ches ein- und auszuschalten. Das Aufgleisen darf ‘ungeachtet des Umfanges
der Entgleisung und der Art der Ladung grundsitzlich nur mit hydrau-
lischen Aufgleisgerdten und, falls erforderlich, mit Eisenbahndrehkranen
durchgefiihrt werden. Die Verwendung von Aufgleisschuhen ist verboten.
Ansonsten ist die entsprechende Technologie fiir das Aufgleisen von Wagen
anzuwenden.

Folgende Arten der Entgleisung werden unterschieden:
— Leichte Entgleisun"gen

Entgleisungen mit einer Achse, entgleiste Achse unmittelbar in Gleis-
nihe, Kessel unbeschadigt und dicht,

— schwere Entgleisungen | %

Kesselwagen mit mehreren Achsen entgleist, iiberpuffert oder umge-
kippt sowie undicht und beschadigt.
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Beim Aufgleisen sind die arbeitsschutz-, sicherheits- und brandschutztechni-
schen Festlegungen des staatlichen Standards ,Gesundheits- und Arbeits-
schutz, Brandschutz: Anlagen und Einrichtungen zum Lagern, Umfiillen und
Mischen brennbarer Fliissigkeiten“ (TGL 30335/01 bis [03), die Arbeits- und
Brandschutzanordnung Nr.864 vom 7. September 1977 Anlagen fiir verflis-
sigte Gase (Sonderdruck Nr.938 des Gesetzblattes) und der Ordnung vom
30. Januar 1979 iber den Transport, gefdhrlicher Giiter mit Eisenbahnfahr-
zeugen, Kraftfahrzeugen und Binnenschiffen — Transportordnung fiir ge-
fahrliche Giiter (TOG) — (zu beziehen be1m Drucksachenverlag der Deut-
schen Reichsbahn) zu beachten. |

Mafnahmen' bei leichten Entgleisungen

An der Unfallstelle sind bereitzuhalten:
3 Pulverldscher (A-, B-, C-, D-, E-Pulver),
Fiillmenge mindestens 6 kg.

Mafinahmen bei schweren Entgleisungen
Es ist das zustdndige Brandschutzorgan zu alarmieren.

Angaben iiber den Umfang der Beschiddigung des Kesselwagens und die Art
des Ladegutes sind erforderlich. Von der Aufsichtskraft an der Unfallstelle
ist die Beschaffung der Unterlagen zur Feststellung der Gefahrklasse zu
veranlassen. Bestehen Zweifel iiber die Art des Ladegutes, ist stets die
hochste Gefahrklasse AI anzunehmen. Der Einsatzleiter der Feuerwehr ist
fir die endgiiltige Festlegung der Gefahrklasse verantwortlich. Bei Kessel-
wagen mit verfliissigten brennbaren oder toxischen Gasen ist der Betreiber
der Umfiillstelle zu verstindigen.

Bis zum Eintreffen des Einsatzleiters der Feuerw_ehr sind je nach vorgefun-
dener Lage die erforderlichen Brandschutzmafinahmen von der Aufsichts-
kraft an der Unfallstelle anzuordnen.

Zur Rettung von Menschenleben sind solche Sofortmafinahmen durchzufiih-
ren, die verhindern, daf noch gréfiere Gefahren fiir die zu rettenden Men-
schen entstehen.

-

Bei undichten Kesselwagen ist die Unfallste_lie ggf. unter‘Eihschaltung' der
Deutschen Volkspolizei sofort abzusperren. Die zustdndige $telle der Was-
serwirtschaftsdirektion ist zu verstandigen.

Das Abfliefen des Ladegutes ist &rtlich zu begrenzen. Kanalschidchte und
Brunnen sind durch Aufwerfen von Sand oder Erde gegen Eindringén von
brennbaren Fliissigkeiten bzw. von verfliissigten brennbaren oder toxischen
Gasen zu sichern.

Nachbargleise sind entsprechend dem Ausmaf des Unfalles zu ‘sperren.

Funkenreifiende Werkzeuge sind nur mit Zustimmung des Einsatzleiters der
Feuerwehr zu verwenden.

Das Abdichten von Schadstellen an Kesselwagen mit brennbaren Flissig-
keiten darf nur mit Blei-, Kupfer- oder Zinkhdmmern durch Eintreiben von
Weichbleistreifen, Holzpfropfen oder dhnlichem bzw. durch Anlegen von
Gummi- bzw. Segeltuchbandagen oder Magnethaftplatten und durch Ab-
decken mit Ton bzw. dhnlichen Materialien erfolgen.
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Den Anweisungen des Einsatzleiters der Feuerwehr ist unbedingt Folge zu
leisten. Er veranlaft durch die Aufsichtskraft an der Unfallstelle die Bereit-
stellung leerer Kesselwagen fiir ein evtl. Umfiillen brennbarer Flissigkeiten
bzw. verfliissigter brennbarer und/oder toxischer Gase.

Auf elektrisch betriebenen Strecken ist die Dienstvorschrift fiir den Dienst
auf Strecken mit elektrischer Zugférderung zu beachten. Wenn Kesselwagen,
deren Inhalt zur Gefahrklasse A1 gehort oder dessen Gefahrklasse nicht
bekannt bzw. deren Inhalt verfliissigtes brennbares Gas' ist, undicht gewor-
den sind oder umgefiillt werden miissen, sind die Schienen des Gefahren-
bereiches zuziiglich eines Sicherheitsabstandes von je 5m durch ein Metall-
seil unter Verwendung von Schienenfuf-Erdungsklemmen zu tberbriicken.
Die Leitfahigkeit des Seils muf mindestens der eines Kupferseiles' von
70 mm?2 Querschnitt entsprechen.

Die in Abschn.5.2.3.11. angegebenen Vorsichtsmafnahmen kénnen mit Zu-
stimmung des Einsatzleiters der Feuerwehr aufgehoben werden, wenn keine
Gefahr durch evtl. auftretende Lichtbogen zu erwarten ist.

Mit dem Einsatzleiter der Feuerwehr sind die fiir das Aufgleisen notwen-
digen Arbeiten festzulegen. Fiir Brennarbeiten ist seine Zustimmung einzu-
holen, wenn andere Trennmethoden nicht mdglich sind.

Bei Aufgleisarbeiten mit Eisenbahndrehkranen und Autodrehkranen sind
zur Vermeidung von Funkenbildung fiir die Schlingseile Schutzhiillen aus
alten Gummischlauchen an den Beriihrungsstellen zu verwenden, oder es
sind die Reibstellen einzufetten.

Mit dem Auseinanderziehen entgleister und ineinandergeschobener Fahr-
zeuge darf erst begonnen werden, nachdem die erforderlichen Mafinahmen
mit dem Einsatzleiter der Feuerwehr festgelegt sind.

Beleuchtung der Unfallstelle

Zur Feststellung der eingetretenen Schaden sind nur exgeschiitzte Hand-
lampen zu verwenden. Andere Beleuchtungsarten sind verboten.

Fiir die Beleuchtung der Unfallstelle sind exgeschiitzte Scheinwerfer zu ver-
wenden, die gegen Umstiirzen zu sichern sind. Sind keine exgeschiitzten
Scheinwerfer vorhanden, ist ein Sicherheitsabstand von 5m aufierhalb des
Gefahrenbereiches einzuhalten, falls auf Grund der vorhandenen Lage vom
Einsatzleiter der Feuerwehr kein grofierer Abstand gefordert wird. Die Licht-
punkthohe der Scheinwerfer darf dann nicht unter 1,50 m liegen.

Das Anstrahlen der Unfallstelle gegen die Windrichtung ist verboten.

Elektrische Verteilerkisten und Steckvorrichtungen sind gekuppelt an den
Gefahrenbereich heranzubringen. Die Steckvorrichtungen sind gegen unbe-
absichtigtes Entkuppeln zu sichern.

Bei schweren Kesselwagenunfillen und uniibersehbarer Verseuchung des
Gelindes mit brennbaren Fliissigkeiten sind die Aufgleisarbeiten moglichst
bei Tageslicht durchzufiihren. Diese Entscheidung trifft die Aufsichtskraft
an der Unfallstelle im Einvernehmen mit dem Einsatzleiter der Feuerwehr.

“Technologie fiir das Aufgleisen 2achsiger Dieseltriebfahrzeuge

Beim Aufgleisen von 2achsigen Dieseltriebfahrzeugen, bei denen noch eine
Achse auf dem Gleis steht, ist diese Achse zwischen dem Achslagergehause
und dem Rahmen fest zu verkeilen und einseitig durch Radkeile festzulegen.
Die zweite Achse muf§ zwischen dem Achslagergehiduse und dem Achsgabel-
steg unterlegt werden. Die Winden sind senkrecht an die markierten An-
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hebestellen anzusetzen. Sind die Rider der entgleisten Achse geniigend hoch-
gewunden, miissen Bohlen und Stahlplatten untergelegt werden. Danach
sind die Winden einzulassen. Eine Winde ist schrig an den Rahmen anzu-
setzen. Das Fahrzeug ist seitlich zu verschieben, bis sich beide Ridder iiber
den Schienen befinden.

Bei Eingleisung beider Achsen ist an der dem Gleis am nédchsten liegenden
Seite ein Drehpunkt zu bauen. Die andere Seite ist anzuheben und, wie in
Abschn. 5.3.1. beschrieben, aufzugleisen.

Technologie fiir das Aufgleisen von Dieseltriebfahrzeugen V 60

Dieser Abschnitt gilt fiir das Aufgleisen eines mit allen Achsen entgleisten
Dieseltriebfahrzeuges V 60. Hierbei wird angenommen, da§ sich das Fahr-
zeug an einem Ende ca. 0,8 bis 1,0 m seitlich von der Gleisachse verlagert
hat. Das Aufgleisen soll mit hydraulischen Aufgleisgeriten erfolgen. Als
Angriffspunkte fiir die hydraulischen Heber koénnen die markierten An-
hebestellen und die verstarkten Schiirzen unterhalb des vorderen und hin-
teren Puffertrdagers benutzt werden.

Erforderliche Aufgleisgerate

— 1 hydraulische Umsetzpumpe,

— 1 hydraulischer Heber 60/30t Tragfiahigkeit,

— 1 Aufgleisbriicke mit Verschiebezylinder,

— 1 schwerer Rollwagen,

— Druckschlduche, Holzbohlen, Holzkeile, Stahlplatten und Werkzeuge.

Aufgleistechnologie

Zwischen samtlichen Achslagergehdusen -und Achsgabelstegen sind Holz-
keile beizulegen.

Die Handbremse des Fahrzeuges ist fest anzuziehen.

An der dem Gleis am nédchsten liegenden Fahrzeugseite wird mittig unter
der Schiirze der 60/30 t-Heber angesetzt und mit der Umsetzpumpe verbun-
den.

Das Fahrzeug wird nun an dem zum Anheben vorbereiteten Ende so hoch
angehoben, daf die Spurkrdnze der 1. Achse fiir die Schaffung eines Dreh-
punktes gentigend hoch iiber Schienenoberkante zu stehen kommen.

Die 1. Achse wird dann auf untergelegte Bohlen mit aufgelegten Stahlplatten
abgesetzt und e1nse1t1g mit 2 Radkeilen gesichert. Fiir den weiteren Fort-
gang des Aufgleisens ‘bildet diese Achse den Drehpunkt.

Der hydraulische Heber wird eingelassen und am anderen, vom Gleis am
weitesten entfernt liegenden Fahrzeugende angesetzt.

Dieses Fahrzeugende wird nun, ggf. unter mehrmaligem Abfangen, so hoch
angehoben und abgesetzt, daff die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und hy-
draulischem Heber untergebaut werden kann,

Wahrend des anschliefend durchzufiihrenden geringfiigigen' Anhebens und
der im Anschluf daran erfolgenden Seitenverschiebung ist die gesicherte
1. Achse, die jetzt als Drehpunkt benutzt wird, besonders zu beobachten.
Die Radkeile zur Sicherung des Fahrzeuges gegen Wegrollen sind beim
Schwenken so zu verlagern, daf sie laufend wirksam werden kdnnen.

Nach Erreichen der Gleisspur mit der 4. Achse ist diese so hoch abzufangen,
dafi Heber, Rollwagen und Aufgleisbriicke abgebaut werden kénnen.
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‘Anschliefend ist der hydraulische Heber wieder mittig unter der Schiirze

anzusetzen und die 4. Achse ins Gleis abzusetzen.

Aufgleisbriicke, Rollwagen und Heber sind nun am anderen Fahrieugende
(1. Achse) unterzubauen. :

Vor dem Anheben und Einschwenken ist die 4. Achse mit Radkellen zZu
sichern.

Nach dem Anheben sind die Bohlen und Stahlplatten unter der 1. Achse zu
entfernen, das Fahrzeug in die Gleisspur einzuschwenken und geméfi den
Abschnitten 5.4.2.9. und 5.4.2.10. abzufangen bzw. abzusetzen.

Samtliche Holzkeile zwischen den Achslagergehdusen und Achsgabelstegen
sind zu entfernen. :

Hinweise fiir die Beférderung der V 60 nach dem Aufgleisen

Bevor ein Dieseltriebfahrzeug V 60 mit eigener oder fremder Kraft bewegt
wird, sind Stangenantrieb und Blindwellenlagerung auf Deformation bzw.
Risse zu untersuchen, um keine zusitzlichen Schiden am Nachschaltgetriebe
zu verursachen.

Technolbgie fiir das Aufgleisen von Dieseltriebfahrzeugen V 100

Allgemeines

Der folgende Abschnitt behandelt als Beispiel die anzuwendende Aufgleis- .

technologie fiir den Fall, daf das Fahrzeug mit allen Achsen entgleist ist
und sich ein Drehgestell ca. 1 m seitlich vom Gleis verlagert hat. Das Auf-
gleisen soll mit hydraulischen Aufgleisgerdten durchgefiihrt werden. Das
Anheben darf jeweils an einer Rahmenstirnwand erfolgen, wenn sich das
entgegengesetzte Fahrzeugende auf das Drehgestell abstiitzt. Der zugelas-
sene Angriffspunkt fiir den Heber befindet sich in der Mitte der Rahmen-
stirnwand. Vor dem Anheben sind die 4 Schraubenfedern des anzuhebenden
Drehgestells in der Einbaulage durch je eine Spannvorrichtung zu blockie-
ren.

Erforderliche Aufgleisgerite

— 4 Spannvorrichtungen fiir Schraubenfedern des Drehgestells,

— 1 hydraulische Umsetzpumpe,

— 1 hydraulischer Heber 60/30 t Tragfdhigkeit,

— 1 Aufgleisbriicke mit Verschiebezylinder,

— 1 schwerer Rollwagen,

— Druckschliuche, Holzbohlen, Holzkeile, Stahlplatten und Werkzeuge.

Aufgleistechnologie

Alle Achsen sind mittels Holzkeilen zwischen Achslagergehduse und Achs-
gabelsteg festzulegen.

An dem dem Gleis am nichsten liegenden Drehgestell, das zuerst angeho-
ben wird, werden an den 4 Schraubenfedern die Spannvorrichtungen ange-
baut. Dabei ist der Bolzen fest einzuschrauben und die Muttern sind so
anzuziehen, dafi die Druckscheibe fest anliegt.

An dem fiir das Anheben vorbereiteten Fahrzeugende ist an der Rahmen-
stirnwand das Prallblech fiir die Schraubenkupplung abzuschrauben, damit
der Anhebepunkt zugédnglich wird. An dem Anhebepunkt wird der Heber
angesetzt und das Fahrzeug so hoch gehoben, daf sich die Spurkrinze aller
Achsen des angehobenen Drehgestells in Héhe der Schienenoberkante be-

“
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finden. In dieser Héhe wird das Drehgestell auf einen Bohlenstapel mit auf-

gelegter Stahlplatte abgesetzt und durch Holzkeile gegen Wegrollen ge-
sichert.

Von dem auf den Bohlenstapel abgesetzten Drehgestell werden die Spann-
vorrichtungen abgebaut und an dem vom Gleis am weitesten entfernten
Drehgestell angebaut.

Unter die Rahmenstirnwand des vom Gleis am weitesten entfernten Dreh-
gestells wird nach dem Abbau des Prallbleches fiir die Schraubenkupplung
die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und Heber gesetzt. Dann wird am zuge-
lassenen ‘Anhebepunkt so hoch angehoben, bis sich die Spurkrinze aller
Achsen des Drehgestells iiber Schienenoberkante befinden.

Durch Betédtigung des Verschiebezylinders wird das zuletzt angehobene
Fahrzeugende zum Gleis hin verschoben, dann eingelassen und das Dreh-
gestell eingespurt.

Die Spannvorrichtungen werden von dem eingespurten Drehgestell abge-
baut und an das auf dem Bohlenstapel abgesetzte Drehgestell angebaut.

Die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und Heber ist unter der Rahmenstirn-
wand des auf dem Bohlenstapel abgesetzten Fahrzeuges unterzubauen. Dann
wird das Fahrzeug vom Bohlenstapel freigehoben, seitlich verschoben und
eingespurt.

Die Spannvorrichtungen werden abgebaut und die Holzkeile zwischen den
Achslagergehdusen und Achsgabelstegen entfernt.

Technologie fiir das Aufgleisen von Elektrotriebfahrzeugen

Fiir das Aufgleisen sind in erster Linie die Festlegungen des Herstellers zu
beachten.

Bei Elektrotriebfahrzeugen, deren Achsen wie bei Dampflokomotiven in
einem starren Rahmen gelagert sind, ist das Aufgleisen nach der Technolo-
gie fiir Dampflokomotiven durchzufiihren.

Fiir Elektrotriebfahrzeuge mit Drehgestellen ist die Aufgleistechnologie fiir

Dieseltriebfahrzeuge V 100 bzw. Wagen mit Drehgestellen sinngemif anzu-
wenden. |

Technologie fiir das Aufgleisen von Dampf- und Dampfspeicherlokomotiven

Dampflokomotiven allgemein

Bei entgleister Laufachse ist die entgleiste Lokomotive am Puffertridger an-
zuheben und mit Achseindriickern aufzugleisen: Dabei ist die Laufachse ent-
sprechend der Bauart abzufangen. Lokomotiven, deren hintere Kuppelachse
noch auf dem Gleis steht, sind wie mit der Laufachse entgleiste Lokomotiven
anzuheben. Die hintere Achse ist zwischen Rahmen und Achslagergehiuse,
die nachstfolgenden entgleisten Achsen sind zwischen Achslagergehiduse und
Achsgabelsteg zu unterlegen. Dann ist die Lokomotive anzuheben und nach

.Gleismitte einzuschwenken.

Lokomotiven mit Schlepptender

Lokomotiven, bei denén nur noch die vorderen Achsen auf dem Gleis ste-
hen, sind zu entkuppeln, damit das Anheben am Kuppelkasten méglich wird.

Tenderdrehgestelle, deren Drehzapfen keine untere Begrenzung haben, sind

durch Ketten mdglichst kurz abzufangen. Simtliche anderen Tender sind
wie vierachsige Wagen bzw. Drehgestellwagen aufzugleisen. Das Entkup-
peln von Tender und Lokomotive (Herausdriicken des Kuppelbolzens) ist
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mit dem hydraulischen Aufgleisgerat durchzufithren. In besonders schwie-
rigen Fallen sind die Kuppeleisen zu zerschneiden.

Dampfspeicher- und Tenderlokomotiven

Wenn noch eine Achse auf dem Gleis steht, ist diese zwischen dem Achs-
lagergehduse und dem Rahmen fest zu verkeilen und einseitig durch Rad-
keile festzulegen. Die nédchsten entgleisten Achsen sind zwischen Achslager-
gehduse und Achsgabelsteg zu unterlegen. Dazu ist die Lokomotive mit dem
hydraulischen Aufgleisgerat anzuheben, ggf. nochmals abzufangen und unter
Benutzung der Aufgleisbriicke nach Gleismitte zu schwenken. Bei Entglei-
sung mit sdmtlichen Achsen ist an der dem Gleis am néachsten liegenden Seite
mdglichst unter der Bremswelle ein Drehpunkt zu bauen. Die andere Seite
ist anzuheben, die Aufgleisbriicke mit Rollwagen und Heber unterzubauen
und die Lokomotive nach Gleismitte einzuschwenken. Anhebepunkte sind zu
beachten.
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Anlage 2
zur Anweisung Nr. 32 zur BOA

Lauffdhigkeitsuntersuchungen

Nach jeder Entgleisung ist die Einhaltung der Betriebsgrenzgrdfien fiir die
Riickenflichenabstinde gemédfi Anweisung Nr.9 zur BOA — Radsatze —
durch Nachmessen zu priifen.

Bei der Untersuchung eines Triebfahrzeuges ist zu beachten, daf
— sich die Radsdtze im Rahmen frei bewegen,

— bei Normalspurfahrzeugen der Abstand zwischen Oberkante Achslager-
gehduse und Unterkante Rahmenausschnitt bzw. Tragfederbock = 35 mm
betragt,

— keine Ausbriiche an den Spurkrianzen vorhanden sind,

— der Federausgleich unbehindert und in der geraden Lage ist,
— der Rahmen nicht verbogen oder angerissen ist,

— die Achs- und Stangenlager nicht beschadigt sind,

— die Puffer sich in einem einwandfreien ngtand befinden und der vor-
geschriebene Pufferstand eingehalten wird,

— die Bremsgestinge und die Druckluftleitungen nicht beschadigt sind.

Bei der Untersuchung eines Wagens ist zu beachten, dal_’;_
— keine Ausbriiche an den Spurkrénzen vorhanden sind,

— bei Drehgestellen der Normalspurfahrzeuge die Entfernung zwischen
Federbock am Rahmen und Federbund = 30 mm betrégt,

— die Lagerschalen in der normalen Lage sind und die Rollenlager keine
offensichtlichen Beschddigungen aufweisen,

— das Untergestell, die Achshalter, die Zug- und Stofeinrichtungen, die
Tragfedern, Federaufhdngungen und die Luftleitungen weder verbogen
noch angerissen sind, ‘

— die Nieten, die Schrauben und die Keilverbindungen nicht lose und nicht
abgeschert sind,

— die Puffer sich in einem einwandfreien Zustand befinden und der vor-
geschriebene Pufferstand vorhanden ist,

— bei Kessel- und Behélte'rwagen die Behdalter nicht aus ihren Veranke-
rungen geldst sind.

Bei Untersuchungen an Nebenfahrzeugen sind die Bestimmungen des Her-
stellers zu beachten bzw. es ist gemdff den Abschnitten 2. und 3. zu ver-
fahren.

Fir die Uberfithrung der beschidigten Fahrzeuge zu den Instandhaltungs-
werkstdtten sind die Hochstgeschwindigkeit und die besonderen Bedingun-
gen festzulegen.
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Die Lauffdhigkeit des Fahrzeuges ist von der dazu berechtigten Aufsichts-
kraft erst zu bescheinigen, wenn diese unter Beachtung der vorgenannten
Punkte emdeutlg festgestellt wurde. In Zweifelsfillen ist eine Entscheidung

durch eine maschinen- bzw. wagentechnische Aufsichtskraft der Deutschen
Reichsbahn vornehmen zu lassen.
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Anhang 1

Verzeichnis

der in dieser Anordriung und den dazugehdrigen Anweisungen
aufgefiihrten Rechtsvorschriften und Arbeitsschutzanordnungen

Rechtsvorschriften,
Arbeitsschutzanordnungen

Zu § zu
Anweisung
Nr.

22

2. 420

22

23 20

37
14
14
17
20, 32
32

Verordnung vom 22. Januar 19?6 tiber die Staatliche Bahnaufsicht
— Bahnaufsichtsverordnung (BAVO) — (GBL. I Nr.3 S. 33)

Verordnung vom 22. August 1974 iiber die &ffentlichen Strafen —
Strafjenverordnung — (GBL. I Nr. 57 S. 515)

Verordnung vom 26. Mai 1977 iiber das Verhalten im Strafenver-

kehr (Strafenverkehrs-Ordnung — StVO —) (GBI. I Nr. 20 S. 257)

Verordnung vom 26. Februar 1981 zum Schutz des land- und forst-
wirtschaftlichen Bodens und zur Sicherung der sozialistischen Bo-
dennutzung — Bodennutzungsverordnung — (GBL I Nr. 10 S. 105)

Arbeitsschutzanordnung 351/2 vom 20. November 1969 — Deutsche
Reichsbahn — (GBI. SDr. Nr. 652)

Arbeitsschutzanordnung 352/1 vom 6. Januar 1965 — Bahnen, dié
nicht von der Deutschen Reichsbahn verwaltet werden — (GBI. II
Nr. 15 S. 109)

Anordnung vom 4. Juli 1974 iiber die Regelung der Rechtsbezie-
hungen zwischen der Deutschen Reichsbahn und den Anschluf-
bahnen — Allgemeine Bedingungen fiir Anschlufbahnen (ABA) —
(GBL. I Nr. 38 S. 357)

Verordnung vom 10. Dezember 1981 iiber den &ffentlichen Giiter-
transport durch Eisenbahn, Binnenschiffahrt und Kraftverkehr —
Giitertransportverordnung (GTVO) '— (GBL. I Nr.2 S.13)

Anordnung vom 26. Januar 1978 iiber die Nomenklatur tiberwa-
chungspflichtiger Hebezeuge (GBL I Nr.6 S.97)

Ordnung vom 30. Januar 1975 iber den Transport gefdhrlicher
Giter mit Eisenbahnfahrzeugen, Kraftfahrzeugen und Binnenschif-
fen — Transportordnung fiir gefdahrliche Giiter (TOG) — (zu be-
ziehen durch den Drucksachenverlag der Deutschen Reichsbahn)

Arbeitsschutz- und Brandschutzanordnung Nr. 864 vom 7. Septem-
ber 1977 Anlagen fiir verfliissigte Gase (GBIl. SDr. Nr. 938)
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Anhang 2

Verzeichnis
der in dieser Anordnung aufgefiihrten staatlichen Standards
zu §§ zu TGL Titel
Anweisung
Nr.
6 31983/01 Versorgungs- und Informationsleitungen;
bis /10 Kreuzung und Ndherung mit Bahnanlagen
11 4 24756/01 Eisenbahnunterbau
bis /13
16, 17, 3 24755[01 Lichtraumumgrenzungslinie 1-SM/DR
23, 30 bis /14
16, 17, 3 28995/01 Lichtraumumgrenzungslinie UR/DR
23 bis /11 :
20 35999/01 Kilometerzeichen aus Tafeln fir Eisen-
bahnen
22,37 200-0632 Elektrotechnische Anlagen fiir Bahnen
/01 und
/03
22 12096/01 Anlagen des Strafienverkehrs; Leiteinrich-
tungen, Verkehrszeichen
22 4 24337/01 - Sichtverhdltnisse an Wegtlibergdngen
bis /04
22 4 28865/01 Gleisbau, Wegiibergange
bis (03
24 22213/01 Landeskultur und Umweltschutz; Schutz
bis /06 der Gewadsser
25 7461 Arbeitsgruben fiir Fahrzeuge, bautech-
nische und brandschutztechnische Forde-
rungen
2% 2 28066/01 Briicken im Verkehrsbau; Uberwachung
und /02 und Priifung
33 9167 Waagen; Gleisfahrzeugwaagen; Spurweite
1435 mm, Arten; Hauptkennwerte
36 30817 Gesundheits- und Arbeitsschutz, Brand-
schutz; Sicherheitsfarben und Sicher-
heitszeichen; Allgemeine Festlegungen
37 38428/01 Elektrische Bahnen; Fahrleitungsanlagen
bis /04 far Strafien- und Industriebahnen
38 4 200-0617 Beleuchtung mit kiinstlichem Licht
/01 bis
{06, /09,
/10 und
/12
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zu §§ zu TGL Titel
Anweisung
Nr.
44 2862 Gleisbau; Spurfilhrungsmafie der Gleise
und Fahrzeuge
2 24550/01 Eisenbahnbau; Terminologie Gleisbau
2 24965/02 Schiene S 49 aus Stahl mit einem Kohlen-
stoffgehalt bis 0,65 %, ohne spezielle
Warmebehandlung; Abmessungen
6 34022 Fordertechnik; Seiltriebe
9 6082 Schienenfahrzeuge ; Sprengringnut, An-
satz, Grenzmafrille fir Radreifen und
Vollrdder
17 2847/01 Schweifierpriifungen
bis /25
17 - 30350/11 Gesundheits- und Arbeitsschutz; Hebe-
zeuge; Arbeitsschutzgerechtes Verhalten
beim Betreiben
32 30335/01 Gesundheits- und Arbeitsschutz, Brand-
bis /03 schutz; Anlagen und Einrichtungen zum
Lagern, Umfiillen und Mischen brenn-
barer Flissigkeiten
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Anhang 3

Verzeichnis
der in dieser Anordnung aufgefiihrten Dienstvorschriften
des Verkehrswesens und der Deutschen Reichsbahn

zu §§ zZu DV Titel
Anweisung
Nr.
12,17, 2,4,5, 301 Signalbuch (SB)
27,30, 20, 21,
33, 34, 28
52, 59,
60
12 813 Richtlinien fiir Gleisabschliisse
16 805 Grundsédtze der baulichen Durchbildung
stdhlerner Eisenbahnbriicken (GE)
19, 30 804 Dienstvorschrift fiir die Berechnung stih-
lerner Eisenbahnbriicken (BE)
30 2 822 u. Weichenvorschriften (Wv)
822 Th.1 Priifen der Weichen
31, 34 - Bestimmungen der Deutschen Reichsbahn
fiir die Be- und Entladung von Giiter-
wagen
33 932 Dienstvorschrift fiir die Eichung, den Ge-
brauch und die Instandhaltung von Waa-
gen
34 — Bau- und Betriebsvorschriften fiir das
Auftauen und Erwarmen von Ladegut
und Giiterwagen (Auftauvorschriften)
35° 5,32 828 ‘Dienstvorschrift fiir Weichenheizungen
37, 47 462 Dienstvorschrift fiir den Dienst auf Strek-
ken mit elektrischer Zugférderung (Ein-
phasenwechselstrom) — DV EB —
R 1904 Schutzmafinahmen im Bereich von Wech-
selstrombahnen
R 1905 Schutzmafnahmen im Bereich von Gleich-
strombahnen
R 1909 - Schutzmaffinahmen im Bereich von nicht-
elektrifizierten Bahnen
51, 56, 20, 29, 408 Fahrdienstvorschriften (FV)
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zu §§ zu DV Titel
: Anweisung
Nr.

53 16 0107 Dienstvorschrift fiir die Ermittlung der
arbeits- und verkehrsmedizinischen Taug-
lichkeit fiir die Beschiftigten im Ver-
kehrswesen (Tauvo V)

60 912 471 Allgemeine Vorschriften fiir Sicherungs-

29 anlagen (Sich V)

2 800 Dienstvorschrift fir das Schwelljen an
Bahnanlagen

2 820 Oberbauvorschriften (Obv)

2 833 Dienstvorschrift fiir die Oberbautechno-
logie (Obt)

2 831 Dienstvorschrift fiir die Feststellung der
Qualitdat ausgefiihrter Arbeiten am Eisen-
bahnunterbau und -oberbau

879 Th.1 Dienstvorschrift fiir sonstige Sicherungs-
anlagen, Handverschliisse

E R 1608 Beleuchtung von Wegiibergingen
Grundsdtze fiir die Ausgestaltung der
Sicherungsanlagen auf Hauptbahnen und
den mit mehr als 60 km/h befahrenen
Nebenbahnen

5,20 456 ‘D1enspvorschr1ft fir den Schrankenwér-
terdienst (Schravo)

12 046 Dienstvorschrift fiir die Instandhaltung
der Triebfahrzeuge

12, 20, 979 Th.2 | Dienstvorschrift fiir den Bremsdienst

23  Teilheft 2, Bedienen der Bremsen im Be-
trieb

13 946 Th. 26 Dienstvorschrift fiir die Instandhaltung
der Triebfahrzeuge, Teilheft 26, Bremsen

13 984 Th.28 | Dienstvorschrift fiir die Instandhaltung

‘ der Wagen, Teilheft 28, Bremsen

13 979 Th. 3 Dienstvorschrift fiir den Bremsdienst
Teilheft 3 Instandhaltung der Bremsen

16 415 Dienstvorschrift fiir das Aufstellen des
‘Bahnhofsbuchs und der Anweisung Ort-
licher Art (Bavo)

20, 28 Technische Wagenbehandlungsvorschrlf-
ten (TWBV)

20 494 Dienstvorschrift fiir die Benutzung der
Schmalspur-Rollfahrzeuge (Sm Rf)

30 418

Rangiergeratevorschrift (RGV) _

SDr. 1080 267
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