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Anordnung
‘iiber den Luftverkehr

— Luftverkehrsanordnung (LAQO) —

vom 27. Oktober 1983

Auf Grund des § 60 des Luftfahrtgesetzes vom 27. Ok-
tober 1983 (GBIl.I Nr.29 S.277) und des §40 des Grenzge-
setzes vom 25. Mirz 1982 (GBL.I Nr.11 S.197) wird im Ein-
vernehmen mit den Leitern der zustindigen zentralen Staats-
organe folgendes angeordnet:

|
Allgemeine Bestimmungen

§1
Verhalten im Luftverkehr

(1) Luftverkehr im Sinne dieser Anordnung sind alle Be-
wegungen von Luftfahrzeugen im Fluge sowie auf der Flug-
betriebsfliche eines Flugplatzes.

(2) Alle Personen, die an der Durchfithrung des Luftver-
kehrs beteiligt sind, haben im Rahmen ihrer Rechtspflich-
ten die Bestimmungen dieser Anordnung zu befolgen. Der
Kommandant eines Luftfahrzeuges darf von den Bestimmun-
gen dieser Anordnung abweichen, wenn er dies im Interesse
der Sicherheit fiir unbedingt erforderlich hilt.

(3) VerantwortungsbewuBtsein und Disziplin sowie Auf-
merksamkeit, Vorsicht und gegenseitige Riicksichtnahme sind
Grundforderungen fiir das Verhalten im Luftverkehr. Alle
an der Durchfiihrung des Luftverkehrs beteiligten Personen
haben sich so zu verhalten, daB Personen oder Sachwerte
nicht gefihrdet oder geschiddigt und Personen nicht mehr als
unvermeidbar behindert oder beléstigt werden.

(4) Alle an der Durchfiihrung des Luftverkehrs beteiligten
Personen miissen zur Ausiibung ihrer Titigkeit geistig und
korperlich die dafiir gestellten Anforderungen erfiillen. Sie
diirfen bei Antritt und wihrend des Dienstes nicht unter
Einwirkung von Alkohol stehen. Die Fahigkeit zur Dienst-
ausiibung darf nicht durch Ermiidung oder Krankheit sowie
durch Suchtmittel, Arzneimittel oder andere, die Reaktions-
fahigkeit beeintrichtigende Mittel vermindert sein.

§2
Staatszugehorigkeits- und Eintragungszeichen

Bei Fliigen im Hoheitsgebiet der Deutschen Demokrati-
schen Republik miissen alle Luftfahrzeuge Staatszugehorig-
keits- und Eintragungszeichen fiihren.

§3
Im Luftfahrzeug mitzufiihrende Dokumente

(1) Wihrend des Fluges sind entsprechend der Ausriistung
des Luftfahrzeuges folgende Dokumente mitzufiihren:

— Eintragungs- und Zulassungsschein;

— Lufttiichtigkeitsbescheinigung;

~ Luftfahrzeughandbuch in dem fiir den Flugbetrieb er-
forderlichen Umfang; i

— Genehmigungsurkunde zum Errichten und Betreiben von
Funkanlagen;

— Erlaubnisscheine der Besatzungsmitglieder;

— Flugfunkzeugnisse;

— Angaben iiber Bodenfunkstellen, Navigationsanlagen,
Flugstrecken, Flugverfahren und Flugplitze sowie andere
geeignete Unterlagen, die fiir die ordnungsgemiBe Durch-
fiihrung des Fluges auf der beabsichtigten Flugstrecke
einschlieBlich méglicher Ausweichverfahren erforderlich
sind;

— Beladungsnachweis sowie erforderlichenfalls Sonderer-
laubnisse fiir die Beforderung bestimmter Arten von
Fracht;

— Lirmezertifikat, soweit erteilt;

— Nachweis iiber ausreichenden Versicherungsschutz.

(2) Das Ministerium fiir Verkehrswesen kann fiir Luft-
fahrzeuge der Deutschen Demokratischen Republik abwei-
chende Festlegungen treffen.

§4
Uberflug der Staatsgrenze der Deutschen
Demokratischen Republik

(1) Die Bedingungen fiir den Uberflug der Staatsgrenze
sind im § 49 des Luftfahrtgesetzes vom 27. Oktober 1983 und
im § 16 des Grenzgesetzes vom 25. Marz 1982 festgelegt. Dar-
tiber hinaus bediirfen alle Fliige einer Anmeldung bei der
Flugsicherung. Das Anmeldeverfahren wird durch das Mi-
nisterium fiir Verkehrswesen festgelegt.

(2) Die Luftfahrzeuge miissen eine betriebsfdhige Sprech-
funkausriistung besitzen und bis zum Einflug in das Flug-
informationsgebiet Sprechfunkverkehr mit der zustédndigen
Flugsicherungsstelle aufnehmen. Auf Antrag kann das Mi-
nisterium fiir Verkehrswesen Ausnahmegenehmigungen er-
teilen. Bei Ausfall der Funkverbindung gilt § 34.

§5

Luftraumverletzungen

(1) Luftfahrzeugfiihrer, die Handlungen gemifB § 17 Buch-
staben e oder f des Grenzgesetzes vom 25. Mirz 1982 ausfiih-
ren, gelten als Luftraumverletzer. Bei Luftraumverletzun-
gen erfolgen MaBnahmen geméifB § 28 des Grenzgesetzes vom
25. Mirz 1982.

(2) Beobachtet ein Luftfahrzeugfiihrer Signale oder Zeichen
gemiB der Grenzordnung vom 25. Mérz 1982, Anlage 1 (GBI. 1
Nr.11 S.208), so hat er die darin festgelegten MaBnahmen
zu treffen.

Der Luftfahrzeugfilhrer eines abgefangenen Luftfahrzeuges

hat unverziiglich

— den Weisungen des abfangenden Luftfahrzeuges zu fol-
gen;

— wenn moglich, die Flugsicherungsstelle in Kenntnis zu
setzen;

— den Transponder auf Modus A, Code 7700, zu schalten,
wenn er von der Flugsicherungsstelle keine anderen Wei-
sungen erhalten hat.

Besteht ein Widerspruch zwischen den von der Flugsiche-
rungsstelle {iber Sprechfunk erhaltenen Weisungen und den
vom abfangenden Luftfahrzeug mittels Signalen gegebenen
Weisungen, so hat der Luftfahrzeugfiihrer um schnellstmog-
liche Kldrung zu ersuchen und inzwischen nach den Weisun-
gen des abfangenden Luftfahrzeuges zu verfahren.

§6
Einteilung des Luftraumes

(1) Fiir die Auslibung des Fluginformations- und Alarm-
dienstes ist fiir den Luftraum der Deutschen Demokratischen
Republik das Fluginformationsgebiet festgelegt.

(2) Im Luftraum der Deutschen Demokratischen Republik
sind folgende Rdume festgelegt:

— Luftrdume, in denen die Sicherung der Fliige stédndig
oder zeitweilig durch zivile Flugsicherungsstellen erfolgt
(nachfolgend zivil kontrollierte Luftrdume genannt);

— Luftraume, in denen Fliige der zivilen Luftfahrt zeitwei-
lig durchgefiihrt werden und die Sicherung dieser Fliige
durch militirische Flugsicherungsstellen unter Einbezie-
hung der zivilen Flugsicherungsstellen erfolgt (nachfol-
gend zivil nicht kontrollierte Luftrdume genannt);

— Luftridume, in denen Fliige verboten bzw. zeitweilig ein-
geschrinkt sind (Luftsperrgebiete, Gebiete mit Flugbe-
schrankungen);

— Luftriume, in denen bei besonderen Bedingungen Gefah-
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ren fiir Luftfahrzeuge entstehen kénnen (Gefahrenge-

biete).

(3) Das Fluginformationsgebiet und die im Abs.2 genann-
ten Luftrdume sind in den Hauptflugregeln zum Fliegen im
Luftraum der Deutschen Demokratischen Republik festge-
legt und werden im erforderlichen Umfang ver6ffentlicht.

(4) Fliuge in zivil nicht kontrollierten Luftriaumen bediir-
fen einer Freigabe durch militirische Flugsicherungsstellen
und sind nach den in der Freigabe erteilten Beauflagungen
durchzufiihren. Uber ihre Durchfithrung sind Meldungen zu
erstatten.

(5) Fliige in Luftsperrgebieten und Gebieten mit Flugbe-
schrinkung bediirfen einer besonderen Genehmigung. Mit
der Genehmigung kénnen Beauflagungen (einschlieBlich der
Pflicht zur Abgabe der Anmeldung, Einholung der Freigabe
und Erstattung von Meldungen) erteilt werden.

(6) Fiir die Anwendung der Instrumentenflugregeln und
der Sichtflugregeln werden durch das Ministerium fiir Ver-
kehrswesen die zivil kontrollierten Luftriume in Kategorien
unterteilt und Bedingungen fiir die Durchfiihrung von Fliigen
in diesen Kategorien festgelegt.

§7
Anwendung der Flugregeln

(1) Fliige nach Sichtflugregeln sind am Tage in und unter-
halb der Flugfliche 2 300 m zuléssig.

(2) Auf Antrag kann das Ministerium fiir Verkehrswesen
fiir Flige nach Sichtflugregeln oberhalb der Flugfliache
2 300 m oder bei Nacht Genehmigungen erteilen.

(3) Bei Fliigen nach Sichtflugregeln miissen die Sichtflug-
wetterbedingungen gemiB den §§ 38 oder 39 erfiillt sein.

(4) Die Instrumentenflugregeln sind bei Fliigen in zivil
kontrollierten Luftriumen anzuwenden:

— sofern die Sichtflugwetterbedingungen gemiB § 38 unter-
schritten und die Voraussetzungen fiir die Flugdurchfiih-
rung unter herabgesetzten Sichtflugwetterbedingungen
gemdiB § 39 nicht gegeben sind;

— bei Fliigen des kommerziellen Luftverkehrs sowie bei al-
len zivil kontrollierten Fliigen mit einer wahren Flug-
geschwindigkeit von mehr als 450 km/h, ausgenommen
Fliige mit Drehfliiglern oder bei einer Gefahrenlage;

— bei Fliigen oberhalb der Flugfliche 2300m oder bei
Nacht, sofern nicht Abs. 2 Anwendung findet.

(5) Ein Luftfahrzeugfiihrer kann eine Aufforderung, bei
Sichtflugwetterbedingungen nach Sichtflugregeln zu fliegen,
ablehnen, wenn er im Flugplan angegeben hat, da8 er nach
Instrumentenflugregeln zu fliegen beabsichtigt.

§8
Bestimmung der Flughéhe

(1) In der Flughafenkontrollzone und im Nahverkehrsbe-
reich eines Flughafens ist die Flughohe eines Luftfahrzeuges
zu bestimmen:

— in und oberhalb der Ubergangsfliche durch Einstellung
des barometrischen Hohenmessers auf den Luftdruck-
wert 1013,2 Hektopascal bzw. 760,0 mm Hg (Standard-Ho-
henmessereinstellung) ;

— in und unterhalb der Ubergangshéhe durch Einstellung
des barometrischen Hohenmessers auf den aktuellen Luft-
druckwert des Flughafens (QFE).

Wird die Ubergangsschicht durchflogen, ist die Flughéhe im
Steigflug mit Standard-Héhenmessereinstellung und im
Sinkflug mit Hohenmessereinstellung auf den QFE-Wert des
Flughafens zu bestimmen. Die Ubergangshéhen und die
Grundséitze fiir die Bestimmung der Ubergangsflichen wer-
den fiir alle Flughdfen vom Ministerium fiir Verkehrswesen
festgelegt.

(., Der QFE-Wert ist fiir den Prizisionsanflug nach der
Hohe der Landebahnschwelle fiir die jeweilige Landerich-
tung zu bestimmen. Das gleiche gilt fiir Instrumentenan-
fliige, sofern die Landebahnschwelle um 2 m oder mehr un-
ter der Flugplatzhohe liegt. In allen anderen Fillen ist der
QFE-Wert nach der Flugplatzhthe zu bestimmen.

(3) Auflerhalb von Flughafenkontrollzox;en und Nahver-
kehrsbereichen der Flughifen ist die Flughdhe eines Luft-
fahrzeuges zu bestimmen:

— in und oberhalb der niedrigsten benutzbaren Flugfliche
durch Standard-Hohenmessereinstellung;

— unterhalb der niedrigsten benutzbaren Flugfliche bei
Streckenfliigen durch Einstellung des barometrischen Ho-
henmessers auf den aktuellen QNH-Wert fiir die Flug-
strecke; dabei ist die Flughéhe {iber Grund nach der glei-
chen Methode zu bestimmen wie die Mindestflughéhe ge-
méfB § 9 Abs. 8;

— unterhalb der niedrigsten benutzbaren Flugfliche bei Flii-
gen innerhalb der Flugplatzzone eines Flugplatzes mit
Start und/oder Landung auf diesem Flugplatz durch Ho-
henmessereinstellung auf das QFE dieses Flugplatzes.

Die niedrigsten benutzbaren Flugflichen werden vom Mi-
nisterium fiir Verkehrswesen festgelegt. Sie liegen stets ober-
halb der Mindestflughdhe fiir Fliige nach Instrumentenflug-
regeln gemiB §9 Abs.6 oder stimmen mit dieser Mindest-
flughohe iiberein.

§9
Mindestflughthen

(1) Die Luftfahrzeugfiihrer diirfen die Mindestflughthen
nur in dem Umfange unterschreiten, wie dies zur Durchfiih-
rung von Starts, Landungen und Arbeitsfliigen erforderlich
ist.

(2) Geschlossene Ortschaften und Menschenansammlungen
im Freien sind in einer solchen Héhe zu {iberfliegen, daB
eine unnotige Lirmbelédstigung vermieden wird und eine
Notlandung ohne unnétige Gefihrdung von Personen oder
Sachen am Boden méglich ist.

(3) Luftfahrzeugen mit nur einem Triebwerk und ohne
Seenotausriistung sowie Segelflugzeugen sind Fliige iiber
Wasser nur in einer solchen Héhe und Entfernung vom Ufer
erlaubt, die ein sicheres Erreichen des Ufers im Gleitflug
ermoglichen.

(4) Das Unterfliegen von Briicken und anderen baulichen
Anlagen ist verboten,

(5) Bei Fliigen nach Sichtflugregeln sind folgende Mindest-
flughthen verbindlich, soweit nicht gemiB8 den Absitzen 2
oder 3 eine gréBere Hohe erforderlich ist:

— {lber geschlossenen Ortschaften und Menschenansamm-
lungen 300 m iiber dem héchsten Hindernis im Umkreis
von 600 m um das Luftfahrzeug;

— 150 m {iber Grund oder Wasser auBerhalb geschlossener
Ortschaften und Menschenansammlungen;

— 50m tliber Grund fiir Fliige mit Luftfahrzeugen bis zu
einer hochstzuladssigen Startmasse von 5700 kg und mit
Drehfliiglern; die Bedingungen hierfiir werden durch das
Ministerium fiir Verkehrswesen festgelegt;

— 300m f{iber dem hochsten Hindernis im Umkreis von
600 m um das Luftfahrzeug fiir Uberland-Schleppfliige
und Werbefliige.

Uberland-Schleppfliige diirfen bei Erfordernis in einer Min-

destflughdhe von 150 m {iber Grund oder Wasser durchge-

fiihrt werden, wenn die hierzu durch das Ministerium fiir

Verkehrswesen getroffenen Festlegungen erfiillt werden.

(6) Bei Fliigen nach Instrumentenflugregeln sind folgende
MindestflughShen verbindlich, soweit nicht gemiB8 den Ab-
sdtzen 2 oder 3 eine groBere Hohe erforderlich ist:

— 300 m liber ebenem und hiigeligem Gelinde,

— 600 m iiber gebirgigem Gelédnde,

bezogen auf das héchste Hindernis im Umkreis von 8 km um
das Luftfahrzeug.

(7) Das Ministerium fiir Verkehrswesen kann fiir be-
stimmte Arten von Fliigen oder fiir bestimmte Teile von zi-
vil kontrollierten Luftrdumen abweichende Festlegungen
treffen.

(8) Die Bestimmung der Mindestflughthe hat auf Grund
navigatorischer Berechnungen anhand der Reliefunterschiede
und Luftfahrthindernisse nach der Karte zu erfolgen. Ihre
Einhaltung ist unter Benutzung des Funkh&henmessers, falls
ein solcher zur Verfligung steht, oder andernfalls durch
Schétzung nach Sicht zu kontrollieren.
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§10
Einhaltung zugewiesener Flughthen und Flugstrecken

(1) Fiir Luftfahrzeuge mit Antrieb sind bei Fliigen nach
Instrumentenflugregeln und nach Sichtflugregeln die von den
Flugsicherungsstellen zugewiesenen Flughéhen und Flug-
strecken verbindlich. Wenn nicht anders angewiesen, sind die
festgelegten Anflugverfahren, An- und Abflugstrecken sowie
Mittellinien der LuftstraBen so genau wie moglich einzu-
halten. Streckenfliige auBlerhalb von Luftstraien sind auf der
kiirzesten Verbindungslinie der festgelegten Wegpunkte
durchzufiihren. Wenn wegen Luftnot eine zugewiesene Flug-
hoéhe oder Flugstrecke verlassen werden muB, ist die Flug-
sicherungsstelle davon unverzliglich zu informieren. Fiir
Fliige von Luftfahrzeugen ohne Antrieb und fiir Flige in
niedrigen Hohen kann das Ministerium fiir Verkehrswesen
abweichende Festlegungen treffen.

(2) In LuftstraBen und in Warteverfahren hat die Zuwei-
sung der Flughdhen nach Flugflichen gemi Anlage 3 zu er-
folgen. -

(3) Hat die Flugsicherungsstelle keine FlughShe zugewie-
sen, hat der Luftfahrzeugfiihrer beim Flug mit einem ange-
triebenen Luftfahrzeug in oder oberhalb der niedrigsten be-
nutzbaren Flugfliche unter Berlicksichtigung der Flugrich-
tung eine der vorgeschriebenen Flugflichen gemiB Anlage 3
auszuwihlen.

§11
Abwerfen von Gegenstinden
(1) Das Abwerfen von Gegenstinden und das Ausbringen

von Stoffen aus Luftfahrzeugen bedarf der Genehmigung
des Ministeriums fiir Verkehrswesen.

(2) Das Antragsverfahren und der Antragsinhalt werden
durch das Ministerium fiir Verkehrswesen festgelegt. Vor
Antragstellung an das Ministerium fiir Verkehrswesen ist
die Zustimmung der zustindigen Bezirksbehérde der Deut-
schen Volkspolizei einzuholen.

(3) Die Genehmigung gemidB Abs.1 ist nicht erforderlich
fiir:

— das Ausbringen von Applikationsstoffen im Agrarflug;
= das Ablassen von Wasserballast;
- das Abwerfen von Schleppseilen.

In allen hier genannten Fillen ist eine Gefihrdung oder
Schiddigung von Personen oder Sachwerten auszuschlieBen.

§12
Werbefliige

Werbefliige bediirfen der Genehmigung durch das Ministe-
rium flir Verkehrswesen.

§13
Kunstfliige
(1) Kunstfliige diirfen nur in den vom Ministerium fiir Ver-
kehrswesen genehmigten Flugriumen und bei Sichtflugwet-

terbedingungen durchgefiihrt werden. Die Genehmigung
kann mit Auflagen verbunden sein.

(2) In zivil kontrollierten Luftriumen sind Kunstfliige nur
mit Genehmigung der zustdndigen Flugsicherungsstelle zu-
14ssig.

(3) Die Mindestflughbhe wird vom Ministerium fiir Ver-
kehrswesen festgelegt.

§14

Verbandsfliige

Verbandsfllige bedlirfen der Genehmigung des Ministe-
riums fiir Verkehrswesen. Fiir zivile Luftfahrzeuge der Deut-
schen Demokratischen Republik kénnen durch die Luftfahr-
zeughalter im Einvernehmen mit dem Ministerium fiir Ver-
kehrswesen gesonderte Festlegungen getroffen werden.

§15
Fallschirmabspriinge

Fallschirmabspriinge, auler in Fillen von Luftnot, diirfen

nur in den vom Ministerium fiir Verkehrswesen genehmig-
ten Luftriumen und bei Sichtflugwetterbedingungen durch-
gefiihrt werden. Die Genehmigung kann mit Auflagen ver-
bunden sein.

§16
Ausweichregeln

(1) Die Luftfahrzeugfiihrer haben auf den Flugbetriebsfli-
chen und wihrend des Fluges ihre Aufmerksamkeit stets
auf die Verhinderung moglicher Zusammenst6B8e oder an-
derer Gefdhrdungen zu richten.

(2) Ein Luftfahrzeug darf nicht in eine solche N&he zu
einem anderen Luftfahrzeug gefiihrt werden, da dadurch die
Gefahr eines ZusammenstoBes entsteht.

(3) Bei Anndherung von Luftfahrzeugen hat der nicht zum
Ausweichen verpflichtete Luftfahrzeugfithrer seinen Kurs
und seine Geschwindigkeit beizubehalten; diese Regel ent-
bindet ihn jedoch nicl}t von der Verantwortung, entspre-
chende MaBnahmen zur Vermeidung eines ZusammenstoBes
einzuleiten.

(4) Ein Luftfahrzeugfiihrer, der zum Ausweichen verpflich-
tet ist, darf das andere Luftfahrzeug nicht {iber- oder unter-
fliegen oder vor diesem vorbeifliegen, wenn nicht ein siche-
rer Abstand gewéhrleistet ist.

(5) Wenn sich Luftfahrzeuge auf Gegenkurs so nihern, da
die Gefahr eines ZusammenstoBes besteht, haben sie ihre
Flugrichtung nach rechts zu dndern.

(6) Kreuzen sich die Flugrichtungen von zwei Luftfahrzeu-
gen in ann&dhernd gleicher Hoéhe, so hat das von links kom-
mende Luftfahrzeug auszuweichen. (Das Ausweichen des von
links kommenden Luftfahrzeuges kann auch durch Hohen-
aufnahme erfolgen.) Dabei gelten folgende Ausnahmen:

~— Luftfahrzeuge mit Antrieb, die schwerer als Luft sind,
miissen Luftschiffen, Segelflugzeugen und Ballonen aus-
weichen;

— Luftschiffe miissen Segelflugzeugen und Ballonen aus-
weichen;

— Segelflugzeuge miissen Ballonen ausweichen;

— Luftfahrzeuge mit Antrieb miissen Luftfahrzeugen aus-
weichen, die andere Luftfahrzeuge oder Gegenstinde
schleppen;

— Luftfahrzeuge mit Antrieb und Segelflugzeuge miissen
Fallschirmen ausweichen.

(7) Ist das Triebwerk eines Motorseglers nicht in Betrieb,
gilt er bei der Anwendung der Ausweichregeln als Segel-
flugzeug.

(8) Als tliberholendes Luftfahrzeug gilt das Luftfahrzeug,
dessen Léngsachse mit der des vor ihm fliegenden Luftfahr-
zeuges einen Winkel von weniger als 70° bildet und dessen
Geschwindigkeit entsprechend gr6Ber ist. Bei Nacht ist die-
ses Verhéltnis der Flugrichtungen zueinander anzunehmen,
wenn vom iiberholenden Luftfahrzeug weder das rote noch
das griine Positionslicht des vorausfliegenden Luftfahrzeu-
ges gemiB Anlage?2 Ziff.2 sichtbar ist. Das {iberholende
Luftfahrzeug hat dem anderen Luftfahrzeug durch Ande-
rung seines Kurses nach rechts auszuweichen, unabhingig
davon, ob es sich im Steig-, Sink- oder Horizontalflug be-
findet.

(9) Ein im Flug oder auf der Flugbetriebsfliche befind-
liches Luftfahrzeug hat anderen Luftfahrzeugen auszuwei-
chen, die landen oder sich im Endanflug zur Landung be-
finden.

(10) Fliegen mehrere Luftfahrzeuge, die schwerer als Luft
sind, gleichzeitig einen Flugplatz zum Zwecke der Landung
an, haben Luftfahrzeuge in gréferen Flughthen den tiefer
fliegenden auszuweichen. Diese Grundregel berechtigt ein
tieferfliegendes Luftfahrzeug nicht, sich vor einem im End-
anflug befindlichen Luftfahrzeug einzuordnen oder dieses
zu {iberholen. Luftfahrzeuge mit Antrieb miissen Segelflug-
zeugen den Vorrang gewéahren.

(11) Einem Luftfahrzeug, das erkennbar zur Landung ge-
zwungen ist, muf3 ausgewichen werden.
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§17
Lichterfiihrung an Luftfahrzeugen

(1) In Betrieb befindliche Luftfahrzeuge haben Positions-

lichter gemiB Anlage 2 zu fiihren:

— bei Nacht;

— am Tage bei einer Boden- bzw. Flugsicht von weniger
als 1 500 m.

(2) Luftfahrzeuge, die mit Warnlichtern gemaB8 Anlage 2
ausgeriistet sind, haben diese wiahrend des Fluges und beim
Rollen unabhingig von der Wetterlage am Tage und in der
Nacht zu betreiben. Das Ministerium fiir Verkehrswesen
kann Ausnahmen zulassen.

(3) Alle iibrigen auf der Flugbetriebsfliche eines Flug-
platzes befindlichen Luftfahrzeuge sind bei Nacht durch Ein-
schalten der Positionslichter oder durch andere Lichtquellen
ausreichend kenntlich zu machen.

(4) An einem Luftfahrzeug darf kein Licht gezeigt werden,
das mit den vorgeschriebenen Lichtern gemiB Anlage 2 ver-
wechselt werden kann.

§18
Vorbereitung des Fluges

(1) Vor Beginn eines Fluges hat sich der Kommandant des
Luftfahrzeuges persénlich oder durch die von ihm beauftrag-
ten Besatzungsmitglieder mit allen erforderlichen Unterla-
gen und Informationen fiir den vorgesehenen Flug vertraut
zu machen. Er hat sich vor dem Start davon zu iiberzeugen,
daB die fiir den Flug erforderlichen Unterlagen vorhanden
sind, die Einhaltung der Betriebsvorschriften gewéhrleistet
werden kann und die Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeuges ge-
geben ist.

(2) Fiir Fliige auBerhalb der Sichtweite eines Flugplatzes
sowie fiir Fliige nach Instrumentenflugregeln hat sich der
Kommandant des Luftfahrzeuges tiiber die erforderlichen
aktuellen Wettermeldungen und Wettervorhersagen einge-
hend zu unterrichten. Dabei sind MaBnahmen und der erfor-
derliche Kraftstoffbedarf fiir den Fall vorzusehen, daB3 der
Flug nicht wie geplant beendet werden kann. Fiir bestimmte
Arten von Fliigen kann das Ministerium fiir Verkehrswesen
abweichende Festlegungen treffen.

(3) An Flughifen haben die Flugsicherungsstellen dem
Luftfahrzeugfithrer oder einem autorisierten Vertreter des
Luftfahrzeughalters Unterlagen fiir die Navigation, Angaben
iiber Funknavigationshilfen, Nachrichten fiir Luftfahrer,
wichtige Beobachtungen anderer Besatzungen und andere
zweckdienliche Informationen zur Verfiigung zu stellen.

§19
Anlassen der Triebwerke

Das Anlassen der Triebwerke von Luftfahrzeugen ist nur
den hierzu berechtigten Personen gestattet. Sie haben sich
vor dem Anlassen der Triebwerke, gegebenenfalls unter Hin-
zuziehung einer sachkundigen Sicherheitsperson, davon zu
{iberzeugen, daB Personen oder Sachen durch den AnlaBvor-
gang nicht gefidhrdet werden kénnen.

§ 20
Flugbetrieb auf dem Flugplatz und in dessen Nihe

(1) Der Luftfahrzeugflihrer ist verpflichtet, beim Rollen
auf der Flugbetriebsfliche die Rollbewegungen anderer
Luftfahrzeuge, den Fahrzeug- und Personenverkehr, das
Vorhandensein fester und beweglicher Hindernisse sowie die
Oberflachenbeschaffenheit zu beachten. Start- und Lande-
bahnen sind auf dem kiirzesten Wege zu iiberqueren, nach-
dem der Luftfahrzeugfiihrer von der Flugsicherungsstelle die
Freigabe erhalten hat, oder bei Luftfahrzeugen ohne Funk-
verbindung mit der Flugsicherungsstelle, sobald er sich da-
von iiberzeugt hat, daB kein im Start- oder Landevorgang
befindliches Luftfahrzeug behindert oder gefdhrdet wird.

(2) Alle Rollbewegungen von Luftfahrzeugen, Starts und
Landungen sowie Personen- und Fahrzeugverkehr auf dem
Rollfeld bediirfen der Genehmigung der Flugsicherungsstelle.
Auf Flugpldtzen ohne Flugsicherungsstelle erteilt die Ge-

nehmigung die vom Flugplatzhalter eingesetzte Aufsichts-
person.

(3) Bei Rollbewegungen auf dem Vorfeld und den Ab-
stellpldtzen sind die Signale und Zeichen der vom Flug-
platzhalter eingesetzten Einwinker zu befolgen.

(4) Aus eigener Kraft rollende Luftfahrzeuge und ge-
schleppte Luftfahrzeuge haben gegeniiber dem Fahrzeug- und
Personenverkehr den Vorrang. :

(5) Der Luftfahrzeugfiihrer hat widhrend des Fluges den
Luftverkehr stindig zu beobachten, um ein gefahrenloses
Einfiigen in den anderen Luftverkehr zu sichern oder dem
anderen Luftverkehr deutlich auszuweichen.

(6) Falls von der Flugsicherungsstelle nichts anderes ange-
wiesen oder in Form festgelegter Verfahren veroffentlicht
worden ist, sind alle Kurven nach dem Start, wédhrend der
Platzrunde und vor der Landung nach links durchzufiihren.

(7) Start und Landung sind gegen den Wind auszufiihren.
Abweichungen davon sind zulidssig aus Griinden der Sicher-
heit, der Lage der Start- und Landebahn, der Lage von Hin-
dernissen und der Luftverkehrslage, unter Einhaltung der
fiir den Luftfahrzeugtyp zulédssigen Riicken- und Seitenwind-
komponente. Der Aufenthalt auf der Startbahn vor dem
Start ist auf ein MindestmaB zu begrenzen. Nach der Lan-
dung ist die Landebahn unverziiglich frei zu machen.

(8) Beim Flug nach Sichtflugregeln in zivil nicht kontrol-
lierten Luftriumen sind Flugpldtze, auf denen keine Lan-
dung beabsichtigt ist und zu denen keine Funkverbindung
besteht, in einer Mindestentfernung von 5000 m zu umflie-
gen. Das Ministerium fiir Verkehrswesen kann unter der
Voraussetzung bodenseitiger Koordinierung mit dem Flug-
platzhalter abweichende Festlegungen treffen.

§21

Fliige in der Flughafenkontrollzone
und im Nahverkehrsbereich

(1) Fliige in der Flughafenkontrollzone sind nur gestattet:

— mit Funkverbindung zur Flughafenkontrollstelle bzw.
Anflugkontrollstelle oder

— ohne Funkverbindung unter der Bedingung, daB Flug-
zeit, Flughohe und Flugstrecke im erforderlichen Umfang
festgelegt sind, oder

— nach den vom Ministerium fiir Verkehrswesen im Luft-
fahrthandbuch der Deutschen Demokratischen Republik
verdffentlichten Bestimmungen fiir Luftfahrzeuge mit
einer hdéchstzulidssigen Startmasse bis 5 700 kg, sofern der
Einflug aus den zivil nicht kontrollierten Luftrdumen er-
folgt.
(2) Fiir Fliige in bestimmten Flughafenkontrollzonen oder

Nahverkehrsbereichen kann aus Griinden der Sicherheit des

Luftverkehrs Funkverbindung gefordert werden.

§ 22
Mindestbedingungen fiir Starts und Landungen

(1) Fiir Flugplédtze, die fiir Fliige nach Instrumentenflug-
regeln zugelassen sind, legt das Ministerium fiir Verkehrs-
wesen fiir jedes Anflugverfahren die Hohen der Hindernis-
freiheit fest. Fiir Starts und Landungen auf diesen Flugplit-
zen nach Instrumentenflugregeln haben die Luftfahrzeug-
halter Flugplatzbetriebsminima festzulegen.

(2) Die Flugplatzbetriebsminima und die Grundsétze ihrer
Festlegung bediirfen bei Luftfahrzeughaltern der Deutschen
Demokratischen Republik der Bestitigung des Ministeriums
fiir Verkehrswesen. Bei Luftfahrzeughaltern aus anderen
Staaten kann die Vorlage verlangt werden.

(3) Fiir Starts und Landungen nach Sichtflugregeln gelten
die Sichtflugwetterbedingungen gemif3 den §§ 38 und 39.

(4) Der Luftfahrzeugfiihrer ist dafiir verantwortlich, daB
die fiir ihn zutreffenden Mindestbedingungen nicht unter-
schritten werden.

(5) Wenn beim Anflug eines Luftfahrzeuges nach Instru-
mentenflugregeln der Luftfahrzeugfiihrer mitteilt, daB die
Mindestbedingungen fiir die Landung nicht erfiillt sind und
es ihm nicht moglich ist, einen Ausweichflughafen anzuflie-
gen, hat der Flugleiter der Flughafenkontrollstelle bzw. die
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vom Flugplatzhalter eingesetzte Aufsichtsperson alle erfor-
derlichen MaBnahmen fiir die Sicherheit der Landung zu
veranlassen.

§ 23
Einleiten eines Fehlanflugverfahrens

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer

— hat bei Prézisionsanfliigen den Sinkflug zu beenden und
unverziiglich das Fehlanflugverfahren einzuleiten, wenn
bis zum Erreichen der Entscheidungshche der erforder-
liche Sichtkontakt fiir die Fortsetzung des Landeanfluges
nicht hergestellt wird;

— darf bei Nicht-Prizisionsanfliigen die Mindestsinkhéhe
nicht unterschreiten, wenn der erforderliche Sichtkontakt
zur Fortsetzung des Landeanfluges nicht hergestellt wird,
und hat das Fehlanflugverfahren spitestens am Fehl-
anflugpunkt einzuleiten;

— hat das Fehlanflugverfahren unverziiglich einzuleiten,
wenn der erforderliche Sichtkontakt nach dem Sinken un-
ter die Entscheidungshohe oder Mindestsinkh6he wieder
verlorengeht oder andere meteorologische Erscheinungen
auftreten, die die Sicherheit der Landung gefdhrden;

— hat bei einem im AnschluB an einen Instrumentenanflug
durchgefitihrten Platzrundenlandeanflug oder bei einem
Sichtanflug unverziiglich das Fehlanflugverfahren einzu-
leiten, wenn zu einem beliebigen Zeitpunkt dieses An-
fluges der erforderliche Sichtkontakt verlorengeht;

— hat das Fehlanflugverfahren unverziiglich einzuleiten,
wenn die Position des Luftfahrzeuges eine sichere Durch-
filhrung der Landung nicht gewéihrleistet oder wenn bei
Anfliigen mit Prizisionsanflugradar der Sprechfunkver-
kehr im Endanflug um mehr als 5 Sekunden unterbrochen
wird.

(2) Der Flugleiter hat ein Fehlanflugverfahren anzuwei-
sen, wenn im Endanflug der Mindestabstand zu einem vor-
anfliegenden Luftfahrzeug unterschritten wird, die Lande-
bahn aus anderen Griinden nicht frei ist oder bei Anfliigen
mit Hilfe von Prizisionsanflugradar der Sicherheitssektor
nach unten oder seitlich verlassen wird.

§24
Tag- bzw. Nachtfliige

(1) Tagfliige sind Fliige im Zeitraum von Sonnenaufgang
bis Sonnenuntergang.

(2) Nachtfliige sind Fliige im Zeitraum von Sonnenunter-
gang bis Sonnenaufgang.

(3) Fiir bestimmte Arten von Fliigen kann das Ministerium
fiir Verkehrswesen unter der Bezeichnung Dimmerungsfliige
zusitzliche Festlegungen treffen.

§ 25
Anwendung der Zeit

(1) Im Flugbetrieb und bei der Leitung von Luftfahrzeu-
gen ist die mittlere Greenwich-Zeit anzuwenden.

(2) Die Zeitangabe hat in Stunden und Minuten zu erfol-
gen. Der Tagesbeginn ist mit 0000 und das Tagesende (Mitter-
nacht) mit 2400 anzugeben.

(3) Fiir die Zusammenarbeit zwischen zivilen und milita-
rischen Flugsicherungsstellen der Deutschen Demokrati-
schen Republik sowie fiir den Sportflug kénnen abweichende
Festlegungen durch die zustdndigen Organe vereinbart wer-
den.

§ 26

Aufstieg von Ballonen, Drachen, Flugmodellen
und fern- oder ungesteuerten Flugkorpern

(1) Der Aufstieg von Freiballonen sowie das Auflassen von
Fesselballonen ist nur mit Genehmigung des Ministeriums
flir Verkehrswesen zuléssig. Beim Steigenlassen von Drachen
bedarf es dieser Genehmigung, wenn sie mit einem mehr
als 100 m langen Seil gehalten werden. In einer Entfernung
von weniger als 5000 m von der Begrenzung von Flugplit-
zen ist das Steigenlassen von Drachen jeder Art untersagt.

(2) Von der Genehmigungspflicht gemd8 Abs.1 ausgenom-

men sind Aufstiege einzelner Freiballone ohne Anhéngelast

mit einem Durchmesser bis zu 90 cm.

(3) Bei Aufstiegen von Fesselballonen und bei gemif3 Abs. 1
genehmigungspflichtigen Aufstiegen von Drachen sind die
Halteseile in Abstinden von 100 m bei Tage durch rotwei3e
Fahnchen und bei Nacht durch rote und weiBle Lichter zu
kennzeichnen.

(4) Der Aufstieg von Flugmodellen ohne Raketenantrieb
mit einer Gesamtmasse von weniger als 5 kg bedarf keiner
Genehmigung, sofern sie in einer Entfernung von mehr als
1500 m von Wohngebieten bzw. 5 000 m von der Begrenzung
von Flugpldtzen und von der Staatsgrenze betrieben wer-
den.

(5) Aufstiege von fern- und ungesteuerten Flugkorpern
bediirfen der Genehmigung durch das Ministerium fiir Ver-
kehrswesen, wenn
— die Entfernung des Aufstiegortes von einem Flughafen

bzw. militdrischen Flugplatz weniger als 10 km oder einem

sonstigen Flugplatz weniger als 5 000 m betrigt;

— eine Gesamtmasse von 5 kg und eine Flughohe von 100 m
iiber der Erdoberfléche liberschritten wird;

— bei Flugkorpern mit Raketenantrieb eine FlughShe von
100 m tliber der Erdoberfliche {iberschritten wird, unab-
hingig von der Gesamtmasse des Flugkorpers.

(6) Das Genehmigungsverfahren ist in den ,Nachrichten
fiir die zivile Luftfahrt der Deutschen Demokratischen Repu-
blik“ zu veroffentlichen. Es konnen Dauergenehmigungen er-
teilt werden. Die Genehmigungen kénnen mit Auflagen ver-
bunden werden.

§ 27
Wolkentfliige mit Segelflugzeugen

Wolkenfliige mit Segelflugzeugen diirfen nur in den vom
Ministerium fiir Verkehrswesen genehmigten Flugraumen
durchgefiihrt werden. Zur Gewdahrleistung der Sicherheit ge-
geniiber anderem Luftverkehr kénnen die zustdndigen Flug-
sicherungsstellen Einschrinkungen der Genehmigung oder
zusitzliche MaBnahmen festlegen.

§ 28
Zeichen und Signale

(1) Die Zeichen und Signale gemidB Anlage 1 dienen der
Nachrichteniibermittlung zwischen Bodenstellen und Luft-
fahrzeugen. Beobachtet oder empfingt ein Luftfahrzeugfiihrer
Zeichen oder Signale gemiB Anlage 1, so hat er die darin ge-
forderten MaBnahmen zu ergreifen.

(2) Die in der Anlage 1 beschriebenen Zeichen und Signale
diirfen nur fiir den darin angegebenen Zweck verwendet
werden. Es diirfen keine Zeichen und Signale verwendet
werden, die zu Verwechslungen fithren kénnen.

(3) Besteht Funkverbindung, haben Weisungen und Frei-
gaben der Flugsicherungsstellen Vorrang gegeniiber den in
Anlage 1 beschriebenen optischen Zeichen und Signalen mit
Ausnahme der im §20 Abs.3 genannten Signale und Zei-
chen.

(4) Die Anwendung anderer Zeichen und Signale bedarf
der Genehmigung des Ministeriums fiir Verkehrswesen.

§ 29
Pflicht zur Abgabe eines Flugplanes

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer oder sein bevollméichtigter Ver-
treter hat der zustdndigen Flugsicherungsstelle spidtestens
30 Minuten vor dem Start einen Flugplan abzugeben fiir
— alle Fliige, bei denen ein Uberfliegen der Staatsgrenze der

Deutschen Demokratischen Republik beabsichtigt ist;

— Fliige nach Sicht- oder Instrumentenflugregeln, die stin-
dig oder teilweise in den zivil kontrollierten Luftrdumen
durchgefiihrt werden sollen, mit Ausnahme solcher Fliige,
die vom Start bis zur Landung im Nahverkehrsbereich
bzw. der Flughafenkontrollzone des Startflughafens er-
folgen.

(2) Ein Flugplan hat nur den Teil eines Fluges zu umfas-
sen, der unter der Kontrolle der zivilen Flugsicherung durch-
zufiihren ist.
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(3) Fiir mindestens 10 vom gleichen Luftfahrzeughalter be-
absichtigte Fliige nach Instrumentenflugregeln, die an den-
selben Tagen aufeinanderfolgender Wochen zur gleichen
Zeit, auf der gleichen Flugstrecke und mit dem gleichen
Luftfahrzeugtyp durchgefiihrt werden sollen, kénnen Dauer
flugpline eingereicht werden.

(4) Einzelheiten iiber Form, Inhalt, Abgabe, Annahme,
Aufhebung, Anderung und Abweichung von Flugplanen so-
wie Anwendungskriterien fiir Dauerflugpléne werden vom
Ministerium fiir Verkehrswesen festgelegt.

(5) Das Ministerium fiir Verkehrswesen kann die Pflicht
zur Abgabe eines Flugplanes unter bestimmten Vorausset-
zungen erlassen, sofern der Flug nur im Hoheitsgebiet der
Deutschen Demokratischen Republik erfolgt.

§ 30
Freigaben

(1) Der Luftfahrzeugfiihrer hat fiir jeden Flug eine Frei-
gabe einzuholen.
(2) Die Flugsicherungsstellen erteilen Freigaben, wenn
— ihnen keine Umstinde bekannt sind, die gegen die ord-
nungsgemiBe und sichere Durchfiihrung des Fluges spre-
chen und
— der Flug entsprechend der festgelegten Ordnung bei der
zustindigen Flugsicherungsstelle angemeldet worden ist.

(3) Eine Freigabe kann auf das Anlassen der Triebwerke
und/oder das Rollen oder auf Teilabschnitte des Fluges be-
grenzt werden. :

(4) Die Flugsicherungsstellen sind berechtigt, einen giilti-
gen Flugplan durch entsprechende Freigaben zu verdndern,
wenn die Sicherheit oder RegelmiBigkeit des Luftverkehrs
eine solche MaBnahme erforderlich macht.

(5) Der Luftfahrzeugfiihrer kann unter Angabe des Grun-
des die Anderung einer erteilten Freigabe beantragen.

(6) Beantragt der Luftfahrzeugfiihrer aus zwingenden
Griinden eine vorrangige Freigabe, hat er die Notwendigkeit
fiir den Vorrang anzugeben.

(7) Ein Abweichen vom giiltigen Flugplan ist dem Luft-
fahrzeugfiihrer nur gestattet, wenn er hierfiir die Freigabe
von der Flugsicherungsstelle erhalten hat oder eine Notlage
ein sofortiges Handeln erfordert; die Flugsicherungsstelle ist
unverziiglich dariiber zu informieren.

(8) Falls der Luftfahrzeugfiihrer unbeabsichtigt vom giil-
tigen Flugplan bzw. einer Freigabe abgewichen ist, hat er
davon sofort die Flugsicherungsstelle zu informieren, seinen
Standort anzugeben und auf die zugewiesene Flugstrecke
bzw. Flughohe zuriickzukehren.

(9) Wihrend eines Abweichens vom gliltigen Flugplan bzw.
von einer Freigabe ohne Genehmigung der Flugsicherungs-
stelle ist die Sicherheit des Fluges nicht gewdhrleistet.

(10) Uber eine Verdnderung der durchschnittlichen wahren
Fluggeschwindigkeit um + 59, oder der errechneten Flug-
zeit bis zur Ankunft {iber dem nichsten festgelegten Melde-
punkt oder dem Bestimmungsflugplatz um = 3 Minuten
oder mehr gegeniiber den angegebenen Werten ist die Flug-
sicherungsstelle so friithzeitig wie moglich zu informieren.

(11) Erkennt der Luftfahrzeugfiihrer bei einem kontrollier-
ten Flug nach Sichtflugregeln, da der Flug wegen Wetter-
verschlechterung nicht nach dem giiltigen Flugplan zu Ende
gefiihrt werden kann, hat er eine gednderte Freigabe fiir die
Fortsetzung des Fluges nach Sichtflugregeln zum Bestim-
mungsflugplatz oder zu einem Ausweichflugplatz anzufor-
dern. Falls dies nicht moglich ist, hat er eine der folgenden
MaBnahmen zu ergreifen:

— den zivil kontrollierten Luftraum zu verlassen und auf
dem nichstgelegenen und geeigneten zivilen Flugplatz zu
landen oder

— eine Freigabe fiir die Fortsetzung des Fluges nach Instru-
mentenflugregeln anzufordern, sofern die fiir Instrumen-
tenflug erforderlichen Erlaubnisse vorhanden und die
Voraussetzungen geméiB § 42 erfiillt sind.

§31
Standort- und Wettermeldungen

(1) Beim Uberfliegen der Grenze des Fluginformations-
gebietes sowie beim Uberfliegen festgelegter Meldepunkte
hat der Luftfahrzeugfiihrer eine Standortmeldung an die zu-
stindige Flugsicherungsstelle abzusetzen. Die zusténdige Flug-
sicherungsstelle kann zusdtzlich Standortmeldungen an wei-
teren Punkten fordern oder auf die Abgabe von Standort-
meldungen verzichten.

(2) Wetterinformationen sind auf Anforderung der Flug-
sicherungsstelle oder der Flugwetterwarte in Verbindung
mit Standortmeldungen zu geben.

(3) Wiahrend des Fluges festgestellte gefdhrliche Wetterer-
scheinungen sowie markante Abweichungen zu erhaltenen
meteorologischen Informationen sind sofort der Flugsiche-
rungsstelle zu melden.

(4) Vom Luftfahrzeugfiihrer abgesetzte Wettermeldungen
sind von ihm aufzuzeichnen.

§ 32
Beendigung der Flugsicherungskontrolle

(1) Bei einem zivil kontrollierten Flug hat der Luftfahr-
zeugtiihrer, sobald er gelandet ist oder den zivil kontrollier-
ten Luftraum verldBt, unverziiglich die Flugsicherungsstelle
zu benachrichtigen, unter deren Kontrolle er sich zuletzt be-
funden hat.

(2) Bei Landung auf einem Flugplatz ohne Flugsicherungs-
stelle hat der Luftfahrzeugfiihrer zu veranlassen, daB dem
Luftfahrzeughalter die Landezeit {iber das am schnellsten
verfiigbare Nachrichtenmittel mitgeteilt wird.

(3) Ist dem Luftfahrzeugfithrer bekannt, daB am Lande-
flugplatz keine oder unzureichende Nachrichtenmittel zur
Verfiigung stehen, ist er verpflichtet, unmittelbar vor der
Landung eine entsprechende Meldung iiber Funk an die
Flugsicherungsstelle abzusetzen, mit der er die letzte Funk-
verbindung hatte oder deren geographische Lage fiir die
Funkverbindung am geeignetsten ist.

(4) Luftfahrzeugfiihrer ziviler Luftfahrzeuge, die auf mili-
tiarischen Flugplitzen gelandet sind, miissen sich beim mili-
tiarischen Flugleiter melden. "

§ 33
Funkverkehr mit den Flugsicherungsstellen

(1) Bei jedem zivil kontrollierten Flug hat der Luftfahr-
zeugfithrer stidndige Horbereitschaft auf der festgelegten
Funkfrequenz mit der Flugsicherungsstelle aufrechtzuerhal-
ten und im notwendigen Umfang Sprechfunkverkehr mit ihr
aufzunehmen. Eine zeitweilige Unterbrechung der Horbe-
reitschaft ist nur mit Zustimmung der Flugsicherungsstelle
erlaubt.

(2) Das Ministerium fiir Verkehrswesen kann fiir Luft-
fahrzeuge mit einer hochstzuldssigen Startmasse bis zu
5700 kg in bestimmten Teilen des Luftraumes Ausnahmen
zulassen.

(3) Der Sprechfunkverkehr ist in deutscher, russischer oder
englischer Sprache durchzufiihren.

§ 34
Ausfall der Funkverbindung

Wenn der Luftfahrzeugfiihrer seinen Pflichten gemi8 § 33
Abs.1 wegen Ausfalls der Funkverbindung nicht nachkom-
men kann, hat er folgendermafen zu verfahren:

1. Falls moglich, ist der Flug in Sichtflugwetterbedingungen
fortzusetzen und auf dem nichstgelegenen, geeigneten zi-
vilen Flugplatz zu landen. Die Landemeldung ist der zu-
stindigen Flugsicherungsstelle unverziiglich mitzuteilen.
Bei Sichtflugwetterbedingungen am Landeflugplatz sind
die optischen Zeichen und Signale gemaf Anlage 1 zu be-
achten.

2. Bei Instrumentenflugwetterbedingungen oder falls es
nicht moglich erscheint, den Flug in Sichtflugwetterbe-
dingungen entsprechend Ziff.1 durchzufiihren, ist
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— der Flug nach dem giiltigen Flugplan bis zur festge-
legten Funknavigationshilfe des Bestimmungsflugplat-
zes fortzusetzen und gegebenenfalls liber dieser Navi-
gationshilfe bis zum Beginn des Sinkfluges das fest-
gelegte Warteverfahren zu fliegen;

— f{iber der festgelegten Funknavigationshilfe mit dem
Sinkflug moglichst genau zur zuletzt empfangenen und
bestitigten erwarteten Anflugzeit (EAT) oder, falls die
erwartete Anflugzeit noch nicht {ibermittelt wurde,
moglichst nahe der voraussichtlichen Ankunftszeit
(ETA), wie sie sich aus dem gliltigen Flugplan ergibt,
zu beginnen;

— das normale Instrumentenanflugverfahren zu fliegen,
das fiir die festgelegte Funknavigationshilfe vorge-
schrieben ist, und

— nach Moglichkeit innerhalb von 30 Minuten nach der
voraussichtlichen Ankunftszeit oder der zuletzt best&-
tigten erwarteten Anflugzeit zu landen, je nachdem,
welcher Zeitpunkt spéter liegt.

8. Falls eine Ho6henfreigabe nur fiir einen Teil der Flug-
strecke giiltig war, soll der Luftfahrzeugfiihrer die zuletzt
angewiesenen und bestédtigten Flughdhen bis zu den in
der Freigabe dafiir festgelegten Punkten oder Zeitpunk-
ten einhalten. Danach sind die FlughShen gemifB giilti-
gem Flugplan einzunehmen bzw. einzuhalten.

4. Wird einem Luftfahrzeugfiihrer eines abfliegenden Luft-
fahrzeuges bei einem Flug nach Instrumentenflugregeln
die Anweisung erteilt, seinen Steigflug in einer niedrige-
ren als der im giiltigen Flugplan festgelegten Reiseflug-
hohe ohne Angabe einer zeitlichen oder geographischen
Begrenzung zu unterbrechen, so mull er bei Ausfall der
Funkverbindung die angewiesene Flughdhe nach Errei-
chen noch 3 Minuten lang einhalten und danach den
Steigflug bis zu der im giiltigen Flugplan festgelegten
Reiseflughthe fortsetzen.

5. Wird einem Luftfahrzeugfiihrer wihrend der Radarlei-
tung die Anweisung erteilt, von der bestétigten Flug-
strecke ohne Angabe einer zeitlichen oder geographischen
Begrenzung abzuweichen, so muB er bei Ausfall der Funk-
verbindung unverziiglich zu der im giiltigen Flugplan
festgelegten Flugstrecke zuriickkehren.

8. Bei Luftfahrzeugen, die mit Sekundérradar-Antwortgeré-
ten ausgeriistet sind, muB der Luftfahrzeugfiihrer bei Aus-
fall der Funkverbindung das Antwortgerdt (Transponder)
auf Modus A, Code 7600, schalten.

§35

Entfiihrung und widerrechtliche In-
besitznahme von Luftfahrzeugen

(1) In Fillen widerrechtlicher Inbesitznahme eines Luft-
fahrzeuges oder anderer gegen die Sicherheit der Luftfahrt
gerichteter strafbarer Handlungen an Bord eines Luftfahrzeu-
ges hat der Luftfahrzeugfiihrer, wenn er es unter Beriicksich-
tigung der Situation fiir moglich hilt, die zustindige Flugsi-
cherungsstelle in Kenntnis zu setzen und iiber alle damit in
Zusammenhang stehenden wichtigen Umstinde und even-
tuelle Abweichungen vom gliltigen Flugplan zu informieren.

(2) Wenn das Luftfahrzeug mit Sekundérradar-Antwortge-
riten ausgeriistet ist, soll sich der Luftfahrzeugfiihrer bemii-
hen, den Transponder auf Modus A, Code 7500, zu schalten.

II.
Sichtflugregeln

§ 36
Allgemeine Bestimmungen

(1) Beim Flug nach Sichtflugregeln ist der Luftfahrzeug-
fiihrer fur die stindige Beobachtung des Luftraumes und fiir
die Einhaltung der Sicherheitsabstinde zu anderen Luftfahr-
zeugen und Bodenhindernissen verantwortlich. Die Flugsiche-
rungsstellen sind berechtigt, fiir Fliige nach Sichtflugregeln
Flugweg, Flughthe und Flugzeit vorzuschreiben. Eine obere
Begrenzung der Flughthe kann festgelegt werden.

(2) Starts und Landungen auf einem Flughafen sowie der

Einflug in die Flughafenkontrollzone sind nach Sichtflugregeln
bei einer Hohe der Haupt-Wolkenuntergrenze von weniger
als 450 m oder bei einer Boden- oder Flugsicht von weniger
als 5000 m nur zulissig, wenn die Flugsicherungsstelle fiir den
betreffenden Flug eine Freigabe flir einen Sondersichtflug
geméisl § 39 erteilt hat.

(3) Bei Nachtfliigen gemiB § 7 Abs. 2 auBlerhalb der Sicht-
weite der Flugplatzbefeuerung muf der Luftfahrzeugfiihrer
die Berechtigung fiir Fliige nach Instrumentenflugregeln be-
sitzen und das Luftfahrzeug filir Flliige nach Instrumenten-
flugregeln ausgertistet sein.

(4) Bei kontrollierten Sichtfliigen {ibernehmen die Flug-
sicherungsstellen die ridumliche Sicherung der Luftfahrzeuge
in dem vom Ministerium fiir Verkehrswesen festgelegten Um-
fang. Das enthebt die Luftfahrzeugfithrer micht von ihren
Verpflichtungen gemif Abs. 1.

§37

Ubergang vom Flug nach Sichiflugregeln
zum Flug nach Instrumentenflugregeln

Der Ubergang von einem Flug nach Sichtflugregeln zum
Flug nach Instrumentenflugregeln ist nur mit einer Frei-
gabe der zustindigen Flugsicherungsstelle gestattet.

§ 38
Sichiflugwetterbedingungen

(1) Fiir Fliige nach Sichtflugregeln miissen folgende Bedin-
gungen erfiillt sein:
1. in zZivil kontrollierten Luftridumen oberhalb 300 m diiber
Grund oder Wasser
— Flugsicht mindestens 8 km;
— waagerechter Abstand zu «den Wolken mindestens
1500 m;
— senkrechter Abstand zu den Wolken {iber und unter
dem Luftfahrzeug mindestens 300 m.

2. in zivil kontrollierten Luftraumen
300 m liber Grund oder Wasser

— Flugsicht mindestens 5 000 m;

— waagerechter Abstand zu den Wolken mindestens
1500 m;

— senkrechter Abstand zu den Wolken {iber dem Luft-
fahrzeug mindestens 300 m.

3. in zivil nicht kontrollierten Luftrdumen in und ober-
halb der niedrigsten benutzbaren Flugfliche
— Flugsicht mindestens 8 km;

— waagerechter Abstand zu den Wolken mindestens
1500 m;

— senkrechter Abstand zu den Wolken {iber und unter
dem Luftfahrzeug mindestens 300 m.

4. in zivil nicht kontrollierten Luftriumen oberhalb 300 m
{iber Grund oder Wasser, aber unterhalb der niedrigsten
benutzbaren Flugfliche
- Flugsicht mindestens 5000 m;

— waagerechter Abstand zu den Wolken mindestens
1500 m;

— senkrechter Abstand zu den Wolken {iber und unter
dem Luftfahrzeug mindestens 300 m.

5. in zivil nicht kontrollierten Luftriumen in und unterhalb
300 m iiber Grund oder Wasser
— 'Flugsicht mindestens 1500 m;

— senkrechter Abstand zu den Wolken {liber dem Luft-
fahrzeug mindestens 50 m.

Der Sichtkontakt zur Erdoberfliche flir die terrestrische

Navigation muB gewéhrleistet sein.

8. bei Fliigen von Drehfliiglern in zivil micht kontrollierten
Luftrdumen in und wunterhalb 300 m fiiber Grund oder
Wasser
— Flugsicht mindestens 1000 m;

— senkrechter Abstand zu den Wolken {iber dem Luft-
fahrzeug mindestens 50 m.

Es muB eine Fluggeschwindigkeit eingehalten werden, die

ein rechtzeitiges Erkennen von Hindernissen und sonstigem

Verkehr sichert. Der Sichtkontakt zur Erdoberfliche fiir

die terrestrische Navigation muB gewd#hrleistet sein.

in und unterhalb
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(2) Die Sichtflugwetterbedingungen fiir den Sportflug und
fiir Fliige zum Absetzen von Fallschirmspringern in den
Flugplatzzonen der Sportflugplitze werden vom Ministerium
fiir Verkehrswesen gesondert festgelegt.

§39

Fliige unter herabgesetzien Sicht-
flugwetterbedingungen

(1) Fliige unter herabgesetzten Sichtflugwetterbedingungen
werden als Sondersichtfliige bezeichnet. Sondersichtfliige
diirfen genehmigt werden, wenn

— die Bodensicht mindestens 1500 m oder bei Drehfliiglern
mindestens 1000 m betrégt;

— ein senkrechter Abstand zu den Wolken {iber dem Luft-
fahrzeug von mindestens 50 m eingehalten wird;

— der Sichtkontakt zur Erdoberfliche die terrestrische Navi-
gation gewahrleistet.

Die hochstzulissige Startmasse ist fiir Drehfliigler unbegrenzt

und betrigt fiir Starrfliigler bis zu 5700 kg, sofern nicht durch

das Ministerium £iir Verkehrswesen fiir bestimmte Arten von

Fliigen abweichende Festlegungen getroffen wenden.

(2) Die Genehmigung fiir Sondersichtfliige erstreckt sich auf:
— Fliige innerhalb der Flughafenkontrollzone;

— Einfliige in die Flughafenkontrollzone mit Landung auf
dem Flughafen;

— Starts auf dem Flughafen mit Ausflug aus der Flughafen-
kontrollzone.

(3) Luftfahrzeuge, die Sondersichtfliige durchfiihren, sind
untereinander durch getrennte Flugwege und Flugzeiten zu
staffeln. Gleichzeitig muB gegeniiber allen Luftfahrzeugen,
die nach Instrumentenflugregeln fliegen, eine Einstaffelung
gesichert sein.

(4) Voraussetzung fiir die Durchfiihrung dieser Flige ist:

— Sprechfunkverkehr mit der zustindigen Flugsicherungs-
stelle oder

— bei Fliigen ohne Sprechfunkverkehr, dag + 30 Minuten vor
der voraussichtlichen Ankunftszeit des Luftfahrzeuges, das
den Sondersichtflug durchfiihrt, keine Starts oder Lan-
dungen des gewerblichen Luftverkehrs vorngesehen sind.

(5) Fliige an Flugplitzen des Agrarfluges oder des Sport-
fluges innerhalb einer Flughafenkontrollzone bei Sichtflug-
wetterbedingungen gemidB Abs.1 oder gemiB §38 Abs. 2
unterliegen nicht den Bestimmungen fiir Sondersichtfliige,
wenn durch Koordinierung eine riumliche Trennung zu den
Fliigen nach Instrumentenflugregeln am Flughafen gewidhr-
leistet ist.

§40
Such- und Rettungsfliige

Fiir Such- und Rettungsfliige sowie fiir Fliige zur Durch-
fithrung spezieller Aufgaben fiir die Volkswirtschaft konnen
vom Ministerium fiir Verkehrswesen in Ubereinstimmung mit
anderen zustindigen Staatsorganen abweichende Festlegun-
gen hinsichtlich der Wetterbedingungen und der Mindestflug-
hohe getroffen werden.

IIL.

Instrumentenflugregeln

§ 41

Allgemeine Bestimmungen

(1) Fliige nach Instrumentenflugregeln sind innerhalb von
LuftstraBen, Nahverkehrsbereichen wnd Flughafenkontroll-
zonen zu planen und durchzufiihren. Ausnahmen bediirfen der
Genehmigung des Ministeniums filir Verkehrswesen. Muf3 ein
Luftfahrzeug bei einem Flug nach Instrumentenflugregeln auf

Grund der Wetterverhiltnisse, der Verkehrslage oder aus an-
deren zwingenden Griinden die vorgenannten Luftriume zeit-
weilig verlassen, ist so friihzeitig wie moglich die Freigabe
von der Flugsicherungsstelle einzuholen. Ohne eine solche
Freigabe ist die Sicherheit des Luftfahrzeuges nicht gewdhr-
leistet.

(2) Bei Fliigen nach Instrumentenflugregeln {ibernehmen
die Flugsicherungsstellen die rdumliche Sicherung der Luft-
fahrzeuge hinsichtlich des ihnen bekannten Verkehrs.

§ 42
Luftfahrzeugausriistung

Fliige nach Instrumentenflugregeln diirfen nur mit solchen
Luftfahrzeugen durchgefiihrt werden, die mit einer geeigneten
Ausriistung fiir den Flug nach Instrumenten und der entspre-
chenden Funknavigationsausriistung fiir die beabsichtigie
Flugstrecke versehen sind. Die Awusriistung muB sich in be-
triebsfahigem Zustand befinden.

§43

Ubergang vom Flug nach Instrumentenflug-
regeln zum Flug nach Sichtflugregeln

(1) Der Ubergang von einem Flug nach Instrumentenflug-
regeln zum Flug nach Sichtflugregeln ist nur mit Freigabe der
zustindigen Flugsicherungsstelle gestattet.

(2) Der Luftfahrzeugfiihrer darf den Ubergang zum Flug
nach Sichtflugregeln unter Beachtung von § 7 Absédtze 1 bis 4
beantragen, wenn die Sichtflugwetterbedingungen gegeben
sind und vorauszusehen und beabsichtigt ist, dafl der Flug
withrend eines lingeren Zeitraumes nach Sichtflugregeln fort-
gesetzt werden kann.

IV.
Schluflbestimmungen

§44

Geltung fiir die Schutz- und
Sicherheitsorgane

Diese Anordnung igilt mit Ausnahme der §§3, 4, 9 Ab-
sitze 5 bis 7 sowie der §§ 11, 14, 15, 17, 26 und 40 auch fir
das fliegende Personal der Nationalen Volksarmee, der
Grenztruppen der Deutschen Demokratischen Republik und
der anderen Schutz- und Sicherheitsorgane, soweit die Fliige
in zivil kontrollierten Luftrdumen durchgefithrt werden und
keine besonderen Vereinbarungen mit dem Ministerium fiir
Verkehrswesen abgeschlossen wurden.

§ 45
Inkrafttreten

(1) Diese Anordnung tritt am 1. Februar 1984 in Kraft.

(2) Gleichzeitig treten auBer Kraft:

— Anordnung vom 12. Dezember 1973 iiber den Luftverkehr
— Luftverkehrsordnung (LVO) — (Sonderdruck Nr. 769 des
Gesetzblattes),

— Amordnung Nr. 2 vom 1. Oktober 1977 {iber den Luftver-
kehr — Luftverkehrsordnung (LVO) — (Sonderdruck
Nr. 769/1 des Gesetzblattes),

— Anordnung Nr. 3 vom 1. Mérz 1982 iiber den Luftverkehr
— Luftverkehrsordnung (LVO) — (Sonderdruck Nr. 769/2
des Gesetzblattes).

Berlin, den 27. Oktober 1983
Der Minister fiir Verkehrswesen

I. V.: Dr. Schmidt
Staatssekretar
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2.1.

22.

2.3.

23.1.

2.3.2.

2.3.3.

Anlage 1
zu vorstehender Anordnung

Signale und Zeichen

Allgemeine Grundsitze

Die in dieser Anlage beschriebenen Signale und Zeichen
dienen der Nachrichteniibermittlung zwischen Boden-
diensten und Luftfahrzeugen.

Not- und Dringlichkeitssignale

Befindet sich ein Luftfahrzeug in Luftnot, so kann es
{iber diese Regeln hinaus jedes verfiigbare Mittel an-
wenden, um sich bemerkbar zu machen, seinen Stand-
ort bekanntzugeben und Hilfe herbeizurufen.

Notsignale

Die folgenden Signale, zusammen oder einzeln ange-
wendet, kiindigen an, dal ernste und unmittelbar dro-
hende Gefahr besteht und sofortige Hilfe angefordert
wird:

— tliber Telegrafiefunk oder durch irgendeine andere
Signalmethode gegebenes Signal, bestehend aus der
Gruppe SOS nach dem Morsealphabet, dreimal ge-
sendet;

— ein im Sprechfunkverkehr {ibermitteltes Signal, be-
stehend aus dem gesprochenen Wort ,MAYDAY¥,
dreimal gesendet;

— rote Leuchtraketen oder Leuch‘tksug'eln, in kurzen
Zeitabstéinden einzeln nacheinander abgefeuert;

— eine rote Leuchtkugel am Fallschirm.

Dringlichkeitssignale

Durch die folgenden Signale, zusammen oder einzeln
angewendet, gibt ein Luftfahrzeug davon Kenntnis, da
es auf Grund einer schwierigen Lage zur Landung ge-
zwungen ist, ohne dafl es dabei sofortige Hilfe anfordert:

— wiederholtes Ein- und Ausschalten der Landeschein-
werfer oder

— wiederholtes Ein- und Awusschalten der Positions-
lichter derart, dafB sie sich von blinkenden Positions-
lichtern unterscheiden.

Die folgenden Signale, zusammen oder einzeln ange-
wendet, kilindigen an, daB ein Luftfahrzeug eine sehr
dringende Meldung zu tibermitteln hat, die die Sicher-
heit eines Schiffes, eines Luftfahrzeuges, eines anderen
Fahrzeuges oder von Personen betrifft, die sich an Bord
oder in Sichtweite befinden:

— ein iliber Telegrafiefunk oder durch irgendeine an-
dere Signalmethode gegebenes Signal, bestehend
aus der Gruppe XXX nach dem Morsealphabet,
dreimal gesendet;

— ein im Sprechfunkverkehr {ibermitteltes Signal, be-
stehend aus dem gesprochenen Wort ,,PAN*, drei-
mal gesendet.

Warnsignale an Luftfahrzeuge, die unberechtigt in Luft-
sperrgebieten, Gebieten mit Flugbeschrinkung oder
Gefahrengebieten fliegen

Eine Serie von Leuchtgeschossen, die bei Tag und Nacht
in Abstinden von 10 Sekunden abgefeuert werden und
von denen jedes in rote und griine Lichter oder Sterne
auseinanderfillt, zeigt dem Luftfahrzeugfiihrer an. daf3
er sich ohne Genehmigung in einem Gebiet mit Flug-
beschrinkung woder in einem Luftsperrgebiet oder in
einem Gefahrengebiet befindet oder in eines dieser

Gebiete einfliegen wird und daf er die erforderlichen
VorsichtsmaBnahmen zu ergreifen hat.

3: Signale im Flugplatzverkehr
3.1. Pyrotechnische Signale
3.1.1, Signale und ihre Bedeutung
Fir Luft- S 5
. Signal-  fahrzeuge »Ur Luft- Firdie
Signale fahrzeuge Boden-
geber in der B
Luft am‘ oden stelle
Ein Flugleiter Landung Start- -
Ein- oder nicht und Roll-
zel- Start- erlaubt! verbot
stern posten Durch-
rot starten!
Ein Luftfahr- = - Ich muB
Ein- zeug in sofort
zel- der Luft landen!
stern
rot
Ein Flugleiter Landeer- Roll- -
Ein- oder laubnis bzw.
zel- Start- Start-
stern posten erlaubnis
griin
Ein Luftfahr- = ° - Ich
Ein- zeug in lande!
zel- der Luft
stern
grin
Zwei Flugleiter Lande- Start- -
oder oder aufforde- wund Lan-
meh- Start- rung fiir  debahn
rere posten alle Luft- frei
Ein- fahrzeuge machen
zel-.
sterne
grin
3.1.2. Bestatigung durch ein Luftfahrzeug im Fluge

— bei Tageslicht:

durch wechselweise Betdtigung der Querruder (wird
nicht wihrend des Quer- oder Endanfluges zur Lan-
dung angewendet);

— bei Dunkelheit:

durch zweimaliges Ein- und Ausschalten der Lan-
descheinwerfer oder, falls am Luftfahrzeug keine
Landescheinwerfer vorhanden sind, durch zweima-
liges Ein- und Ausschalten der Positionslichter.

3.1.3. Bestidtigung durch ein Luftfahrzeug am Boden

SDr. 1143

— bei Tageslicht:

durch Bewegen der Querruder oder des Seitenru-
ders

- bei Dunkelheit:

durch zweimaliges Ein- und Ausschalten der Lan-
descheinwerfer oder, falls am Luftfahrzeug keine
Landescheinwerfer vorhanden sind, durch zweima-
liges Ein- und Ausschalten der Positionslichter.
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3.2. Sichtzeichen, die am Boden ausgelegt oder an Bodenanlagen befestigt werden

3.2.1. Sperrung des Rollfeldes p
Auf dem Rollfeld ausgelegte Kreuze in einer auffilligen Farbe, wo anwendbar
vorzugsweise weiB, kennzeichnen ein Gebiet, das fiir die Bewegung von Luft-
fahrzeugen unbrauchbar ist.

3.2.2. Lande- oder Startrichtung
Ein weiBes oder orangefarbenes Landezeichen bedeutet, daB Starts und Lan-
dungen parallel zum Léngsbalken des Landezeichens in Richtung auf den
Querbalken durchzufiihren sind. Nachts ist das Landezeichen entweder zu be-
leuchten oder in seinen Umrissen durch weie Lampen zu kennzeichnen.

3.2.3. Platzrunde rechts
Ein nach rechts abgewinkelter Pfeil in auffélliger Farbe am Ende der Start-

und Landebahn oder des Sicherheitsstreifens zeigt an, daB vor der Landung
und nach dem Start Kurven nach rechts zu fliegen sind.

3.2.4. Flugsicherungs-Abfertigungsstelle
Der Buchstabe ,,C%, senkrecht in schwarz auf gelbem Hintergrund angebracht,

zeigt den Standort der Flugsicherungs-Abfertigungsstelle an.

BT 5

3.3. Windrichtungsanzeiger 15
Ein an einem Mast drehbar angebrachter Windsack aus roten und weiBen Stoff-
bahnen mit den nebenstehend abgebildeten Abmessungen. Y7 >
K. VI v,
VS ,/" % weip "0% weip /rot/
3 I/
SV // Y 7
03 1,93 | - i

Windrichtungsanzeiger

4. Einwinkzeichen

4.1. Signalgebung
Die Signale sind durch den Einwinker am Tage mit Kellen oder mit offener
Handfliche, nachts mit Leuchtstiben zu geben. Wenn Kellen benutzt werden,
muf3 die Kellenstellung der Stellung der Handfldchen entsprechen. Der Ein-
winker hat dem Luftfahrzeug wie folgt gegeniiber zu stehen:
— bei Starrfliiglern vor der Spitze der linken Tragfliche im Blickfeld des Luft-

fahrzeugfiihrers

— bei Drehfliiglern so, da8 er vom Luftfahrzeugfiihrer am besten zu sehen ist.
Die Signalgebung gemiB3 den Abschnitten 4.2.17. bis 4.2.21. gilt nur fiir Dreh-
fliigler im Schwebeflug.

Anmerkung:

Vom Einwinker aus gesehen, der dem Luftfahrzeug gegeniibersteht, werden
die Luftfahrzeugtriebwerke fortlaufend von rechts nach links numeriert.

Das &duBlere Backbordtriebwerk hat die Nummer 1.

42. Bedeutung der Einwinksignale des Einwinkers

4.2.1. Signale des Einwinkers befolgen! e
Linker Arm abwiirts, rechter Arm wird wiederholt nach links und rechts tiber
dem Kopf bewegt.

4.2.2. Hier abstellen!
Beide Arme werden senkrecht nach oben ausgestreckt, Handfléichen nach innen.
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4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Ich {ibergebe an den nichsten Einwinker!
Rechter oder linker Arm abwiérts, der andere Arm wird quer vor dem Korper
ausgestreckt und zeigt in Richtung auf den n#chsten Einwinker.

=g

Geradeaus! \
Arme etwas zur Seite und mit nach rlickwirts gerichteten Handflichen aus
Schulterhéhe wiederholt riickwérts-aufwirts winken.

=5

Drehen!

~ Drehen Sie nach links:
Rechter Arm abwirts, mit dem linken Arm wiederholt riickwérts-aufwirts
winken. Die Schnelligkeit der Armbewegung zeigt die Drehgeschwindig-
keit an.

— Drehen Sie nach rechts:
Linker Arm abwirts, mit dem rechten Arm wiederholt riickwérts-aufwirts
winken. Die Schnelligkeit der Armbewegung zeigt die Drehgeschwindig-
keit an.

Halt!
Beide Arme werden wiederholt tiber dem Kopf gekreuzt. Die Schnelligkeit der
Armbewegung entspricht der Dringlichkeit des Anhaltens.

=8 SF ==y,

Bremsen!
-~ Bremsen anziehen:
Den rechten oder linken Unterarm mit ausgestreckten Fingern waagerecht

vor dem Korper halten und dann eine Faust bilden.

- Bremsen ldsen:
Den rechten oder linken Unterarm mit geballter Faust waagerecht vor dem
Korper halten und dann die Finger ausstrecken.

Bremsklotze!

- Bremsklétze vorgelegt:
Beide Arme werden seitlich ausgestreckt und nach unten und innen bewegt, - o
wobei die Handflichen zum Kdrper zeigen.
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4.2.9,

4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

4.2.14.

4.2.15.
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— Bremsklotze entfernt:
Beide Arme hingen herab und werden mit zum Korper gerichteten Hand-
riicken zur Seite bewegt.

Triebwerk(e) anlassen!

Linke Hand iliber dem Kopf mit der entsprechenden Anzahl der Finger aus-
gestreckt, um die Nummer des anzulassenden Triebwerkes anzuzeigen. Die
rechte Hand fiihrt eine Kreisbewegung in Kopfhéhe aus.

Tragschraube einkuppeln!
Linker Arm abwadrts, die rechte Hand fiihrt eine Kreisbewegung in Kopfhohe
aus.

Triebwerke abstellen!

Hand und Arm in Schulterhéhe, Hand quer vor dem Kehlkopf mit Handfliche
nach unten. Die Hand wird mit angewinkeltem Arm seitlich hin- und herbe-
wegt.

Langsamer rollen!
Beide Arme hingen seitlich herab und werden mit zum Boden gerichteten
Handfl4dchen wiederholt auf- und abwirts bewegt.

Triebwerksdrehzahl auf angezeigter Seite verringern!

Die Arme hingen mit abwirtsgerichteten Handflichen herab. Wiederholtes
langsames Auf- und Abwirtsbewegen der linken bzw. rechten Hand, wobei
die andere Hand in Ruhestellung bleibt. Wird die linke Hand bewegt, ist die
Triebwerksdrehzahl auf der rechten Seite des Luftfahrzeuges zu verringern
bzw. umgekehrt.

Riickwarts rollen!
Beide Arme werden aus Abwértshaltung mit nach vorn gerichteten Handfli-
chen wiederholt bis in Schulterhthe vorwirts-aufwirts bewegt.

Riickwérts rollen und drehen!

— Riickwirts rollen und drehen des Hecks nach Steuerbord:
Der linke Arm zeigt nach unten, wiederholte Vorwirtsbewegung des rech-
ten Armes aus der senkrechten Haltung iliber dem Kopf vorwirts in die
waagerechte Armhaltung.

— Riickwérts rollen und drehen des Hecks nach Backbord:
Der rechte Arm zeigt nach unten, wiederholte Vorwirtsbewegung des linken
Armes aus der senkrechten Haltung {iber dem Kopf vorwirts in die waa-
gerechte Armhaltung.
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4.2.16.

4.2.17.

4.2.18.

4.2.19,

4.2.20.

4.2.21.

4.3.

4.3.1.

Alles klar!

aufwirts.

Im Schwebeflug bleiben!
Beide Arme sind waagerecht seitwirts ausgestreckt.

Steigen!

Aufwirtsbewegung der waagerecht seitwirts ausgestreckten Arme mit nach
oben gerichteten Handflichen; die Schnelligkeit der Armbewegung zeigt die

Steiggeschwindigkeit an.

Sinken!

Abwirtsbewegung der waagerecht seitwirts ausgestreckten Arme mit nach
unten gerichteten Handflichen; die Schnelligkeit der Armbewegung zeigt die

Sinkgeschwindigkeit an.

Horizontalflug in der angezeigten Richtung!

Der eine Arm zeigt waagerecht seitwirts ausgestreckt in die Flugrichtung, der
andere Arm schwingt vor dem Kérper wiederholt in die gleiche Richtung.

Landen!

Beide Arme sind vor dem Kdérper gekreuzt nach unten ausgestreckt.

Bedeutung der Signalgebung des Luftfahrzeugfiihrers
an den Einwinker

Anmerkung 1:

Diese Signale sind fiir die Benutzung durch den Luft-
fahrzeugfithrer in seinem Kabinenraum vorgesehen,
wobei seine Hinde fiir den Einwinker deutlich sicht-
bar und gegebenenfalls beleuchtet sind, um die Beob-
achtung durch den Einwinker zu erleichtern.

Anmerkung 2:

Die Luftfahrzeugtriebwerke werden vom gegeniiber-
stehenden Einwinker aus gesehen fortlaufend von
rechts nach links numeriert. Das duBere Backbordtrieb-
werk hat die Nummer 1.

Bremsen!

— Bremsen angezogen:
Arm und Hand mit ausgestreckten Fingern waage-
recht vor das Gesicht heben und dann eine Faust
bilden.

— Bremsen gelost:
Arm mit geballter Faust waagerecht vor das Ge-
sicht heben und dann die Finger ausstrecken.

Rechter Arm wird vom Ellenbogen ab nach oben gehalten; der Daumen zeigt ¢/ ]

4.3.2.

4.3.3.

4.34.
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Anmerkung:

Der Augenblick, in dem die Faust geballt wird bzw.
die Finger ausgestreckt werden, gibt den Zeitpunkt
des Anziehens oder Lisens der Bremsen an.

Bremsklotze!

— Bremsklotze vorlegen:
Beide Arme seitlich ausstrecken, danach die Hinde
nach innen bewegen und mit nach auBlen gerichte-
ten Handflichen vor dem Gesicht liberkreuzen.

— Bremsklotze entfernen:
Hinde mit nach auBlen gerichteten Handfléchen
vor dem Gesicht {iberkreuzen, danach Arme nach
auBen bewegen und seitlich ausstrecken.

Bereit zum Anlassen der Triebwerke des Trieb-
werks!

Die Hand heben und die entsprechende Anzahl der
Finger ausstrecken, um die Nummer des anzulassen-
den Triebwerks anzuzeigen.

Bereit zum Einkuppeln der Tragschraube!
Die Hand heben und eine Kreisbewegung ausfiihren.
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Anlage 2
zu vorstehender Anordnung
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Lichterfiihrung an Luftfahrzeugen

Die Lichterfilhrung an Luftfahrzeugen dient der Kennt-
lichmachung von Position und Bewegungsrichtung eines
Luftfahrzeuges. Die Lichter miissen unverwechselbar so-
wie rechtzeitig und leicht erkennbar sein.

Im Sinne vorstehender Anordnung werden die Lichter
an Luftfahrzeugen klassifiziert in

— Positionslichter
— Warnlichter.

Von Luftfahrzeugen sind folgende Positionslichter zu fiih-
ren:

a) ein griines Positionslicht, welches in Richtung der
Lingsachse des Luftfahrzeuges nach vorn rechts
strahlt. Die Leuchtwirkung muB durch zwei senkrechte
Ebenen begrenzt sein, deren eine parallel zur Lings-
achse verlduft und deren andere dazu einen Winkel
von 110° bildet. Es muB an festen Bauteilen méglichst
weit rechts angebracht sein;

b) ein rotes Positionslicht, welches in Richtung der Lings-
achse des Luftfahrzeuges nach vorn links strahlt und
dessen geometrische Begrenzung der Leuchtwirkung
des griinen entspricht. Es muB an festen Bauteilen
moglichst weit links angebracht sein;

c) ein weiBles Positionslicht, welches entgegengesetzt zur
Flugrichtung in einem Winkel von 140° strahlt. Die
Winkelhalbierende wird von der Verlidngerung der
Langsachse des Luftfahrzeuges gebildet. Es muB an

festen Bauteilen méglichst weit hinten angebracht
sein.

. Die Positionslichter kénnen als Blink- oder Dauerlichter

betrieben werden. Flugzeuge mit einer héchstzuléssigen
Startmasse von mehr als 5700 kg miissen Warnlichter
fithren, soweit nicht vom Eintragungsstaat fiir Luftfahr-
zeuge dlterer Bauart eine Ausnahme genehmigt wurde.
In diesem Ausnahmefall miissen die Positionslichter als
Blinklichter betrieben werden.

. Werden die Positionslichter als Blinklichter betrieben,

sind zusitzlich in allen Richtungen sichtbare weiBle Blink-
lichter zu fiihren, die im Wechsel mit den Positionslich-
tern aufleuchten. Zusitzlich zum weiBen (riickwirtigen)
Positionslicht kann ein rotes Blinklicht gefiihrt werden.
Die Blinkimpulse der drei Positionslichter miissen syn-
chronisiert sein.

. Warnlichter miissen rote Lichtblitze erzeugen und aus al-

len Richtungen in einem Winkel von 4 30° zur Horizon-
talebene sichtbar sein.

. Diese Bestimmungen gelien fiir Flugzeuge. Die Lichter-

fliihrung an anderen Luftfahrzeugen hat in Anlehnung an
diese Bestimmungen zu erfolgen.

. Sind in Ausnahmeféllen Abweichungen von diesen Be-

stimmungen erforderlich, so bediirfen sie der Genehmi-
gung des Ministeriums flir Verkehrswesen.
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Tabelle der Flugflichen

Als Reiseflughthen sind die in nachstehender Tabelle ent-
haltenen Flugflichen in Abhéngigkeit vom magnetischen
Kurs des Luftfahrzeuges auszuwéhlen bzw. zuzuweisen,

Abweichungen in der /Richtungszuordnung kénnen sich in
LuftstraBen unter Berlicksichtigung von deren Hauptrichtung
sowie auf Grund bilateraler Vereinbarungen ergeben.

Die Flugsicherungsstellen kénnen in Ausnahmefillen fiir ein-
zelne Fliige abweichende Freigaben erteilen, wenn dies zur
Aufrechterhaltung der Sicherheit oder aus anderen zwingen-
den Griinden erforderlich ist.

Beabsichtigter magne-

000° bis 179° tischer Wegwinkel 180° bis 359°
900 m 1200m
1500 m 1850 m
2150 m . 2450 m
2750 m 3050 m
3350m 3650m
3950 m 4250 m
4550m 4900 m
5200 m 5500 m
5800 m 6100 m
6400 m 6700 m
7000m 7300m
7600m 7900 m
8250 m 8 550 m
8850 m 9450 m
10050 m 10650 m
11300 m 11900 m
12500 m 13100 m
13700 m 14350 m
14950 m 15550 m
usw. Usw.

Anmerkung: Die dem Richtungssektor 180° bis 359° entspre-
chenden Flugfiichen kénnen unter der Sam-
melbezeichnung ,gerade Flugflichen®, die dem
Richtungssektor 000° bis 179° entsprechenden
unter der Sammelbezeichnung ,,ungerade Flug-
flachen® zusammengefat werden.
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Anlage 4

zu vorstehender Anordnung

Tabelle der MaBeinheiten

Anmerkung:

Auf Grund der Ausriistung der Luftfahrzeuge kann im Gel-
tungsbereich dieser Vorschrift der Luftdruckwert nach Be-
darf in Hektopascal oder in Millimeter Quecksilbersdule an-
gegeben werden. Im Sprechfunkverkehr ist die Abkiirzung
»Millimeter“ zuléssig.

Erliuterung zur Anwendung der MafBieinheiten

1. Die in der Tabelle angefiihrten MaBeinheiten sind im
Sprechfunkverkehr zwischen Flugsicherungsstellen der
Deutschen Demokratischen Republik und Luftfahrzeugen
anzuwenden. Sie finden weiterhin Anwendung in Ver-
6ffentlichungen der Deutschen Demokratischen Republik,
die fiir den Luftverkehr bestimmt sind.

9. Wenn ein Luftfahrzeugfiihrer wihrend des Fluges be-
kanntgibt, daB er auf Grund abweichender Ausriistung
nicht in der Lage ist, bestimmte, in der Anlage angefiihrte
MaBeinheiten zu benutzen, haben die Flugsicherungsstel-
len die entsprechenden Werte in den von dem Luftfahr-
zeugfiithrer erbetenen MaBeinheiten zu ibermitteln bzw.
entgegenzunehmen.

Solche MaBeinheiten kénnen sein:

58 Einheiten- Benennung
Grofe zeichen der Einheit
Entfernung (auBer Sichtweite) NM Nautische

Meilen
Hoéhenangaben ft FuB
Horizontal- oder Windge-
schwindigkeiten Kt Knoten
Vertikalgeschwindigkeiten Ft/min FuB je
Minute

Grége Einheiten- Benennung
zeichen der Einheit
Entfernung einschlieB3-
lich Sichtweite
— gréBer als 5000 m km Kilometer
— biszu 5000 m m Meter
Hohe m Meter
Horizontalgeschwin-
digkeit km/h Kilometer je Stunde
Vertikalgeschwindig-
keit m/s Meter je Sekunde
Windgeschwindigkeit
— Bodenwind km/h Kilometer je Stunde
oder
m/s Meter je Sekunde
— Hoéhenwind km/h Kilometer je Stunde
Windrichtung fir
Start und Landung o Grad (magnetisch)
Richtung des Hohen-
windes 9, Grad (geographisch)
Bedeckungsgrad mit
Wolken Okta Achtel
atmosphéirischer
Druck
- QFE hPa Hektopascal
oder
mm Hg Millimeter Queck-
silbersédule
— QNH hPa Hektopascal
Temperatur °C Grad Celsius
Masse kg Kilogramm
oder
t Tonnen
Kraftstoffmenge kg Kilogramm
Kraftstoffvorrat h, min Stunden und
Minuten
Zeit h, min Stunden und
Minuten, der Tag
bestehend aus
24 Stunden, be-
ginnend um Mitter-
nacht nach mittlerer
Greenwich-Zeit
N11< Zentral- und Landesbibli i
43202146 S Biin
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