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Anordnung
iiber die Werkbahnsignale im Braunkohlenbergbau

— Signalordnung (SOBr) —
vom 20. Oktober 1986

Auf Grund des § 12 Abs. 7 der Verordnung vom 14. Januar 1970 {iber das Sta-
tut der Obersten Bergbehorde beim Ministerrat der Deutschen Demokratischen
Republik (GBL II Nr.11 S.57) wird im Einvernehmen mit den Leitern der zu-
stdndigen zentralen Staatsorgane und in Ubereinstimmung mit dem Bundesvor-
stand des Freien Deutschen Gewerkschaftsbundes folgendes angeordnet:

A.
Allgemeine Bestimmungen

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Anordnung regelt die Gestaltung und Anwendung von Signalen fiir
Werkbahnen im Braunkohlenbergbau.

(2) Diese Anordnung gilt fiir
— die Kombinate und Betriebe des Braunkohlenbergbaus;

— die Kombinate und Betriebe, die Signale fiir Werkbahnen im Braunkohlen-
bergbau herstellen oder instandsetzen;

— die Organe der staatlichen Bergaufsicht.
(3) Diese Anordnung gilt nicht fiir AnschluB8bahnen.

§2
Allgemeine Bestimmungen fiir die Signale
(1) Die Signale miissen in GréBel, Form, Farbe, Klangart und Verwendungs-
zweck den Bestimmungen dieser Anordnung entsprechen. Sie sind zu verwen-
den, wenn die Notwendigkeit fiir ihre Anwendung besteht.

(2) Die Signale sind in Ubereinstimmung mit den in dieser Anordnung vorge-
gebenen Signalbildern herzustellen. Die Ausfiihrung der Signale muB der Si-
gnalbeschreibung entsprechen. In der Signalbeschreibung gilt die Bezeichnung
rechts und links im Sinne der Fahrtrichtung. Die Riickseite der Signale mufB so
beschaffen sein, da3 Verwechslungen mit anderen Signalen ausgeschlossen sind.

(3) Signale sind zu beleuchten, wenn dies in den jeweiligen Festlegungen zu
den Signalen gefordert wird. Die Beleuchtung dieser Signale muB sicherstellen,
daB sie in der vorgeschriebenen Form und Farbe zweifelsfrei durch die Trieb-
fahrzeugfiihrer erkannt werden.

(4) Die fiir die Dunkelheit vorgeschriebenen Signale (Nachtzeichen) sind mit
dem Eintritt der Ddmmerung ohne Riicksicht auf kiinstliche Beleuchtung bis
zum Eintritt voller Tageshelle oder bei unsichtigem Wetter anzuwenden. Als un-
sichtiges Wetter gelten witterungsbedingte Sichtweiten unter 100 m. An Licht-

1 MaBangaben fiir Bildsignale sind im BKK Senftenberg — Stammbetrieb — Fachbereich
Produktion Kombinat vorhanden.
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signalen ist bei unsichtigem Wetter die fiir das Tageslicht vorgesehene stéirkere
Ausleuchtung einzuschalten. Unabhéngig davon ist es zuléssig, auch in anderen
Fillen die Nachtzeichen — insbesondere die Handsignale — am Tage anzuwen-
den, wenn dadurch die Signalaufnahme verbessert werden kann.

(5) Ist in dem im Abs. 4 genannten Zeitraum oder bei unsichtigem Wetter ein
Nachtzeichen vollstindig oder teilweise erloschen, das Tageszeichen aber zwei-
felsfrei erkennbar, so gilt das Tageszeichen.

(6) Wird im Einzelfall ein Signal nicht deutlich wahrgenommen, so muf3 die
Bedeutung angenommen werden, die die gréite Vorsicht erfordert.

(7) Ein ungiiltiges ortsfestes Signal ist durch ein weifles Kreuz mit schwarzem
Rand zu kennzeichnen. AuBlerdem sind ungiiltige Lichtsignale zu loschen oder
zu verdecken. Ungiiltige ortsfeste Signale an Weichen und Gleissperren sind zu
verdecken. Ungiiltige nicht ortsfeste Signale sind zu entfernen. Bei mehreren
Signalen an einem Mast werden alle Signale durch das Kreuz ungiiltig.

(8) Gezogene und geschobene Ziige sowie gezogene Rangierabteilungen haben
an haltzeigenden Signalen mit der Spitze des Triebfahrzeuges (Pufferbohle) un-
mittelbar vor dem Signal zu halten. Bei Vorspann- oder Doppellokomotiven gilt
als Spitze des Triebfahrzeuges die Pufferbohle des vorderen Triebfahrzeuges.
Ausgenommen hiervon sind die Festlegungen des § 15 Abs. 1. Geschobene Ran-
gierabteilungen haben mit der Spitze des ersten Schienenfahrzeuges unmittelbar
vor dem haltzeigenden Signal zu halten, wenn das Signal nicht entsprechend
Abs. 9 mit einem Zusatzschild mit der Aufschrift ,Geschoben“ gekennzeichnet
oder wenn das haltzeigende Signal kein Signal Hl S — Schubhalt-Signal — ist.

(9) Signale, die nur fiir geschobene Ziige und geschobene Rangierabteilungen
gelten, sind mit Ausnahme der Lichthauptsignale durch ein Zusatzschild mit
der Aufschrift ,,Geschoben“ zu kennzeichnen.

(10) Fiir Strossengleise ist die Gleisseite fiir die Signalstandorte in den Ortli-
chen Bestimmungen fiir den Fahrbetrieb (im folgenden OBF genannt) festzule-
gen.

OBF

(11) Der Weichenbereich im Sinne dieser Anordnung endet bei Einfahrten am
nichsten Lichthauptsignal und bei Ausfahrten hinter der letzten zu befahrenden
Weiche.
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§3
Aufstellen von Signalen
(1) Das Aufstellen der Lichthaupt- und Lichtvorsignale hat nach den fiir die
Ausgestaltung der Werkbahnsicherungsanlagen des Braunkohlenbergbaus gel-
tenden Bestimmungen? zu erfolgen.

(2) Die Formsignale Spl, Lfl bis Lf4, Sh2, Pf1, Pf2, Ral0, Rallb, Wa4, So5, So6,
So7a, So7b und So8 sind seitlich bis 4 m und mindestens 1,0 m iiber Schienen-
oberkante anzuordnen. B

Lichthaupt- und Lichtvorsignale (HI)

§ 4
Allgemeine Bestimmungen fiir Lichthauptsignale

(1) Lichthauptsignale sind Einfahrsignale, Ausfahrsignale, Zwischensignale,
Blocksignale, Deckungssignale, Rangierhauptsignale. Diesen Signalen kann ein
Schubsignal zugeordnet sein.

(2) Die Grundstellung der Lichthauptsignale ist die Stellung , Halt“. Die Stel-
lung ,,Fahrt“ als Grundstellung ist fiir Blocksignale auf Strecken mit automati-
schem Streckenblock zuléssig. Lichthauptsignale gelten fiir Zugfahrten. Die halt-
zeigenden Lichthauptsignale HI 13 und HI S gelten auch fiir Rangier- und Klein-
wagenfahrten.

(3) Die Lichthauptsignale sind in der Regel rechts neben oder iiber dem Gleis
anzuordnen. Die Kennzeichnung links stehender Lichthauptsignale hat durch
Signal So 2 zu erfolgen.

(4) Die an einem Lichthauptsignal zu zeigenden Signalbegriffe werden durch
farbige Lampen — die bei Tag und Dunkelheit leuchten — gebildet. Die Lampen
sind auf einem Signalschirm anzubringen oder im Baukastensystem zu einem
Signalschirm zusammenzusetzen.

(5) Lichthauptsignale — ausgenommen in der Stellung , Halt“ — zeigen an, da3
die fiir die Strecke zulidssige Geschwindigkeit bis zum nichsten Signal beibe-
halten werden darf.

(6) Lichthauptsignale und ihnen zugeordnete Schubsignale sind durch weif3-
rot-weile Mastschilder oder weiB3-rot-weiBen Anstrich des Signalmastes zu
kennzeichnen.

2Z Z. glit:
Technische Bestimmungen und Grundsidtze fiir Werkbahnsicherungsanlagen im Braun-
kohlenbergbau (TB—WBSA-Br) gililtig ab 1. September 1983 (Sonderdruck VE BKK Senf-
tenberg)
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(7) Erloschene Lichthauptsignale gelten als Haltsignale.

(8) Lichthauptsignale, die nur ein weilles Standlicht (Kennlicht) zeigen, gelten
fahrbetrieblich als nicht vorhanden.

§5
Allgemeine Bestimmungen fiir Lichtvorsignale

(1) Lichtvorsignale sind grundsétzlich anzuwenden, wenn Einfahr-, Block- und
Deckungssignale im Bremswegabstand nicht erkennbar sind. Sie sind immer an-
zuwenden, wenn Einfahr-, Block- und Deckungssignale nicht im zu erwartenden
Bremsweg erkennbar sind. Das Anzeigen des Signalbegriffes Hl 4a am vorher-
gehenden Lichthauptsignal ist zulédssig, wenn die Entfernung zwischen beiden
Signalen 3 Bremswegabstinde nicht iiberschreitet.

(2) Lichtvorsignale sind zur Unterscheidung von den Lichthauptsignalen durch
Signal So 3a zu kennzeichnen.

(3) An einem Lichtvorsignal darf nur Signal Hl 1 oder HI 4a erscheinen. Das
Lichtvorsignal ist mit dem fiir die Fahrt giiltigen Lichthauptsignal so zu verbin-
den, da3 das Signal Hl1 erst gegeben werden kann, wenn zuvor am Licht-
hauptsignal das Signal Hl 1 oder HI 4a erscheint. Erlischt am Lichthauptsignal
das Signal Hl1 oder das Signal Hl 4a, muB3 gleichzeitig am Lichtvorsignal das
Signal Hl 1 in HI 4a wechseln.

(4) Lichtvorsignale stehen mindestens im Bremswegabstand vor dem zugeho-
rigen Lichthauptsignal. Ist dem Lichthauptsignal ein Schubsignal zugeordnet, so
ist das Lichtvorsignal im Bremswegabstand vor diesem aufzustellen.

(5) Lichtvorsignale sind in der Regel rechts neben oder iiber dem zugehérigen
Gleis anzuordnen. Muf} ein Vorsignal links vom zugehorigen Gleis aufgestellt
werden, so ist das zugehorige Signal So 3a in Hohe des Lichtvorsignals rechts ne-
ben dem Gleis aufzustellen.

§6
Signal Hl 1 — Fahrtsignal —

(1) Das Signal Hl1 zeigt an, da3 der folgende Gleis- oder Streckenabschnitt
mit der zulédssigen Geschwindigkeit befahren werden darf.
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Ein griines Licht

(2) Wird das Signal Hl1 an einem Vorsignal gezeigt, bedeutet dies, daB am
nichsten Lichthauptsignal das Signal H1 1 oder HI 4a zu erwarten ist.

§7
Signal HI 4a — Griines Blinklichtsignal —

(1) Das Signal Hl4a zeigt an, dal am nichsten Lichthauptsignal das Signal
HI 13 bzw. HI S zu erwarten ist. Die Geschwindigkeit ist so zu vermindern, daB
am nédchsten Lichthauptsignal, auch wenn dieses entsprechend den é6rtlichen Be-
dingungen nicht im Bremswegabstand zu erkennen ist, gefahrenlos angehalten
werden kann.

Ein griines Blinklicht

(2) Wird das Signal Hl 4a an einem Vorsignal gezeigt, bedeutet dies, da am
néchsten Lichthauptsignal das Signal H113 bzw. HI S zu erwarten ist.

(3) Bei Anwendung des Signals HI 4a als Hauptsignal ist zur Kennzeichnung ein
Signalbezeichnungsschild mit orangefarbenem Grund zu verwenden.

§8
Signal HI 13 — Haltsignal —
(1) Das Signal HI 13 zeigt an, da3 unmittelbar vor dem Signal anzuhalten ist.

SDr. 184/1 9




Ein rotes Licht

(2) Fiir die Vorbeifahrt eines Zuges am Signal HI 13 auf Signal Zs 1 gilt § 10.

(3) Die Vorbeifahrt einer Rangierabteilung am Signal HI 13 ist erlaubt, wenn
der Stellwerkswirter die Zustimmung bzw. den Fahrauftrag dazu erteilt hat.

(4) Zeigt das Lichthauptsignal bei Annidherung einer Rangierabteilung noch
einen Fahrtbegriff, dann ist anzuhalten und das Erscheinen des Signals HI113
abzuwarten.

§9

Signal H1 S — Schubhalt{-Signal —

(i) Das Signal HI S zeigt an, daBl Triebfahrzeuge geschobener Ziige und ge-
schobener Rangierabteilungen unmittelbar vor dem Signal anzuhalten haben.

Zwei blaue Lichter, waagerecht nebeneinander

(2) Fiir die Vorbeifahrt eines geschobenen Zuges am Signal H1 S auf Signal
Zs 1 gilt § 10.

(3) Die Vorbeifahrt einer geschobenen Rangierabteilung am Signal HI S ist er-
laubt, wenn der Stellwerkswirter die Zustimmung oder den Fahrauftrag dazu
erteilt hat.

(4) Zeigt das Schubsignal bei Annéherung einer geschobenen Rangierabteilung
noch einen Fahrtbegriff, dann ist anzuhalten und das Erscheinen des Signals
HI1 S abzuwarten.
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C.
Zusatzsignale an Lichthauptsignalen (Zs)

§10
Signal Zs 1 — Ersatzsignal —

(1) Das Signal Zs 1 zeigt an, daBl am , Halt“ zeigenden Lichthauptsignal vor-
beigefahren werden darf. Der folgende Gleis- oder Streckenabschnitt ist mit
besonderer Vorsicht zu befahren.

Ein weiles Blinklicht

(2) Das Signal Zs 1 gilt fiir Ziige und ist am Lichthauptsignal zu zeigen. Es hat
nach dem Anschalten am Signal HI 13 so lange zu blinken, bis ein geschobener

Zug vom Signal HI S aus am Signal Hl 13 mit dem Triebfahrzeug vorbeigefah-
ren ist. )

(3) Der Zug darf ohne Halt vorbeifahren, wenn der Triebfahrzeugfiihrer das
Aufblinken des Signals Zs1 wahrgenommen und zuvor das Lichthauptsignal
ohne Signal Zs1 gesehen hat. Blinkt das Signal Zs 1 bereits, wenn das Licht-
hauptsignal im Sichtbereich des Triebfahrzeugfiihrers erscheint, so muB3 der
Zug vor dem Lichthauptsignal halten. Der Zug darf erst weiterfahren, wenn der
Triebfahrzeugfiihrer eine besondere Weisung erhilt oder fiir ihn erneut Signal
Zs 1 gezeigt wird. Bei Gleisen in Linksbdgen oder dhnlichen &rtlichen Verhilt-
nissen, bei denen erst nach Vorbeifahrt des Triebfahrzeuges eines geschobenen
Zuges am Signal H1S auf Signal Zs 1 das zugehorige Hauptsignal mit dem Si-
gnal HI 13 und dem bereits blinkenden Signal Zs 1 in den Sichtbereich des Trieb-
fahrzeugfiihrers kommt, ist das am zugehérigen Signal HI 13 blinkende Signal
Zs 1 giiltig, auch wenn dort das Aufblinken nicht wahrgenommen wurde.

(4) Das Signal Zs1 gilt nicht, wenn es erlischt, bevor das Triebfahrzeug des
Zuges am Signal vorbeigefahren ist.

(5) Bei Signal Zs 1 darf nur mit einer Geschwindigkeit von héchstens 20 km/h
gefahren werden, wenn nicht eine geringere Geschwindigkeit vorgeschrieben ist
oder durch andere Signale angezeigt wird. Die Geschwindigkeitsbeschrinkung
gilt fiir den anschlieBenden Weichenbereich.
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§11
Signal Zs 1H — Handersatzsignal —

(1) Das Signal Zs 1H zeigt an, dal vom falschen Gleis vorsichtig eingefahren
werden darf.

Mehrmals langsam waagerechte Hin- und Her-

H_O—H bewegung mit einer griin abgeblendeten Hand-

lampe

(2) Bei Signal Zs 1H darf ein Zug vom falschen Gleis ohne Halt am Standort
des Einfahrsignals vorsichtig — mit einer Geschwindigkeit von hdchstens
20 km/h — in den Bahnhof einfahren.

(3) Das Signal Zs 1H darf nur dann gegeben werden, wenn auf einer weiteren

einmiindenden Strecke die Annidherung eines Zuges auf falschem Gleis ausge-
schlossen ist.

(4) Die Aufnahme des Signals Zs 1H ist vom Triebfahrzeugfiihrer durch Signal
Zp 1 zu bestétigen.

§12
Signal Zs 4 — Richtungsanzeiger —

(1) Das Signal Zs4 bedeutet, dal der Fahrweg in die angezeigte Richtung
fiihrt.

Ein weiBlleuchtender Buchstabe, eine weil3leuch-
tende Zahl oder ein weiller Lichtstreifen senk-
recht fiir Fahrtrichtung geradeaus bzw. nach
links oder nach rechts steigend fiir Abzweig nach
links bzw. rechts

(2) Das Signal Zs 4 ist am Mast des zugehorigen Lichthauptsignals zu zeigen.

§13
Signal Zs 6 — Friihhaltanzeiger —

(1) Das Signal Zs 6 kennzeichnet ein Gleis, das besonders kurz oder teilweise
besetzt ist.

12 SDr. 784/1




Lichtsignal
Zwei gelbleuchtende senkrechte Lichtstreifen ne-
beneinander

(2) Das Signal Zs 6 ist am Lichthauptsignal zu zeigen. Es zeigt an, daf} ein Zug
erheblich frither zum Halten gebracht werden muB, als bei den iibrigen Ein-
fahrten.

§14
Signal Zs 9 — Wegiibergangstafel (WU-Tafel) —

(1) Das Signal Zs9 zeigt an, daB das Lichthauptsignal mit einer Wegiiber-
gangssicherungsanlage in Abhingigkeit steht.

Eine dreieckige, weile Tafel
mit rotem Rand und schwarzem Gatter (Zaun)

(2) Das Signal Zs9 ist an einem Lichthauptsignal angebracht, das nur dann
einen Fahrtbegriff zeigen darf, wenn der folgende Weglibergang technisch ge-
sichert ist.

(3) Nach Vorbeifahrt an einem haltzeigenden und mit Signal Zs9 gekenn-
zeichneten Lichthauptsignal auf Signal Zs1 oder besondere Weisung darf der
folgende Wegilibergang nur mit Schrittgeschwindigkeit befahren werden. Vom
Lichthauptsignal bis zum Wegiibergang ist das Signal Zp 1 rechtzeitig und wie-
derholt zu geben.

(4) Folgen auf ein mit Signal Zs 9 gekennzeichnetes Lichthauptsignal mehrere
Wegilibergiinge, so ist die Anzahl auf einer unter dem Signal Zs 9 angebrachten
weillen Tafel anzuzeigen. Die Geschwindigkeitsbeschrinkung gemiB Abs. 3
gilt dann fiir die angezeigte Anzahl der Wegliberginge.

SDr. 784/1 13




(5) Die Geschwindigkeitsbeschrinkung am Wegiibergang gilt, bis das erste
Schienenfahrzeug den Wegiibergang verlassen hat.

D.
Gleissperrsignale (Gsp)

§15
Signal Gsp 0 — Haltsignal —
(1) Das Signal Gsp 0 zeigt an, daB Zug- und Rangierfahrten mit der Spitze des
ersten Schienenfahrzeuges iiber das Signal hinaus verboten sind. Es zeigt die

aufgelegte Gleissperre, den Stumpfgleisabschluf}, die nicht zu befahrende Dreh-
scheibe, Schiebebiihne und Gleisbriickenwaage an.

Ein waagerechter schwarzer Streifen auf runder
weiller Scheibe
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(2) Das Signal Gsp 0 gilt fiir Zlige und Rangierabteilungen. Es ist — ausgenom-
men bei Drehscheiben, Schiebebiihnen, Gleisbriickenwaagen und Stumpfgleisab-
schliissen — in der Regel rechts neben dem zugehérigen Gleis aufzustellen. MuB
die Signalstellung auf der Rickseite erkennbar sein, ist diese bei Tage durch
zwei kleine weile runde Scheiben auf schwarzem Grund und bei Dunkelheit
durch zwei mattweiBe Lichter waagerecht nebeneinander darzustellen.

(3) Das Signal Gsp 0 ist bei Dunkelheit zu beleuchten. Das gilt nicht fiir das
Signal Gsp 0 an Gleissperren in Nebenanlagen bei ausreichender Beleuchtung
der Werkbahnanlagen.

(4) Das Signal Gsp 0 ist auch als Stumpfgleisabschlu3 an Prellbécken einseitig
sichtbar aufzustellen. In den OBF ist festzulegen, ob das Signal Gsp 0 an Prell-
bocken bei Dunkelheit zu beleuchten ist.

OBF

§16
Signal Gsp 2 — Gleisentsperrungssignal —
(1) Das Signal Gsp 2 zeigt an, daB die Gleissperre abgelegt ist.

Ein senkrechter schwarzer Streifen auf runder
weiler Scheibe

(2) Das Signal Gsp 2 ersetzt nicht die Zustimmung des Stellwerkswiirters oder
den Fahrauftrag des Rangierleiters.

(3) Die Riickseite des Signals ist bei Tag durch eine kleine runde weiBle Scheibe
auf schwarzem Grund und bei Dunkelheit durch ein mattweiBes Licht darzustel-
len.

E.
Zusitzliche Signale fiir elektrische Zugforderung (El)
§17
Allgemeines

(1) Die El-Signale kennzeichnen bei elektrischer Zugférderung Fahrleitungs-
unterbrechungen, spannungslose, gestorte oder ausgeschaltete Fahrleitungsab-
schnitte und das Ende der Fahrleitung, wenn das Gleis dariiber hinaus verlegt
ist.
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(2) Die El-Signale miissen aus einer auf der Spitze stehenden weil und
schwarz umrandeten blauen quadratischen Tafel mit weiem Signalzeichen be-
stehen.

(3) Die El-Signale sind stets in stationidren Gleisanlagen und nach Bedarf in
riickbaren Gleisanlagen mit Fahrleitungsanlagen zu verwenden Ausgenommen
sind Gleisverbindungen im Bahnhofsbereich.

(4) Ist im Fahrbetrieb regelmifig mit Fahrten auf falschem Gleis zu rechnen,
sind die Riickseiten der El-Signale stets mit dem Gegensignal auszuriisten.

(5) Die El-Signale sind in ausreichendem Abstand vor dem bezeichneten Fahr-
leitungsabschnitt rechts neben oder liber dem zugehorigen Gleis anzubringen.
Die Signale El12 und El5 sind bei eingleisigen Strecken links neben dem Gleis
aufzustellen.

§18
Signal El 1 — Ausschaltsignal —

Das Signal El 1 zeigt an, da3 der Fahrschalter des elektrischen Triebfahrzeuges
spiatestens am Standort des Signals auszuschalten ist.

Ein zerlegtes weilles U

§19
Signal El 2 — Einschaltsignal —

Das Signal El 2 zeigt an, daB der Fahrschalter des elektrischen Triebfahrzeu-
ges nach Vorbeifahren am Signal wieder eingeschaltet werden darf.

Ein geschlossenes weilles U

§ 20
Signale El 1 und EI 2

(1) Die Signale El1 und El 2 sind ortsfest anzubringen. An spannungslosen
Fahrleitungsabschnitten hat die Riickseite des Signals El1 das Signal El2 zu
zeigen.

16 SDr. 784/1




(2) Fiir Fahrten auf falschem Gleis gelten die links neben dem Gleis ange-
brachten Signale El 1 und El 2.

§21
Signal El 4 — Stromabnehmer ab-Signal —

(1) Das Signal El4 kennzeichnet den Beginn eines Gleis- oder Streckenab-
schnittes, der nur mit gesenkten Stromabnehmern befahren werden darf.

Ein waagerechter weiBer Streifen

(2) Am Standort des Signals El 4 miissen die Stromabnehmer véllig gesenkt
sein.
§ 22
Signal El 5 — Stromabnehmer an-Signal —
Das Signal El 5 kennzeichnet das Ende eines Gleis- oder Streckenabschnittes,
der mit gesenkten Stromabnehmern befahren werden mus.

Es zeigt an, daB die Stromabnehmer wieder angelegt werden diirfen, wenn
das Triebfahrzeug am Signal vorbeigefahren ist.

Ein senkrechter weiler Streifen

§23
Signale El 4 und El 5

(1) Die Signale El 4 und El 5 sind nicht ortsfest. Sie sind bei Dunkelheit zu be-
leuchten. Die Riickseite des Signals El 4 hat das Signal El15 zu zeigen. Bei aus-
reichender Beleuchtung der Werkbahnanlagen kann auf eine zusitzliche Be-
leuchtung der Signale El 4 und El 5 verzichtet werden.

(2) Fiir Fahrten auf falschem Gleis gelten die links neben dem Gleis ange-
brachten Signale El 4 und El 5.
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§ 24
Signal El 6 — Halt fiir Fahrzeuge mit angelegtem Stromabnehmer —

(1) Das Signal E16 ;'zeigt an, daB Fahrten iiber das Signal hinaus fiir Trieb-
fahrzeuge mit angelegten Stromabnehmern verboten sind.

Ein auf der Spitze stehender quadratischer wei-
Ber Rahmen mit innen liegendem weilen Qua-
drat

(2) Das Signal El16 ist vor den Enden von Fahrleitungen und vor Fahrlei-
tungsabschnitten, die fiir lingere Zeit auBBer Betrieb gesetzt sind, anzubringen.

(3) Hat ein Gleis einer Gleisverzweigung keine Fahrleitung, so ist dies durch
einen blauen Pfeil auf weilem Grund iliber dem Signal anzuzeigen. Die Pfeil-
spitze hat auf das Gleis ohne Fahrleitung zu zeigen.

(4) Das Signal El 6 ist bei Dunkelheit nur dann zu beleuchten, wenn der Fahr-
betrieb es erfordert.

F.

Signale fiir Schiebelokomotiven (Sp)
§ 25

Signal Sp 1 — Nachschiebe-Einstellsignal —

(1) Das Signal Sp 1 kennzeichnet den Punkt eines Streckenabschnittes, an dem
Schiebelokomotiven das Nachschieben einzustellen haben.

Um 90° nach rechts umgelegtes weiles T auf
schwarzer Rechteckscheibe

(2) Das Signal Sp 1 ist rechts neben dem zugehorigen Gleis aufzustellen.
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G.
Langsamfahrsignale (Lf)

§ 26
Signale Lf 1, Lf 2 und Lf 3

(1) Die Signale Lf 1, Lf 2 und Lf 3 zeigen Geschwindigkeitsbeschrédnkungen bei
voriibergehend eingerichteten Langsamfahrstellen an. Sie sind nicht ortsfest.

(2) Bei Dunkelheit sind die Signale Lf1 und Lf 2 zu beleuchten. Bei ausrei-
chender Beleuchtung der Werkbahnanlagen kann auf zusitzliche Beleuchtung
der Signale Lf 1 und Lf 2 verzichtet werden.

§27
Signal Lf 1 — Langsamfahrankiindigungsscheibe —

(1) Die durch Signal Lf 1 angezeigte Geschwindigkeit darf auf dem folgenden
durch Anfang- und Endscheibe begrenztem Gleis- oder Streckenabschnitt nicht
iliberschritten werden.

M

Eine auf der Spitze stehende dreieckige

gelbe Scheibe mit weilem Rand

zeigt eine schwarze Zahl, die die Geschwindigkeit
in km/h angibt.

_J Bei beschréinktem Raum kann die Dreieckspitze
nach oben zeigen.

(2) Die angegebenen Zahlen 5, 10, 20 und 30 zeigen die zulissige Geschwindig-
keit in km/h an.

(3) Die durch die Zahl angezeigte Geschwindigkeitsbeschrinkung gilt, bis das
letzte Schienenfahrzeug den Gleis- oder Streckenabschnitt verlassen hat.

(4) Das Signal Lf1 ist in der Regel unmittelbar rechts neben dem Gleis im
Bremswegabstand, mindestens jedoch 100 m vor dem Signal Lf 2, aufzustellen.
Fiir Fahrten auf falschem Gleis kann es auch unmittelbar links neben dem Gleis
aufgestellt werden.

(5) Vor einer Gleisverzweigung ist das Signal Lf 1 durch einen gelben Rich-
tungspfeil mit schwarzem Rand zu ergidnzen, wenn die Geschwindigkeitsbe-
schrinkung nur fiir die abzweigende Richtung gilt.
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§ 28
Signal Lf 2 — Anfangscheibe —
(1) Das Signal Lf 2 kennzeichnet den Anfang der Langsamfahrstelle.

Eine rechteckige gelbe Scheibe mit weilem Rand
und schwarzem A

(2) Das Signal Lf2 ist am Anfang des langsam zu befahrenden Gleis- oder
Streckenabschnittes in der Regel unmittelbar rechts neben dem Gleis aufzu-
stellen.

(3) Fiir geschobene Ziige ist das Signal Lf 2 im Abstand der maximalen Zug-
ldnge vor dem Anfang des langsam zu befahrenden Gleis- oder Streckenab-
schnittes aufzustellen. In diesem Fall gilt das Signal Lf 2 fiir gezogene Ziige.

(4) Auf eingleisiger Strecke ist das Signal Lf2 fiir die eine Fahrtrichtung
gleichzeitig das Signal Lf 3 fiir die entgegengesetzte Fahrtrichtung. Die Riickseite
des Signals Lf 2 hat das Signal Lf 3 zu zeigen.

(5) Fiir Fahrten auf falschem Gleis ist das Signal Lf 2 wie auf eingleisiger
Strecke aufzustellen.

§29
Signal Lf 3 — Endscheibe —
(1) Das Signal Lf 3 kennzeichnet das Ende der Langsamfahrstelle.
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Eine rechteckige weile Scheibe mit schwarzem E

(2) Das Signal Lf 3 ist in der Regel in Bahnhofen oder auf zweigleisigen Strek-
ken unmittelbar rechts, auf eingleisigen Strecken unmittelbar links neben dem
Gleis am Ende des langsam zu befahrenden Gleis- oder Streckenabschnittes auf-
zustellen.

(3) Fiir gezogene Ziige ist das Signal Lf 3 im Abstand der maximalen Zug-
linge hinter dem Ende des langsam zu befahrenden Gleis- oder Streckenab-
schnittes aufzustellen. In diesem Falle gilt das Signal Lf 3 auch fiir geschobene
Zige.

(4) Fiir Fahrten auf falschem Gleis ist das Signal Lf3 wie auf eingleisiger
Strecke aufzustellen.

y §30
Signal Lf 4 — Geschwindigkeitstafel —

(1) Durch das Signal Lf 4 wird ein Geschwindigkeitswechsel oder vor unge-
sicherten Wegiibergéingen eine Geschwindigkeitsbeschriankung angezeigt.

50

M
Eine auf der Spitze stehende dreieckige weille
Tafel mit schwarzem Rand zeigt eine schwarze
Geschwindigkeitszahl.

L Bei beschrinktem Raum kann die Dreieckspitze
nach oben zeigen.

(2) Das Signal Lf 4 ist ortsfest und unmittelbar rechts neben dem Gleis, min-
destens 100 m vor einem mit verminderter Geschwindigkeit zu befahrenden
Gleis- oder Streckenabschnitt aufzustellen. Fiir geschobene Ziige ist der Abstand
um die maximale Zuglinge zu vergréBern. Bei Geschwindigkeitserh6hung steht
das Signal Lf 4 an der Stelle des Geschwindigkeitswechsels.
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(3) Wird das Signal Lf 4 vor einem ungesicherten Wegiibergang gezeigt, muB
die Geschwindigkeitsbeschrinkung erreicht sein, sobald das erste Schienenfahr-
zeug den ungesicherten Wegiibergang erreicht hat. Sie ist beizubehalten, bis das
erste Schienenfahrzeug den ungesicherten Wegiibergang verlassen hat.

(4) Die Geschwindigkeitserhdhung hinter einem ungesicherten Wegiibergang
wird nicht durch das Signal Lf 4 angezeigt.

(5) Vor einer Gleisverzweigung ist das Signal Lf 4 durch einen weiBen Rich-
tungspfeil mit schwarzem Rand zu erginzen, wenn die Geschwindigkeit nur
fiir das abzweigende Gleis gilt. Die Pfeilspitze hat auf das Gleis zu zeigen, fir
das die angezeigte Geschwindigkeit gilt.

(6) Die Geschwindigkeitsbeschrinkung gilt bis zum nichsten Signal Lf 4 oder
bis zum néchsten Lichthauptsignal.

H.
Schutzhaltsignale (Sh)

§ 31
Allgemeines

(1) Schutzhaltsignale dienen dazu, ein Gleis abzuriegeln oder fordern ein
sofortiges Anhalten zur Abwendung einer Gefahr.

(2) Die Nachtzeichen der Signale Sh 1 und Sh 2 sind bei unsichtigem Wetter
auch am Tage anzuwenden.

§32
Signal Sh 1 — Kreissignal —

(1) Das Signal Sh1 bedeutet, daB sofort anzuhalten ist, da eine Gefahr be-
steht.

Tageszeichen Nachtzeichen
Eine weiB3-rot-weiBle Signalflagge, Eine Handlampe, méglichst rot
irgendein Gegenstand abgeblendet oder ein leuchtender
oder der Arm allein . Gegenstand wird im Kreis
wird im Kreis geschwungen geschwungen

(2) Zum Geben des Signals Sh 1 ist dem Zug, der Rangierabteilung oder dem
Kleinwagen so weit als moglich entgegenzulaufen.
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(3) Wenn es zweifelhaft ist, ob das Signal Sh1 wahrgenommen wird, ist

auflerdem das Signal Sh5 anzuwenden. Vom Stellwerkswirter sind stets die
Signale Sh 1 und Sh 5 zu geben.

§33
Signal Sh 2 — Haltscheibe —
(1) Das Signal Sh 2 zeigt an, dal unmittelbar vor dem Signal anzuhalten ist.

- e o

Tageszeichen Nachtzeichen
Eine rechteckige rote Scheibe Eine rechteckige rote Scheibe
mit weilem Rand mit rotem Licht

(2) Das Signal Sh 2 ist nicht ortsfest. Es ist in der Regel unmittelbar rechts

neben dem Gleis aufzustellen.

a)

b)
)

d)

e)

f)

(3) Das Signal Sh 2 ist anzuwenden:

zur voriibergehenden Abriegelung des Gleises vor Gefahrenpunkten auf
Betriebsstellen; zur Abriegelung der unbefahrbaren Gleisstelle ist das
Signal Sh 2 10 m vor der zu schiitzenden Stelle von beiden Richtungen auf-
zustellen. In Ausnahmeféllen darf der Abstand auch geringer sein;

zur Bezeichnung einer Stelle, an der ein Zug ausnahmsweise halten muf;

zum Schutz von Schienenfahrzeugen, die nicht bewegt werden diirfen oder
an die nicht angefahren werden darf;

wenn ein Lichthauptsignal oder ein Rangierfahrtsignal nicht auf Halt zu-
riickgestellt werden kann oder ein Ersatzsignal nicht erlischt. Das Signal Sh 2
ist unmittelbar vor dem gestorten Signal aufzustellen. Erforderlichenfalls
kann zusiatzlich das Signal Sh 1 angewendet werden;

zur Ortlichen Abriegelung des Gleises vor einer unbefahrbaren Gleisstelle
auf freier Strecke. Das Gleis ist ohne Riicksicht darauf, ob ein Zug zu erwar-
ten ist, stets nach beiden Richtungen ortlich abzuriegeln. Das Signal Sh 2 ist
mindestens 30 m und bei geschobenen Ziigen 30 m plus der maximalen Zug-
ldnge vor der unbefahrbaren Gleisstelle aufzustellen;

wenn der Einfahrt eines Zuges in eine Betriebsstelle ein Hindernis entgegen-
steht und der Auftrag zum Halten nicht durch ein Lichthauptsignal erteilt
werden kann;
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g) zum Schutz von Kleinwagen.

(4) MuB der Auftrag zum Halten so plétzlich gegeben werden, daBl das
Signal Sh 2 nicht mehr aufgestellt werden kann, so ist das Signal Sh 1 anzu-
wenden. Das Aufstellen des Signals Sh 2 ist sofort nachzuholen.

(5) Zur Abriegelung eines Gleises in oder unmittelbar hinter einem Tunnel
ist das Signal Sh 2 auflierhalb des Tunnels aufzustellen.

(6) Der Haltauftrag wird durch Entfernen oder Wegdrehen des Signals Sh 2
aufgehoben.

§ 34
Signal Sh 5 — Horn- oder Pfeifsignal —
(1) Das Signal Sh 5 gibt an, daB3 sofort anzuhalten ist, da eine Gefahr besteht.

VvV vVvuvu VLUV

Mehrmals nacheinander drei kurze Téne

(2) Das Signal Sh 5 ist zu geben:

a) wenn das Signal Sh1 nicht gegeben werden kann oder nicht ausreichend
erscheint;

b) um andere Werktétige zum Anhalten eines Zuges, einer Rangierabteilung
oder eines Kleinwagens zu veranlassen;

c¢) vom Stellwerkswiérter stets, wenn Signal Sh 1 gegeben wird.

I

Signale des Triebfahrzeugfiihrers,
Bremsprobesignale, Signale an Be- und Entladestellen
sowie Wigeeinrichtungen (Zp)

§ 35
Signale des Triebfahrzeugfiihrers
Die Signale Zp 1 und Zp 5 sind mit der Triebfahrzeugpfeife zu geben.

§ 36
Signal Zp 1 — Achtungssignal —
(1) Das Signal Zp 1 dient dazu,
— Aufmerksamkeit zu erregen,
— Menschen zu warnen,
— die Aufnahme eines Auftrages zu bestédtigen.

[aearmsions 2= s nees i) Ein méBig langer Ton

(2) Das Signal Zp 1 ist insbesondere zu geben:

a) vor dem Inbewegungsetzen der Triebfahrzeuge auBer bei Zugverholeinrich-
tungen und wéhrend des Be- und Entladevorganges;
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b) wenn Schranken nicht geschlossen, Halbschranken- oder Haltlichtanlagen
gestort sind;

c) an den durch Pf-Signale gekennzeichneten Stellen;

d) kurz vor der Einfahrt bis unmittelbar nach der Einfahrt in Tunnel;

e) bei der Bereitschaft des Triebfahrzeuges zum Nachschieben.

(3) Das Signal Zp1 ist nach Bedarf zu wiederholen, wenn es die ortlichen
Verhiltnisse oder andere Umstéinde erfordern.

§ 37
Signal Zp 5 — Notsignal —
(1) Das Signal Zp 5 gibt an, da3 sofort anzuhalten und Hilfe zu leisten ist.

VUV UUVUV VULV VULV

Mehrmals drei kurze Tone schnell nacheinander

(2) Das Signal Zp 5 ist in auBlergewdhnlichen Situationen zu geben und gilt
fir alle Werktétigen. Jeder, der das Signal Zp 5 wahrnimmt, ist verpflichtet,
sofort Hilfe zu leisten.

§ 38

Bremsprobesignale

(1) Bremsprobesignale sind zur Verstidndigung bei der Durchfiihrung der
Bremsprobe an luftgebremsten Ziigen und bei Bremspriifungen anzuwenden.

(2) Die Bremsprobesignale sind als Hand- oder Lichtsignale zu geben.

(3) Die Lichtsignale sind rechts oder links neben dem zugehérigen Gleis auf-
zustellen.

§ 39
Signal Zp 12 — Bremse anlegen —
Das Signal Zp 12 zeigt an, dal die Bremsen anzulegen sind.

Handsignal
Tageszeichen Nachtzeichen
Beide Hénde werden iiber dem Kopf Die weiflleuchtende Handlampe
zusammengeschlagen wird mehrmals mit der rechten Hand

in einem Halbkreis gehoben
und senkrecht schnell gesenkt
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Lichtsignal

Ein weiles Licht

§ 40
Signal Zp 13 — Bremse lésen —

Das Signal Zp 13 zeigt an, da3 die Bremsen zu l6sen sind.

Handsignal
Tageszeichen Nachtzeichen
Eine Hand wird liber dem Kopf Die weillleuchtende Handlampe
mehrmals im Halbkreis wird tiber dem Kopf
hin- und hergeschwungen mehrmals im Halbkreis

hin- und hergeschwungen

Lichtsignal

Zwei weifle Lichter senkrecht iibereinander

§41
Signal Zp 14 — Bremse in Ordnung —
(1) Das Signal Zp 14 zeigt an, da3 die Bremsen in Ordnung sind.
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Handsignal

Tageszeichen Nachtzeichen
Beide Arme werden gestreckt Die weiSleuchtende Handlampe
senkrecht hochgehalten wird mehrmals in Form

einer liegenden Acht bewegt |

Lichtsignal

Drei weiBle Lichter senkrecht iibereinander

(2) Das Lichtsignal Zp 14 ersetzt die miindliche Meldung des die Bremsprobe
Ausfiihrenden an den Triebfahrzeugfiihrer.

§ 42
Signale an Be- und Entladestellen sowie Wigeeinrichtungen

(1) Das Signal Zp 9 ist mit einer Tagebaugeritehupe, Signalpfeife oder einem
Signalhorn zu geben. Die Signale Zp 16, Zp 17 und Zp 18 sind mit einer Tage-
baugerédtehupe zu geben.

(2) Die Bedeutung der Signale Zp 9, Zp 16, Zp 17 und Zp 18 diirfen auch fern-
miindlich tiber Funk gesprochen werden.

§ 43
Signal Zp 9 — Abfahrsignal —
(1) Das Signal Zp 9 ist zu geben, wenn ein Zug von einem Tagebaugerit, Bun-
ker, einer Wigeeinrichtung oder einer anderen Be- oder Entladestelle abfahren
soll. Das Signal Zp 9 ist auch vom Zugbegleiter anzuwenden. Zum Zeichen, daB

der Triebfahrzeugfiihrer das Abfahrsignal aufgenommen hat, ist von ihm das |
Signal Zp 1 zu geben. | |
|

Ein langer und ein kurzer Ton mit einer Tage-
o =) baugerétehupe, Signalpfeife oder einem Signal-
U horn
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(2) Auf Kippen ist das Signal Zp 9 vom Oberkipper hor- und sichtbar zu
geben.

Als Tageszeichen des sichtbaren Als Nachtzeichen des sichtbaren
Signals ist- ein griin-weifl kariertes Signals ist eine griin leuchtende
Tuch seitlich hochzuhalten Lampe zu zeigen
§ 44

Signal Zp 16 — Wegfahrsignal —

Das Signal Zp 16 gibt an, daB ein Zug zur Be- oder Entladung der Wagen in
Richtung vom Tagebaugerit, von einer Wigeeinrichtung oder einer anderen
Be- oder Entladestelle weggefahren werden soll.

fowstantscore e et ) Ein langer Ton mit einer Tagebaugerdtehupe

§ 45
Signal Zp 17 — Herkommesignal —

Das Signal Zp 17 gibt an, daB ein Zug zur Be- oder Entladung der Wagen in
Richtung auf das Tagebaugerit, die Wigeeinrichtung oder eine andere Be- oder
Entladestelle gefahren werden soll.

Zwei miBig lange Tone mit einer Tagebaugerite-
hupe

§ 46
Signal Zp 18 — Haltsignal —

Das Signal Zp 18 gibt an, daB ein Zug zur Be- oder Entladung der Wagen
anzuhalten hat.

Drei kurze Tone mit einer Tagebaugeritehupe
U UV schnell hintereinander
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J.
Aufforderungssignale zum Pfeifen (Pf)

§ 47
Allgemeines

(1) Die Pf-Signale zeigen an, daB der Triebfahrzeugfiihrer die Triebfahrzeug-
pfeife zu bedienen hat.

(2) Die Pf-Signale gelten auBler fiir Zug- und Rangierfahrten auch fiir Klein-
wagenfahrten.

(3) Die Pf-Signale sind ortsfest und in der Regel rechts neben dem zugehori-
gen Gleis aufzustellen.

§ 48
Signal Pf 1 — Pfeiftafel vor Gefahrenstelle —
(1) Das Signal Pf 1 zeigt an, daB das Signal Zp 1 zu geben ist.

Eine weifle Tafel mit schwarzem P

(2) Das Signal Pf 1 ist 100 m und bei geschobenen Ziigen 100 m plus der maxi-
malen Zuglinge vor einer Gefahrenstelle aufzustellen. Es ist nicht vor Weg-
libergingen aufzustellen.

§49
Signal Pf 2 — Pfeiftafel vor Wegiibergang —

(1) Das Signal Pf 2 zeigt an, daB zweimal zu pfeifen ist.
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Zwei weile Tafeln mit schwarzem P senkrecht
tibereinander

(2) Das Signal Pf2 ist mindestens 100 m und bei geschobenen Ziigen minde-
stens 100 m plus der maximalen Zuglinge vor einem ungesicherten Wegiiber-
gang aufzustellen. Kann dieser Mindestabstand aus ortlichen Griinden nicht
eingehalten werden, so ist die Aufstellung des Signals Pf2 in den OBF fest-
zulegen. OBF

(3) Vom Signal Pf 2 ab ist 3 Sekunden lang und vor dem Wegiibergang erneut
zu pfeifen. Bei unsichtigem Wetter oder wenn Menschen bzw. StraBenfahrzeuge
sich dem Weglibergang nihern, ist auBerdem nach Bedarf zu pfeifen.

(4) Folgen mehrere Wegiibergiinge so dicht aufeinander, daB das Signal Pf 2
fir einen folgenden Wegiibergang bereits vor dem riickgelegenen Wegiibergang
aufgestellt werden miilte, dann wird nur ein Signal Pf 2 aufgestellt. Die An-
zahl der Wegiiberginge wird auf einer am Signal Pf2 angebrachten weilen
Tafel in schwarzer Aufschrift angezeigt. Kurz vor jedem Wegiibergang ist er-
neut zu pfeifen.

| I |

]

(5) Fiir Gleisbereiche, in denen nur rangiert wird, ist das Aufstellen des
Signals Pf 2 in den OBF festzulegen. OBF
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K.
Signale fiir den Rangierbetrieb (Ra)

§ 50

Allgemeines

(1) Die Rangiersignale sind vom Rangierleiter gleichzeitig hor- und sichtbar
zu geben. Die Signale Ra 1, Ra 2 und Ra 3 gelten bereits, wenn sie nur sichtbar
aufgenommen werden. Das Signal Ra 5 gilt bereits, wenn es nur sichtbar oder
nur horbar aufgenommen wird. Die Signale Ral und Ra 2 gelten auf Bunkern
bereits, wenn sie — mit einer lautstarken Signaleinrichtung gegeben — nur hor-
bar aufgenommen werden.

(2) Vom Stellwerk aus kann der Stellwerkswirter die Signale Ra 1, Ra 2 und
Ra 5 nur sichtbar geben. Auf Bunkern kénnen die Signale Ral, Ra2 und Ra5
nur horbar mit einer stationédren lautstarken Signaleinrichtung gegeben werden.

(3) Zum Geben der sichtbaren Zeichen der Signale Ral, Ra2 und Ra5 hat
der Stellwerkswirter bei Tage eine Winkscheibe mit weiller runder Grundfldche
und rotem Rand zu verwenden. Die Nachtzeichen sind mit einer weilleuchten-
den Handlampe zu geben.

—O0—

(4) Die Winkscheibe und die Handlampe miissen so bewegt werden, daB sie
wihrend der ganzen Bewegung voll sichtbar sind.

(5) Wenn der Standort des Signalgebers Zweifel iiber die beabsichtigte Be-
wegungsrichtung entstehen 1:Bt, ist anstelle der Signale Ra 1 und Ra 2 der Aui-
trag miindlich oder fernmiindlich zu geben oder die Richtung anzuzeigen.

§ 51
Signal Ra 1 — Wegfahrsignal —

Das Signal Ral gibt an, da beim Rangieren in Richtung vom Signalgeber
wegzufahren ist.

Mit der Mundpfeife oder dem Horn

[escocas r e s Ein langer Ton
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Mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen
Mehrmals senkrechte Bewegung Mehrmals senkrechte Bewegung
des Armes von oben nach unten der Handlampe von oben nach unten
|
§ 52 {

Signal Ra 2 — Herkommesignal —

(1) Das Signal Ra 2 gibt an, da beim Rangieren in Richtung auf den Signal- |
geber zuzufahren ist. ‘

(2) Das Signal Ra2 darf am Tage vom Aufsichtsfiihrenden oder von einem |
von ihm beauftragten Werktétigen sichtbar gegeben werden, wenn ein Gleis 1
zur Weiterfahrt nach Beseitigung eines Hindernisses im Gleis freigegeben wer-
den soll. |

Mit der Mundpfeife oder dem Horn
Zwei miaBig lange Tone

CEEETEET (kT Mit dem Arm

. S 4O

Tageszeichen Nachtzeichen
Mehrmals langsame waagerechte Mehrmals langsame waagerechte
Bewegung des Armes hin und her Bewegung der Handlampe

hin und her

§ 53
Signal Ra 3 — Aufdriicksignal —

Das Signal Ra 3 gibt an, daBl beim Rangieren zum An- oder Abkuppeln auf-
zudriicken ist. Nach dem Aufdriicken ist auch ohne Haltauftrag anzuhalten.
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Mit der Mundpfeife oder dem Horn

U U Zwei kurze Tone schnell hintereinander

Mit den Armen

> <« —p G

Tageszeichen Nachtzeichen
Beide Arme in Schulterhéhe Wie am Tage, in der einen Hand
nach vorn heben eine Handlampe

und die flach ausgestreckten Hinde
wiederholt einander nihern

§ 54
Signal Ra 5 — Haltsignal —
Das Signal Ra 5 gibt an, daB3 beim Rangieren anzuhalten ist.

Mit der Mundpfeife oder dem Horn

UUU Drei kurze Tone schnell nacheinander

Mit dem Arm

Tageszeichen Nachtzeichen
Kreisformige Bewegung des Armes Kreisformige Bewegung
der Handlampe

§ 55
Signal Ra 10 — Rangierhalttafel —

(1) Das Signal Ra 10 zeigt an, daf3 iiber das Signal hinaus nicht rangiert wer-
den darf.
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C N

Eine oben halbkreisférm:ge weile Tafel
L mit schwarzem Rand

(2) Das Signal Ra 10 steht in der Regel rechts neben dem zugehoérigen Gleis.

(3) Zwischen dem Einfahrsignal und dem Signal Ra 10 mu3 mindestens die
Schutzstrecke gewahrt sein.

(4) Uber das Signal Ra 10 hinaus ist das Rangieren nur mit Zustimmung des
Stellwerkswaérters erlaubt.

§ 56
Signal Ra 11b — Rangierhalfsignal —

(1) Das Signal Ra 11b zeigt an, dal Rangierabteilungen unmittelbar vor dem
Signal anzuhalten haben.

] Ein weifles W mit schwarzem Rand

(2) Das Signal Ra 11b ist ortsfest. und in der Regel rechts neben dem zugehori-
gen Gleis aufzustellen.

(3) Bei Dunkelheit ist das Signal Ra 11b zu beleuchten. In den OBF ist festzu-
legen, wo auf die Beleuchtung des Signals Ra 11b verzichtet werden kann. OBF

(4) Der Stellwerkswirter als Rangierleiter unbegleiteter Rangierabteilungen
mufl den Fahrauftrag an den Triebfahrzeugfiihrer zur Vorbeifahrt am Signal
Ra 11b durch Signal Ra 1 oder Signal Ra 2 miindlich oder fernmiindlich erteilen.

(5) Der Stellwerkswirter muf3 fiir begleitete Rangierabteilungen die Zustim-
mung an den Rangierleiter zur Vorbeifahrt am Signal Ra 11b durch Hochhalten
des Armes und bei Dunkelheit einer weilleuchtenden Handlampe oder miindlich
bzw. fernmiindlich erteilen. Der Rangierleiter erteilt daraufthin den Fahrauftrag
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an den Triebfahrzeugfiihrer. Ohne diesen Fahrauftrag darf der Triebfahrzeug-
fiihrer am Signal Ra 11b nicht vorbeifahren.

(6) Wird der Fahrauftrag geméill Abs. 4 oder die Zustimmung des Stellwerks-
wirters und der Fahrauftrag des Rangierleiters gemd3 Abs.5 schon bei An-

nidherung an Signal Ra 11b erteilt, so braucht die Rangierabteilung nicht zu
halten.

(7) MuB3 auf Bunkern das Halten geschobener Rangierabteilungen mit unter-
schiedlicher Wagenzahl gekennzeichnet werden, so kann das Signal Ra 11b durch
Zusatzschild mit der betreffenden Wagenzahl (z. B. ,,8 Wagen“) erginzt werden.

§ 57
Signal Ra 12 — Rangierfahrtsignal —
(1) Das Signal Ra 12 zeigt an, da die Rangierfahrt erlaubt ist.

Zwei weille Lichter nach rechts steigend

(2) Das Aufleuchten des Signals Ra 12 gilt fiir unbegleitete Rangierab-
teilungen als Fahrauftrag des Stellwerkswirters als Rangierleiter an den Trieb-

fahrzeugfiihrer und fiir begleitete Rangierabteilungen als Zustimmung des Stell-
werkswirters an den Rangierleiter.

(3) Wenn mehrere Rangierabteilungen vor einem Signal Ra 11b oder haltzei-
gendem Lichthauptsignal halten oder sich ihm nihern, gilt der Fahrauftrag oder
die Zustimmung gemiB Abs. 2 nur fiir die erste Rangierabteilung. Jede folgende
Rangierabteilung muB erneut das Aufleuchten des Signals Ra 12 abwarten.

(4) Erlischt das Signal Ra 12, bevor das Triebfahrzeug der Rangierabteilung
daran vorbeigefahren ist, so gilt der Fahrauftrag bzw. die Zustimmung als zu-
riickgenommen. Es mufl das erneute Aufleuchten des Signals Ra 12 abgewartet
werden. Sind Schubsignale vorhanden, so hat das Signal Ra 12 am zugehérigen
Hauptsignal so lange zu leuchten, bis die geschobene Rangierabteilung mit dem
Triebfahrzeug am Lichthauptsignal vorbeigefahren ist.

(5) Fir Rangierfahrten mit festgelegten RangierfahrstraBen gilt das Leuch -
ten des Signals Ral2 fiir unbegleitete Rangierabteilungen als Fahrauftrag
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oder fiir begleitete Rangierabteilungen als Zustimmung, wenn das Signal Ra 12
durch eine weiBle runde Scheibe mit schwarzem Ring und weilem Rand (Kreis-
scheibe) gekennzeichnet ist.

(6) Beim Erscheinen des Signals Ra 12 muBl3 das Signal HI 13 bzw. das Signal
HI1 S erldschen.

(7) Bei gestortem Signal Ra 12 mufl der Stellwerkswirter den Fahrauftrag
bzw. die Zustimmung miindlich oder fernmiindlich erteilen.

L.
Weichensignale (Wn)

§ 58
Allgemeines
(1) Weichensignale haben anzuzeigen, fiir welchen Fahrweg die Weiche gestellt
ist.
(2) Die Weichensignale sind bei Dunkelheit zu beleuchten, wenn und solange
der Betrieb es erfordert. Sie konnen auch riickstrahlend sein.

(3) Als Weichensignale sind grundsétzlich Weichensignallaternen zu verwen-
den.

(4) Fiir ortsbediente einfache Weichen, auf deren Beleuchtung verzichtet wird,
diirfen rechtwinkelige Weichensignalbleche verwendet werden. Auf dem schwarz
gestrichenen Untergrund sind die Signalbilder gemaB §§ 59 bis 62 dieser Anord-
nung mit weiler Farbe bzw. mit riickstrahlenden Mitteln analog der Grof3e der
Weichenlaternen aufzutragen.

(5) Auf die Beleuchtung der Weichensignale darf verzichtet werden, wenn

a) wihrend der Dunkelheit Zug- und Rangierfahrten nur iiber signalabhingige
Weichen stattfinden,
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b) die vorhandene Gleisfeldbeleuchtung das Erkennen unbeleuchteter Wei-
chensignale ermdglicht.

(6) Ortsbediente Weichen, fiir die eine Grundstellung festgelegt ist, sind an den
Stellgewichten je zur Hélfte schwarz und gelb zu kennzeichnen. In Grundstel-
lung muB die schwarze Hilfte dem Erdboden zugekehrt sein und die Grenze
zwischen schwarz und; gelb mu3 waagerecht liegen.

§59
Signal Wn 1 — Gerader Zweig —
(1) Das Signal Wn 1 zeigt an, daB der gerade Zweig befahren werden kann,

Von der Weichenspitze oder vom Herzstiick ge-
sehen:

Ein auf der Schmalseite stehendes weilles Recht-
eck auf schwarzem Grund

(2) Bei einer Innenbogenweiche zeigt das Signal Wn 1 den Fahrweg durch den
schwécher gebogenen Zweig an.

§ 60
Signal Wn 2a — Gebogener Zweig, von der Weichenspitze aus gesehen —

(1) Das Signal Wn 2a zeigt an, daB der gebogene Zweig, von der Weichen-
spitze aus gesehen, befahren werden kann.

Ein weiBler Pfeil oder Streifen auf schwarzem
Grund zeigt entsprechend der Ablenkung schrig
nach links oder rechts aufwiérts

(2) Bei Innenbogenweichen zeigt das Signal Wn 2a den Fahrweg durch den
stirker gebogenen Zweig an.

(3) Bei AuBenbogenweichen ist fiir beide Fahrwege das Signal Wn 2a zu ver-
wenden, wobei der Pfeil je nach der Richtung des abzweigenden Gleises nach
links oder rechts schriag aufwirts zeigt.
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§ 61

Signal Wn 2b — Gebogener Zweig, vom Herzstiick aus gesehen,
bei einfachen Weichen und Innenbogenweichen —

Das Signal Wn 2b zeigt bei einfachen Weichen und Innenbogenweichen an, da3
der gebogene Zweig, vom Herzstiick aus gesehen, befahren werden kann.

Eine runde weile Scheibe auf schwarzem Grund

§ 62

Signal Wn 2¢ — Gebogener Zweig, vom Herzstiick aus gesehen,
bei Auienbogenweichen —

(1) Das Signal Wn 2c zeigt bei AuBlenbogenweichen an, daBl der gebogene
Zweig, vom Herzstlick aus gesehen, befahren werden kann.

Eine nach links oder rechts gedffnete schwarze
Sichel auf runder weier Scheibe mit schwarzem
Grund

(2) Bei AuBlenbogenweichen zeigt das Signal Wn 2c fiir Fahrten aus dem links-
seitigen Gleis eine nach links und fiir Fahrten aus dem rechtsseitigen Gleis eine
nach rechts gedffnete Sichel.

§ 63
Signale fiir doppelte Kreuzungsweichen

(1) Signale fiir doppelte Kreuzungsweichen haben die Richtung des Fahrweges
durch weile Streifen auf schwarzem Grund anzuzeigen. Der untere Streifen gibt
die Fahrt in die Weiche und der obere Streifen die Fahrt aus der Weiche an.

(2) Signale fiir doppelte Kreuzungsweichen diirfen auch als Lichtsignale aus-
gefiihrt sein. Die weill leuchtenden Lichtstreifen miissen aus mindestens fiinf
Lichtpunkten bestehen, von denen einer im Mittelpunkt anzuordnen ist.

(3) Die Bezeichnungen links nach rechts bzw. rechts nach links in der Signalbe-
leuchtung zeigen an, dafl die Weiche in den oder aus dem entsprechenden Zweig
befahren werden kann.
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§ 64
Signal Wn 3 — Geradeaus von links nach rechts —

Das Signal Wn 3 zeigt an, daBl die doppelte Kreuzungsweiche geradeaus von
links nach rechts befahren werden kann.

Die Streifen bilden eine von links nach rechts
steigende gerade Linie

§ 65
Signal Wn 4 — Geradeaus von rechts nach links —

Das Signal Wn 4 zeigt an, daB die doppelte Kreuzungsweiche geradeaus von
rechts nach links befahren werden kann.

Die Streifen bilden eine von rechts nach links
steigende gerade Linie

§ 66
Signal Wn 5 — Im Bogen von links nach links —

Das Signal Wn 5 zeigt an, daBl die doppelte Kreuzungsweiche im Bogen von
links nach links befahren werden kann.

Die Streifen bilden einen nach links gedffneten
Winkel

e

§ 67
Signal Wn 6 — Im Bogen von rechts nach rechts —

Das Signal Wn 6 zeigt an, dal die doppelte Kreuzungsweiche im Bogen von
rechts nach rechts befahren werden kann.

Die Streifen bilden einen nach rechts gesffneten
Winkel

S
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M.

Signale an Ziigen und Kleinwagen (Zg)
sowie an einzelnen Fahrzeugen (Fz)

§ 68
Signal Zg 1 — Spitzensignal —
(1) Das Signal Zg 1 kennzeichnet die Spitze von Ziigen.

Tageszeichen
Kein Signal

Nachtzeichen
Vorn am ersten Schienenfahrzeug zwei weile Lichter in gleicher Héhe

(2) Geschobene Ziige haben neben dem Signal Zg1l die akustische Warn-
anlage stets vorn am ersten Wagen zu fiihren.

(3) Bei nachgeschobenen Ziigen ist das Signal Zg 1 auch an der Schiebeloko-
motive zu fiihren.

(4) Bei geschobenen Ziigen ist zugelassen, dal vorn am ersten Wagen zum
Tageszeichen zusétzlich ein SchluBsignal angebracht wird.

(5) Zur Kennzeichnung der Spitze von Ziigen konnen auch drei weile Lichter
in Form eines A gezeigt werden.

(6) Rottenkraftwagen, die als Ziige verkehren, miissen Signal Zg 1 fiihren.

§ 69
Signal Zg 3a — SchluBisignal —
(1) Das Signal Zg 3a kennzeichnet den SchluBl von Ziigen.
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Tageszeichen
Hinten am letzten Fahrzeug rechts — oder liber dem Puffer — eine runde rote
Scheibe mit weilem Rand (SchluB3scheibe)

Nachtzeichen

Hinten am letzten Fahrzeug in gleicher Hohe zwei von hinten sichtbare rote
Lichter

(2) Das Nachtzeichen des Signals Zg 3a kann auch an Stelle des Tageszeichens
angewendet werden. Bei unsichtigem Wetter ist das Nachtzeichen des Signals
Zg 3a auch bei Tage anzuwenden.

(3) Bei geschobenen Ziigen des Leistungsfahrbetriebes braucht am Triebfahr-
zeug kein Tageszeichen des Signals Zg 3a angebracht zu sein.

(4) An einzeln fahrenden Triebfahrzeugen braucht kein Tageszeichen des Si-
gnals Zg 3a angebracht zu sein.

(5) Rottenkraftwagen, die als Ziige verkehren, miissen Signal Zg 3a fiihren.

(6) Ziige, die aus Schienenfahrzeugen der Deutschen Reichsbahn gebildet wur-
den und auf Werkbahngleisen verkehren, diirfen das Nachtzeichen des Signals
Zg 1 auch als Signal Zg 3a unter folgenden Bedingungen fiihren:
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a) das Signal Zg1 (2 weiBe Lampen) muf3 mindestens 1 m iiber Schienenober-
kante (SO) am SchluBwagen fest angebracht sein;

b) der SchluB3- bzw. Spitzenwagen mufl mit einer akustischen Warnanlage ver-
sehen sein.
§70
Signale bei Schiebelokomotivbetrieb

Bei Ziigen, die nachgeschoben werden, hat das letzte Fahrzeug des Zuges und
die Schiebelokomotive, bei zwei Schiebelokomotiven die hintere, das Signal
Zg 3a zu fiihren. Laufen noch Wagen hinter der mit dem Zuge gekuppelten
Schiebelokomotive, ist das Signal Zg 3a am letzten Fahrzeug hinter der Schiebe-
lokomotive zu fithren.

§71
Signal Zg 5 — Kleinwagensignal —
Das Signal Zg 5 kennzeichnet die Spitze und den Schluf3 von Kleinwagen.

Tageszeichen

Kein Signal
T 1

Nachtzeichen

Nach vorn ein weiBles, nach hinten ein rotes Licht

§ 72
Signal Fz 1 — Rangierlokomotivsignal —
(1) Das Signal Fz 1 kennzeichnet die Spitze und den Schlu3 von Triebfahr-
zeugen im Rangierdienst.

Tageszeichen

Kein Signal
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Vorn und hinten ein weiBes Licht. Statt des vorderen Lichtes
darf auch das Signal Zg 1 gefiihrt werden.

(2) Das Nachtzeichen ist bei unsichtigem Wetter auch am Tage anzuwenden.

(3) Miissen ungesicherte Wegiibergiinge befahren werden, so ist das Signal Zg 1
zu fiihren.

(4) Triebfahrzeuge, die nicht mit dem Signal Fz1 ausgeriistet sind, kénnen
weiterhin im Rangierdienst die Signale Zg 1 und Zg 3a fiihren.

§73

Signal Fz 3 — Pulverflagge —

(1) Das Signal Fz 3 kennzeichnet Wagen, die mit Sprengmitteln und anderen
Explosivstoffen beladen sind.

3

An beiden Lingsseiten des Wagens eine viereckige schwarze Flagge
mit weilem P

(2) Die Kennzeichnung der Wagen mit dem Signal Fz 3 hat durch den Trans-
portfiihrer zu erfolgen.
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N.
Warnsignale bei Arbeiten im Gefahrenbereich der Gleise (Wa)

§ 74
Allgemeines

(1) Warnsignale bestimmen das Verhalten der in und an Gleisen arbeitenden
Werktéitigen bei der Annidherung und Vorbeifahrt von Schienenfahrzeugen.

(2) Die Warnsignale sind mit dem Signalhorn, Tremolorufhorn oder einer
lautstdrkeren Warneinrichtung zu geben.

§75
Signal Wa 1 — Vorsichtsignal —
(1) Das Signal Wal gibt an, daB im benachbarten Gleis eine Fahrt stattfindet.

Der unmittelbare Gefahrenbereich benachbarter Gleise ist zu verlassen bzw.
darf nicht betreten werden.

TSR TSI Ein langer Ton

(2) Das Signal Wa1l ist bei Anndherung von Schienenfahrzeugen im benach-
barten Gleis anzuwenden, wenn die Werktiitigen auf die Vorbeifahrt dieser
Schienenfahrzeuge aufmerksam gemacht werden sollen, ohne daB die Arbeits-
stédtte gerdumt und verlassen werden mufl.

(3) Das Signal Wa 1l darf nicht angewendet werden, wenn beim Riumen und
Verlassen des Arbeitsgleises ein Nachbargleis liberschritten werden muB.

§176
Signal Wa 2 — Gleisrdumsignal —

(1) Das Signal Wa 2 gibt an, daB das Arbeitsgleis zu rdumen und der unmit-
telbare Gefahrenbereich zu verlassen ist.

Zwei lange Tone

(2) Das Signal Wa 2 ist anzuwenden, wenn
a) sich die Arbeitsstitte im unmittelbaren Gefahrenbereich eines nicht gesperr-
ten Arbeitsgleises befindet und sich Schienenfahrzeuge auf diesem Gleis oder
einem beim Rdumen und Verlassen zu iiberschreitenden Gleis nihern;
b) eine Sperrfahrt bzw. eine Rangierfahrt im gesperrten Arbeitsgleis den Be-

reich der Arbeitsstéitte befahren soll und das Rdumen und Verlassen nicht
anderweitig veranlaf3t wird.
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§77
Signal Wa 3 — Fluchtsignal —

(1) Das Signal Wa 3 gibt an, dal der unmittelbare Gefahrenbereich schnell-
stens zu verlassen ist.

VvV VUV VUV VUV VDV

Zwei kurze Tone, mindestens fiinfmal hintereinander

(2) Das Signal Wa 3 ist bei plotzlich auftretender Gefahr sowie insbesondere
dann zu geben, wenn das Signal Wa 2 nicht beachtet wurde.

§78
Signal Wa 4 — Fahnenschild —

(1) Das Signal Wa 4 kennzeichnet die Gleisseite, nach der beim Ertonen der
Signale Wa 2 bzw. Wa 3 die Arbeitsgleise zu rdumen sind.

Ein weiles Fahnenschild mit schwarzem Rand

(2) Das Signal Wa 4 ist in der Néhe der Gleisbrigade gleichlaufend zum Gleis,
3 m von der Gleismitte entfernt, aufzustellen. Die Zahl der aufzustellenden Si-
gnale Wa 4 richtet sich nach der Linge der Arbeitsstéitte. Ihr Abstand voneinan-
der darf hochstens 30 m betragen.

(3) Im unmittelbaren Kippbereich an Kippgleisen der Absetzer kann auf das
Signal Wa 4 verzichtet werden.

0.
Sonstige Signale (So)
§79

Signal So 2 — Schachbrettafel —

(1) Das Signal So 2 zeigt an, da3 das Lichthauptsignal und das dazu gehorende
Schubsignal links neben dem Gleis steht.
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Eine viereckige, schachbrettartige schwarz und
weill gemusterte Tafel

(2) Das Signal So 2 ist rechts neben dem zugehorigen Gleis in Hohe des Licht-
hauptsignals bzw. dem dazu gehorenden Schubsignal aufzustellen. An Strossen-
gleisen darf auf das Signal So 2 verzichtet werden, wenn das Aufstellen ortlich
nicht moglich ist. Die Verhaltensanforderungen fiir den Triebfahrzeugfiihrer zur
Fahrwegbeobachtung sind in den OBF festzulegen. OBF

(3) Das Signal So 2 besteht in der Regel aus einer hohen rechteckigen Tafel
und, wo diese nicht aufgestellt werden kann, aus einer niedrigen quadratischen
Tafel.

§ 80
Signal So 3a — Vorsignaltafel —
(1) Das Signal So 3a kennzeichnet den Standort eines Lichtvorsignals.

Eine rechteckige schwarz umrandete, weille Tafel
mit zwei ubereinanderstehenden schwarzen Win-
keln, die sich mit der Spitze beriihren

(2) Das Signal So 3a steht stets rechts neben dem Gleis, auch wenn das Vor-
signal links aufgestellt werden muf.
§81
Signal So 5 — Trapeztafel —

(1) Das Signal So 5 kennzeichnet die Stelle, an der Ziige und Rangierabteilun-
gen vor einer Betriebsstelle, vor einem Weglibergang oder vor einer anderen
Stelle einer Werkbahn zu halten haben.
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Eine weille Trapeztafel mit schwarzem Rand,
an einem Pfahl

(2) Das Signal So5 ist in der Regel rechts neben dem zugehérigen Gleis auf-
zustellen. An Strossengleisen ist das Signal So 5 in der Regel auf der Seite der
Fahrleitungsanklemmaste anzuordnen. An Strossengleisen kann auf die schwar-
zen und weillen schrigen Streifen am Pfahl verzichtet werden.

(3) In den OBF ist festzulegen, ob das Signal, So 5 bei Dunkelheit zu beleuchten
ist. An Strossengleisen ist das Signal So 5 bei Dunkelheit stets zu beleuchten.
OBF

(4) Triebfahrzeugfiihrer der vor dem Signal So5 zum Halten gekommenen
Ziige oder Rangierabteilungen haben das Signal Zp 1 zu geben.

(5) Die Weiterfahrt von Ziigen oder Rangierabteilungen, die vor dem Signal
So 5 zum Halten gekommen sind, ist in den OBF zu regeln. OBF

(6) Wird das Signal So 5 fiir die Sicherung der Zugfahrten auf Kippenstrossen
verwendet, so ist es so aufzustellen, daf3 der Fahrt bis zum Halten am Signal So 5
kein Hindernis entgegensteht. Die Weiterfahrt am Signal So 5 auf Kippenstros-
sen hat durch Auftrag des Rangierleiters (Oberkipper) zu erfolgen. Wird der
Auftrag bereits bei Annéherung des Zuges an das Signal So 5 erteilt, darf ohne
Halt am Signal So 5 vorbeigefahren werden.

§ 82

Signal So 6 — Kreuztafel —

(1) Das Signal So 6 zeigt an, da3 ein Lichthauptsignal oder Signal So 5 zu er-
warten ist.

Eine weile Sechseckscheibe mit liegendem
schwarzem Kreuz an einem Pfahl
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(2) Das Signal So 6 ist im Bremswegabstand vor dem Lichthauptsignal oder
vor dem Signal So 5 in der Regel rechts neben dem zugehorigen Gleis bei tech-
nischen Zwischenldsungen aufzustellen. An Strossengleisen ist das Signal So 6 in
der Regel auf der Seite der Fahrleitungsanklemmaste anzuordnen.

(3) Die Beleuchtung des Signals So 6 bei Dunkelheit ist in den OBF festzu-
legen. OBF

§ 83

Signal So 7a und So 7b — Schneepflugtafeln —

(1) Die Signale So 7a und So 7b kennzeichnen Gleis- oder Streckenabschnitte,
auf denen bewegliche Pflugscharen von Schneepfliigen zu heben bzw. zu senken
sind.

(2) Das Signal So 7a zeigt an, dal Pflugscharen zu heben sind.

Eine weiBle Pfeilspitze mit schwarzem Rand zeigt
nach oben

(3) Das Signal So 7b zeigt an, da3 Pflugscharen zu senken sind.

Eine weiBBe Pfeilspitze mit schwarzem Rand zeigt
nach unten

(4) Die Signale So 7a und So 7b sind in der Regel rechts neben dem zugehori-
gen Gleis aufzustellen.

(5) Das Signal So 7b ist nicht aufzustellen, wenn das Ende des zu kennzeich-
nenden Gleis- oder Streckenabschnittes durch das Signal So 7a der Gegenrich-
tung erkennbar ist.
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§ 84
Signal So 8 — H-Tafel —

(1) Das Signal So 8 kennzeichnet die Stelle, an der das Triebfahrzeug des Zu-
ges entsprechend den Festlegungen in den OBF zu halten hat. OBF

Ein schwarzes Rechteck mit weilem H

(2) Das Signal So 8 ist ortsfest und in der Regel rechts neben dem zugehdrigen
Gleis aufzustellen. An Strossengleisen kann das Signal auch ortsverdnderlich
sein.

(3) Muf3 das Halten der Ziige nach der Zuglinge geregelt werden, kann das Si-
gnal So 8 durch Zusatzschild mit einer Aufschrift ergédnzt werden (z. B. ,,Halt
fir Transportziige*, ,, Kurzzug®, ,8 Wagen*, ,Halt fir Pfllige und Riickmaschi-
nen“). Die Aufschrift gibt an, welcher Zug am Standort des Signals So 8 zu hal-.
ten hat.

(4) Wird mit gezogenen und geschobenen Ziigen gefahren und ist fiir beide
Zugbeforderungsarten aus ortlich bedingten Griinden je ein besonderes Signal
So 8 erforderlich, sind die Signale So 8, an denen die gezogenen Ziige zu halten
haben, mit einem Zusatzschild mit der Aufschrift ,,Gezogen“, und an denen die
geschobenen Ziige zu halten haben, mit der Aufschrift ,,Geschoben“ zu verse-
hen.

(5) In den OBF ist festzulegen, ob das Signal So 8 bei Dunkelheit zu beleuchten
ist. OBF

§85
Signal So 12 — Grenzzeichen —

(1) Das Signal So 12 kennzeichnet die Grenze bei zusammenlaufenden Gleisen,
bis zu der ein Gleis mit Schienenfahrzeugen besetzt werden darf, ohne da3 Be-
wegungen auf dem anderen Gleis behindert werden.

Ein rot-weiles Zeichen oder ein
rot-weil} gestreifter Pfahl
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(2) Das Signal So 12 ist entweder in der Mitte zwischen den zusammenlaufen-
den Gleisen oder es ist jeweils ein Signal So 12 unmittelbar neben den inneren
Schienen der beiden Gleise aufzustellen.

(3) Der Abstand der Gleisachsen muf3 am Signal So 12 bei 900 mm Spurweite
mindestens 3,15 m und bei 1435 mm Spurweite mindestens 3,75 m zuzliglich der
notwendigen Erweiterung bei Gleisbogen betragen. Der Abstand an Signalen
So 12 zwischen Gleisen mit 900 mm und 1 435 mm Spurweite betridgt 3,40 m.

§ 86
Signal So 13 — Gefahrenanstrich —
(1) Das Signal So 13 kennzeichnet feste Gegensténde, die wegen zu geringem
Abstand vom Gleis Werktétige gefdhrden kénnen. Die Gegenstidnde sind durch

orangefarbenen Anstrich so hervorzuheben, dal die Gefahrenstelle leicht zu er-
kennen ist.

(2) Feste Gegenstdnde in der Nihe der Gleise miissen zwischen
a) 1400 mm und 3 050 mm bei 1 435 mm Spurweite
b) 1000 mm und 2 500 mm bei 900 mm Spurweite
liber Schienenoberkante durch einen orangefarbenen Anstrich gekennzeichnet
werden, wenn aulBlerhalb der Lichtraumumgrenzung nicht mindestens 300 mm
breite Seitenrdume frei sind. Hierunter fallen auch die Einfahrten in die Trieb-
fahrzeug- und Wagenschuppen sowie die Einfahrten in Werkstatthallen.

(3) Erstreckt sich der zu geringe Abstand vom Gleis auf eine groBlere Lénge,
so kann der Anstrich auf den Anfang, das Ende und geeignete Zwischenstellen
beschrinkt werden. Bei Tunneln ist die Kennzeichnung der Tunneleinginge aus-
reichend.

§ 87
Signal So 15a und Signal So 15b — Warntafeln —

(1) Die Signale So 15a und So 15b zeigen an, daB3 ein Signal So 16a bzw. Si-

gnal So 16b oder ein Signal So 16¢ folgt. Am Signal So 15a bzw. So 15b hat der

Triebfahrzeugfiihrer zu priifen, ob das Signal So 16a oder Signal So 16c weilles
Standlicht zeigt.

(2) Das Signal So 15a zeigt an, daB3 auf das Signal So 16a, Signal So 16b oder
Signal So 16¢c ein Weglibergang folgt.

Eine rechteckige weiBle Tafel mit drei waage-
rechten schwarzen Streifen und weif3 riickstrah-
lenden Feldern
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(3) Das Signal So 15b zeigt an, daB auf Signal So 16a, Signal So 16b oder Si-
gnal So 16c mehrere Weglibergénge folgen.

: >4
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- N Eine rechteckige weiBe Tafel mit schwarzer

Zifferund zwei waagerechten schwarzen Streifen
und weil} riickstrahlenden Feldern.

Die Ziffer gibt die Anzahl der folgenden
Wegilibergiange an.

(4) Das Signal So 15a oder Signal So 15b ist in der Regel am Einschaltpunkt
der Schaltstrecke einer Wegiibergangssicherungsanlage rechts neben dem zuge-
horigen Gleis aufzustellen.

(5) Fahrten, die die Schaltstrecke nicht ganz oder nur unter besonderen Be-
dingungen durchfahren (z. B. Sperrfahrten und Fahrten mit Kleinwagen), sind
in den OBF festzulegen. OBF

(6) Der Abstand zwischen dem Signal So 15a oder Signal So 15b und dem Si-
gnal So 16a oder Signal So 16¢c betrdgt doppelt soviel Meter, wie die fiir den
Streckenabschnitt festgelégte zuldssige Geschwindigkeit in Kilometer pro
Stunde.

§ 88
Signal So 16a und Signal So 16b — Uberwachungssignal
einer Wegiibergangssicherungsanlage —

(1) Das Signal So 16a zeigt an, daB3 der Wegilibergang technisch gesichert ist
und mit der in den OBF festgelegten Geschwindigkeit befahren werden darf.
Zwei stidndig eingeschaltete gelbe Standlichter kennzeichnen zusitzlich den
Standort des Signals So 16a. OBF

Uber einem schwarz und weil3 schrig gestreiften
Mastschild mit weil3 riickstrahlenden Feldern
zwei gelbe Standlichter (Standortkennlichter)
waagerecht nebeneinander und dariiber

ein weiBes Licht (Uberwachungslicht)
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(2) Das Signal So 16b zeigt an, dal der Wegiibergang nicht gesichert und mit
Schrittgeschwindigkeit zu befahren ist. Leuchtet das weile Standlicht nicht, ist
die Weglibergangssicherungsanlage gestort. Ab Signal So 16b ist das Signal Zp 1
rechtzeitig und wiederholt bis zum Wegiibergang zu geben.

Wie das Signal So 16a, das weifle Licht
leuchtet jedoch nicht

(3) Das Signal So 16a ist in der Regel im Bremswegabstand — bei geschobenem
Zugverkehr im Bremswegabstand plus der maximalen Zuglinge — vor dem
Wegiibergang rechts neben dem zugehorigen Gleis aufzustellen.

(4) Die durch das Signal So 16b vorgeschriebene Schrittgeschwindigkeit am
Weglibergang gilt so lange, bis das erste Schienenfahrzeug den Wegiibergang
verlassen hat, Kleinwagen haben vor dem Befahren des Wegiibergangs anzuhal-
ten.

§89

Signal So 16c — Uberwachungssignal einer innerbetrieblichen
Wegiibergangssicherungsanlage —

(1) Das Signal So 16c zeigt an, daBl der innerbetriebliche Wegiibergang gesi-
chert ist und mit der in den OBF festgelegten Geschwindigkeit befahren wer-
den darf. : OBF

Uber einem schwarz und weil3 schrig gestreiften
Mastschild mit weil3 riickstrahlenden

Feldern ein weiBes Standlicht (Uberwachungs-
licht)
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(2) Das Signal So 16c ist in der Regel im Bremswegabstand — bei geschobenem
Zugverkehr im Bremswegabstand plus der maximalen Zuglinge — vor dem in-
nerbetrieblichen Wegilibergang rechts neben dem zugehorigen Gleis aufzustellen.

(3) Leuchtet das weiBle Standlicht des Signals So 16c¢ nicht, muB3 die Geschwin-
digkeit bis zum innerbetrieblichen Wegiibergang auf Schrittgeschwindigkeit ver-
mindert und Signal Zp 1 rechtzeitig und wiederholt bis zum Weglibergang gege-
ben werden. Die Schrittgeschwindigkeit ist beizubehalten, bis das erste Schie-
nenfahrzeug den innerbetrieblichen Wegiibergang verlassen hat.

§90
Signal So 17 — Begrenzungssignal —

(1) Das Signal So 17 kennzeichnet den Anfang und das Ende des Wirkungs-
bereiches oder den Standort einer punktférmigen Zugbeeinflussungsstelle.

\l/

\/ \i/

Eine mit waagerechter Teilung
orange-weil} gestrichene rechteckige Tafel
mit drei orange riickstrahlenden Feldern

(2) Das Signal So 17 ist 1,50 m iiber Schienenoberkante anzubringen. Es ist so
aufzustellen, daB der fiir den radioaktiven Strahler festgelegte Strahlenkegel
ausreichend abgesichert ist. Es ist mindestens ein Abstand von 10 m vor und
10 m nach dem radioaktiven Strahler einzuhalten. Bei anderen punktférmigen
Zugbeeinflussungsanlagen ist das Signal So 17 in Hohe des Standortes dieser
Anlagen aufzustellen.

(3) Das Signal So 17 ist bei zweigleisiger Strecke rechts neben dem zugehorigen

Gleis und bei eingleisiger Strecke rechts und links neben dem zugehorigen Gleis
aufzustellen.

§91
Signal So 18 — Auftragsankiindigungssignal —

(1) Das Signal So 18 zeigt an, daB am Standort des Stellwerkswérters anzuhal-
ten ist.
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Tageszeichen Nachtzeichen
Mehrmaliges gleichméfiiges Heben Mehrmaliges gleichméfBiges Heben
und Senken und Senken
einer weil3-rot-weillen Signalflagge einer rot abgeblendeten Handlampe
durch den Stellwerkswérter durch den Stellwerkswaérter

(2) Das Signal So 18 ist zum Anhalten von Ziigen und Rangierabteilungen fiir
die Ubermittlung fahrbetrieblicher Auftrige anzuwenden.

P.
Sonstige Bestimmungen

§ 92
Einfiihrung neuer Signale

Die Einfiihrung neuer Signale bedarf der Genehmigung der Obersten Bergbe-
horde. Antrige zur Einfitlhrung neuer Signale sind schriftlich begriindet bei der
zustindigen Bergbehorde einzureichen.

§93
Sonderregelungen

(1) Die Bergbehorde ist berechtigt, auf Antrag des Generaldirektors oder des
Direktors des Betriebes in Ausnahmefillen aus zwingenden Griinden befristete
Sonderregelungen zu den Bestimmungen dieser Anordnung zu genehmigen. Der
Antrag ist mit Zustimmung der zustiindigen Arbeitsschutzinspektion zu stellen.

(2) Sonderregelungen bediirfen der Schriftform. Werden sie unter Einschrén-
kung erteilt, ist dies besonders zum Ausdruck zu bringen. Sonderregelungen
koénnen jederzeit widerrufen werden.
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§94
Bekanntmachung
Diese Anordnung ist den Werktétigen des Fahrbetriebes gemiB § 2 Abs. 1 An-
hangl der Fahrbetriebsvorschrift fiir Werkbahnen im Braunkohlenbergbau
(FBV-Br) gegen Empfangsbestétigung auszuhindigen. Andere Werktitige sind
nachweislich zu belehren.
§95
Ubergangsbestimmungen
(1) Anderungen, die auf Grund dieser Anordnung zu treffen sind, miissen bis

zum 1. November 1988 durchgefiihrt sein. Diese Frist kann in Ausnahmefillen
aus zwingenden Griinden durch die zustindige Bergbehérde verlingert werden.

(2) Sonderregelungen, die auf Grund der gemiB § 96 Abs. 2 auBer Kraft tre-
tenden Bestimmungen erteilt worden sind, bleiben bis zum Ablauf der Frist,
fiir die sie erteilt worden sind, lingstens jedoch bis zum 1. November 1988 in
Kraft.

§ 96
Inkrafttreten
(1) Diese Anordnung tritt am 1. Juni 1987 in Kraft.

(2) Gleichzeitig treten auBBer Kraft:

a) Anordnung vom 4. Oktober 1974 iiber die Werkbahnsignale im Braunkohlen-
bergbau — Signalordnung (SOBr) — (Sonderdruck Nr. 784 des Gesetzblattes),

b) Signale und Bestimmungen fiir Signale, die vor dem 1. Juni 1987 auf Grund
einer Genehmigung oder Sonderregelung der Obersten Bergbehorde einge-
fiihrt wurden.

Leipzig, den 20. Oktober 1986

Der Leiter
der Obersten Bergbehirde
beim Ministerrat
der Deutschen Demokratischen Republik

Troger
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