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Anordnung
zur Regelung des Seeverkehrs
- Seeverkehrsanordnung (SeeV-AQO) -

vom 25. Mai 1989

1. ABSCHNITT

Allgemeine Bestimmungen

§1
Geltungsbereich

(1) Diese Anordnung regelt den Verkehr von Fahrzeugen auf dem Offenen Meer
und auf den damit zusammenhingenden Gewissern® einschlieBlich der Seegewés-
ser der DDR.

(2) Diese Anordnung gilt fiir

- Fahrzeuge der DDR, die auf den Gewéssern geméB Abs. 1 verkehren,

- auslindische Fahrzeuge, die innerhalb der Seegewésser der DDR verkehren, so-
weit nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist, und

- Biirger.

(3) Fiir Sport- und Hausboote, die auf den Seewasserstraen verkehren, gilt an-
stelle dieser Anordnung die geltende Sportbootanordnung (SBAO)>

(4) Fiir Sportboote, die auf den Seegewidssern der DDR auBerhalb der Seewasser-
straBen und auf dem Offenen Meer verkehren, gilt diese Anordnung.

(5) Die der Konvention vom 20. Oktober 1972° beigefiigten Internationalen Regeln
zur Verhiitung von Zusammenst6B8en auf See einschlieBlich der Anhéingel, II, III
und IV (nachfolgend Kollisionsverhiitungsregeln genannt) sind in Anlage 1 enthal-
ten. Die darin in Kursivschrift gedruckten und mit einer zugesetzten Ziffer versehe-
nen Regeln sind Sondervorschriften im Sinne der Regel 1 Buchst. b der Kollisions-
verhiitungsregeln. Diese Sondervorschriften gelten auf den Seegewiéssern der DDR
zusdtzlich zu den Kollisionsverhiitungsregeln und gehen - soweit sie abweichende
Regelungen enthalten - den Kollisionsverhiitungsregeln vor. Beim Verkehr auf den
Seegewissern der DDR sind dariiber hinaus die Rechtsvorschriften {iber die Staats-
grenze und die Ordnung auf den Seegewéssern der DDR zu beachten®.

1 Die Einhaltung der durch andere Staaten erlassenen Sondervorschriften gemaf Regel 1 Buchstabenb und ¢
der Internationalen Regeln zur Verhiitung von ZusammenstdBen auf See, 1972 (Kollisionsverhiitungsregeln)
wird hiervon nicht beriihrt.

2 Z.Z. gilt die Sportbootanordnung vom 29. Mérz 1989 (Sonderdruck Nr.730/3 des Gesetzblattes). Die in der
SBAO enthaltenen Fahrregeln und Verkehrszeichen fiir Sport- und Hausboote entsprechen den Bestimmun-
gen der SeeV-AO fiir Fahrzeuge mit einer Linge von weniger als 20 m.

3 Bekanntmachung vom 20.Juni 1977 iiber den Beitritt der Regierung der Deutschen Demokratischen Repu-
blik zur Konvention vom 20. Oktober 1972 iiber die Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zusammensto-
Ben auf See (GBI II Nr. 12 S. 253) und Bekanntmachung vom 27. Médrz 1978 liber das Inkrafttreten der Konven-
tion vom 20. Oktober 1972 {iber die Internationalen Regeln zur Verhiitung von Zusammenstéen auf See
(GBL.II Nr. 4 S. 66).

4 Z.Z.gelten
- das Grenzgesetz vom 25. Mérz 1982 (GBL. I Nr. 11 S.197),

- die Grenzordnung vom 25. Mérz 1982 (GBI.I Nr. 11 S. 208).
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(6) In dieser Anordnung und den dazugehorigen Anlagen gelten die Begriffsbe-
stimmungen geméB den Regeln 3, 21, 32 und Abschn. 1 Anhang I Anlage 1 sowie ge-
maéaf 5.7.1. Anlage 5 und Anlage 2.

§2

Verantwortung

(1) Fiir die Einhaltung dieser Anordnung sind der Fahrzeugfiihrer und das je-
weils fiir die nautische Fiihrung des Fahrzeuges eingesetzte Besatzungsmitglied
verantwortlich. Alle Besatzungsmitglieder haben zur Einhaltung dieser Anordnung
beizutragen und dabei so zu handeln, wie es ihre Berufspflichten, insbesondere die
seeménnische Praxis und die ingenieur-technische Sorgfaltspflicht, erfordern.

(2) Bei Schleppziligen und Schubverbidnden (nachfolgend Verbidnde genannt) ist
der Fiithrer des Verbandes fiir dessen sichere nautische Fithrung verantwortlich.
Fihrer des Verbandes ist der Fiihrer des Schleppers bzw. Schubschiffes, sofern die
beteiligten Fahrzeugfiihrer vor Antritt der Fahrt nichts anderes festlegen. Beim
Bugsieren ist der Fiihrer des bugsierten Fahrzeuges fiir die sichere nautische Fiih-
rung des Verbandes verantwortlich.

(3) Im librigen haben alle Personen, die in irgendeiner Weise auf den Seeverkehr
einwirken, im Rahmen ihrer Rechtspflichten zur Einhaltung dieser Anordnung bei-
zutragen.

§3

Grundregeln fiir das Verhalten im Seeverkehr

(1) Verantwortungsbewuftsein und Disziplin sowie Aufmerksamkeit, Vorsicht
und gegenseitige Riicksichtnahme sind Grundforderungen fiir das Verhalten im
Seeverkehr. Jeder Teilnehmer am Seeverkehr hat sich so zu verhalten, daf3 Perso-
nen oder Sachwerte nicht gefdhrdet oder geschiddigt und Personen nicht mehr als
unvermeidbar behindert oder beldstigt werden.

(2) Zur Abwehr einer unmittelbar drohenden Gefahr miissen unter Beriicksichti-
gung der besonderen Umstidnde von jedem Verkehrsteilnehmer alle erforderlichen
MaBnahmen ergriffen werden, auch wenn dadurch von den Bestimmungen dieser
Anordnung abgewichen werden muB.

(3) Den miindlich, schriftlich oder durch Zeichen erhobenen Forderungen der Be-
auftragten des Seefahrtsamtes der Deutschen Demokratischen Republik (nachfol-
gend Seefahrtsamt genannt), der Angehorigen der Deutschen Volkspolizei oder an-
derer erméchtigter Personen ist Folge zu leisten. Die Forderungen gehen anderen
Verkehrsbestimmungen vor, entbinden jedoch nicht von den Pflichten gemif den
Absétzen 1 und 2.

(4) Die Wachhabenden des nautischen, technischen und funktechnischen Berei-
ches sowie die anderen zum Wachdienst an Bord eines Fahrzeuges eingesetzten Be-
satzungsmitglieder diirfen bei Antritt und wéhrend der Ausiibung des Wachdien-
stes nicht unter Einwirkung von Alkohol stehen. Die Fahigkeit zur Austibung des
Wachdienstes darf auch nicht durch Ubermiidung oder Krankheit oder durch Sucht-
mittel, Arzneimittel oder andere die Reaktionsfdhigkeit beeintridchtigende Mittel
vermindert sein. Wachhabender ist ein Besatzungsmitglied, das fiir den Wachdienst
im jeweiligen Dienstbereich verantwortlich ist; wird der Wachdienst nur von einem
Besatzungsmitglied ausgetibt, ist dieses der Wachhabende.

(5) Abs.4 findet auch Anwendung auf Personen, die eine berufliche Tatigkeit zur
unmittelbaren Gewéahrleistung der Sicherheit im Seeverkehr austliben.
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(6) Fahrgiste und andere an Bord deé Fahrzeuges befindliche Personen, die nicht
zur Besatzung gehdren, haben die Anweisungen zu befolgen, die ihnen vom Fahr-

zeugfiihrer oder von dazu befugten Besatzungsmitgliedern zur Gewahrleistung von
Qrdnung und Sicherheit im Seeverkehr erteilt werden. ’

§4

Verkehrszeichen

Die durch Verkehrszeichen geméf Anlage5 erhobenen Forderungen (Verbote,
Gebote, Warnungen und Hinweise) sind einzuhalten bzw. zu beachten.

§5

Reisevorbereitung

(1) Der Fahrzeugfiihrer hat vor jeder Reise mit den verantwortlichen Offizieren
die Reise ordnungsgemB vorzubereiten. Zur Reisevorbereitung gehéren insbeson-
dere
_ Herstellung der Seetiichtigkeit des Fahrzeuges,

- Auswertung der fiir die bevorstehende Reise erforderlichen nautischen Druck-
erzeugnisse und der Informationen iiber auBergewohnliche Verhéltnisse in den
zu befahrenden Seegebieten, .

- Beratung und Festlegung von besonderen Maf3inahmen zur Gewihrleistung der
Sicherheit fiir die an Bord befindlichen Personen, das Fahrzeug und die Ladung.

(2) Wihrend der Reise sind etappenweise - insbesondere vor dem Befahren von
Seegebieten, die besondere Anforderungem@an die Navigation stellen - erneut Vor-
bereitungen gemiB Abs. 1 durchzufiihren. Zu solchen Seegebieten zdhlen
- Meerengen, Verkehrstrennungsgebiete, enge Fahrwasser oder Fahrrinnen und

andere Seegebiete mit dichtem Verkehr,

- Seegebiete, in denen hiufig mit extremen hydrometeorologischen Bedingungen
zu rechnen ist oder in denen auBergewohnliche Verhéltnisse, die den Verkehr
beeintrichtigen kénnen, bestehen.

(3) Uber die Reisevorbereitungen sind entsprechende Eintragungen im Schiffs-
tagebuch vorzunehmen.

(4) Die Absitze 1 bis 3 geltén nicht fiir ausldndische Fahrzeuge.

2. ABSCHNITT
Sicherung der Seefahrt
[

§6
Gefahrmeldungen

(1) Beider Wahrnehmung von Gefahren gemifB Anlage 3 sind mit allen zur Verfii-
gung stehenden Mitteln die in der Nihe befindlichen Fahrzeuge sowie die erste Kii-
stenstelle, mit der Verbindung aufgenommen werden kann, hiervon zu unterrich-
ten.

(2) Gefahrmeldungen sind entsprechgnd den Festlegungen und Beispielen ge-
méiB Anlage 3 vorzunehmen. Die Art der Ubermittlung einer Gefahrmeldung ist frei-
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gestellt; sie kann offen in englischer Sprache (Klartext) unter Anwendung der Ein-
heitlichen Phraseologie fiir die Seefahrt oder des Internationalen Signalbuches ab-
gegeben werden. Die Gefahrmeldung ist mit dem Ersuchen um Weiterleitung an die
zustiéindige Behorde abzugeben. Die Ubermittlung von Gefahrmeldungen ist gebiih-
renfrei.

(3) Fir Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie
der anderen Schutz- und Sicherheitsorgane gelten besondere Vorschriften.

§7

Beobachtungs- und Meldedienste an Bord

(1) An Bord von Fahrzeugen der DDR ist ein hydrometeorologischer Beobach-
tungsdienst durchzufiihren. Das Verfahren dieses Beobachtungsdienstes wird vom
Direktor des Seefahrtsamtes in Abstimmung mit dem Leiter des Amtes fiir Meteoro-
logie Rostock des Meteorologischen Dienstes der DDR festgelegt.

(2) An Bord von Fahrzeugen der DDR ist ein hydrographischer und nautischer
Meldedienst durchzufiihren. Das Verfahren dieses Meldedienstes wird vom Direk-
tor des Seefahrtsamtes in Abstimmung mit dem Chef des Seehydrographischen
Dienstes der DDR festgelegt.

(3) Kann den Verpflichtungen gemiB den Absétzen 1 und 2 nicht nachgekommen
werden, ist dies unter Angabe der Griinde in das Schiffstagebuch einzutragen.

(4) Unabhingig von Abs.2 sind festgestellte Abweichungen von den Nautischen
Veroffentlichungen, wie Seekarten, Seehandbiicher, Leuchtfeuerverzeichnisse,
durch die Fahrzeugfiihrer zu registrieggn und unverziiglich an den Seehydrogra-
phischen Dienst der DDR zu melden.

(5) Die Verpflichtung zur Abgabe von Gefahrmeldungen gemiB § 6 wird durch die
Absiétze 1, 2 und 4 nicht beriihrt.

(6) Die Absétze 1 bis 5 gelten nicht fiir Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der
Grenztruppen der DDR sowie der anderen Schutz- und Sicherheitsorgane.

§8

Besondere SicherheitsmaBnahmen fiir Fahrzeuge der DDR

(1) Fahrzeuge, die auBlerhalb der Seegewdsser der DDR verkehren, haben sich an
Meldesystemen, die der Gewdhrleistung der Sicherheit des Seeverkehrs dienen, zu
beteiligen. Die Meldungen sind in der durch das jeweilige Meldesystem vorge-
schriebenen Form abzugeben.

(2) Soweit die Umsténde es zulassen, sind von den Fahrzeugen die {iblichen
Schiffahrtswege zu benutzen und hydrometeorologische Routenempfehlungen zu
berticksichtigen.

(3) ‘Wird Eis auf oder nahe dem Kurs eines Fahrzeuges gemeldet, ist der Fahr-
zeugfiihrer verpflichtet, besondere Vorsicht walten zu lassen und insbesondere mit
einer sicheren Geschwindigkeit gemiB Regel 6 Anlage 1 zu fahren oder den Kurs so
zu dndern, daB er gut frei vom Gefahrenbereich fiihrt.

(4) Fahrzeuge, die einen Kurs in der Nihe der GroBen Neufundlandbénke steu-
ern, haben - soweit méglich - die Fangplitze Neufundlands nordlich der Breite 43°
Nord zu meiden und bekannte oder vermutete eisgefihrdete Gebiete zu umgehen.
Das gilt nicht fiir Fischereifahrzeuge und deren Versorgungsfahrzeuge, die in die-
sen Gebieten zum Einsatz gelangen.
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§9

Sicherheitszonen

(1) Sicherheitszonen sind Wasserfléchen, die sich in einem Abstand bis zu 500 m,
gemessen von jedem Punkt des duleren Randes der kiinstlichen Inseln, Anlagen
oder Bauwerke zur Erforschung und Ausbeutung der natiirlichen Ressourcen im
Bereich des Festlandsockels der Deutschen Demokratischen Republik oder eines
anderen Staates erstrecken.

(2) Sicherheitszonen diirfen von Fahrzeugen nicht befahren werden. Das gilt
nicht fir
- Fahrzeuge, die zur Versorgung und Sicherung der kiinstlichen Inseln, Anlagen

oder Bauwerke eingesetzt sind,

_ in Seenot befindliche oder an Such- und RettungsmaBnahmen beteiligte Fahr-
zeuge.

§ 10

Besondere Bestimmungen
iiber das Verhalten nach Kollisionen

(1) Kollisionen im Sinne dieser Anordnung sind:
a) Kollision von Fahrzeugen,
b) Kollision eines Fahrzeuges mit schwimmenden Gegenstinden, Unterwasserhin-
dernissen oder Verkehrsanlagen,

¢) Grundberiihrung eines Fahrzeuges; hierzu zdhlt nicht die durch den Einsatz des
Fahrzeuges bedingte und beabsichtigte Grundberiihrung.

(2) Nach einer Kollision von Fahrzeugen haben sich die beteiligten Fahrzeuge ge-
genseitig Beistand zu leisten, soweit dies ohne ernste Gefahr fiir das Beistand lei-
stende Fahrzeug und die darauf befindlichen Personen moglich ist. Die Fahrzeug-
fiihrer haben sich gegenseitig den Namen, den Heimathafen und das Unterschei-
dungssignal (Rufzeichen) ihrer Fahrzeuge sowie die Abgangs- und Bestimmungs-
hifen oder nichsten Anlaufhifen anzugeben.

(3) Istein Fahrzeug zur Beistandsleistung nicht imstande oder erweist sie sich als
unzweckmiBig oder unnétig, sind die nach den &rtlichen Rechtsvorschriften zu-
stdndigen Behorden oder Personen des ndchsten Anlaufhafens zu unterrichten. Auf
Fahrzeugen der DDR sind die Griinde iiber die unterbliebene Beistandsleistung in
das Schiffstagebuch einzutragen.

(4) Die Absitze 2 und 3 sind bei Kollisionen mit Verkehrsanlagen sinngemdf an-
zuwenden.

3. ABSCHNITT

Schutz der Seegewiésser der DDR
und Gewiihrleistung der Sicherheit im Seeverkehr
§ 11
Schutz der Seegewisser der DDR,

Verkehrsanlagen und Verkehrszeichen

(1) Die Seegewisser der DDR sowie die Verkehrsanlagen und die Verkehrszei-
chen sind vor allen Einwirkungen zu schiitzen, die den Verkehr gefdhrden oder be-
hindern kdénnen.
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(2) Es ist insbesondere verboten,

a) Gegenstidnde oder Stoffe in die Seegewisser der DDR einzubringen, die zu einer
Verkehrsgefdhrdung oder -behinderung fiithren konnen;

b) Verkehrszeichen unbefugt aufzustellen oder anzubringen, zu entfernen oder zu
versetzen sowie mifbrduchlich zu benutzen, zu beschédigen oder ihre Erkenn-
barkeit zu beeintrachtigen;

c) an Land in Uferndhe Vorrichtungen aufzustellen oder anzubringen, die durch
Form, Farbe, Gro3e, Helligkeit, starke Rauchentwicklung oder andere Eigen-
schaften zu Verwechslungen mit Verkehrszeichen flihren, deren Erkennbarkeit
beeintrdachtigen oder Fahrzeugfiihrer irritieren konnen;

d) Sichtzeichen und Schallsignale zu anderen als den durch diese Anordnung vor-
gesehenen Zwecken zu fiihren, zu zeigen oder zu geben;

e) Laternen, Leuchten und Scheinwerfer auf den Fahrzeugen so zu gebrauchen,
dafB der Verkehr auf dem Wasser und an Land gefahrdet werden kann;

f) Signale zu verwenden oder zu zeigen, die mit den Notsignalen geméd8 Anhang IV
Anlagel verwechselt werden konnen und pyrotechnische Erzeugnisse, deren
Gebrauch nur fiir Notsituationen, zur Erregung der Aufmerksamkeit, zur Ge-
wéhrleistung eines sicheren Verkehrsablaufes oder fiir Ubungen gestattet ist,
miBbriuchlich zu verwenden.

§ 12

Verkehrserlaubnis

(1) Der Verkehr in den Fahrwassern zu den Héafen Wismar, Rostock, Stralsund,
SaBnitz, Mukran und Wolgast sowie in den Fahrwassern der Hafengewiasser wird
durch die ortlich zustdndige Verkehrsleitstelle (nachfolgend Verkehrsleitstelle ge-
nannt) gelenkt, geregelt und beaufsichtigt.

(2) Der Verkehr zu und aus den Héfen geméB Abs. 1 sowie Fahrten, das Verholen,
Slippen und Docken von Fahrzeugen innerhalb dieser Héfen bediirfen grundsitz-
lich der Erlaubnis zur Teilnahme am Verkehr (nachfolgend Verkehrserlaubnis ge-
nannt) durch die Verkehrsleitstelle. Das gilt nicht fiir den Verkehr von Fahrzeugen
innerhalb der betriebseigenen Hafengewésser.

(3) Die Erteilung der Verkehrserlaubnis kann von dem Vorliegen bestimmter
Voraussetzungen, z. B. Mindestsichtweite, Verkehrsdichte, sowie von der Erfiillung
bestimmter Forderungen, z. B. Inanspruchnahme von Schlepperhilfe, abridngig ge-
macht werden; die Verkehrserlaubnis kann in begriindeten Féllen versagt oder wi-
derrufen werden.

(4) Das Seefahrtsamt kann bestimmte Fahrzeuge oder Fahrzeugtypen - in Ab-
hangigkeit von den 6rtlichen Gegebenheiten und den Abmessungen der Fahrzeuge
- vom Einholen der Verkehrserlaubnis befreien.

(5) Das Verfahren iiber das Erteilen der Verkehrserlaubnis einschlieBlich der Ab-
gabe von Positionsmeldungen der Fahrzeuge wahrend des Verkehrs wird vom Di-
rektor des Seefahrtsamtes festgelegt.

(6) Fiir Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie
der anderen Schutz- und Sicherheitsorgane und fiir auslédndische Kriegsschiffe gel-
ten besondere Vorschriften.
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§ 13

Hafenvorschriften

Fiir den Verkehr und Aufenthalt von Fahrzeugen in den Héfen und an Anlegestel-
len, Liege- und Umschlagplétzen innerhalb der Seegewisser der DDR finden die
Hafenvorschriften gemi Anlage 4 Anwendung.

§ 14

Veranstaltungen

Wettfahrten, Korsofahrten, Feuerwerke und andere Veranstaltungen auf den See-
gewissern der DDR und an Land in Ufernihe bediirfen der Erlaubnis. Die Erlaubnis
wird durch die Deutsche Volkspolizei nach Abstimmung mit dem Seefahrtsamt er-
teilt und kann mit Auflagen verbunden werden.

§ 15
Verbot des Fischfangs und Angelsports

Die Ausiibung des Fischfangs und des Angelsports ist verboten

- in Fahrwassern,

- auf Reeden und gekennzeichneten Meilenstrecken,

_ vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen, Liege- und Umschlagplétzen,
- an den vom Seefahrtsamt bekanntgemachten Stellen.

Das Angeln von Verkehrsanlagen aus ist nicht gestattet, wenn dadurch der Verkehr
von Fahrzeugen behindert wird.

§ 16
Schleppen und Schieben

(1) Schleppen oder schieben diirfen nur Fahrzeuge, welche die dafiir erforderli-
chen Einrichtungen besitzen und deren Manévrierfidhigkeit beim Schleppen oder
Schieben gewihrleistet ist.

(2) Schleppziige und Schubverbénde diirfen nicht mehr Anhinge oder Schub-
prahme enthalten, als die Schlepper oder Schubschiffe unter Beriicksichtigung der
Verkehrslage und der Beschaffenheit der zu befahrenden Gewisser sicher zu fiih-
ren vermogen. Das Seefahrtsamt kann die zuliissige Anzahl der Anhénge oder
Schubprahme und die Abmessungen eines Schleppzuges oder Schubverbandes fiir
bestimmte Gewdésser festlegen.

(3) Fiir Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie
der anderen Schutz- und Sicherheitsorgane gelten besondere Vorschriften.

§ 17

Bugsieren

(1) Fahrzeuge ab einer bestimmten Gré8e oder Lange haben beim Einlaufen, Ver-
holen und Auslaufen in oder aus Hifen der DDR Schlepper zur Unterstiitzung ihrer
Manéver (Bugsieren) in Anspruch zu nehmen. Art und Anzahl der Schlepper beim
Bugsieren werden in Abhéngigkeit von den ortlichen und hydrometeorologischen
Bedingungen sowie der Manovriertechnik des betreffenden Fahrzeuges vom See-
fahrtsamt festgelegt.
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(2) Abs.1 gilt nicht fiir
- Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie der an-
deren Schutz- und Sicherheitsorgane,
- ausldndische Kriegsschiffe,
- Féahrschiffe im Liniendienst.

§ 18
Fahrgastschiffs- und Fihrverkehr

(1) Fahrgastschiffe und Fahren durfen die Personenbeférderung nur von den An-
legestellen durchfiihren, die dafiir vorgesehen und zugelassen sind.

(2) Wahrend der fahrplanmiBigen Liegezeiten der Fahrgastschiffe und Fahren
diirfen an deren Anlegestellen andere Fahrzeuge nicht anlegen. AuBBerhalb der fahr-
planméBigen Liegezeiten sind diese Anlegestellen durch andere Fahrzeuge unver-
ziiglich freizumachen, wenn Fahrgastschiffe oder Fahren anlegen wollen.

(3) Fahrgastschiffe, die Fahrgéste an Bord haben, diirfen nicht lingsseits gekop-
pelt fahren; sie diirfen weder schleppen noch geschleppt werden.

(4) Die fiir den Einsatz von Fahrgastschiffen und Féhren zustédndigen Betriebe
haben die Fahrplidne ihrer Fahrzeuge mit den Abfahrts- und Ankunftszeiten und
den Anlegestellen spitestens 2 Wochen vor Beginn der Fahrten dem ortlich zustin-
digen Aufsichtsbereich (nachfolgend Aufsichtsbereich genannt) vorzulegen. Jede
Fahrplandnderung ist 1 Woche bevor sie in Kraft treten soll dem Aufsichtsbereich
mitzuteilen.

(5) Der Betrieb gemiB Abs. 4 hat auf Verlangen des Aufsichtsbereiches den Fahr-
plan so zu dndern, daB Beeintrdchtigungen der Sicherheit und Fliissigkeit des Ver-
kehrs an den Anlegestellen und im Fahrwasser vermieden werden.

(6) Die Fahrten sind nach den im Fahrplan angegebenen Zeiten durchzufiihren.

§19

Hochstzuldssige Tiefginge

(1) Der Direktor des Seefahrtsamtes ist befugt, fiir bestimmte Fahrwasser, Fahr-
wasserabschnitte und Hafengewésser hochstzuldssige Tiefgidnge der Fahrzeuge
festzulegen. Diese Tiefgéinge® diirfen in der Regel nicht tiberschritten werden.

(2) Fiirdie Festlegung der Tiefgidnge gemif Abs. 1 haben die Hafenbetriebe sowie
andere Rechtstrdger oder Eigentiimer von Gewésserabschnitten auf Anforderung
der Aufsichtsbereiche Angaben iiber die Isttiefen der Gewisser, insbesondere
durch Peilpline, zu machen.

§ 20

Durchfahren von Briicken

(1) Vor oder unter Briicken ist das Begegnen und Uberholen nur gestattet, wenn
das Fahrwasser mit Sicherheit hinreichenden Raum fiir die gleichzeitige Durch-
fahrt gewahrt. Andernfalls ist die Vorfahrt geméB Regel 9/2 Abs. 3 Anlage 1 zu beach-
ten. Ein wartepflichtiges Fahrzeug muf in ausreichender Entfernung vor der Briik-
ke anhalten. Dabei darf es vorilibergehend an Festmachedalben, jedoch nicht an
Leitwerken und Abweisedalben festmachen.

5 Verdffentlicht in den Nautischen Mitteilungen fiir Seefahrer (NMfS).
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(2) Feste und bewegliche Briicken in geschlossenem oder teilweise gedffnetem
Zustand - mit Ausnahme der Hauptdurchfahrten der StraBenbriicken Wolgast und
Zecherin - diirfen nur von Fahrzeugen durchfahren werden, fiir die die Offnungen
der Briicken in geschlossenem Zustand mit Sicherheit ausreichen. Das Durchfah-
ren der Hauptdurchfahrten der StraBenbriicken Wolgast und Zecherin in geschlos-
senem oder teilweise gedffnetem Zustand ist fiir sémtliche Fahrzeuge untersagt.

(3) Das Offnen von beweglichen Briicken erfolgt grundsitzlich nach festgesetz-
ten Offnungszeiten.® Bei Winden mit der Stiirke 6 (Beaufort) oder mehr muB mit dem
Nichtoffnen von beweglichen Briicken gerechnet werden.

(4) Fahrzeuge, die beabsichtigen, eine bewegliche gedffnete Briicke zu durchfah-
ren, haben dies rechtzeitig vor der jeweiligen Briickenoffnungszeit durch Geben des
Briickensignals gemé&f 3.1.5. Anlage 5 anzuzeigen. Zusétzlich oder anstelle des Briik-
kensignals ist das Flaggensignal (Wartezeichen) ,AS“des Internationalen Signalbu-
ches mit der Bedeutung: ,Ich warte auf das nédchstfolgende Otfnen der Briicke“ an
der Rah oder anderer gut sichtbarer Stelle zu setzen.

(5) Die Signale geméafl Abs. 4 diirfen nur gegeben oder gesetzt werden, wenn die
Durchfahrtshohe einer beweglichen Briicke in geschlossenem Zustand auch nach
dem Niederlegen von Masten, Aufbauten und Schornsteinen nicht ausreicht oder
das Niederlegen mit unverhiltnisméBig groBen Schwierigkeiten verbunden ist. Die
Bestimmung gemif Abs. 2 2. Satz wird hierdurch nicht bertihrt.

§21

Ankern

(1) Das Ankern von Fahrzeugen in den Seegewédssern der DDR hat im Rahmen
des normalen Seeverkehrs in der Regel auf den dafiir vorgesehenen Reeden zu er-
folgen. Der Ankerplatz ist so zu wéhlen, daB3 andere Fahrzeuge nicht behindert wer-
den.

(2) Das Ankern eines Fahrzeuges sowie das Schleppen von Ankern, Ketten, Tros-
sen und Leinen ist verboten

a) in Fahrwassern, soweit nicht bestimmte Teile der Fahrwasser fiir das Ankern
vom Seefahrtsamt zugelassen sind;

b) an engen und uniibersichtlichen Stellen;

c¢) innerhalb eines Abstandes von 300 m zu schwimmenden Gerdten, Wracks und
sonstigen Verkehrshindernissen, unterseeischen Kabel- und Rohrleitungen so-
wie Fahrverbots- und Seesperrgebieten;

d) vor Hafeneinfahrten, Anlegestellen, Liege- und Umschlagpldtzen;

e) innerhalb von Fahr- und ﬁrﬁckenstrecken;

f) auf den festgelegten Schiffahrtswegen in den Seegewissern der DDR’;

g) an Stellen, die vom Seefahrtsamt bekanntgemacht sind;

h) an Stellen, die durch das Sichtzeichen geméB4.1.6. Anlage 5 gekennzeichnet sind.

(3) Abs.2 gilt nicht fiir Fahrzeuge gemil3 Regel 3 Buchst. g Zifferni und ii Anlae
gel.

(4) Der Gebrauch des Ankers eines Fahrzeuges fiir Manovrierzwecke gilt nicht als
Ankern. Der Gebrauch des Ankers ist nicht gestattet im Arbeitsbereich schwimmen-
der Gerite, in unmittelbarer Ndhe von Wracks und sonstigen Verkehrshindernis-
sen, im Bereich unterseeischer Kabel- und Rohrleitungen, in Fahrverbots- und See-
sperrgebieten sowie an Stellen geméaf Abs. 2 Buchstaben g und h.

6 Veroffentlicht in den Nautischen Mitteilungen fiir Seefahrer (NMfS).
7 Z.Z.gilt die 3. Grenzverordnung vom 3. April 1986 (GBI. I Nr. 16 S. 253).

2 SDr. 1320 SDr. 1320 17



§ 22

Mafinahmen bei Verkehrsgefihrdungen
in den Seegewissern der DDR

(1) Wer eine Verkehrsgefadhrdung in den Seegewéssern der DDR verursacht oder
feststellt, hat die notwendigen und ihm mdglichen MaBnahmen zum Beseitigen
oder Vermindern der Gefdhrdung zu treffen oder einzuleiten und das Vorkommnis
dem Aufsichtsbereich unverziiglich zu melden; den gegebenenfalls durch den Auf-
sichtsbereich erteilten Auflagen bzw. erhobenen Forderungen ist nachzukommen.

(2) Besteht beieinem Fahrzeug in den Seegewdssern der DDR die Gefahr des Sin-
kens, ist es nach Moglichkeit aus dem Fahrwasser oder vom Schiffahrtsweg zu ent-
fernen. Die Stelle eines gesunkenen Fahrzeuges ist unverziiglich behelfsméBig zu
kennzeichnen; das gilt auch fiir auf Grund geratene Gegenstinde, die den Verkehr
gefdhrden oder behindern kénnen.

(3) Nach einer Kollision von Fahrzeugen ist insbesondere der Fiihrer des beteilig-
ten schwimmféhig gebliebenen Fahrzeuges verpflichtet, die erforderlichen Ma@-
nahmen geméf Abs. 2 zu unterstiitzen bzw. durchzufiihren.

(4) Bei Brianden, Verschmutzungen der Meeresumwelt und sonstigen die Ord-
nung und Sicherheit im Seeverkehr gefdhrdenden Vorkommnissen auf Fahrzeu-
gen, schwimmenden Anlagen und aulergewdhnlichen Schwimmkorpern oder von
diesen ausgehenden Gefahren ist der Aufsichtsbereich unverziiglich hiervon zu un-
terrichten. Die Meldepflicht an andere zustdndige Organe und Einrichtungen wird
hiervon nicht bertihrt.

(5) Auf Fahrzeugen, auf denen das Bleib-weg-Signal gemid Regel 34/2 Anlage 1
wahrgenommen wird, sind unverziiglich alle MaBnahmen zur Abwendung der dro-
henden Gefahr zu treffen. Dazu gehoren insbesondere das

- SchlieBen aller nach auBen fiihrenden und nicht zur Aufrechterhaltﬁng des
Bordbetriebes erforderlichen Offnungen,

- Abstellen aller nicht zur Gewéahrleistung der Sicherheit des Fahrzeuges, der an
Bord befindlichen Personen und der Ladung erforderlichen Hilfsmaschinen,

- Loschen von nicht geschiitzten offenen Feuern und das Einstellen des Rauchens,
- Stillegen von Geridten mit gliihenden oder funkengebenden Teilen.

(6) Ein in den Seegewéssern der DDR festgekommenes Fahrzeug darf seine An-
triebsanlage zum Freikommen nur benutzen, wenn dies ohne Beschiddigung der
Ufer, Verkehrsanlagen und Verkehrszeichen moglich ist und der tibrige Verkehr da-
durch nicht gefdhrdet oder behindert wird.

§23

Gefahrenbeseitigung

(1) Das Beseitigen von festgekommenen oder gesunkenen Fahrzeugen, Wracks
sowie ins Wasser geratenen Gegenstidnden oder Stoffen, die den Seeverkehr gefidhr-
den oder behindern konnen, ist von dem dafiir verantwortlichen Rechtstriger, Ei-
gentimer oder sonstigen Berechtigten (nachfolgend Berechtigter genannt) unver-
zliglich zu veranlassen.

(2) Das Seefahrtsamt ist befugt, das sofortige Beseitigen der Fahrzeuge oder
Wracks sowie Gegenstidnde oder Stoffe gemidf3 Abs.1 auf Kosten des Berechtigten
durchfiihren zu lassen, wenn es zur Gewéhrleistung der Sicherheit des Seeverkehrs
zwingend erforderlich ist. Das gilt auch, wenn der Berechtigte seiner Verpflichtung
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gemiB Abs. 1 in einer angemessenen Frist nicht nachkommt oder auBerstande ist,
das Beseitigen vorzunehmen.

(3) Die fiir das Beseitigen der Gefahr vorgesehene jeweilige Technologie sowie
die Art und Weise des Verbringens des Fahrzeuges, Wracks sowie Gegenstandes
oder Stoffes nach erfolgtem Beseitigen an den vorgesehenen Ort bedarf der Erlaub-
nis durch das Seefahrtsamt. Uber die Durchfiihrung der festgelegten und geneh-
migten MaBnahmen ist je nach Zustédndigkeit das Seefahrtsamt oder der Aufsichts-
bereich fortlaufend zu informieren.

(4) Nimmt das Seefahrtsamt das Beseitigen geméB Abs. 2 vor, darf der Berechtig-
te nicht mehr ohne Erlaubnis des Seefahrtsamtes tiber das Fahrzeug oder Wrack so-
wie den Gegenstand oder Stoff verfligen.

(5) Das Seefahrtsamt ist befugt, zur Deckung der Kosten fiir das Beseitigen ge-
miB Abs. 2 die betreffenden Fahrzeuge oder Wracks sowie Gegensténde oder Stoffe
zu verduBern. Der Anspruch des jeweiligen Berechtigten beschrankt sich im zutref-
fenden Fall auf den nach Abzug der Kosten fiir das Beseitigen verbleibenden Erlos
Fiir das Verfahren finden die Bestimmungen der Verordnung vom 19.Januar 1989’
iiber die Behandlung von Strand- und Treibgut (GBL I Nr.5 S.93) Anwendung.

(6) Die Absitze 2 bis 5 finden auf Fahrzeuge, Wracks und Gegenstédnde oder Stoffe
der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie der anderen Schutz-
und Sicherheitsorgane keine Anwendung.

4. ABSCHNITT

Schlufibestimmungen

§ 24

Aufsichtsorgane

(1) Die Aufsicht iiber das Einhalten dieser Anordnung obliegt dem Seefahrtsamt
und der Deutschen Volkspolizei.

(2) Die Beauftragten des Seefahrtsamtes und die Angehdrigen der Deutschen

Volkspolizei sind zum Wahrnehmen ihrer Aufgaben befugt,

- Fahrzeuge anzuhalten, zu betreten und zu kontrollieren,

- das Einlaufen, den Aufenthalt oder das Auslaufen eines Fahrzeuges, von dem
eine unmittelbare oder erhebliche Gefihrdung oder Behinderung des Verkehrs
ausgeht, zu untersagen,

- Verkehrsanlagen zu betreten und zu kontrollieren,

- zur Gewihrleistung von Ordnung, Disziplin und Sicherheit im Seeverkehr sowie
zur Durchsetzung dieser Anordnung Forderungen zu erheben und Auflagen zu
erteilen.

Ihnen ist Einsicht in die Personaldokumente sowie Fahrzeugpapiere, Tagebiicher

und andere die Schitfsfiihrung betreffende Unterlagen zu gewédhren und jede sach-

dienliche Auskunft zu erteilen.
(3) Abs.2 gilt nicht gegeniiber Fahrzeugen und Verkehrsanlagen der Nationalen

Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie der anderen Schutz- und Sicher-
heitsorgane und auslidndischen Kriegsschiffen.
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§25

Besondere Befugnisse des Seefahrtsamtes -

(1) Das Seefahrtsamt kann abweichend von den Bestimmungen dieser Anord-
nung Sonderregelungen treffen oder weitergehende Forderungen stellen, wenn das

a) auf Grund der wissenschaftlich-technischen Entwicklung,

b) aus Griinden der Sicherheit des Staates,

¢) zur Vorbeugung und Bekdmpfung von Katastrophen oder &hnlichen Gefahrensi-
tuationen und zum Beseitigen ihrer Folgen,

d) zur Gewéhrleistung eines sicheren Seeverkehrs oder auf Grund anderer Rechts-
vorschriften

erforderlich ist.

(2) Das Seefahrtsamt kann von den Bestimmungen dieser Anordnung
a) Ausnahmen auf Antrag in begriindeten Fillen;
b) Ausnahmen allgemeiner Art

erteilen, wenn die Voraussetzungen fiir die Sicherung der Seefahrt, den Schutz der
Seegewisser der DDR und den sicheren Seeverkehr unter den besonderen Umstén-
den gegeben sind. Erteilte Ausnahmen geméfB Buchst.a haben schriftlich zu erge-
hen und sind dem Antragsteller auszuhédndigen oder zuzusenden. Das Erteilen von
Ausnahmen gemiB Buchst. b kann durch miindliche Bekanntgabe erfolgen. Erteilte
Ausnahmen kénnen widerrufen werden, wenn die Voraussetzungen zu ihrem Ertei-
len nicht oder nicht mehr gegeben sind.

(3) Das Seefahrtsamt kann Fahrzeugen das Einlaufen in Héfen sowie den Aufent-
halt in Hidfen und auf Reeden untersagen, wenn von diesen eine unmittelbare oder
erhebliche Gefihrdung oder Behinderung des Seeverkehrs ausgeht oder Ordnung,
Disziplin und Sicherheit nicht gewéhrleistet sind, insbesondere

a) bei Vorliegen oder Verdacht einer rechtswidrigen Handlung gegen das Fahr-
zeug, die Personen an Bord oder die Ladung, z. B. eine Aktion der Piraterie oder
ein bewaffneter Uberfall oder eine Gewaltanwendung bzw. Drohung hiermit, de-
ren Ausflihrung das Leben und die Gesundheit von Personen und/oder Sachwer-
te gefdhrden oder schidigen;

b) durch den Gesundheitszustand der Personen an Bord;

c) bei Vorliegen oder Verdacht einer Erkrankung von Tieren an Bord;

d) bei Schidlingsbefall an Bord;

e) bei Gefahr des Sinkens;

f) bei Ausbruch oder Verdacht eines Brandes an Bord oder dadurch, da8 nach ei-
nem Brand nicht mit Sicherheit feststeht, daB dieser geldscht ist;

g) durch ihren Zustand, ihre Abmessungen oder ihre Bauart;

h) durch die Gefédhrlichkeit oder den Zustand der Ladung;

i) bei fehlender oder mangelhafter Einrichtung und Ausriistung zur Gewéhrlei-
stung der Schiffssicherheit und des Schutzes der Meeresumwelt gemif den all-
gemein anerkannten internationalen Regeln und Standards sowie bei Nichtvor-
handensein oder Ungiiltigkeit der gemé&B den internationalen Konventionen und
geltenden Rechtsvorschriften geforderten Dokumente, z. B. Zulassung zur See-
fahrt (Fahrterlaubnisschein), Sicherheitszeugnisse, Haftungszertifikat.

(4) In den Fillen gemiB den Buchstabenb bis d hat eine Abstimmung mit den
hierfiir zustdndigen staatlichen Organen oder Einrichtungen zu erfolgen und zwar

- zu Buchst.b mit der Direktion Schiffahrt des Medizinischen Dienstes des Ver-
kehrswesens der DDR,
- zu Buchst. ¢ mit dem Hafentierarzt des Grenzveterindrdienstes der DDR,
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- zu Buchst.d mit der Pflanzenquarantidneinspektion des Zentralen staatlichen
Amtes fiir Pflanzenschutz und Pflanzenquaranténe.

(5) Das Seefahrtsamt kann Fahrzeugen zur Gewihrleistung der Sicherheit im
Seeverkehr das Befahren von Teilen der Seegewésser der DDR und den Aufenthalt
darin einschlieBlich des Fischfangs und Angelsports oder anderer Tétigkeiten sowie
das Durchfiihren von Mandvern durch beispielsweise Fahr-, Liege-, Anker- oder
Festmacheverbot untersagen.

(6) Das Seefahrtsamt kann Fahrzeugen das Auslaufen aus Hifen und Ablaufen
von Reeden untersagen, wenn
- die Seetiichtigkeit nicht mehr gegeben ist,

- erhobene Forderungen oder erteilte Auflagen der Aufsichtsbereiche nicht erfullt
worden sind,

_  eine finanzielle Sicherheit fiir den Ersatz von Schiden an Verkehrsanlagen, die
durch das betreffende Fahrzeug verursacht wurden, oder fiir das Entrichten
staatlicher Abgaben und Kosten gemiB den geltenden Rechtsvorschriften® nicht
geleistet wurde.

(7) Die Aufsichtstitigkeit des Seefahrtsamtes wird, soweit ortliche Manahmen
zu treffen sind, durch die Aufsichtsbereiche mit den dazugehorigen Verkehrsleit-
stellen wahrgenommen. Die Entscheidung {iber ein Einlauf-, Aufenthalts- oder Aus-
laufverbot gemiB den Absédtzen3d und 6 trifft der Hafenkapitdn des betreffenden
Aufsichtsbereiches in Abstimmung - soweit erforderlich - mit den zusténdigen
staatlichen Organen und Einrichtuhgen.

(8) Der Direktor des Seefahrtsamtes kann zur Durchsetzung dieser Anordnung
Verfiigungen erlassen.

(9) Die Absitze 1 bis 6 gelten nicht gegeniiber Fahrzeugen der Nationalen Volks-
armee, der Grenztruppen der DDR sowie der anderen Schutz- und Sicherheits-
organe und ausldndischen Kriegsschiffen.

§ 26

Beschwerdeverfahren

(1) Gegen nach dieser Anordnung getroffenen Entscheidungen, erhobene Forde-
rungen und erteilte Auflagen (nachfolgend Entscheidungen genannt) des See-
fahrtsamtes und der Deutschen Volkspolizei kann Beschwerde eingelegt werden.
Der von der Entscheidung Betroffene ist dariiber zu belehren, dag er Beschwerde
einlegen kann. Fiir das Beschwerdeverfahren sind

- bei Entscheidungen des Seefahrtsamtes die Absétze 2 bis 7 und
- bei Entscheidungen der Deutschen Volkspolizei die dafir geltenden Rechtsvor-
schriften®
anzuwenden. ‘
(2) Die Beschwerde ist von Betrieben und Einrichtungen schriftlich und von Biir-
gern schriftlich oder miindlich unter Angabe der Griinde innerhalb einer Frist von

v

8 Z.Z.gilt §8 der Anordnung vom 9. Mai 1980 liber das Seefahrtsamt der Deutschen Demokratischen Republik
(GBL.INr.16 S. 146).

9 Z.7Z.gilt §19 des Gesetzes vom 11.Juni 1968 iiber die Aufgaben und Befugnisse der Deutschen Volkspolizei
(GBL.INr. 11 S.232) in der Fassung des Gesetzes vom 24.J uni 1971 iiber die Neufassung von Regelungen iiber
Rechtsmittel gegen Entscheidungen staatlicher Organe (GBL I Nr.3 S.49) und des Gesetzes vom 14. Dezem-
ber 1988 zur Anpassung von Regelungen iiber Rechtsmittel der Biirger und zur Festlegung der gerichtlichen
Zusténdigkeit fiir die Nachpriifung von Verwaltungsentscheidungen (GBLI Nr. 28 S. 329).
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4 Wochen nach Zugang oder Bekanntgabe der Entscheidung bei der Stelle einzule-
gen, die die Entscheidung getroffen hat. Das sind

- die Aufsichtsbereiche,
- die Abteilungen,
- der Direktor

des Seefahrtsamtes.
(3) Die Beschwerde hat keine aufschiebende Wirkung.
(4) Uber die Beschwerde ist innerhalb 1 Woche nach ihrem Eingang zu entschei-

den. Wird der Beschwerde nicht oder nicht in vollem Umfang stattgegeben, ist siein-
nerhalb dieser Frist bei Entscheidungen

- der Aufsichtsbereiche und Abteilungen dem Direktor des Seefahrtsamtes,
- des Direktors des Seefahrtsamtes dem Leiter der Hauptverwaltung des Seever-
kehrs des Ministeriums fiir Verkehrswesen

zur Entscheidung zuzuleiten. Der Einreicher der Beschwerde ist davon zu informie-
ren. Der Direktor des Seefahrtsamtes und der Leiter der Hauptverwaltung des See-
verkehrs haben innerhalb weiterer 2 Wochen endgiiltig zu entscheiden.

(5) Kann in Ausnahmefillen eine Entscheidung innerhalb der Frist nicht getrof-
fen werden, ist rechtzeitig ein Zwischenbescheid unter Angabe der Griinde und des
voraussichtlichen Abschlufitermins zu geben.

(6) Entscheidungen iiber Beschwerden haben schriftlich zu ergehen, sind zu be-
grinden und den Einreichern der Beschwerden auszuhéndigen oder zuzusenden.

(7) Uber Beschwerden gegen das Untersagen des Einlaufens, des Aufenthalts
oder des Auslaufens von Fahrzeugen ist ohne Einhalten der Fristen gemé&fB Abs. 4
unverziiglich zu entscheiden.

§ 27

Ordnungsstrafbestimmungen

(1) Wer vorsétzlich oder fahrldssig

a) den Bestimmungen dieser Anordnung oder den Verfligungen des Seefahrtsam-
tes zuwiderhandelt,

b) den zur Ausfiihrung dieser Anordnung oder den Verfligungen des Seefahrtsam-
tes im Einzelfall miindlich, schriftlich oder durch Zeichen erhobenen Forderun-
gen zuwiderhandelt oder den erteilen Auflagen nicht nachkommt,

kann mit Verweis oder Ordnungsstrafe von 10 M bis 300 M belegt werden.

(2) Wer eine Ordnungswidrigkeit gemadf Abs. 1
a) in riicksichtsloser Weise begeht,

b) begeht und dadurch schuldhaft einen Personen- oder Sachschaden verursacht,
jedoch die Auswirkungen der Handlung auf die Rechte und Interessen der Biir-
ger oder der Gesellschaft und seine Schuld gering sind,

kann mit Verweis oder Ordnungsstrafe von 10 M bis 500 M belegt werden.
(3) Eine Ordnungsstrafe bis 1000 M kann ausgesprochen werden, wenn durch
eine vorsitzliche Ordnungswidrigkeit gemidfl den Absdtzen 1 und 2

a) die staatliche oder 6ffentliche Ordnung und Sicherheit erheblich beeintriachtigt
wurde,

b) die gesellschaftlichen Interessen grob miBachtet wurden,

c) ein groBerer Schaden verursacht wurde oder hidtte verursacht werden konnen
oder
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d) sie aus Vorteilsstreben oder wiederholt innerhalb von 2 Jahren begangen und
mit Ordnungsstrafe geahndet wurde.

(4) Bei besonders groben Zuwiderhandlungen kann zusétzlich zu anderen Ord-
nungsstrafmaBnahmen oder selbstdndig der Entzug des Befihigungszeugnisses,
Berechtigungsscheines oder Befdhigungsnachweises bis zu 3Jahren ausgespro-
chen werden. Die ermichtigten Mitarbeiter des Seefahrtsamtes und die Angehori-
gen der Deutschen Volkspolizei sind befugt, das Befihigungszeugnis, den Berechti-
gungsschein oder den Befdhigungsnachweis vorldufig zu entziehen, wenn es die
Gewdéhrleistung der Sicherheit im Seeverkehr erfordert; der vorldufige Entzug soll
4 Wochen nicht tiberschreiten.

(5) Die Durchfiihrung des Ordnungsstrafverfahrens obliegt dem Direktor des
Seefahrtsamtes und den Leitern der Dienststellen der Deutschen Volkspolizei.

(6) Bei geringfiigigen Ordnungswidrigkeiten geméf Abs. 1 sind die ermé&chtigten
Mitarbeiter des Seefahrtsamtes und die Angehorigen der Deutschen Volkspolizei
befugt, eine Verwarnung mit Ordnungsgeld bis 20 M auszusprechen.

(7) Fiir die Durchfithrung des Ordnungsstrafverfahren und den Ausspruch von
OrdnungsstrafmaBnahmen gilt das Gesetz vom 12. Januar 1968 zur Bekidmpfung von
Ordnungwidrigkeiten - OWG - (GBL.INr.3 S.101).

§ 28
Inkrafttreten/AuBerkrafttreten

(1) Diese Anordnung tritt am 1.Januar 1990 in Kraft.
(2) Gleichzeitig treten auler Kraft:

a) die Anordnung vom 18. Oktobeg 1978 zur Regelung des Seeverkehrs - Seever-
kehrsordnung (SeeVO) - (Sonderdruck Nr. 993 des Gesetzblattes),

b) die Anordnung Nr.2 vom 12. Januar 1984 zur Regelung des Seeverkehrs - Seever-
kehrsordnung (SeeVO) - (Sonderdruck Nr. 993/1 des Gesetzblattes).

Berlin, den 25. Mai 1989

Der Minister fiir Verkehrswesen
I Vii:iScholz
Staatssekretdr
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Anlagel
zu § 1 Abs. 5 der vorstehenden Anordnung

Internationale Regeln
zur Verhiitung von Zusammenstoflen auf See, 1972
- Kollisionsverhiitungsregeln -
und
Sondervorschriften
fiir die Seegewisser der DDR
- Sondervorschriften -

TEIL A
ALLGEMEINES

Regel 1

Anwendung

(a) Diese Regeln finden auf alle Fahrzeuge auf dem Offenen Meer und auf den mit
diesem zusammenhidngenden, von seegehenden Fahrzeugen befahrbaren Gewdis-
sern Anwendung.

(b) Diese Regeln beriihren keine von einer zustéandigen Behorde erlassenen Son-
dervorschriften iiber Reeden, Hifen, Fliisse, Seen oder Binnengewédsser (innere
Seegewadsser), die mit dem Offenen Meer zusammenhingen und von seegehenden
Fahrzeugen befahrbar sind. Solche Sondervorschriften miissen mit diesen Regeln
soweit wie mdglich libereinstimmen. X

(c) Diese Regeln beriihren nicht die von der Regierung eines Staates erlassenen
Sondervorschriften liber zusitzliche Positions- oder Signallichter, Signalkorper
oder Schallsignale fiir Kriegsschiffe und Fahrzeuge im Geleit oder tiber zusétzliche
Positions- oder Signallichter oder Signalkorper fiir fischende Fahrzeuge in einer
Fangflotte. Diese zusitzlichen Positions- oder Signallichter, Signalkérper oder
Schallsignale miissen nach Moéglichkeit so beschaffen sein, da3 sie nicht mit einem
anderen, nach diesen Regeln zuldssigen Licht, Signalkorper oder Schallsignal ver-
wechselt werden kénnen.

(d) Die Organisation® kann fiir Zwecke dieser Regeln Verkehrstrennungsgebiete
festlegen.

(e) In den Fillen, in denen die betreffende Regierung feststellt, daB ein Fahrzeug
besonderer Bauart oder Verwendung den Bestimmungen einer dieser Regeln liber
Anzahl, Anbringung, Tragweite oder Sichtbereich von Lichtern oder Signalkorpern
sowie liber Anordnung und Eigenschaften von Schallsignalanlagen nicht in vollem
Umfang befolgen kann, mufBl das Fahrzeug diejenigen sonstigen Bestimmungen
uber Anzahl, Anbringung, Tragweite oder Sichtbereich von Lichtern oder Signal-
korpern sowie liber die Anordnung und Eigenschaften von Schallsignalanlagen be-
folgen, die nach Auffassung der betreffenden Regierung diesen Regeln am néichsten
kommen.

1 International Maritime Organization (IMO)
Internationale Seeschiffahrts-Organisation
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Regel 1/1

Anwendung

Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie der ande-
ren Schutz- und Sicherheitsorgane und Fahrzeuge gemdf Regel 1/2 Abs. 2 sind unter
Berticksichtigung der Sicherheit im Seeverkehr von der Einhaltung dieser Sondervor-
schriften und der Kollisionsverhiitungsregeln befreit, soweit dies zur Erfiillung threr
Aufgaben zwingend erforderlich ist.

Regel1/2

Besondere Sichtzeichen
der Fahrzeuge staatlicher Organe und Einrichtungen

(1) Fahrzeuge staatlicher Organe und Einrichtungen fiihren am Tage den Dienst-
wimpel gemdp den dafiir geltenden Rechtsvorschriften’ und zwar mit folgenden Farb-
streifen:

Schiffahrtsaufsicht - blau,
Zollverwaltung der DDR - griin,
Gesundheitswesen - gelb,
Wasserwirtschaft - hellblau,
Fischereiaufsicht - silbergrau.

(2) Fahrzeuge
- des Seefahrtsamtes,
- der Deutschen Volkspolizei (Wasserschutz),
- des Organs Feuerwehr des Ministeriums des Innern,
- der Wasserwirtschaftsdirektion Kiiste,
- des Fischereiaufsichtsamtes der DDR
fiihren bei besonderen Einsdtzen zusdtzlich zu den gemdf Kollisionsverhtitungsre-
geln vorgeschriebenen Sichtzeichen am Tage und bei Nacht ein blaues Rundumlicht
als Funkellicht. Fahrzeuge der Deutschen Volkspolizei (Wasserschutz)und der Feuer-
wehr konnen zusdtzlich ein Schallsignal mit dem Dreiklanghorn, der Sirene oder der
Alarmglocke geben.

(3) Fahrzeuge des Wasserrettungsdienstes des Deutschen Roten Kreuzes der DDR
fiihren bei Rettungseinsdtzen zusdtzlich zu den gemdf Kollisionsverhiitungsregeln
vorgeschriebenen Sichtzeichen am Tage und bei Nacht die Rote-Kreuz-Flagge in den
Abmessungen 50 cm X 50 cm und das rote Kreuz auf weifem Grund als Blinklicht. Zu-
sdtzlich kann das Schallsignal des Zweiklanghorns mit auf- und abschwellendem Ton
gegeben werden. Dieses Schallsignal kann auch von Fahrzeugen des Seefahrtsamtes
bei Rettungseinsdtzen gegeben werden.

(4) Fahrzeuge der Zollverwaltung der DDR kénnen bei Nacht zusdtzlich zu den ge-
mdf Kollisionsverhiitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen drei griine Rundum-
lichter senkrecht untereinander fiihren.

(5) Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie der
anderen Schutz- und Sicherheitsorgane, die von den Bestimmungen tiber das Fiihren
der bei Nacht gemdf3 Kollisionsverhiitungsregeln vorgeschriebenen Lichter abwei-
chen, kénnen als Sichtzeichen Leuchtkugeln mit weiflen Sternen zeigen und zusdtz-
lich als Schallsignal einen langen Ton (Achtungssignal) geben, wenn sich ihnen ein
Fahrzeug in gefahrdrohender Weise ndhert.

2 Z.Z.gilt §9 der Flaggenverordnung vom 12. Juli 1979 (Sonderdruck Nr. 1014 des Gesetzblattes).
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(6) Fahrzeuge, die vom Seefahrtsamt als Eisbrecher eingesetzt werden, fiihren zu-
sdtzlich zu den gemdf Kollisionsverhiitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen
am Tage den Dienstwimpel der Schiffahrtsaufsicht gemdf Abs. 1 und bei Nacht ein fe-
stes blaues Rundumlicht an gut sichtbarer Stelle. Das blaue Rundumlicht ist bei ver-
minderter Sicht auch am Tage zu fiihren.

Regel 2

Verantwortung

(a) Diese Regeln befreien ein Fahrzeug, dessen Eigentiimer, Fahrzeugfiihrer
oder Besatzung nicht von den Folgen, die durch unzureichende Einhaltung dieser
Regeln oder unzureichende sonstige Vorsichtsmainahmen entstehen, welche allge-
meine seeménnische Praxis oder besondere Umstédnde des Falles erfordern.

(b) Bei der Auslegung und Befolgung dieser Regeln sind stets alle Gefahren der
Seefahrt und Kollision sowie alle besonderen Umstédnde einschlieBlich der Ein-
schrinkung der Manévrierfahigkeit der betroffenen Fahrzeuge geblihrend zu be-
riicksichtigen, die zum Abwenden unmittelbarer Gefahr ein Abweichen von diesen
Regeln erfordern.

Regel 2/1
- bleibt offen -

Regel 3

Allgemeine Begriffsbestimmungen

Soweit sich aus dem Zusammenhang nicht etwas anderes ergibt, gilt fiir diese Re-
geln folgendes:

(a) Der Ausdruck ,Fahrzeug“ bezeichnet ein Wasserfahrzeug einschlielich eines
nichtwasserverdrangenden Fahrzeuges und Wasserflugzeuges, das als Beforde-
rungs- bzw. Transportmittel auf dem Wasser verwendet wird oder verwendet
werden kann.

(b) Der Ausdruck ,Maschinenfahrzeug*bezeichnet ein Fahrzeug mit Maschinenan-
trieb.

(c) Der Ausdruck ,Segelfahrzeug“bezeichnet ein Fahrzeug unter Segel, dessen Ma-
schinenantrieb, falls vorhanden, nicht benutzt wird.

(d) Der Ausdruck ,fischendes Fahrzeug* bezeichnet ein Fahrzeug, das mit Netzen,
Leinen, Schleppnetzen oder anderen Fanggeriten fischt, welche die Mandvrier-
fahigkeit einschrianken, jedoch nicht ein Fahrzeug, das mit Schleppangeln oder
anderen Fanggeriten fischt, welche die Manovrierfdhigkeit nicht einschrédnken.

(e) Der Ausdruck ,Wasserflugzeug*bezeichnet ein zum Mandévrieren auf dem Was-
ser eingerichtetes Luftfahrzeug.

(f) Der Ausdruck ,mandovrierunfidhiges Fahrzeug“bezeichnet ein Fahrzeug, das we-
gen besonderer Umstidnde nicht in der Lage ist, so zu mandvrieren, wie es diese
Regeln erfordern, und daher einem anderen Fahrzeug nicht ausweichen kann.

(g) Der Ausdruck ,mandvrierbehindertes Fahrzeug“ bezeichnet ein Fahrzeug, das
durch die Art seines Einsatzes behindert ist, so zu mandvrieren, wie es diese Re-
geln erfordern, und daher einem anderen Fahrzeug nicht ausweichen kann. Der
Ausdruck manovrierbehinderte Fahrzeuge umfaBt, ohne darauf beschrankt zu
sein:
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@) Ein Fahrzeug, das ein Seezeichen, Unterwasserkabel oder eine Rohrlei-
tung auslegt, versorgt oder aufnimmt,

(ii) ein Fahrzeug, das baggert oder ozeanographische, hydrographische oder
Unterwasserarbeiten ausfiihrt,

(iii) ein Fahrzeug in Fahrt, das Versorgungsmanover ausfiihrt oder mit der
Ubergabe'von Personen, Ausriistung oder Ladung beschiftigt ist,

(iv) ein Fahrzeug, auf dem Luftfahrzeuge starten oder landen,
) ein Fahrzeug, beim Minenrdumen,

(vi) ein Fahrzeug wihrend eines Schleppvorganges, bei dem das schleppende
Fahrzeug und sein Anhang erheblich behindert sind, vom Kurs abzuwei-
chen.

(h) Der Ausdruck ,ein durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug“bezeichnet ein
Maschinenfahrzeug, das durch seinen Tiefgang im Verhiltnis zu der vorhande-
nen Tiefe und Breite des befahrbaren Gewiéssers erheblich behindert ist, von sei-
nem zu verfolgenden Kurs abzuweichen.

(i) Der Ausdruck ,in Fahrt“ bedeutet, daB ein Fahrzeug weder vor Anker liegt noch
an Land festgemacht ist noch auf Grund sitzt.

(j) Die Ausdriicke ,Linge“und ,Breite“ eines Fahrzeuges bedeuten die Liange tiber
alles und die groBte Breite.

(k) Fahrzeuge gelten nur dann als einander in Sicht befindlich, wenn jedes vom an-
deren optisch wahrgenommen werden kann.

(1) Der Ausdruck ,verminderte Sicht“ bezeichnet jeden Zustand, bei dem die Sicht
durch Nebel, dickes Wetter, Schneefall, heftige Regengilisse, Sandstiirme oder
dhnliche Ursachen eingeschréankt ist.

Regel 3/1
Allgemeine Begriffsbestimmungen

In diesen Sondervorschriften gelten die Begriffsbestimmungen gemdf3 den Regeln 3,
21, 32 und Abschn. 1 Anhang I; desweiteren gelten die Begriffsbestimmungen gemdf
5.7.1. Anlage 5 und Anlage 2.

TEIL B
AUSWEICH- UND FAHRREGELN

ABSCHNITT I

Verhalten von Fahrzeugen bei allen Sichtverhiltnissen

Regel 4

Anwendung

Die Regeln dieses Abschnittes finden bei allen Sichtverhiltnissen Anwendung.

Regel 4/1
- bleibt offen -
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Regel 5
Ausguck

Jedes Fahrzeug muB jederzeit durch Sehen und Héren sowie durch jedes andere
verfiigbare Mittel, das den gegebenen Umstinden und Bedingungen entspricht, ge-
hérigen Ausguck halten, der einen vollstindigen Uberblick iiber die Situation und
tiber die Moglichkeit der Gefahr einer Kollision gibt.

Regel 5/1
- bleibt offen -

Regel 6
Sichere Geschwindigkeit

Jedes Fahrzeug muB jederzeit mit einer sicheren Geschwindigkeit fahren, so daB
es geeignete und wirksame MaBnahmen treffen kann, um eine Kollision zu vermei-
den, und innerhalb einer den gegebenen Umstinden und Bedingungen angemesse-
nen Strecke aufgestoppt werden kann.

Zur Bestimmung der sicheren Geschwindigkeit miissen insbesondere folgende
Umsténde bertiicksichtigt werden:

(a) Von allen Fahrzeugen

@)
(i)

(iid)

(iv)

(v)
(vi)

die Sichtverhiltnisse,

die Verkehrsdichte einschlieBlich Ansammlungen von Fischerei- oder
sonstigen Fahrzeugen,

die Manoévrierfahigkeit des Fahrzeuges unter besonderer Beriicksichti-
gung der Stoppstrecke und des Drehvermégens unter den gegebenen Be-
dingungen,

bei Nacht die vorhandene Hintergrundhelligkeit, z. B. durch Lichter an
Land oder durch Riickstrahlung der eigenen Lichter,

die Wind-, Seegangs- und Stromungsverhiltnisse sowie die Nidhe von Ge-
fahren fiir die Seefahrt,

der Tiefgang im Verhdltnis zur vorhandenen Wassertiefe;

(b) zusétzlich von Fahrzeugen, die Radar benutzen

@)

(i1)

(iii)

(iv)

(v)
(vi)

die Eigenschaften, die Wirksamkeit und die Leistungsgrenzen der Radar-
anlage,

jede Einschrinkung, die sich aus dem eingeschalteten Entfernungsbe-
reich des Radars ergibt,

die Auswirkungen auf die Radaranzeige durch Seegang, Wetter und ande-
re Storquellen,

die Moglichkeit, daB kleine Fahrzeuge, Eis und andere schwimmende Ge-
genstdnde vom Radar innerhalb einer ausreichenden Entfernung nicht
angezeigt werden,

die Anzahl, Lage und Bewegung der vom Radar angezeigten Fahrzeuge,

die genauere Feststellung der Sichtweite, die der Gebrauch des Radars
durch Entfernungsmessung in der Nihe von Fahrzeugen oder anderen
Gegenstidnden ermoglicht.
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Regel 6/1
Sichere Geschwindigkeit

(1) Die Geschwindigkeitder Fahrzeuge ist rechtzeitig so weit zu vermindern, wie es
erforderlich ist, um Gefdhrdungen durch Sog oder Wellenschlag zu vermeiden; dies
ist insbesondere zu beachten beim Vorbeifahren an
- Verkehrsanlagen,

- festliegenden Fédhren,

- manovrierunfdhigen, mandovrierbehinderten und festgekommenen Fahrzeugen,

- schwimmenden Gerdten, schwimmenden Anlagen und aufergewohnlichen
Schwimmkorpern.

(2) In Fahrwassern sind zur Bestimmung der sicheren Geschwindigkeit gemdf; Re-
gel 6 zusdtzlich zu beriicksichtigen
(a) die seitlichen Fahrwasserbegrenzungen,
(b) die mogliche Unsymmetrie des Fahrwasserquerschnittes,
(c) maogliche Squateinfliisse,
(d) die festgelegte zuldssige Hochstgeschwindigkeit.

Regel 7
Moglichkeit der Gefahr einer Kollision

(a) Jedes Fahrzeug muf alle den gegebenen Umstidnden und Bedingungen ent-
sprechenden Mittel nutzen, um festzustellen, ob die Moglichkeit der Gefahr einer
Kollision besteht. Im Zweifelsfalle ist diese Moglichkeit anzunehmen.

(b) Von einer vorhandenen und betriebsfadhigen Radaranlage muB gehoriger Ge-
brauch gemacht werden einschlieBlich der Beobachtung auf groBen Entfernungs-
bereichen und das Plottens oder einer gleichwertigen systematischen Beobachtung
angezeigter Objekte zur frithzeitigen Warnung vor der Moglichkeit der Gefahr einer
Kollision. )

(c) Folgerungen diirfen nicht auf der Grundlage unzuldnglicher Informationen,
insbesondere unzulidnglicher Radarinformationen, gezogen werden.

(d) Bei der Feststellung, ob die Moglichkeit der Gefahr einer Kollision besteht,
muf insbesondere folgendes beriicksichtigt werden:

(i) Eine solche Moglichkeit der Gefahr ist anzunehmen, wenn die KompafBpeilung
eines sich ndhernden Fahrzeuges sich nicht merklich dndert.

(ii) Eine solche Mo6glichkeit der Gefahr kanh auch bestehen, wenn die Peilung sich
merklich dndert, insbesondere bei der Anndherung an ein sehr gro3es Fahr-
zeug oder einen Schleppzug oder an ein Fahrzeug in néchster Entfernung.

Regel7/1
- bleibt offen -

Regel 8

Manover zur Vermeidung von Kollisionen

(a) Jedes Mandver zur Vermeidung einer Kollision muf}, wenn es die Umsténde
zulassen, entschlossen, rechtzeitig und so ausgeflihrt werden, wie gute Seemann-
schaft es erfordert.

(b) Eine Anderung des Kurses und/oder der Geschwindigkeit zur Vermeidung ei-
ner Kollision muB, wenn es die Umstédnde zulassen, so grof3 sein, daf3 ein anderes
Fahrzeug sie optisch oder durch Radar schnell erkennen kann; aufeinanderfolgende
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geringe Anderungen des Kurses und/oder der Geschwindigkeit sollen vermieden
werden.

(c) Ist geniligend Seeraum vorhanden, kann allein eine Kursinderung die wirk-
samste MaBnahme zum Meiden einer Nahbereichssituation sein, vorausgesetzt,
daB sie rechtzeitig vorgenommen wird, durchgreifend ist und nicht zu einer anderen
Nahbereichssituation fiihrt.

(d) Manover zur Vermeidung einer Kollision mit einem anderen Fahrzeug miis-
sen zu einem sicheren Passierabstand fiihren. Die Wirksamkeit dieser Mandver
mufl sorgfiltig liberwacht werden, bis das andere Fahrzeug endgililtig vorbei und
klar ist.

(e) Um eine Kollision zu vermeiden oder mehr Zeit zur Einschétzung der Situa-
tion zu gewinnen, muf} ein Fahrzeug erforderlichenfalls seine Geschwindigkeit ver-
mindern oder durch Stoppen oder Riickwirtsgehen der Antriebsanlage jegliche
Vorausfahrt wegnehmen.

(f) (i) Ein Fahrzeug, welches durch eine dieser Regeln verpflichtet ist, die
Durchfahrt oder die sichere Durchfahrt eines anderen Fahrzeuges nicht
zu behindern, muf} in Abhéngigkeit von den Umstianden rechtzeitig MaB-
nahmen einleiten, um diesem Fahrzeug ausreichend Raum fiir eine siche-
re Durchfahrt zu geben.

(ii) Ein Fahrzeug, das verpflichtet ist, die Durchfahrt oder die sichere Durch-
fahrt eines anderen Fahrzeuges nicht zu behindern, ist auch dann nicht
von dieser Verpflichtung befreit, wenn bei Annidherung an das andere
Fahrzeug die M6glichkeit der Gefahr einer Kollision besteht, und muB in
einem solchen Fall MaBnahmen einleiten, die in volliger Ubereinstim-
mung mit den Regeln dieses Teils stehen.

(iii) Ein Fahrzeug, das bei der Durchfahrt nicht behindert werden darf, ist ver-
pflichtet, sich genau an die Regeln dieses Teils zu halten, wenn die beiden

Fahrzeuge sich so ndhern, dafl die Moglichkeit der Gefahr einer Kollision
besteht.

Regel 8/1
- bleibt offen -

Regel 9

Enge Fahrwasser

(a) Ein Fahrzeug, das der Richtung eines engen Fahrwassers oder einer Fahrrin-
ne folgt, muB sich so nahe am duleren Rand des Fahrwassers oder der Fahrrinne an
seiner Steuerbordseite halten, soweit dies sicher und praktisch durchfiihrbar ist.

(b) Ein Fahrzeug mit einer Lédnge von weniger als 20m oder ein Segelfahrzeug
darf die Durchfahrt eines Fahrzeuges nicht behindern, das nur innerhalb eines en-
gen Fahrwassers oder einer Fahrrinne sicher fahren kann.

(c) Ein fischendes Fahrzeug darf die Durchfahrt eines anderen Fahrzeuges nicht
behindern, das innerhalb eines engen Fahrwassers oder einer Fahrrinne fihrt.

(d) Ein Fahrzeug darf ein enges Fahrwasser oder eine Fahrrinne nicht queren,
wenn dadurch die Durchfahrt eines Fahrzeuges behindert wird, das nur innerhalb
eines solchen Fahrwassers oder einer solchen Fahrrinne sicher fahren kann. Das
letztere Fahrzeug darf das Schallsignal gemid Regel 34 Buchst.d geben, wenn es
liber die Absicht des querenden Fahrzeuges im Zweifel ist.

(e) (i) Kann in einem engen Fahrwasser oder in einer Fahrrinne nur dann sicher
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tiberholt werden, wenn das zu uiberholende Fahrzeug mitwirkt, muf3 das
iiberholende Fahrzeug seine Absicht durch das entsprechende Schallsi-
gnal gemill Regel 34 Buchst. ¢ Ziff.i anzeigen und Mafinahmen fiir'ein si-
cheres Passieren treffen;ist das zu liberholende Fahrzeug einverstanden,
mufB es das Schallsignal gemiB Regel 34 Buchst. ¢ Ziff. ii geben. Im Zwei-
felsfall darf es das Schallsignal gemaf3 Regel 34 Buchst. d geben.

(ii) Diese Regel befreit das liberholende Fahrzeug nicht von seiner Verpflich-
tung gemil Regel 13.

(f) Ein Fahrzeug, das sich einer Kriimmung oder einem Abschnitt eines engen
Fahrwassers oder einer Fahrrinne nédhert, auf dem andere Fahrzeuge durch ein da-
zwischenliegendes Sichthindernis verdeckt sein konnen, muf3 mit besonderer Auf-
merksamkeit und Vorsicht fahren und das Schallsignal gemé&f3 Regel 34 Buchst. e ge-
ben.

(g) Jedes Fahrzeug muB}, wenn es die Umstinde zulassen, das Ankern in einem
engen Fahrwasser vermeiden.

Regel 9/1

Begegnen; Raumgeben

(1) Beim Begegnen im Fahrwasser auf entgegengesetzten oder fast entgegengesetz-
ten Kursen ist nach Steuerbord auszuweichen. Beim Begegnen von oder mit Fahrzeu-
gen mit gefdhrlichen Giitern ist der grofftmdgliche Seitenabstand zu halten.

(2) Fahrzeuge mit einer Ldnge von weniger als 20 m miissen im Fahrwasser Fahr-
zeugen mit einer Ldnge von 20 m oder mehr den fiir deren Kurs und zum Mandvrieren
notwendigen Raum lassen. Kann ein Fahrzeug nicht sicher erkennen, ob es hiernach
zum Raumgeben verpflichtet ist, muf es dies annehmen und entsprechend handeln.

(3) Auperhalb des Fahrwassers ist so zu fahren, daf3 klar erkennbar ist, daf3 das
Fahrwasser nicht befahren wird; eine bestimmte Seite oder Fahrtrichtung braucht
nicht eingehalten zu werden.

Regel 9/2
Vorfahrt

(1) Fahrzeuge, die in einem Fahrwasser der Richtung des Fahrwassers folgen, ha-
ben Vorfahrt gegentiber Fahrzeugen, die entweder
- 1in das Fahrwasser einlaufen,

- das Fahrwasser queren,
im Fahrwasser drehen oder
- ihre Anker- oder Liegepldiitze verlassen.

(2) Ndhern sich Fahrzeuge einer Engstelle (z. B. Briickendurchfahrt), die nicht mit
Sicherheit hinreichenden Raum fiir die gleichzeitige Durchfahrt gewdhrt, hat das
Fahrzeug Vorfahrt, das die Steuerbordseite des Fahrwassers zu benutzen hat. Das
wartepflichtige Fahrzeug muf auferhalb der Engstelle so lange warten, bis das ande-
re Fahrzeug vorbeigefahren ist. Ist nicht zweifelsfrei festzustellen, ob das wartepflich-
tige Fahrzeug die Vorfahrt einrdumt, muff vom vorfahrtsberechtigten Fahrzeug ein
langer Ton (Achtungssignal) gegeben werden.

(3) Ein Fahrzeug, das die Vorfahrt zu beachten hat, muf rechtzeitig und eindeutig
durch sein Fahrverhalten zu erkennen geben, daf es warten wird. Es darf seine Fahrt
nur dann fortsetzen, wenn zu tibersehen ist, daff der Verkehr nicht beeintrdchtigt
wird.

(4) Das Durchbrechen eines Verbandes von Fahrzeugen der Nationalen Volksar-
mee und der Grenztruppen der DDR ist verboten.
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Regel 9/3
Verhalten gegeniiber Fihrschiffen

(1) Fiihren Fdhrschiffe die Sichtzeichen gemdfi Regel27/4 Abs. 1, diirfen andere
Fahrzeuge nicht in die Hafeneinfahrt in Safnitz und die Hafeneinfahrt in Rostock-
Warneminde zwischen der Westmole und alten Ostmole einlaufen bzw. dort auslau:
fen. Von Féhrschiffen, die vor den Hafeneinfahrten drehen, ist - soweit maoglich - ein
Abstand von mindestens 100m zu halten.

(2) Fiihren Fdhrschiffe, die in den Hafen Mukran einlaufen oder im Hafen Mukran
ablegen, die Sichtzeichen gemdf Regel 27/4 Abs. 3, diirfen andere Fahrzeuge nicht im
Bereich der Hafeneinfahrt verkehren. Von Féihrschiffen, die im H afen drehen, ist der
grofitmogliche Abstand zu halten.

Regel 9/4
Uberholen

(1) Das Uberholen im Fahrwasser ist nur gestattet, wenn unter Berticksichtigung
der Verkehrssituation hinreichend Rawm fiir die sichere Vorbeifahrt vorhanden und
wdhrend des Uberholmanévers eine Gefdhrdung des Gegenverkehrs ausgeschlossen
ist. Beim Uberholen von oder mit Fahrzeugen mit gefdhrlichen Giitern ist der groft-
maogliche Seitenabstand zu halten.

(2) In Fahrwassern ist grundsdtzlich links zu tiberholen. Soweit es besondere Um-
stdnde erfordern, darfrechts tiberholt werden; in diesem Fall darf sich das zu iiberho-
lende Fahrzeug abweichend von Regel 9 Buchst. a am dufleren Rand des Fahrwassers
an seiner Backbordseite halten.

(3) Vom tiberholenden Fahrzeug ist der nachfolgende Verkehr zu beachten. Es hat
seine Geschwindigkeit so weit herabzusetzen und/oder einen solchen seitlichen Ab-
stand vom zu tiberholenden Fahrzeug einzuhalten, daf kein gefihrlicher Sog entste-
hen kann. Das tiberholende Fahrzeug hat sich sobald wie méglich wieder nach rechts
einzuordnen, ohne dabei das tiberholte Fahrzeug zu gefdhrden oder zu behindern.
Das zu tiberholende Fahrzeug muf das Uberholen soweit wie moglwh erleichtern.

(4) Das Uberholen ist nicht gestattet,

- in Fdllen gemdf Regel 9 Buchst. e Ziff. i, wenn das zu iiberholende Fahrzeug nicht
das Schallsignal gemdf3 Regel 34 Buchst. c Ziff. ii gegeben hat,

- anengen Stellen und in uniibersichtlichen Kriimmungen,

- im Bereich schwimmender Gerdte wihrend der Arbeit,

- an Stellen und innerhalb von Strecken, die vom Seefahrtsamt bekanntgemacht
sind.

Regel 9/5

Lingsseitsschleppen

Das Lingsseitsschleppen im Fahrwasser ist nur mit einem Anhang zuldssig, soweit
in bestimmten Fahrwassern bzw. Fahrwasserabschnitten das Ldngsseitsschleppen
nicht ausdriicklich verboten ist.

Regel 9/6
Klarhalten der Anker

Auf Fahrzeugen in Fahrt, deren Lange 20m oder mehr betrdgt, miissen beim Ver-
kehr in Fahrwassern die Buganker klar zum sofortigen Fallen sein.
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Regel 10

Verkehrstrennungsgebiete

(a) Diese Regel findet in Verkehrstrennungsgebieten Anwendung, die von der
Organisation angenommen sind, und befreit kein Fahrzeug von seinen Verpflich-
tungen geméf den librigen Regeln.

(b) Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet benutzt, mu

(i) auf dem entsprechenden Einbahnweg in der allgemeinen Verkehrsrichtung
dieses Weges fahren,

(ii) sich soweit wie moglich von der Trennlinie oder Trennzone klarhalten,

(iii) in der Regel an den Enden des Einbahnweges ein- oder auslaufen; wenn es
von der einen oder anderen Seite ein- oder auslauft, mufl dies in einem mog-
lichst kleinen Winkel zur allgemeinen Verkehrsrichtung erfolgen.

(c) Ein Fahrzeug muf} soweit wie moglich das Queren von Einbahnwegen vermei-
den; ist es jedoch hierzu gezwungen, mufl das Queren auf einem Kurs geschehen,’
bei dem die Kiellinie in einem moglichst rechten Winkel zur allgemeinen Verkehrs-
richtung liegt.

(d) Kiustenverkehrszonen diirfen in der Regel vom Durchgangsverkehr, der den
entsprechenden Einbahnweg des angrenzenden Verkehrstrennungsgebietes sicher
befahren kann, nicht benutzt werden. Dagegen diirfen Fahrzeuge mit einer Linge
von weniger als 20m und Segelfahrzeuge unter allen Umstidnden die Kiistenver-
kehrszonen benutzen.

(e) Ein Fahrzeug darf, ausgenommen beim Queren oder beim Einlaufen in einen
Weg bzw. beim Auslaufen aus einem Weg in der Regel nicht in eine Trennzone ein-
laufen oder eine Trennlinie iiberfahren, auier

(i) in Notfillen zur Abwendung einer unmittelbaren Gefahr,
(ii) zum Fischen innerhalb einer Trennzone.

(f) Ein Fahrzeug muB im Bereich nahe der Enden eines Verkehrstrennungsgebie-
tes mit besonderer Vorsicht fahren.

(g) Ein Fahrzeug muf3 das Ankern innerhalb eines Verkehrstrennungsgebietes
oder im Bereich nahe dessen Enden soweit wie moglich vermeiden.

(h) Ein Fahrzeug, das ein Verkehrstrennungsgebiet nicht benutzt, muB von die-
sem einen moglichst groffien Abstand halten.

(i) Ein fischendes Fahrzeug darf die Durchfahrt eines dem Einbahnweg folgen-
den Fahrzeuges nicht behindern.

() Ein Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 20m oder ein Segelfahrzeug
darf die sichere Durchfahrt eines dem Einbahnweg folgenden Maschinenfahrzeu-
ges nicht behindern.

(k) Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, das in einem Verkehrstrennungsgebiet
Arbeiten zur Aufrechterhaltung der Sicherheit des Verkehrs durchfiihrt, ist von der
Befolgung dieser Regel befreit, soweit dies zur Ausfiihrung der Arbeiten erforder-
lich ist.

(I) Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, das in einem Verkehrstrennungsgebiet
ein Unterwasserkabel auslegt, versorgt oder aufnimmt, ist von der Befolgung dieser
Regel befreit, soweit dies zur Ausfiihrung der Arbeiten erforderlich ist.

Regel 10/1
- bleibt offen -
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ABSCHNITT II

Verhalten von Fahrzeugen, die einander in Sicht haben

Regel 11

Anwendung

Die Regeln dieses Abschnittes finden auf Fahrzeuge Anwendung, die einander in
Sicht haben.

Regel 11/1
- bleibt offen -

Regel 12
Segelfahrzeuge

(a) Wenn zwei Segelfahrzeuge sich einander so ndhern, daf3 die Moglichkeit der
Gefahr einer Kollision besteht, muf} das eine dem anderen wie folgt ausweichen:

(i) wenn sie den Wind nicht von derselben Seite haben, muf3 das Fahrzeug, das
den Wind von Backbord hat, dem anderen ausweichen,

(ii) wenn sie den Wind von derselben Seite haben, muB das luvwirtige Fahrzeug
dem leewdartigen ausweichen,

(iii) wenn ein Fahrzeug mit Wind von Backbord ein Fahrzeug in Luv sichtet und
nicht mit Sicherheit feststellen kann, ob das andere Fahrzeug den Wind von
Backbord oder von Steuerbord hat, mufl es dem anderen ausweichen.

(b) Im Sinne dieser Regel ist die Luvseite diejenige Seite, die dem gesetzten Gro3-
segel gegeniiberliegt, auf Rahseglern diejenige Seite, die dem groften gesetzten
Schratsegel gegeniiberliegt.

Regel 12/1
- bleibt offen -

Regel 13
Uberholen

(a) Ungeachtet der Regeln des Teiles B Abschnitte I und II muB jedes Fahrzeug
beim Uberholen dem anderen ausweichen.

(b) Ein Fahrzeug gilt als liberholendes Fahrzeug, wenn es sich einem anderen aus
einer Richtung von mehr als 22,5° achterlich als querab nihert, d. h. aus einer Rich-
tung in der es bei Nacht nur das Hecklicht, aber nicht die Seitenlichter des anderen
sehen konnte.

(c) Kann ein Fahrzeug nicht sicher erkennen, ob es ein anderes iiberholt, muf} es
dies annehmen und entsprechend handeln.

(d) Durch eine spitere Anderung der Peilung wird das {iberholende Fahrzeug we-
der zu einem kreuzenden im Sinne dieser Regeln noch wird es von der Verpflich-

tung entbunden, dem anderen Fahrzeug auszuweichen, bis es dieses klar passiert
hat.

Regel 13/1
- bleibt offen -
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Regel 14
Entgegengesetzte Kurse
(a) Wenn zwei Maschinenfahrzeuge auf entgegengesetzten oder fast entgegenge-
setzten Kursen sich einander so ndhern, daB die Moglichkeit der Gefahr einer Kolli-

sion besteht, muB jedes seinen Kurs nach Steuerbord so dndern, daf¥'sie einander an
Backbordseite passieren.

(b) Eine solche Situation muB angenommen werden, wenn ein Fahrzeug das an-
dere recht voraus oder fast recht voraus sieht und bei Nacht die Topplichter des an-
deren in Linie oder fast in Linie und/oder beide Seitenlichter sehen kann und am Ta-
ge das andere Fahrzeug dementsprechend ausmacht.

(c) Kann ein Fahrzeug nicht sicher erkennen, ob eine solche Situation gegeben
ist, muB es diese annehmen und entsprechend handeln.

Regel 14/1
- bleibt offen -

Regel 15

Kreuzende Kurse

Wenn die Kurse zweier Maschinenfahrzeuge einander so kreuzen, dafl die Mog-
lichkeit der Gefahr einer Kollision besteht, muB dasjenige ausweichen, welches das
andere an seiner Steuerbordseite hat; wenn die Umsténde es gestatten, mufl es ver-
meiden, den Bug des anderen Fahrzeuges zu kreuzen.

Regel 15/1
- bleibt offen -

Regel 16

MafBnahmen des ausweichpflichtigen Fahrzeuges

Jedes ausweichpflichtige Fahrzeug muf moglichst friithzeitig und durchgreifend
handeln, um sich gut klarzuhalten.

Regel 16/1
- bleibt offen -

Regel 17
MaBnahmen des kurshaltepflichtigen Fahrzeuges

(a) (i) MuB von zwei Fahrzeugen eines ausweichen, muf} das andere Kurs und
Geschwindigkeit beibehalten (kurshaltepflichtiges Fahrzeug).

(ii) Das kurshaltepflichtige Fahrzeug darf jedoch zur Vermeidung einer
Kollision selbst mandvrieren, sobald klar wird, da das ausweichpflichti-
ge Fahrzeug nicht geeignete MaBnahmen in Ubereinstimmung mit die-
sen Regeln ergreift.

(b) Ist das kurshaltepflichtige Fahrzeug aus irgendeinem Grund dem ausweich-
pflichtigen Fahrzeug so nahe gekommen, dafl eine Kollision durch das Manéver des
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ausweichpflichtigen Fahrzeuges allein nicht vermieden werden kann, muf} das
kurshaltepflichtige Fahrzeug so manovrieren, wie es zur Vermeidung einer Kolli-
sion am dienlichsten ist.

(c) Ein Maschinenfahrzeug, das bei kreuzenden Kursen MaBnahmen gemif3
Buchst. a Ziff. ii ergreift, um eine Kollision mit einem anderen Maschinenfahrzeug
zu vermeiden, darf seinen Kurs, sofern die Umstédnde es zulassen, gegeniiber einem
Fahrzeug an seiner Backbordseite nicht nach Backbord dndern.

(d) Diese Regel befreit das ausweichpflichtige Fahrzeug nicht von seiner Aus-
weichpflicht,

Regel 17/1
- bleibt offen -

Regel 18

Veréntwortung der Fahrzeuge untereinander

Vorbehaltlich der abweichenden Bestimmungen gemi den Regeln 9, 10 und 13
gilt folgendes:
(a) Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt muB ausweichen
i) einem manovrierunfihigen Fahrzeug,
(ii) einem mandvrierbehinderten Fahrzeug,
(iii) einem fischenden Fahrzeug,
(iv) einem Segelfahrzeug.

(b) Ein Segelfahrzeug in Fahrt mufl ausweichen
@) einem mandvrierunfihigen Fahrzeug,
(ii) einem manovrierbehinderten Fahrzeug,
(ili) einem fischenden Fahrzeug.

(c) Ein fischendes Fahrzeug in Fahrt muf, soweit moéglich, ausweichen
(i) einem mandvrierunfihigen Fahrzeug,
(ii) einem mandvrierbehinderten Fahrzeug.
(d) (i) Jedes Fahrzeug, mit Ausnahme eines mandvrierunfahigen oder mano-
vrierbehinderten Fahrzeuges, mufB}, sofern die Umsténde es zulassen,

vermeiden, die sichere Durchfahrt eines durch seinen Tiefgang behin-
derten Fahrzeuges, das Signale gemaB3 Regel 28 fiihrt, zu behindern.

(ii) Ein durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug muf3 unter Beriick-
sichtigung seines besonderen Zustandes mit besonderer Vorsicht navi-
gieren.

(e) Ein Wasserflugzeug auf dem Wasser muB sich in der Regel von allen Fahrzeu-
gen gut klarhalten und vermeiden, sie zu behindern. Sobald jedoch die Moglichkeit
der Gefahr einer Kollision besteht, muB es die Regeln dieses Teiles befolgen.

Regel 18/1
Ausweichpflicht gegeniiber Wegerechtschiffen

Abweichend von Regel 18 Buchst. d Ziff. i muf3 einem Wegerechtschiff jedes andere
Fahrzeug - mit Ausnahme eines manévrierunfdhigen oder manovrierbehinderten
Fahrzeuges - ausweichen.
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Regel 18/2

Verhalten gegeniiber Fahrzeugen
staatlicher Organe und Einrichtungen

(1) Fahrzeuge miissen beim Wahrnehmen der Sichtzeichen und Schallsignale der
Einsatzfahrzeuge gemdf Regel 1/2 Absdtze 2 und 3 alle Mafinahmen treffen, die eine
ungehinderte Vorbeifahrt dieser Fahrzeuge ermaglichen.

(2) Wird von einem Fahrzeug der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der
DDR oder der anderen Schutz- und Sicherheitsorgane das Sichtzeichen und Schallsi-
gnal gemdf Regel1/2 Abs. 5 gezeigt bzw. gegeben, muf ein sich ndherndes Fahrzeug
ausreichenden Abstand halten.

ABSCHNITT III

Verhalten von Fahrzeugen bei verminderter Sicht

Regel 19

Verhalten von Fahrzeugen bei verminderter Sicht

(a) Diese Regel findet auf Fahrzeuge Anwendung, die einander nicht in Sicht ha-
ben, wenn sie in einem Gebiet oder in der Ndhe eines Gebietes mit verminderter
Sicht fahren.

(b) Jedes Fahrzeug mufl mit sicherer Geschwindigkeit fahren, die den gegebenen
Umstédnden und Bedingungen der verminderten Sicht angepaft ist. Ein Maschinen-
fahrzeug mufl seine Maschine fiir sofortige Mandver bereithalten.

(c) Jedes Fahrzeug muB bei der Befolgung der Regeln des Abschnittes I die gege-
benen Umstédnde und Bedingungen der verminderten Sicht angemessen bertlick-
sichtigen.

(d) Ein Fahrzeug, das ein anderes Fahrzeug nur durch Radar ausmacht, muB fest-
stellen, ob sich eine Nahbereichssituation entwickelt und/oder die Moglichkeit der
Gefahr einer Kollision besteht. Ist dies der Fall, muf} es frithzeitig GegenmafBnah-
men ergreifen; dndert es deshalb seinen Kurs, muf3 nach Méglichkeit folgendes ver-
mieden werden:

(i) eine Kursdnderung nach Backbord gegeniiber einem Fahrzeug vorlicher als
querab, mit Ausnahme beim Uberholen,

(ii) eine Kursidnderung auf ein Fahrzeug zu, das sich querab oder achterlicher als
querab befindet.

(e) Mit Ausnahme nach einer Feststellung, daB die Moglichkeit der Gefahr einer
Kollision nicht besteht, muB jedes Fahrzeug, das anscheinend vorlicher als querab
das Nebelsignal eines anderen Fahrzeuges hort oder das eine Nahbereichssituation
mit einem anderen Fahrzeug vorlicher als querab nicht vermeiden kann, seine Ge-
schwindigkeit auf das fiir die Erhaltung der Steuerfihigkeit geringstmogliche Mag
vermindern. Falls erforderlich, muf jegliche Vorausfahrt aus dem Fahrzeug wegge-
nommen und in jedem Falle mit &uBerster Vorsicht gefahren werden, bis die Gefahr
einer Kollision voriiber ist. ;

Regel 19/1
- bleibt offen -
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TEIL C
LICHTER UND SIGNALKORPER

Regel 20

Anwendung

(a) Die Regeln dieses Teiles miissen bei jedem Wetter befolgt werden.

(b) Die Regeln iiber Lichter miissen zwischen Sonnenuntergang und Sonnenauf-
gang befolgt werden; wihrend dieser Zeit diirfen keine Lichter gefiihrt oder gezeigt
werden, die mit den in diesen Regeln aufgefiihrten Lichtern verwechselt werden
konnen, deren Sichtbarkeit oder Unterscheidungsmdglichkeit beeintridchtigen oder
den gehoérigen Ausguck behindern.

(c) Die in diesen Regeln vorgeschriebenen Lichter miissen, wenn sie mitgefiihrt
werden, bei verminderter Sicht auch zwischen Sonnenaufgang und Sonnenunter-
gang gefilihrt oder gezeigt werden; in allen anderen Fillen diirfen sie gefiihrt oder
gezeigt werden, wenn es fiir erforderlich gehalten wird.

(d) Die Regeln {iber Signalkérper miissen am Tage befolgt werden.

(e) Die in diesen Regeln aufgefiihrten Lichter und Signalkérper miissen den Be-
stimmungen gem&B AnhangI entsprechen.

Regel 20/1

Anwendung

Die gemdf Kollisionsverhiitungsregeln und Sondervorschriften vorgeschriebenen
Lichter miissen elektrisch betriebene Laternen sein. Auf Segelfahrzeugen und Fahr-
zeugen unter Riemen mit einer Ldnge von weniger als 20m, auf denen keine ausrei-
chende Stromquelle vorhanden ist, sowie auf unbesetzten Fahrzeugen diirfen nicht-
elektrisch betriebene Laternen verwendet werden.

Regel 21

Begriffsbestimmungen

(a) ,Topplicht bedeutet ein weifles Licht tiber der Lingsachse des Fahrzeuges,
das unbehindert tiber einen Horizontbogen von 225° scheint, und zwar von recht vor-
aus bis 22,5° achterlicher als querab nach jeder Seite.

(b) ,Seitenlichter“bedeuten ein griines Licht an der Steuerbordseite und ein rotes
Licht an der Backbordseite, die jeweils unbehindert iiber einen Horizontbogen von
112,5° scheinen, und zwar von recht voraus bis 22,5° achterlicher als querab nach der
betreffenden Seite. Auf einem Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 20 m diir-
fen die Seitenlichter in einer Zweifarbenlaterne iiber der Lidngsachse des Fahrzeu-
ges gefiihrt werden.

. (c) ,Hecklicht“bedeutet ein weiBes Licht, das so nahe wie méglich am Heck ange-
bracht ist und unbehindert liber einen Horizontbogen von 135° scheint, und zwar
67,5° von recht achteraus nach jeder Seite des Fahrzeuges.

(d) ,Schlepplicht“ bedeutet ein gelbes Licht derselben Eigenschaften des Heck-
lichtes gemiB Buchst. c.

(e) ,Rundumlicht“bedeutet ein Licht, das unbehindert iiber einen Horizontbogen
von 360° scheint.

(f) ,Funkellicht“bedeutet ein Licht mit 120 oder mehr regelméBigen Lichterschei-
nungen in der Minute.
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Regel 21/1
- bleibt offen -

Regel 22
Tragweite der Lichter

Die in diesen Regeln vorgeschriebenen Lichter miissen die Lichtstdrken gemaif
Abschnitt8 AnhangI haben, so daB folgende Mindesttragweiten erreicht werden:

(a) Auf Fahrzeugen mit einer Ldnge von 50 m oder mehr:
- Topplicht 6 sm,
- Seitenlicht 3sm,
- Hecklicht 3 sm,
- Schlepplicht 3 sm,
- weiles, rotes, griines oder gelbes Rundumlicht 3 sm;
(b) auf Fahrzeugen mit einer Linge von 12 m oder mehr, jedoch weniger als 50 m:

- Topplicht 5sm; auf Fahrzeugen mit einer Lidnge von weniger als 20m 3 sm,
- Seitenlicht 2 sm,
- Hecklicht 2sm,
- Schlepplicht 2sm,
- weiles, rotes, grines oder gelbes Rundumlicht 2 sm;
(c) auf Fahrzeugen mit einer Linge von weniger als 12m:
- Topplicht 2sm,
- Seitenlicht 1sm,
- Hecklicht 2sm,
- Schlepplicht 2 sm,
- weiBes, rotes, griines oder gelbes Rundumlicht 2 sm;

(d) auf schwer erkennbaren, teilweise getauchten Fahrzeugen oder Gegenstin-
den, die geschleppt werden:

- weiBles Rundumlicht 3 sm.

Regel 22/1
Tragweite der Lichter
(1) Die Tragweite der gemdf3 Sondervorschriften zusdtzlich vorgeschriebenen Lich-
ter muf mindestens 2 sm betragen.

(2) Abweichend von Regel 22 konnen auf Binnenschiffen beim Verkehr auf den See-
wasserstrafen Lichter verwendet werden, die den zutreffenden Bestimmungen der
fiir den Verkehr auf den Binnenwasserstrafien geltenden Rechtsvorschriften entspre-
chen.

Regel 23

Maschinenfahrzeuge in Fahrt

(a) Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt muf} fiihren
(i) ein Topplicht vorn,
(ii) ein zweites Topplicht achterlicher und héher als das vordere; ein Fahr-

zeug von weniger als 50 m Linge darf ein solches Licht fiihren, ist je-
doch nicht dazu verpflichtet,

(iii)  Seitenlichter,
(iv) ein Hecklieht.
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(b) Ein Luftkissenfahrzeug, das im nichtwasserverdringenden Zustand navi-
giert, muB auBer den Lichtern gemiB Buchst. a ein gelbes Rundumlicht als Funkel-
licht fiihren.

(c) (@) Ein Maschinenfahrzeug mit einer Linge von weniger als 12 m darf an-
stelle der Lichter gemiB Buchst. a ein weiles Rundumlicht und Seiten-
lichter fiihren,

(ii) ein Maschinenfahrzeug mit einer Lidnge von weniger als 7m, dessen
Hochstgeschwindigkeit 7 Knoten nicht tibersteigt, darf anstelle der
Lichter gemiB Buchst.a ein weiles Rundumlicht fiihren und muf -
wenn moglich - auBerdem Seitenlichter fiihren,

(iii) das Topplicht oder das weifle Rundumlicht eines Maschinenfahrzeu-
ges mit einer Lidnge von weniger als 12m darf auBerhalb der Langsach-
se des Fahrzeuges gefiihrt werden, wenn die Anordnung tber der
Lingsachse nicht méglich ist, vorausgesetzt, daB die Seitenlichter in ei-
ner Zweifarbenlaterne iiber der Lingsachse des Fahrzeuges gefiihrt
oder so nahe wie moglich in derselben Lingsrichtung wie das Topp-
licht oder das weiBe Rundumlicht angebracht werden.

Regel 23/1

Maschinenfahrzeuge in Fahrt

(1) Abweichend von Ziff.2 Buchst.a des AnhangsI Kollisionsverhiitungsregeln
braucht auf einem Binnenschiff in Fahrt beim Verkehr auf den Seewasserstrafien das
vordere Topplicht nur 4m iiber der Ebene der Einsenkungsmarken und das hintere
Topplicht nur 3m iiber dem vorderen Topplicht gefiihrt zu werden.

(2) Abweichend von Regel 23 Buchst. ¢ Ziff. ii miissen auf einem Fahrzeug mit einer
Lénge von weniger als 7m, dessen Hochstgeschwindigkeit 7 Knoten nicht tubersteigt,
Seitenlichter gefiihrt werden. Die Seitenlichter diirfen in einer Zweifarbenlaterne ge-
mdf Regel 21 Buchst. b gefiihrt werden.

Regel 23/2

Tragflichenfahrzeuge

Ein Tragfldchenfahrzeug in Fahrt, das jm nichtwasserverdrdngenden Zustand na-
vigiert (Gleitfahrt), muf beim Verkehr auf den Seewasserstrafien die Lichter gemdf
Regel 23 Buchstaben a und b fiihren.

Regel 24
Schleppen und Schieben

(a) Ein schleppendes Maschinenfahrzeug muf fiihren

i) anstelle des Lichtes gemiB Regel 23 Buchst. a Ziff. i oder ii zwei Topp-
lichter senkrecht untereinander; wenn die Lidnge des Schleppzuges,
gemessen vom Heck des schleppenden Fahrzeuges bis zum Ende des
Anhangs, 200 m {ibersteigt, drei solche Lichter senkrecht untereinan-
der,

(ii) Seitenlichter,

(iii) ein Hecklicht,

(iv) ein Schlepplicht senkrecht liber dem Hecklicht,

(v) wenn die Linge des Schleppzuges 200 m {ibersteigt, einen rhombusfér-
migen Doppelkegel dort, wo er am besten gesehen werden kann.
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(b) Sind ein schiebendes und ein davorgeschobenes Fahrzeug zu einer zusam-
mengesetzten Einheit (composite unit) starr miteinander verbunden, gelten sie als
ein Maschinenfahrzeug und miissen die Lichter gema3 Regel 23 fithren.

(c) Ein schiebendes oder lingsseits schleppendes Maschinenfahrzeug muf}, aus-
genommen im Fall einer zusammengesetzten Einheit, flihren
(i) anstelle des Lichtes gemiB Regel 23 Buchst. a Ziff.i oder ii zwei Topplichter
senkrecht untereinander,
(ii) Seitenlichter,
(iii) ein Hecklicht.

(d) Ein Maschinenfahrzeug, fiir das der Buchst. a oder c gilt, mufl3 auch Regel 23
Buchst. a Ziff. ii befolgen.

(e) Ein geschlepptes Fahrzeug oder ein geschleppter Gegenstand - mit Ausnah-
me der Fahrzeuge und Gegenstédnde ggméiﬁ Buchst. g - muf} flihren

(i) Seitenlichter,
(ii) ein Hecklicht,

(iii) wenn die Linge des Schleppzuges® 200 m iibersteigt, einen rhombusférmigen
Doppelkegel dort, wo er am besten gesehen werden kann.

(f) In beliebiger Anzahl lingsseits geschleppte oder in einer Gruppe geschobene
Fahrzeuge miissen die Lichter wie ein einzelnes Fahrzeug fiihren, wobei

(i) ein geschobenes Fahrzeug, das nicht Teil einer zusammengesetzten Einheit
ist, vorn Seitenlichter fiihren musB,

(ii) einldngsseits geschlepptes Fahrzeug ein Hecklicht und vorn Seitenlichter fiih-
ren muf.

(g) Geschleppte Fahrzeuge oder Gegensténde, die schwer erkennbar und teilwei-
se getaucht sind oder eine Zusammenstellung solcher geschleppter Fahrzeuge oder
Gegenstinde, missen fithren
(i) wenn die Breite weniger als 25 m betrégt, je ein weiles Rundumlicht an oder

nahe dem vorderen und dem hinteren Ende, wobei Transportschlduche das
vordere Licht nicht zu flihren brauchen,

(ii) wenn die Breite 25 m oder mehr betrédgt, die Lichter gemaB Ziff. i und zwei zu-
sdtzliche weile Rundumlichter an oder nahe der AuBlenseiten an der Stelle
der grofiten Breite,

(iii) wenndie Linge 100 m Uibersteigt, zusétzliche weifle Rundumlichter zwischen
den Lichtern gemif Zifferni und ii, so daB der Abstand zwischen den Lich-
tern nicht mehr als 100 m betrégt,

(iv) einen rhombusformigen Doppelkegel an oder nahe dem hinteren Ende des
letzten geschleppten Fahrzeuges oder Gegenstandes und, wenn die Linge
des Schleppzuges® 200 m iibersteigt, einen weiteren rhombusférmigen Dop-
pelkegel dort, wo er am besten gesehen werden kann, und so weit wie méglich
vorn.

(h) Istes fiir ein geschlepptes Fahrzeug oder einen geschleppten Gegenstand aus
einem vertretbaren Grund undurchfiihrbar, die Lichter gemiB Buchst. e oder g zu
fithren, miissen alle moglichen MaBnahmen getroffen werden, um das geschleppte
Fahrzeug oder den geschleppten Gegenstand zu beleuchten oder das Vorhanden-
sein des unbeleuchteten Fahrzeuges oder Gegenstandes zumindest erkennbar zu
machen.

3 Vgl Buchst. a Ziff.i.
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(i) Ist es fiir ein Fahrzeug, das normalerweise nicht an Schleppvorgingen betei-
ligt ist, aus einem vertretbaren Grund undurchfiihrbar, die Lichter geméB Buchst. a
oder c zu fithren, braucht es diese Lichter nicht zu fithren, wenn es ein anderes Fahr-
zeug schleppt, das sich in Seenot befindet oder aus anderen Griinden Hilfeleistun-
gen bendtigt. Es miissen alle zuldssigen moglichen Mafnahmen gemil Regel 36 ge-
troffen werden, um die Art der Verbindung zwischen dem schleppenden Fahrzeug
und dem geschleppten Fahrzeug erkennbar zu machen, insbesondere durch An-
leuchten der Schleppleine.

Regel 24/1

Bugsieren

(1) Ein bugsiertes mandvrierfdhiges Maschinenfahrzeug mit betriebsklarer Ma-
schine in Fahrt muf die Lichter eines allein fahrenden Maschinenfahrzeuges gemdpf
Regel 23 Buchst. a fiihren. Die tibrigen bugsierten Fahrzeuge miissen die Lichter eines
geschleppten Fahrzeuges gemdf Regel 24 Buchst. e Zifferni und ii flihren.

(2) Die Schlepper miissen beim Bugsieren, solange die Bugsierverbindung besteht,
die Lichter gemdf3 Regel 24 Buchst. a - mit Ausnahme des darin vorgeschriebenen drit-
ten Topplichtes und des Schlepplichtes - fiihren.

Regel 24/2
Schleppen von SchieBscheiben

Von einem Maschinenfahrzeug, das Schiefscheiben schleppt, miissen, wenn sich
ihm bei Nacht ein Fahrzeug in gefahrdrohender Weise ndhert, zusdtzlich zu den ge-
mdp Kollisionsverhiitungsregeln vorgeschriebenen Lichtern Leuchtkugeln mit wei-
fen Sternen gezeigt und die Schiefscheiben mit einem Scheinwerfer angeleuchtet so-
wie ein langer Ton (Achtungssignal) gegeben werden.

Regel 25

Segelfahrzeuge in Fahrt und Fahrzeuge unter Riemen

(a) Ein Segelfahrzeug in Fahrt mufB fiihren
(i) Seitenlichter,
(ii) ein Hecklicht.

(b) Auf einem Segelfahrzeug mit einer Linge von weniger als 20m diirfen die
Lichter gemiB Buchst.a in einer Dreifarbenlaterne gefiihrt werden, die an oder na-
he der Mastspitze dort angebracht ist, wo sie am besten gesehen werden kann.

(c) Ein Segelfahrzeug in Fahrt darf zusitzlich zu den Lichtern gemiB Buchst. aan
oder nahe der Mastspitze zwei Rundumlichter senkrecht untereinander dort fiih-
ren, wo sie am besten gesehen werden kdnnen, und zwar das obere rot und das unte-
re griin; die Lichter diirfen jedoch nicht zusammen mit der Dreifarbenlaterne ge-
mé&B Buchst. b gefiihrt werden.

(d) (i) Ein Segelfahrzeug mit einer Linge von weniger als 7m muf}, wenn mog-
lich, die Lichter gem3f Buchst. a oder b fithren, anderenfalls muB eine
elektrische Leuchte oder eine angeziindete Laterne mit einem weilen
Licht gebrauchsfertig zur Hand gehalten und rechtzeitig gezeigt wer-
den, um eine Kollision zu verhiiten.

(ii) Ein Fahrzeug unter Riemen darf die in dieser Regel fiir Segelfahrzeuge
vorgeschriebenen Lichter fiihren; anderenfalls muf eine elektrische
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Lampe oder eine angeziindete Laterne mit einem weilen Licht ge-
brauchsfertig zur Hand gehalten und rechtzeitig gezeigt werden, um
eine Kollision zu verhiiten.

(e) Ein Fahrzeug unter Segel, das gleichzeitig mit Maschinenantrieb fahrt, muf
im Vorschiff einen Kegel - Spitze nach unten - dort fiihren, wo er am besten gesehen
werden kann.

Regel 25/1

Segelfahrzeuge in Fahrt
und Fahrzeuge unter Riemen

(1) Regel25 Buchst. d Ziff.i findet auf den Seegewdssern der DDR keine Anwen-
dung.

(2) Abweichend von Regel25 Buchst. d Ziff. ii muf ein Fahrzeug unter Riemen,
wenn die Seitenlichter nicht gefiihrt werden, ein weifles Rundumlicht fithren, das dort
anzubringen ist, wo es am besten gesehen werden kann.

Regel 26

Fischereifahrzeuge

(a) Ein fischendes Fahrzeug in Fahrt oder vor Anker darf nur Lichter und Signal-
korper gemil dieser Regel fiihren.

(b) Ein trawlendes Fahrzeug, das ein Schleppnetz oder ein anderes zum Fisch-
fang bestimmtes Gerédt durchs Wasser schleppt, mufl fithren

@) zwei Rundumlichter senkrecht untereinander, das obere griin und das untere
weil}, oder einen Signalkorper, bestehend aus zwei Kegeln - Spitzen zueinan-
der - senkrecht untereinander (Stundenglas); ein Fahrzeug mit einer Linge
von weniger als 20 m darf anstelle dieses Signalkorpers einen Korb fiihren,

(ii) ein Topplicht achterlicher und hoher als das griine Rundumlicht; ein Fahr-
zeug mit einer Lédnge von weniger als 50 m darf ein solches Licht fiihren, ist je-
doch nicht dazu verpflichtet,

(iii) bei Fahrt durchs Wasser zuséatzlich zu den Lichtern gemiB den Zifferniund ii
Seitenlichter und ein Hecklicht.

(c) Ein fischendes Fahrzeug, mit Ausnahme beim Trawlen, muB fithren

i) zwei Rundumlichter senkrecht untereinander, das obere rot und das untere
weil}, oder einen Signalkorper, bestehend aus zwei Kegeln - Spitzen zueinan-
der - senkrecht untereinander (Stundenglas);ein Fahrzeug mit einer Léange
von weniger als 20 m darf anstelle dieses Signalkorpers einen Korb fiihren,

(ii) bei ausgebrachtem Fanggerit, das waagerecht mehr als 150m ins Wasser
reicht, ein weies Rundumlicht oder einen Kegel - Spitze nach oben - in Rich-
tung des Fanggerites,

(iili) bei Fahrt durchs Wasser zusétzlich zu den Lichtern geméa8 den Zifferni und ii
Seitenlichter und ein Hecklicht.

(d) Ein fischendes Fahrzeug, das sich in ndchster Ndhe anderer fischender Fahr-
zeuge befindet, darf die zusétzlichen Signale geméf3 Anhang II fiihren.

(e) Ein nichtfischendes Fahrzeug darf die Lichter oder Signalkdrper gemi8 die-
ser Regel nicht fithren, sondern nur die fiir ein Fahrzeug seiner Linge vorgeschrie-
benen.
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Regel 26/1
Offene Fischerboote

Abweichend von Regel 26 Buchst. ¢ Ziff. i braucht ein offenes Fischerboot anstelle
der vorgeschriebenen Sichtzeichen nur ein weifles Rundumlicht zu fiihren, das dort
anzubringen ist, wo es am besten gesehen werden kann.

Regel 27

Manévrierunfihige oder manovrierbehinderte Fahrzeuge

(a) Ein manovrierunfidhiges Fahrzeug mufB fiihren

i) zwei rote Rundumlichter senkrecht untereinander dort, wo sie am besten ge-
sehen werden konnen,

(ii) zwei Bille oder dhnliche Signalkdrper senkrecht untereinander dort, wo sie
am besten gesehen werden konnen,

(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusétzlich zu den Lichtern gemaB Ziff. i Seitenlichter
und ein Hecklicht.

(b) Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, mit Ausnahme eines Fahrzeuges beim
Minenrdumen, muf} flihren

1) drei Rundumlichter senkrecht untereinander dort, wo sie am besten gesehen
werden konnen. Das obere und das untere dieser Lichter miissen rot und das
mittlere Licht muf3 weil} sein;

(ii) drei Signalkérper senkrecht untereinander dort, wo sie am besten gesehen
werden konnen. Der obere und der untere dieser Signalkérper miissen Bélle
und der mittlere mufB ein rhombusférmiger Doppelkegel sein;

(iii) bei Fahrt durchs Wasser zusitzlich zu den Lichtern geméaf Ziff.i ein Topp-
licht oder Topplichter, Seitenlichter und ein Hecklicht;

(iv) vor Anker zusitzlich zu den Lichtern oder Signalkérpern gemé8 den Zifferni
und ii das Licht, die Lichter oder den Signalkorper gemaf Regel 30.

(c) Einschleppendes Maschinenfahrzeug mufl wiahrend eines Schleppvorganges,
bei dem das schleppende Fahrzeug und sein Anhang erheblich behindert sind, vom
Kurs abzuweichen, zusitzlich zu den Lichtern und Signalkérpern geméafl Regel 24
Buchst. a die Lichter und Signalkorper geméaf3 Buchst. b Zifferni undii fiihren.

(d) Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, das baggert oder Unterwasserarbeiten
ausfiihrt, muB die Lichter und Signalkérper gemiB Buchst. b Ziffern i, ii und iii fith-
ren und bei Behinderung zusétzlich
@) zwei rote Rundumlichter oder zwei Bille senkrecht untereinander, um die

Seite anzuzeigen, an der die Behinderung besteht (Sperrseite),

(ii) zwei griine Rundumlichter oder zwei rhombusférmige Doppelkegel senk-
recht untereinander, um die Passierseite fiir ein anderes Fahrzeug anzuzei-
gen!

(iii) vor Anker anstelle der Lichter oder Signalkdrper gemif Regel 30 die Lichter
oder Signalkorper gemif diesem Buchstaben.

(e) Wenn die Abmessungen eines Fahrzeuges, das Taucherarbeiten durchfiihrt,
es nicht zulassen, die Lichter und Signalkorper geméifl Buchst. d zu flihren, so sind
zu fiihren

(i) drei Rundumlichter senkrecht untereinander dort, wo sie am besten gesehen
werden konnen. Das obere und das untere dieser Lichter miissen rot und das
mittlere Licht muB weif} sein;
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(ii) die Flagge ,A“des Internatio’nalen Signalbuches als Tafel von mindestens 1 m
Hohe, die so anzubringen ist, daB ihre Rundumsichtbarkeit gewihrleistet
wird.

(f) Ein Fahrzeug beim Minenrdumen muf} zusatzlich zu den Lichtern fiir ein Ma-
schinenfahrzeug gemall Regel 23 oder zu den Lichtern oder Signalkorpern fiir ein
Fahrzeug vor Anker geméfB Regel 30 drei griine Rundumlichter oder drei Bélle fiih-
ren. Eines dieser Lichter oder einer dieser Signalkérper muf3 nahe dem Vormast-
topp und eines der Lichter oder einer der Signalkorper an jedem Ende der vorderen
Rah gefiihrt werden. Diese Lichter oder Signalkorper zeigen an, da8 es fiir ein ande-
res Fahrzeug geféhrlich ist, sich dem Minenrdumfahrzeug auf weniger als 1 000 m zu
ndhern.

(g) Fahrzeuge mit einer Ldnge von weniger als 12 m, mit Ausnahme von Fahrzeu-
gen, die Taucherarbeiten ausfiihren, brauchen die Lichter und Signalkorper geméis
dieser Regel nicht zu fiihren.

(h) Die Signale geméaf} dieser Regel sind keine Notsignale, durch die Hilfeleistung
verlangt wird. Solche Signale sind im Anhang IV enthalten.

Regel 27/1

Manovrierbehinderte Fahrzeuge, die im Fahrwasser baggern
oder Unterwasserarbeiten ausfiihren, und schwimmendes Zubehor

(1) Ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, das im Fahrwasser baggert oder Unter-
wasserarbeiten ausfiihrt und die Sichtzeichen gemdfi Regel 27 Buchst. d fiihren mug,
hat die Sichtzeichen gemdf; Regel 27 Buchst. d Ziff. ii an beiden Seiten zu fiihren, wenn
an keiner Seite eine Behinderung besteht.

(2) Schwimmendes Zubehor, das von Fahrzeugen gemdf3 Regel27 Buchst. d ver-
wendet wird, muf wdhrend des Einsatzes fiihren

(a) ein weifes Rundumlicht,
(b) eine rechteckige rote Flagge.

Regel 27/2

Schrig oder quer im Fahrwasser liegende Fahrzeuge

Auf einem Fahrzeug, das voriibergehend schrdg oder quer im Fahrwasser liegt, muf
bei Anndherung anderer Fahrzeuge zusdtzlich zu den gemdf Kollisionsverhiitungs-
regeln vorgeschriebenen Lichtern ein weifies Rundumlicht am Heck auf und nieder
bewegt werden. Das gilt sinngemdf} auch fiir einen aufergewdhnlichen Schwimmkor-
per.

Regel 27/3
Fahrzeuge, die zur Regulierung nautischer Anlagen drehen
Ein Fahrzeug, daf zur Regulierung seiner nautischen Anlagen dreht, muf} zusdtz-

lich zu den gemdf Kollisionsverhiitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen fiihren

(a) zwei Rundumlichter senkrecht untereinander - das obere weif, das untere rot -
dort, wo sie am besten gesehen werden konnen,

(b) das Flaggensignal,OQ“des Internationalen Signalbuches.
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Regel 27/4

Fihrschiffe im Liniendienst

(1) Fdhrschiffe in Fahrt im Liniendienst miissen beim Einlaufen und Auslaufen in
bzw. aus Warnemiinde und Safnitz zusdtzlich zu den Lichtern gemdf Regel23
Buchst. a fiihren

a) zwei rote Rundumlichter waagerecht nebeneinander an den beiden Enden der
Rah des Mastes,
b) - zwei Bdlle anstelle der beiden Rundumlichter.

(2) Die zusdtzlichen Sichtzeichen gemdfy Abs. 1 miissen beim Einlaufen in einer
Entfernung von ungefdhr 1sm vor den Molenkopfen der Hafeneinfahrt gesetzt und
unmittelbar nach dem Festmachen des Fdhrschiffes geloscht bzw. niedergeholt wer-
den. Beim Auslaufen miissen diese Sichtzeichen 5 Minuten vor dem Ablegen des Fahr-
schiffes gesetzt und nach dem klaren Passieren der Molenkopfe bzw. nach dem Dre-
hen vor den Molen geloscht bzw. niedergeholt werden.

(3) Fdhrschiffe in Fahrt im Liniendienst miissen beim Verkehr auf den Schiffahrts-
wegen/Ansteuerungen zu den Hdfen Safinitz und Mukran die Sichtzeichen fiir ein
Wegerechtschiff gemdf Regel 28/1 fiihren.

(4) Die zusdtzlichen Sichtzeichen gemdf Abs. 3 miissen
1. auf dem Schiffahrtsweg/der Ansteuerung Safnitz

- einlaufend beim Passieren der Tonne Stubbenkammer gesetzt und beim Pas-
sieren der Tonne 2 Safinitz-Ansteuerung bzw. Beginn des Drehmandvers vor
der Hafeneinfahrt geléscht bzw. niedergeholt werden,

- auslaufend nach dem klaren Passieren der Molenkopfe gesetzt und beim Pas-
sieren der Tonne Stubbenkammer geloscht bzw. niedergeholt werden;

2. auf der Ansteuerung Mukran

- einlaufend beim Passieren der Tonne Mukran gesetzt und unmittelbar nach
dem Festmachen des Fdhrschiffes geloscht bzw. niedergeholt werden,

- auslaufend unmittelbar vor Beginn des Ablegens des Fdhrschiffes gesetzt und
beim Passieren der Tonne Mukran geléscht bzw. niedergeholt werden.

Regel 27/5

Fahrzeuge mit gefidhrlichen Giitern

(1) Fahrzeuge mit gefdhrlichen Gritern miissen zusdtzlich zu den gemdf Kolli-
sionsverhtitungsregeln vorgeschriebenen Sichtzeichen fiihren

a) ein rotes Rundumlicht dort, wo es am besten gesehen werden kann,
b) die Flagge ,,B“des Internationalen Signalbuches.

Das gilt auch, wenn diese Fahrzeuge ankern oder festgemacht sind. Fahrzeuge gemaf;
Regel 28/1 diirfen das Rundumlicht gemdf Buchst. a nicht fiihren.
(2) Die Sichtzeichen gemdf3 Abs. 1 miissen auch fiihren

- Tankschiffe und andere Spezialfahrzeuge, die nach dem Loschen von Kohlenwas-
serstoffen oder anderen gefdhrlichen oder giftigen Substanzen noch nicht entgast
bzw. gereinigt oder inertisiert worden sind und wdhrend der Dauer des Entgasens
bzw. Reinigens oder Inertisierens,

- Fahrzeuge mit einer Ldnge von 20m oder mehr wdhrend der Zeit des Bunkerns
brennbarer Fliissigkeiten. i
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(3) Abs. 1 gilt nicht fiir Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der Grenziruppen
der DDR und der anderen Schutz- und Sicherheitsorgane sowie fiir ausldndische
Kriegsschiffe.

Regel 28
Durch ihren Tiefgang behinderte Fahrzeuge

Ein durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug darf zusétzlich zu den Lichtern
fiir Maschinenfahrzeuge gemil3 Regel 23 drei rote Rundumlichter senkrecht unter-
einander oder einen Zylinder dort fiihren, wo sie am besten gesehen werden kon-
nen.

Regel 28/1
Wegerechtschiffe
Wegerechtschiffe miissen die Sichtzeichen gemdf Regel 28 fiihren.

Regel 29
* Lotsenfahrzeuge

(a) Ein Fahrzeug im Lotsdienst muf} flihren

(i) an oder nahe dem Masttopp zwei Rundumlichter senkrecht untereinander,
das obere weill und das untere rot,

(ii) in Fahrt zusitzlich Seitenlichter und ein Hecklicht,

(iii) vor Anker zuséitzlich zu den Lichtern gemas Ziff. i das Licht, die Lichter oder
den Signalkorper geméfl Regel 30.

(b) Ein Lotsenfahrzeug, das nicht im Lotsdienst ist, muB3.die fiir ein gleichartiges
Fahrzeug seiner Linge vorgeschriebenen Lichter oder Signalkorper fliihren.

Regel 29/1
Gelotste Fahrzeuge
Ein gelotstes Fahrzeug muf zusdtzlich zu den gemdf} Kollisionsverhiitungsregeln
vorgeschriebenen Sichtzeichen flihren

a) zwei Rundumlichter senkrecht untereinander - das obere weif}, das untere rot -
dort, wo sie am besten gesehen werden kénnen,

b) die Flagge ,,H“des Internationalen Signalbuches.

Gelotste Fahrzeuge gemdf3 Regel28/1 diirfen die Rundumlichter gemdfi Buchst.a
nicht fiihren.

Regel 30
Fahrzeuge vor Anker und Fahrzeuge auf Grund
(a) Ein Fahrzeug vor Anker muf3 dort, wo sie am besten gesehen werden konnen,
fiihren
(i) im vorderen Teil ein weies Rundumlicht oder einen Ball,

(ii) am oder nahe dem Heck, ein weies Rundumlicht, niedriger als das Licht ge-
mag Ziff. i.
(b) Ein Fahrzeug vor Anker mit einer Ldnge von weniger als 50 m darf anstelle der
Lichter geméB Buchst. a ein weiBes Rundumlicht dort fiihren, wo es am besten gese-
hen werden kann.

(c) Ein Fahrzeug vor Anker darf auch die vorhandenen Deckslichter oder gleich-
wertige Lichter zur Beleuchtung der Decks einschalten; ein Fahrzeug mit einer
Linge von 100 m oder mehr ist dazu verpflichtet.

48 / SDr. 1320



(d) Ein Fahrzeug auf Grund mufB die Lichter gem&dB Buchst. a oder b fiihren und
zusdtzlich dort, wo sie am besten gesehen werden konnen

(i) zweirote Rundumlichter senkrecht untereinander,
(ii) drei Bille senkrecht untereinander.

(e) Ein Fahrzeug vor Anker mit einer Linge von weniger als 7m, das sich nicht in
einem engen Fahrwasser, in einer Fahrrinne, auf einer Reede oder nahe davon oder
dort befindet, wo andere Fahrzeuge in der Regel fahren, braucht nicht die Lichter
oder den Signalkorper geméf3 den Buchstaben a und b zu fiihren.

(f) Ein Fahrzeug auf Grund mit einer Linge von weniger als 12 m braucht nicht
die Lichter und Signalkorper gemif Buchst.d Ziffern i und ii zu fiihren.

Regel 30/1

Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen
und auBlergewohnliche Schwimmkorper
(1) Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen wund aufergewohnliche
Schwimmkorper

- mit einer Ldnge von nicht mehr als 50m miissen ein weifles Rundumlicht mitt-
schiffs an der Fahrwasserseite oder an dem am weitesten zum Fahrwasser rei-
chenden Ende - moglichst in Deckshohe - fiihren,

- mit einer Ldnge von mehr als 50m miissen je ein weifles Rundumlicht vorn und
hinten an der Fahrwasserseite - moglichst in Deckshdhe - fiihren.

(2) Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen und aufergewdhnliche
Schwimmkérper brauchen die Lichter gemdf Abs. 1 nicht zu fiihren, wenn ihre Umris-
se durch eigene oder fremde Lichtquellen ausreichend und dauernd erkennbar sind.

(3) Sind zwei oder mehrere Fahrzeuge nebeneinander festgemacht, braucht nur
das dem Fahrwasser am ndchsten liegende Fahrzeug die Lichter gemdf Abs. 1 zu fiih-
ren. Das gilt auch fiir auflergewdhnliche Schwimmkorper.

(4) Fahrzeuge, die an einer Festmachetonne liegen, miissen die Sichtzeichen fiir
Ankerlieger gemdf3 Regel 30 fiihren.

(5) Fahrzeuge mit einer Ldnge von weniger als 12m brauchen, wenn keine Perso-
nen an Bord sind, auf Anker- und Liegepldtzen auferhalb des Fahrwassers in der Nd-
he des Ufers die Sichtzeichen fiir Ankerlieger gemdf3 Regel 30 nicht zu fiihren.

Regel 30/2

Begasen von Fahrzeugen

Ein Fahrzeug das begast wird (z. B. zur Schddlingsbekdmpfung), muf zusdtzlich zu
den vorgeschriebenen Sichtzeichen fiihren

a) ein rotes Rundumlicht dort, wo es am besten gesehen werden kann,
b) das Flaggensignal, VE“des Internationalen Signalbuches.

Regel 31
Wasserflugzeuge

Ist es fiir ein Wasserflugzeug unausfiihrbar, Lichter und Signalkorper zu fiihren,
deren Eigenschaften oder Anordnung den Regeln dieses Teils entsprechen, muB es
Lichter und Signalkodrper fiihren, deren Eigenschaften und Anordnung méglichst
gleichartig sind.

Regel 31/1
- bleibt offen -
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TEIL D
SCHALL- UND LICHTSIGNALE

Regel 32

Begriffsbestimmungen

(a) Das Wort ,Pfeife“bezeichnet eine Schallsignalanlage, mit der die vorgeschrie-
benen Téne gegeben werden konnen und die den Anforderungen gemif Anhang III
entspricht. ‘

(b) Der Ausdruck ,kurzer Ton“ bezeichnet einen Ton von etwa einer Sekunde
Dauer.

(¢) Der-Ausdruck ,langer Ton“bezeichnet einen Ton von vier bis sechs Sekunden
Dauer.

Regel 32/1
- bleibt offen -

Regel 33
Schallsignalanlagen

(a) Ein Fahrzeug mit einer Lidnge von 12 m oder mehr muf3 mit einer Pfeife und ei-
ner Glocke und ein Fahrzeug mit einer Lidnge von 100 m oder mehr muf} zusétzlich
mit einem Gong versehen sein, der nach Ton und Klang nicht mit der Glocke ver-
wechselt werden kann. Die Pfeife, die Glocke und der Gong miissen den Anforde-
rungen geméaB Anhang I1I entsprechen. Die Glocke und/oder der Gong diirfen durch
eine andere Einrichtung mit entsprechenden Schalleigenschaften ersetzt werden,
sofern die Abgabe der vorgeschriebenen Signale jederzeit auch von Hand méglich
ist.

(b) Ein Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 12m braucht die Schallsignal-
anlagen gemafB Buchst. a nicht mitzufiihren, muf-dann aber mit einem anderen Ge-
rat zur Abgabe eines kraftigen Schallsignals versehen sein.

Regel 33/1
- bleibt offen -

Regel 34

Manover- und Warnsignale

(a) Haben Fahrzeuge einander in Sicht, so muf} ein Maschinenfahrzeug in Fahrt
beim Manovrieren nach MaBgabe dieser Regeln das Mandéver durch folgende Pfeif-
signale anzeigen:

- ein kurzer Ton mit der Bedeutung: ,Ich @ndere meinen Kurs nach Steuerbord¥,
- zwei kurze Tone mit der Bedeutung: ,Ich &ndere meinen Kurs nach Backbord,
- drei kurze Tone mit der Bedeutung:,Ich arbeite mit meinem Antrieb riickwirts*.

(b) Ein Fahrzeug darf die Pfeifsignale gemaB Buchst. a durch Lichtsignale ergén-
zen, die wihrend der Dauer des Manovers, soweit erforderlich, wiederholt werden.
(i) Diese Lichtsignale haben folgende Bedeutung:

- Ein Blitz bedeutet: ,Ich dndere meinen Kurs nach Steuerbord®,
- zwei Blitze bedeuten: ,Ich dndere meinen Kurs nach Backbord,
- drei Blitze bedeuten: ,Ich arbeite mit meinem Antrieb riickwérts®.
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(ii) Die Dauer eines Blitzes muBl etwa eine Sekunde betragen, die Pause zwischen
den Blitzen etwa eine Sekunde und die Pause zwischen aufeinanderfolgen-
den Signalen mindestens 10 Sekunden.

(iii)  Das fiir dieses Signal verwendete Licht muf3, wenn es gefiihrt wird, ein weiBes
Rundumlicht sein, das mindestens 5 sm sichtbar ist und den Forderungen ge-
méf Anhang I entspricht.

(c) Haben Fahrzeuge in einem engen Fahrwasser oder einer Fahrrinne einander
in Sicht, gilt folgendes:

(i) Ein liberholendes Fahrzeug mufl gemiB Regel 9 Buchst. e Ziff. i seine Absicht
durch folgende Pfeifsignale anzeigen:

- zweilange Tone und ein kurzer Ton mit der Bedeutung: ,Ich beabsichtige,
Sie an Ihrer Steuerbordseite zu tiberholen®,

- zweilange Tone und zwei kurze Tone mit der Bedeutung:,Ich beabsichtige,
Sie an ihrer Backbordseite zu tiberholen®.

(i) Das zu {liberholende Fahrzeug muf, wenn es gemif Regel 9 Buchst. e Ziff.i
handelt, seine Zustimmung durch folgendes Pfeifsignal anzeigen:

- ‘einlanger, ein kurzer, ein langer, ein kurzer Ton.

(d) Wenn Fahrzeuge in Sicht sich einander ndhern und eines aus irgendeinem
Grund die Absichten oder Mafnahmen des anderen nicht versteht oder zweifelt, ob
das andere zur Vermeidung einer Kollision ausreichend mangvriert, muB es dies so-
fort durch mindestens fiinf kurze, rasch aufeinanderfolgende Pfeifténe anzeigen.
Dieses Signal darf durch ein Lichtsignal von mindestens fiinf kurzen, rasch aufein-
anderfolgenden Blitzen ergédnzt werden.

(e) Ein Fahrzeug, das sich einer Kriimmung oder einem Abschnitt eines Fahrwas-
sers oder einer Fahrrinne ndhert, auf dem andere Fahrzeuge durch ein Sichthinder-
nis verdeckt sein kénnen, muB einen langen Ton geben. Jedes sich nihernde Fahr-
zeug, das dieses Signal jenseits der Kriimmung oder des Sichthindernisses hort,
muf es mit einem langen Ton beantworten.

(f) Sind auf einem Fahrzeug Pfeifen in einem Abstand von mehr als 100 m ange-
bracht, darf nur eine Pfeife zur Abgabe von Mandver- oder Warnsignalen verwendet
werden.

Regel 34/1

Achtungssignal

Das Schallsignal gemdf3 Regel 34 Buchst. e (Achtungssignal) muf in allen Féllen ge-
geben werden, in denen die Verkehrssituation es erfordert; das gilt insbesondere
- beim Einlaufen in Hdfen und Hafenbecken sowie beim Auslaufen aus ithnen,
- beim Einlaufen in Fahrwasser,
- beim Verlassen von Anker- und Liegepldtzen,
- in Fdllen gemdf den Regeln 9/2 Abs. 2 und 24/2.

Regel 34/2
Bleib-weg-Signal

(1) Werden auf einem Fahrzeug gefdhrliche Giiter frei oder drohen sie freizuwer-
den und besteht dadurch eine unmittelbare Allgemeingefahr fiir sich ndhernde Fahr-
zeuge (z. B. Explosionsgefahr), muf dies von dem betreffenden Fahrzeug durch ein
Schallsignal, bestehend aus zwei aufeinanderfolgenden Ténen - kurz, lang - (Bleib-
weg-Signal), angezeigt werden. Dieses Signal ist so lange und so oft zu geben, wie es
die Gefahrensituation erfordert.
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(2) Das Bleib-weg-Signal ist auch von den Hafen- und Umschlagsbetrieben zu ge-
ben, bei denen eine Allgemeingefahr gemdf Abs. 1 besteht.

Regel 35

Schallsignale bei verminderter Sicht

Innerhalb oder in der Ndhe eines Gebietes mit verminderter Sicht miissen am Ta-
ge oder bei Nacht folgende Signale gegeben werden:

(a)
(b)

(©)

(d)

(e)

()

(8)

(h)

(1)

(0))

Ein Maschinenfahrzeug, das Fahrt durchs Wasser macht, muf3 mindestens alle
2 Minuten einen langen Ton geben.

Ein Maschinenfahrzeug in Fahrt, das gestoppt hat und keine Fahrt durchs Was-
ser macht, mufl mindestens alle 2 Minuten zwei aufeinanderfolgende lange T6-
ne mit einer Pause von etwa 2 Sekunden geben.

Ein manovrierunfihiges Fahrzeug, ein manovrierbehindertes Fahrzeug, ein
durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug, ein Segelfahrzeug, ein fischendes
Fahrzeug und ein Fahrzeug, das ein anderes schleppt oder schiebt, miissen an-
stelle der Signale gemé&B Buchst. a oder b mindestens alle 2 Minuten drei aufein-
anderfolgende Tone - lang, kurz, kurz - geben.

Ein fischendes Fahrzeug vor Anker und ein mandvrierbehindertes Fahrzeug,
das bei der Ausfiihrung seiner Arbeiten vor Anker liegt, miissen anstelle der Si-
gnale gemiB Buchst. g die Signale geméaB Buchst. c geben.

Ein geschlepptes Fahrzeug oder das letzte Fahrzeug eines Schleppzuges mufB,
wenn bemannt, mindestens alle 2 Minuten vier aufeinanderfolgende Tone -
lang, kurz, kurz, kurz - geben. Dieses Signal mufl moglichst unmittelbar nach
dem Signal des schleppenden Fahrzeuges gegeben werden.

Sind ein schiebendes und ein davorgeschobenes Fahrzeug zu einer zusammen-
gesetzten Einheit starr miteinander-verbunden, gelten sie als ein Maschinen-
fahrzeug und miissen die Signale gem&B Buchst. a oder b geben.

Ein Fahrzeug vor Anker mufl mindestens jede Minute etwa 5 Sekunden lang die
Glocke rasch lduten. Ein Fahrzeug mit einer Lange von 100 m oder mehr muf3
die Glocke auf dem Vorschiff lduten und unmittelbar danach auf dem Achter-
schiff etwa 5 Sekunden lang den Gong rasch schlagen. Ein Fahrzeug vor Anker
darf auBerdem drei aufeinanderfolgende Tone - kurz, lang, kurz - geben, um ei-
nem sich nihernden Fahrzeug seinen Standort anzuzeigen und es vor einer
moglichen Kollision zu warnen.

Ein Fahrzeug auf Grund muf3 das Glockensignal und, soweit vorgeschrieben,
das Gongsignal geméB Buchst. g geben sowie zusétzlich unmittelbar vor und
nach dem raschen Glockenlduten drei scharf voneinander getrennte Glocken-
schldge. Ein Fahrzeug auf Grund darf zusidtzlich ein geeignetes Pfeifsignal ge-
ben.

Ein Fahrzeug mit einer Lange von weniger als 12 m braucht die oben erwdhnten
Signale nicht zu geben, mufl dann aber mindestens alle 2 Minuten ein anderes
kréftiges Schallsignal geben.

Ein Lotsenfahrzeug im Lotsdienst darf zusitzlich zu den Signalen geméif
Buchst. a, b oder g ein Erkennungssignal von vier kurzen Tonen geben.

Regel 35/1

Schallsignale bei verminderter Sicht

(1) Abweichend von Regel 35 Buchstaben a und b muf ein bugsiertes manovrierfa-
higes Maschinenfahrzeug mit betriebsklarer Maschine in Fahrt bei verminderter
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Sicht ein Schallsignal, bestehend aus vier aufeinanderfolgenden Tonen - lang, kurz,
lang, lang -, mindestens alle 2 Minuten geben. In diesem Fall diirfen die Schlepper das
Schallsignal gemdf; Regel 35 Buchst. ¢ nicht geben.

(2) Abweichend von Regel 35 Buchstaben g und h miissen schrdg oder quer im Fahr-
wasser vor Anker liegende oder auf Grund sitzende Fahrzeuge

- mit einer Ldnge von weniger als 100 m ein Schallsignal, bestehend aus 5 Sekunden
lang rasches Lduten mit der Glocke mit darauffolgenden fiinf Einzelschldgen,

- mit einer Ldnge von 100 m oder mehr ein Schallsignal, bestehend aus 5 Sekunden
lang rasches Lduten mit der Glocke mit darauffolgenden fiinf Einzelschldgen und
anschliefend 5 Sekunden lang Schlagen des Gongs auf dem Achterschiff,

mindestens jede Minute geben.

(3) Abweichend von Regel35 Buchstabenc, g und h miissen Fahrzeuge, die am
Fahrwasserrand an nicht zum Festmachen bestimmten Stellen oder bei gesunkenen
Fahrzeugen oder anderen Verkehrshindernissen liegen, und schwimmende Gerdte
wdhrend der Arbeit, wenn sie

- an der Steuerbordseite des Fahrwassers liegen, ein Schallsignal, bestehend aus
5 Sekunden lang rasches Lduten der Glocke mit darauffolgenden zwei Gruppen
von drei Einzelschldgen,

- ander Backbordseite des Fahrwassers liegen, ein Schallsignal, bestehend aus 5 Se-
kunden lang rasches Lduten der Glocke mit darauffolgenden zwei Gruppen von
zwei Einzelschldgen,

- in der Fahrwassermitte liegen, ein Schallsignal, bestehend aus 5 Sekunden lang
rasches Lduten der Glocke mit darauffolgenden zwei Gruppen von vier Einzel-
schldgen,

mindestens jede Minute geben.

(4) Fahrzeuge mit einer Ldnge von weniger als 12m brauchen die Schallsignale ge-
mdf den Absdtzen 1 bis 3 nicht zu geben, miissen dann aber mindestens alle 2 Minuten
ein anderes krdftiges Schallsignal geben.

(5) Ein Wegerechtschiff muf das Schallsignal gemdf3 Regel 35 Buchst. c geben.

Regel 36

Aufmerksamkeitssignale

Ist es erforderlich, die Aufmerksamkeit eines anderen Fahrzeuges zu erregen,
darf ein Fahrzeug Licht- oder Schallsignale geben, die nicht mit anderen Signalen
gemail dieser Regeln verwechselt werden konnen ; es'darf auch seinen Scheinwerfer
auf die Gefahr richten, wenn es dadurch andere Fahrzeuge nicht verwirrt. Jedes
Licht, das die Aufmerksamkeit eines anderen Fahrzeuges erregen soll, muB3 so be-
schaffen sein, daf3 es nicht mit einem Verkehrszeichen verwechselt werden kann.
Fiir die Zwecke dieser Regel ist die Verwendung von hoher Lichtstdrke bei unter-
brochenen Lichtern oder Drehlichtern, z. B. Lichter mit umlaufender Blendscharte,
zu vermeiden.

Regel 36/1
- bleibt offen -

Regel 37

Notsignale

Ist ein Fahrzeug in Not und fordert es Hilfe, muB es die Signale gemif3 Anhang IV
benutzen oder zeigen.
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Regel 37/1
- bleibt offen -

TEIL E
BEFREIUNGEN

Regel 38

Befreiungen

Ein Fahrzeug (oder eine Fahrzeugklasse), das (die) vor dem Inkrafttreten dieser
Regeln auf Kiel gelegt wurde oder sich in einem entsprechenden Bauzustand be-
fand, kann, wenn es (sie) den Vorschriften der Internationalen Regeln von 1960 zur
Verhiitung von ZusammenstdBen auf See entspricht, von der Befolgung der vorlie-
genden Regeln wie folgt befreit werden:

(a)
(b)
(c)
(d)

(e)

®

()

()
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Einbau der Lichter mit den Tragweiten gemé&f Regel 22 innerhalb von vier Jah-

ren nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln;

Einbau der Lichter mit den Farben gemaf Abschnitt 7 AnhangI innerhalb von

vier Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln;

dauernde Befreiung von der Versetzung der Lichter als Folge des Ubergangs

von britischen in metrische Mafie und deren Auf- oder Abrundung;

(i) dauernde Befreiung von der Versetzung der Topplichter auf Fahrzeugen
mit einer Linge von weniger als 150 m gem&B den Vorschriften des Ab-
schnittes 3 Buchst.a AnhangI;

(ii) Versetzung der Topplichter auf Fahrzeugen mit einer Linge von 150 m oder
mehr gemiB den Vorschriften des Abschnittes 3 Buchst.a AnhangI inner-
halb von neun Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln;

Versetzung der Topplichter gemidB den Vorschriften des Abschnittes2

Buchst. b Anhang I innerhalb von neun Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens

dieser Regeln; <

Versetzung der Seitenlichter gem&B den Vorschriften der Abschnitte2

Buchst. g und 3 Buchst.b AnhangI innerhalb von neun Jahren nach dem Tag

des Inkrafttretens dieser Regeln;

Vorschriften tiber Schallsignalanlagén gemiB Anhang III innerhalb von neun
Jahren nach dem Tag des Inkrafttretens dieser Regeln;

dauernde Befreiung von der Versetzung der Rundumlichter gemé&f3 den Vor-
schriften des Abschnittes 9 Buchst. b Anhang I. ¢

Regel 38/1
- bleibt offen -
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ANHANG1I

Anordnung und technische Einzelheiten
der Lichter und Signalkérper

Begriffsbestimmung

Der Ausdruck ,Hohe liber dem Schiffskorper® bezeichnet die Hohe liber dem
obersten durchlaufenden Deck. Diese Hohe ist von dem Punkt aus zu messen,
der senkrecht unter dem Anbringungsort des Lichtes liegt.

Senkrechte Anordnung und senkrechter Abstand der Lichter

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

®

(g)

Auf einem Maschinenfahrzeug mit einer Ldnge von 20 m oder mehr mussen
die Topplichter wie folgt angebracht sein:

(i) dasvordere Topplicht oder gegebenenfalls das einzige Topplicht in ei-
ner Hohe von mindestens 6 m liber dem Schiffskorper; ist das Fahr-
zeug breiter als 6 m, in einer der Breite des Fahrzeuges mindestens
gleichkommenden Hohe; es braucht jedoch nicht hoher als 12 m tiber
dem Schiffskorper angebracht zu sein.

(ii) Wenn zwei Topplichter gefiihrt werden, muB3 das hintere mindestens
4,5m hoher als das vordere sein.

Der senkrechte Abstand der Topplichter eines Maschinenfahrzeuges muf3
so groB sein, daf3 das hintere Topplicht in allen normalen Trimmlagen in
1000m Abstand vom Vorsteven und von der Wasserflidche aus liber dem
vorderen Topplicht und getrennt von ihm gesehen wird.

Das Topplicht eines Maschinenfahrzeuges mit einer Lange von mindestens
12 m, jedoch weniger als 20 m muf in einer Hohe von mindestens 2,5 m tiber
dem Schandeckel angebracht sein.

Ein Maschinenfahrzeug mit einer Lange von weniger als 12 m darf das ober-
ste Licht in einer Hohe von weniger als 2,5 m {iber dem Schandeckel flihren.
Wird jedoch ein Topplicht zusitzlich zu den Seitenlichtern und dem Heck-
licht oder ein Rundumlicht gem&B Regel 23 Buchst. ¢ Ziff.i zusétzlich zu
den Seitenlichtern gefiihrt, mufl das Topplicht oder das Rundumlicht min-
destens 1 m hoher als die Seitenlichter gefiihrt werden.

Eines der zwei oder drei fiir ein Maschinenfahrzeug beim Schleppen oder

Schieben eines anderen Fahrzeuges vorgeschriebenen Topplichter mufl an

derselben Stelle wie das vordere oder das hintere Topplicht angebracht

sein; jedoch muf3, wenn sie am hinteren Mast gefiihrt werden, das unterste

Topplicht mindestens 4,5m héher als das vordere Topplicht angebracht

sein.

(i) Das Topplicht oder die Topplichter gemaf3 Regel 23 Buchst. a miissen
hoher angebracht sein als alle anderen Lichter und Sichthindernisse
und Kklar von ihnen sein, sofern nicht geméig Ziff. ii etwas anderes be-
stimmt ist.

(i) Wenn es undurchfiihrbar ist, die Rundumlichter gemiB Regel 27
Buchst. b Ziff.i oder Regel 28 niedriger als die Topplichter anzubrin-
gen, diurfen sie hoher als das hintere Topplicht oder die hinteren
Topplichter oder senkrecht zwischen dem vorderen Topplicht oder
den vorderen Topplichtern und dem hinteren Topplicht oder den hin-
teren Topplichtern angebracht werden, jedoch mufl im letzteren Fall
die Anforderung gemif3 Abschn. 3 Buchst. c erfiillt werden.

Die Seitenlichter eines Maschinenfahrzeuges miissen in einer Hohe iiber

dem Schiffskorper angebracht sein, die drei Viertel der Hohe des vorderen
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(h)

@)

(0)]

(k)

Topplichtes nicht liberschreitet. Sie diirfen nicht so niedrig angebracht
sein, daB sie durch Deckslichter beeintridchtigt werden.

Werden auf einem Maschinenfahrzeug mit einer Linge von weniger als
20 m die Seitenlichter in einer Zweifarbenlaterne gefiihrt, muf3 diese min-
destens 1 m unter dem Topplicht angebracht sein.

Schreiben die Regeln zwei oder drei Lichter senkrecht untereinander vor,

sind folgende Abstédnde einzuhalten:

i) Auf einem Fahrzeug mit einer Lidnge von 20 m oder mehr muf3 der
Abstand zwischen diesen Lichtern mindestens 2 m betragen und das
unterste dieser Lichter - mit Ausnahme eines vorgeschriebenen
Schlepplichtes - muB in einer Hohe von mindestens 4m iiber dem
Schiffskorper angebracht sein.

(ii) Auf einem Fahrzeug mit einer Lidnge von weniger als 20 m muf3 der
Abstand zwischen diesen Lichtern mindestens 1 m betragen, der Ab-
stand des untersten - mit Ausnahme eines vorgeschriebenen
Schlepplichtes - mindestens 2 m vom Schandeckel.

(iii) Werden drei Lichter geflihrt, miissen die Absténde gleich sein.

Das untere der beiden Rundumlichter, die fiir ein fischendes Fahrzeug vor-
geschrieben sind, muB in einem Abstand iiber den Seitenlichtern ange-
bracht sein, der mindestens doppelt so gro8 ist wie sein Abstand vom obe-
ren Licht.

Werden zwei Ankerlichter gefiihrt, muB das vordere Ankerlicht gemiB Re-
gel 30 Buchst. a Ziff.i mindestens 4,5 m héher als das hintere angebracht
sein. Auf einem Fahrzeug mit einer Linge von 50 m oder mehr muf3 das vor-
dere-Ankerlicht in einer Hohe von mindestens 6 m iiber dem Schiffskérper
angebracht sein.

Waagerechte Anordnung und waagerechter Abstand der Lichter

(a)

(b)

(c)

Sind fiir ein Maschinenfahrzeug zwei Topplichter vorgeschrieben, muB8 ihr
waagerechter Abstand mindestens der halben Fahrzeuglinge entspre-
chen; er braucht jedoch nicht mehr als 100m zu betragen. Das vordere
Topplicht darf nicht mehr als ein Viertel der Fahrzeuglinge vom Vorsteven
entfernt sein.

Auf einem-Maschinenfahrzeug mit einer Linge von 20 m oder mehr diirfen
die Seitenlichter nicht vor den vorderen Topplichtern angebracht sein. Sie
miissen sich an oder nahe der Au3enseite des Fahrzeuges befinden.

Wenn die Lichter gemi Regel 27 Buchst. b Ziff.i oder Regel 28 senkrecht
zwischen dem vorderen Topplicht oder den vorderen Topplichtern und
dem hinteren Topplicht oder den hinteren Topplichtern angebracht sind,
miissen diese Rundumlichter einen waagerechten Abstand von mindestens
2m quer zur Lingsachse des Fahrzeuges haben.

Einzelheiten der Anordnung von richtunganzeigenden Lichtern auf Fische-
reifahrzeugen und Fahrzeugen, die Bagger- und Unterwasserarbeiten aus-
fiihren

(a)

(b)

Das Licht, das auf einem fischenden Fahrzeug gemiB Regel 26 Buchst.c
Ziff.ii die Richtung des ausgelegten Fanggerites anzeigt, muf in einem
waagerechten Abstand von mindestens 2 m und héchstens 6 m von dem ro-
ten und dem weilen Rundumlicht angebracht sein. Dieses Licht darf nicht
hoher als das weile Rundumlicht gemi3 Regel 26 Buchst. ¢ Ziff. i und nicht
niedriger als die Seitenlichter angebracht sein.

Auf einem Fahrzeug, das baggert oder Unterwasserarbeiten ausfiihrt, miis-
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sen die Lichter und Signalkorper, die gemifB3 Regel 27 Buchst. d Zifferniund
ii die behinderte Seite und/oder die Passierseite anzeigen, im groBtmogli-
chen waagerechten Abstand von den Lichtern oder Signalkérpern gemif
Regel 27 Buchst. b Zifferni und ii angebracht sein, jedoch keinesfalls in ei-
nem Abstand von weniger als 2 m. In keinem Fall darf das obere dieser Lich-
ter oder der obere dieser Signalkorper hoher angebracht sein als das untere
der drei Lichter oder der untere der drei Signalkdrper gemidB Regel 27
Buchst. b Zifferni und ii.

Abschirmungen der Seitenlichter

Die Seitenlichter eines Fahrzeuges mit einer Ldnge von 20 m oder mehr miissen
an der Binnenbordseite mit mattschwarz gestrichenen Abschirmungen verse-
hen sein und den Vorschriften gemifB Abschn. 9 entsprechen. Auf Fahrzeugen
mit einer Ldnge von weniger als 20 m miissen die Seitenlichter an der Binnen-
bordseite mit mattschwarz gestrichenen Abschirmungen versehen sein, wenn
dies zur Erfiillung der Anforderungen gemif3 Abschn.9 erforderlich ist. Eine
Zweifarbenlaterne mit vertikaler Gliihlampenwendel und sehr schmaler Tren-
nung des griinen und des roten Ausstrahlungsbereiches braucht keine Abschir-
mungen zu haben.

Signalkérper
(a) Signalkorper miissen schwarz sein und folgende Abmessungen haben:

@) Ein Ball muf3 einen Durchmesser von mindestens 0,6 m haben.

(ii) Ein Kegel muB eine Grundfldche mit einem Durchmesser von minde-
stens 0,6 m und eine Hohe wie sein Durchmesser haben.

(iii) Ein Zylinder muB einen Durchmesser von mindestens 0,6 m und eine
doppelt so grofie Hohe wie sein Durchmesser haben.

(iv) Ein rhombusférmiger Doppelkegel mufl aus zwei Kegeln gemiB
Ziff. ii mit einer gemeinsamen Grundflidche bestehen.

(b) Der senkrechte Abstand zwischen Signalkorpern muB3 mindestens 1,5 m be-
tragen.

(c) Auf einem Fahrzeug mit einer Lidnge von weniger als 20 m diirfen Signal-
korper geringerer Abmessungen verwendet werden, die dem GroBenver-
héltnis des Fahrzeuges angemessen sind; die Abstinde zwischen ihnen
diirfen entsprechend verringert werden.

Bestimmung der Lichtfarben

Die Farbart aller Navigationslichter mu8 den folgenden Normwerten entspre-
chen, die innerhalb der Grenzen der Bereiche, die fiir jede Farbe von der Inter-
nationalen Beleuchtungskommission (CIE) in der Farbtafel festgelegt worden
ist, liegen.

Die Grenzen der einzelnen Farbbereiche werden durch die nachstehend aufge-
fiihrten Koordinaten der Eckpunkte bestimmt:

(i) WeiB
x 0,525 05525 0,452 0,310 0,310 0,443
y 0,382 0440 0,440 0,348 0,283 0,382
(i) Grin
x 0,028 0,009 0,300 0,203
y 0,385 0,723 0511 0,356
(i) Rot
x 0,680 0,660 0,735 0,721
y 0,320 0,320 0,265 0,259
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(iv) Gelb

X 0,612 0,618 0,575 0,575
y 0,382 0,382 0,425 0,406
Lichtstirke

(a) Die Mindestlichtstidrke wird durch folgende Gleichung bestimmt:
T 343 5109 G T <D X e
darin bedeutet
die Lichtstdrke in Candela unter Betriebsbedingungen,
den Schwellenwert der Beleuchtungsstirke mit 2 x 10 "Ix,
die Tragweite des Lichtes in Seemeilen,
den Sichtwert (atmosphéarischer Durchldssigkeitsfaktor). Fir die vor-
geschriebenen Lichter ist K =0,8, entsprechend einer meteorologi-
schen Sichtweite von ungeféhr 13 sm.

(b) Eine Auswahl von Werten, die nach dieser Gleichung berechnet sind, ist in
der folgenden Tabelle wiedergegeben:

mgHa"

Tragweite des Lichtes Lichtstdrke in Candela
insm K=0,8

D 1

1 0,9

2 43

3 12

4 27

5 52

6 94

Anmerkung:

Die Hochstlichtstdrke der Navigationslichter sdll begrenzt sein, um unerwiinschte Blendungen
zu vermeiden. Dies darf nicht durch eine stufenlose Regelung der Lichtstérke erfolgen.

Waagerechte Lichtverteilung

(a) (i) Nachrechtvoraus sollten die auf dem Fahrzeug angebrachten Seiten-
lichter die vorgeschriebenen Mindestlichtstdrken haben. Hier miis-
sen die Lichtstirken in einem Bereich zwischen 1° und 3° auBerhalb
des vorgeschriebenen Ausstrahlungswinkels auf nahezu Null abfal-
len.

(ii) Fiir Heck- und Topplichter und fiir Seitenlichter 22,5° achterlicher als
querab miissen die vorgeschriebenen Mindestlichtstérken {iber einen
Horizontbogen bis zu 5° innerhalb des Ausstrahlungswinkels geméaf3
Regel 21 erhalten bleiben. Ab 5° innerhalb des vorgeschriebenen Aus-
strahlungswinkels darf die Lichtstirke um 50% bis zu den vorge-
schriebenen Grenzen abnehmen; sie muf} stetig abnehmen und bei
nicht mehr als 5° auBBerhalb des vorgeschriebenen Ausstrahlungswin-
kels nahezu Null erreichen.

(b) Rundumlichter miissen so angebracht sein, dafl sie nicht durch Masten,
Stengen oder Bauteile innerhalb eines Ausstrahlungswinkels von mehr als
6° verdeckt werden, mit Ausnahme der Ankerlichter geméfl Regel 30, deren
Anbringung in entsprechender Hohe tiber dem Schiffskorper unausfiihr-
bar ist.
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Senkrechte Lichtverteilung

(a) Fiir die senkrechten Ausstrahlungswinkel elektrisch betriebener Lichter,
mit Ausnahme bei den Lichtern von Segelfahrzeugen in Fahrt, muB8 sicher-
gestellt sein, dafl

(i) die vorgeschriebene Mindestlichtstidrke mindestens im Bereich von 5°
iiber bis 5° unter der Horizontalebene erhalten bleibt;

(ii) mindestens 60 % der vorgeschriebenen Mindestlichtstédrke im Bereich
von 7,5° iiber bis 7,5° unter der Horizontalebene erhalten bleiben.

(b) Auf Segelfahrzeugen in Fahrt muB fiir die senkrechten Ausstrahlungswin-
kel elektrisch betriebener Lichter sichergestellt sein, daf3

(i) dievorgeschriebene Mindestlichtstirke mindestens im Bereich von 5°
liber bis 5° unter der Horizontalebene erhalten bleibt;

(ii) mindestens 50 % der vorgeschriebenen Mindestlichtstédrke im Bereich
von 25° liber bis 25° unter der Horizontalebene erhalten bleiben.

(c) Fiir nichtelektrisch betriebene Lichter miissen diese Anforderungen so-
weit wie moglich erfiillt werden.

Lichtstirke nichtelektrisch betriebener Lichter
Nichtelektrisch betriebene Lichter miissen soweit wie moglich die Mindest-
lichtstirken erreichen, die gemiB der Tabelle Abschn. 8 angegeben sind.

Mandéverlicht

Ungeachtet der Bestimmungen gemaf3 Abschn. 2 Buchst.f mufl das Manover-
licht gemiB Regel 34 Buchst.b liber derselben Lingsachse wie das Topplicht
oder die Topplichter angebracht sein, und zwar wenn moglich, mindestens 2m
senkrecht iiber dem vorderen Topplicht, jedoch mindestens 2m hoher oder
niedriger als das hintere Topplicht. Auf einem Fahrzeug mit nur einem Topp-
licht muB das Manéverlicht, falls vorhanden, dort angebracht sein, wo es am be-
sten gesehen werden kann, jedoch mindestens 2 m hoher oder niedriger als das
Topplicht.

Genehmigung

Die Konstruktion der Lichter und Signalkorper sowie der Einbau der Lichter an
Bord des Fahrzeuges miissen den Anforderungen der zustdndigen Behorde des
Staates entsprechen, dessen Flagge das Fahrzeug zu flihren berechtigt ist.
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ANHANG II

Zusatzsignale
fiir nahe beieinander fischende Fahrzeuge

Allgemeines

Die hier aufgefiihrten Lichter miissen, wenn sie in Ubereinstimmung mit Re-
gel 26 Buchst. d gezeigt werden, dort angebracht sein, wo sie am besten gesehen
werden kdnnen. Sie miissen mindestens 0,9 m voneinander entfernt sein, jedoch
niedriger als die Lichter gemif Regel 26 Buchst. b Ziff.i und Buchst. ¢ Ziff.i. Die
Lichter miissen {iber den ganzen Horizont in einer Entfernung von mindestens
1sm sichtbar sein, jedoch in einer geringeren Entfernung als die in diesen Re-
geln fiir fischende Fahrzeuge vorgeschriebenen Lichter.

Signale fiir trawlende Fahrzeuge

(a) Fahrzeuge diirfen beim Trawlen, gleichviel ob mit Grundschleppnetzen oder
pelagischen Netzen, zeigen
@) beim Ausbringen der Netze:
zweil weiBle Lichter senkrecht untereinander,
(ii) beim Einholen der Netze:
ein weilles Licht senkrecht iber einem roten Licht,
(iii) wenn das Netz an einem Hindernis festgekommen ist:
zwei rote Lichter senkrecht untereinander.
(b) Jedes Fahrzeug, das im Gespann trawlt, darf zeigen
(i) bei Nacht:
ein voraus und in Richtung zum anderen Fahrzeug des Gespanns ge-
richtetes Scheinwerferlicht,
(ii) beim Ausbringen oder Einholen der Netze oder wenn die Netze an ei-
nem Hindernis festgekommen sind:
die Lichter gemdB Buchst. a.

Signale fiir mit Ringwaden fischende Fahrzeuge

Fahrzeuge, die mit Ringwaden fischen, diirfen zwei gelbe Lichter senkrecht un-
tereinander zeigen. Diese Lichter miissen abwechselnd jede Sekunde derart blin-
ken, daB das obere an ist, wenn das untere aus ist und umgekehrt. Diese Lichter
diirfen nur gezeigt werden, solange das Fahrzeug durch sein Fanggeriit behin-
dert ist.
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ANHANG III

Technische Einzelheiten der Schalisignalanlagen

1. Pfeifen

(a)

(b)

©

Frequenzen und Reichweiten
Die Grundfrequenz des Signals muB im Bereich von 70 Hz bis 700 Hz liegen.
Die Reichweite eines Pfeifsignals muf3 aus denjenigen Frequenzen be-
stimmt werden, welche die Grundfrequenz und/oder eine oder mehrere ho-
here Frequenzen einschlieBen kénnen; die im Bereich 180 Hz bis 700 Hz
(£ 1%) liegen und die den Schalldruckpegel gemiB Buchst. ¢ erreichen.
Grenzen der Grundfrequenzen
Um eine groBle Mannigfaltigkeit von Pfeifmerkmalen sicherzustellen, muf3
die Grundfrequenz einer Pfeife zwischen den folgenden Grenzen liegen:
@) 70 Hz bis 200 Hz fiir ein Fahrzeug mit einer Linge

von 200 m oder mehr,
(ii) 130 Hz bis 350 Hz fiir ein Fahrzeug mit einer Linge

von mindestens 75 m, jedoch

weniger als 200 m,
(iii) 250 Hz bis 700 Hz fiir ein Fahrzeug mit einer Linge

von weniger als 75 m.

Intensitit und Reichweite des Schallsignals

.Die auf einem Fahrzeug befindliche Pfeife muf3 in mindestens einem Terz-

band des Frequenzenbereiches von 180 Hz bis 700 Hz (+ 1 %) in Richtung der
maximalen Intensitdt und in 1 m Abstand von der Pfeife mindestens einen
Schalldruckpegel des Zahlenwertes der folgenden Tabelle erreichen:

Fahrzeuglinge Terzbandpegel
inm in1m AbstandindB, Reichweite
bezogenauf2 X 10 °N/m?  insm

200 oder mehr 143 2
mindestens 75,

jedoch weniger als 200 138 1,5
mindestens 20,

jedoch weniger als 75 130 1
weniger als 20 120 0,5

Die Reichweite der obigen Tabelle dient zur Information und ist anndhernd
der Bereich, in dem bei ruhigem Wetter eine Pfeife in ihrer Vorausrichtung
mit 90%iger Wahrscheinlichkeit an Bord eines Fahrzeuges gehért werden
kann, auf dem an den Beobachtungsstellen ein mittlerer Stérpegel herrscht
(als mittlerer Storpegel werden 68 dB in dem Oktavband mit 250 Hz als Mit-
tenfrequenz und 63 dB in dem Oktavband mit 500 Hz als Mittenfrequenz an-
genommen).

In der Praxis héngt der Bereich, in dem eine Pfeife gehort werden kann, ent-
scheidend von den Witterungsbedingungen ab; die angegebenen Werte kon-
nen als typisch angesehen werden, doch kann der Bereich durch starken
Wind oder einen hohen Storpegel an den Beobachtungsstellen erheblich ver-
mindert werden.
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(d) Richteigenschaften

(e)

®)

(g)

Der Schalldruckpegel einer gerichtet aussendenden Pfeife darf in jeder
Richtung der Horizontalebene innerhalb von + 45° zur Achse nicht mehr
als 4 dB unter dem vorgeschriebenen Schalldruckpegel in Achsrichtung lie-
gen. Der Schalldruckpegel in jeder anderen Richtung der Horizontalebene
darf nicht mehr als 10 dB unter dem vorgeschriebenen Schalldruckpegel in
Achsrichtung liegen, so dal die Reichweite in jeder Richtung mindestens
gleich der halben Reichweite in Achsrichtung ist. Der Schalldruckpegel muf3
in demjenigen Terzband gemessen werden, das die Reichweite bestimmt.
Anordnung der Pfeifen

Wenn eine gerichtet aussendende Pfeife als einzige Pfeife auf einem Fahr-
zeug verwendet wird, muBl sie so angebracht werden, da3 ihre héchste Inten-
sitdt nach rechts voraus gerichtet ist. Eine Pfeife mufB3 so hoch wie méglich
auf dem Fahrzeug angebracht werden, um die Beeintrdachtigung des ausge-
sandten Schalls durch Hindernisse zu vermeiden und die Gefahr von Hor-
schéden fiir die Besatzung auf ein Mindestmag zu beschrinken. Der Schall-
druckpegel des eigenen Signals des Fahrzeuges darf an den Beobachtungs-
stellen 110 dB (A) nicht tiberschreiten, sollte ]edoch nach Moglichkeit 100 dB
(A) nicht Giberschreiten.

Ausriistung mit mehr als einer Pfeife

Sind auf einem Fahrzeug Pfeifen in einem Abstand von mehr als 100 m ange-
bracht, ist sicherzustellen, daf sie nicht gleichzeitig tonen kénnen.

Kombinierte Pfeifensysteme

Wenn infolge von Hindernissen das Schallfeld einer einzigen Pfeife oder ei-
ner der Pfeifen gem&B Buchst. f moglicherweise eine Zone stark verminder-
ten Signalpegels aufweist, wird ein kombiniertes Pfeifensystem empfohlen,
um dieser Verminderung zu begegnen. Im Sinne der Regeln ist ein kombi-
niertes Pfeifensystem als eine Pfeife anzusehen. Die Pfeifen eines kombi-
nierten Systems sind in einem Abstand von hochstens 100 m anzubringen
und miissen gleichzeitig zum Ténen gebracht werden konnen. Die Frequenz
jeder einzelnen Pfeife muf} sich von den Frequenzen anderer Pfeifen um
mindestens 10 Hz unterscheiden.

Glocke oder Gong

(@)

()

Intensitidt des Signals

Eine Glocke, ein Gong oder eine andere Vorrichtung mit dhnlichen Schall-
eigenschaften muB in 1 m Abstand einen Schalldruckpegel von mindestens
110 dB erzeugen.

Konstruktion

Glocken und Gongs miissen aus korrosionsfestem Material hergestellt sein
und einen klaren Ton abgeben. Der Durchmesser des Glockenmundes muf3
fiir Fahrzeuge mit einer Lédnge von 20 m oder mehr mindestens 300 mm und
fiir Fahrzeuge mit einer Linge von 12 m oder mehr, jedoch weniger als 20 m,
mindestens 200 mm betragen. Wo es moglich ist, wird ein mechanisch ange-
triebener Glockenkloppel empfohlen, um eine konstante Kraft sicherzustel-
len, doch muf3 auch Handbetrieb mdéglich sein. Die Kloppelmasse darf nicht
weniger als 3 % der Glockenmasse betragen.

Genehmigung i
Die Konstruktion von Schallsignalanlagen sowie deren Ausfitihrung und Einbau

an

Bord des Fahrzeuges miissen den Anforderungen der zustidndigen Behorde

des Staates entsprechen, dessen Flagge das Fahrzeug zu flihren berechtigt ist.
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ANHANG IV
Notsignale

1. Die folgenden Signale, die zusammen oder einzeln verwendet oder gezeigt wer-

3.

*

den, bedeuten Not und die Notwendigkeit der Hilfe:

(a) ein Kanonenschufl oder anderes Knallsignal in Abstdnden von ungefihr ei-
ner Minute;

(b) anhaltendes Tonen eines Nebelsignalgerites;

(c) Raketen oder Leuchtkugeln mit roten Sternen einzeln in kurzen Abstidnden;

(d) das durch Telegrafiefunk oder eine andere Signalart gegebene Morsesignal
=== (SOS):

(e) das Sprechfunksigna_l aus dem gesprochenen Wort ,Mayday*;
(f) das Notsignal ,NC“des Internationalen Signalbuches;

(g) ein Signal aus einer viereckigen Flagge, dariiber oder darunter ein Ball oder
etwas, das einem Ball dhnlich sieht;

(h) Flammen auf dem Fahrzeug, z.B. brennende Teertonnen, Oltonnen oder
dergleichen;

(i) eine rote Fallschirm-Leuchtrakete oder eine rote Handfackel;
(j) ein Rauchsignal mit orangefarbenem Rauch;

(k) langsames und wiederholtes Heben und Senken der nach beiden Seiten aus-
gestreckten Arme;

(1) das Telegrafiefunk-Alarmsignal*;

(m) das Sprechfunk-Alarmsignal**;

(n) von einer Seenotfunkboje ausgestrahlte Funksignale***;

(0) durch Funksysteme libermittelte anerkannte Signale.

Die vorgenannten Signale diirfen nur verwendet oder gezeigt werden, wenn Not

und die Notwendigkeit der Hilfe vorliegen; die Verwendung von Signalen, die
mit diesen Signalen verwechselt werden konnen ist verboten.

Auf die betreffenden Abschnitte des Internatlonalen Slgnalbuches des Handbu-

ches fiir die Suche und Rettung auf See (MERSAR) und auf folgende Signale wird

hingewiesen:

(a) ein Stiick orangefarbenes Segeltuch mit einem schwarzen Quadrat oder
Kreis oder einem anderen entsprechenden Zeichen (zur Erkennung aus der
Luft);

(b) ein Seewasserfiarber.

Eine Folge von 12 Morsezeichen von je 4 Sekunden Dauer innerhalb einer Minute, wobei der Zwischenraum
zwischen zwei aufeinanderfolgenden Strichen 1 Sekunde betréigt.

** Zwei Tone, die fiir die Dauer von 30 Sekunden bis zu einer Minute abwechselnd mit einer Frequenz von

2200Hz und 1300 Hz ausgesendet werden.

*** Entweder das in der FuBnote ** beschriebene Signal oder eine Folge von Einzeltonen mit einer Frequenz von

1300 Hz.
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Anlage 2
zu § 5 Abs. 6 der vorstehenden Anordnung

Allgemeine Begriffsbestimmungen

1. ,Seegewisser der DDR

sind die Territorialgewidsser und inneren Seegewisser der Deutschen Demo-
kratischen Republik einschlieBlich der SeewasserstraB3en;

2. ,Seewasserstrafien*

sind Teile der Seegewésser der DDR, die wie folgt begrenzt werden:
a) SeewasserstraBe ,Wismarbucht'
seewdrts
- in der Wismarbucht durch eine Verbindungslinie zwischen Tarnewitzer
Huk und Timmendorf/Hafen (Molenkopf der Nordmole),
- im Salzhaff durch eine Verbindungslinie zwischen Insel Poel (Golwitz),
Insel Langenwerder und Kieler Ort (Stidspitze);
b) SeewasserstraBle ,Warnow*
seewdrts
durch eine Verbindungslinie zwischen den Molenkdpfen der Westmole, al-
ten Ostmole und neuen Ostmole,
landeinwairts
durch die Nordseite der Petribriicke;
c) Seewasserstrale ,Gewédsser um Riigen und Boddengewésser*
seewadrts
- bei der Nordansteuerung Stralsund durch eine Verbindungslinie zwi-
schen Pramort, Stidufer Insel GroBer Werder, Kleiner Werder, Bock
(Nordspitze) und Insel Hiddensee (Stidspitze des Gellen),
- im Vitter Bodden durch eine Verbindungslinie zwischen Bessiner Haken
(Stidspitze) und Bug (Silidspitze),
- bei der Ostansteuerung Stralsund durch eine Verbindungslinie zwischen
ThieBow, Insel Ruden und Peenemiinder Haken,
landeinwarts
- zum Peenestrom durch den Breitenparallel 54°10,0'Nord,
- auf dem RyckfluB} die Steinbecker Briicke in Greifswald,
- auf der Recknitz durch die StraBenbriicke in Ribnitz-Damgarten;
d) Seewasserstraf3e ,Peenestrom und Oderhaff*
seewdrts
- auf dem Peenestrom durch den Breitenparallel 54°10,0' Nord,
- aufdem Oderhaff durch die Staatsgrenze zur Volksrepublik Polen,
landeinwarts
- durch die Miindung der Peene in den Peenestrom (km 104,0),
- aufder Uecker durch die StraBenbriicke in Ueckermiinde (km 33,24);

3. ,Fahrwasser*

sind Teile der Seegewisser der DDR, die durch schwimmende oder feste Seezei-
chen begrenzt oder gekennzeichnet sind oder die, soweit das nicht der Fall ist,
fiir den durchgehenden Verkehr bestimmt sind; sie gelten als enge Fahrwasser
im Sinne der Regel 9 Anlage1;
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. »Steuerbordseite des Fahrwassers®

ist die Seite des Fahrwassers, die bei den von See einlaufenden Fahrzeugen an
Steuerbord liegt;

sZwangswege"

sind die fiir Fahrzeuge beim Verkehr auf Teilen der Seewasserstralen zur Be-
nutzung vorgeschriebenen Fahrwasser;

»Schiffahrtswege*

sind die fiir Fahrzeuge beim Verkehr in den Seegewadssern der DDR zum Zwek-
ke des Durchfahrens der Territorialgewésser oder des Ein- oder Auslaufens in
bzw. aus Hifen der DDR zur Benutzung festgelegten Wege; sie gelten nicht als
enge Fahrwasser im Sinne der Regel 9 Anlage 1;

. ,Reeden*

_sind die zum Ankern von Fahrzeugen und fiir den Umschlag bestimmten Teile

der Seegewisser der DDR, die durch schwimmende Seezeichen gekennzeich-
net, in Seekarten eingetragen und/oder in den Nautischen Mitteilungen fiir See-
fahrer (NMfS) bekanntgemacht sind;

. ,Héifen*

sind die Teile der Seegewisser der DDR und angrenzenden Landbereiche, die
{tiblicherweise dem Umschlag und dem sicheren Aufenthalt von Fahrzeugen
dienen und deren jeweiliges Hafengebiet in der Regel gekennzeichnet und/oder
bekanntgemacht ist; \

»Seehifen®

sind d

a) die Teile der Hifen Wismar, Rostock und Stralsund, die von dem ortlich zu-
stindigen VEB Seehafen verwaltet, unterhalten und betrieben werden, und

b) die Hédfen SaBnitz und Mukran;
,Hafengebiete*

sind Wasserflichen der Hifen, die in der Regel gekennzeichnet und/oder be-
kanntgemacht sind (Hafengewésser), mit den dazugehorigen Verkehrsanlagen
sowie die dem Zweck des jeweiligen Hafens dienenden Landbereiche, die in der
Regel umziunt oder anderweitig gekennzeichnet sind (Hafengeldnde);

,betriebseigene Hafengewisser®

sind Hafengewiisser, die sich in Rechtstrégerschaft oder im Eigentum von Be-
trieben befinden, mit Ausnahme der Hafengewisser der Seehéfen gemil Ziff. 9
Buchst. a;

,Hafenbetriebe*

sind Betriebe, die als Rechtstrﬁger bzw. Eigentiimer von Héfen oder bestimm-
ter Teile derselben fiir deren Verwalten, Unterhalten und Betreiben zustdndig
sind;

,Aufsichtsbereiche*

sind die Struktureinheiten des Seefahrtsamtes unter Leitung von Hafenkapité-
nen zur Wahrnehmung der Aufsichtstitigkeit des Seefahrtsamtes in den terri-
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15.

16.

17.

18..

9

20.

21.

‘torialen Zustandigkeitsbereichen Wismar, Rostock, Stralsund, SaBnitz und Wol-

gast;
, Verkehrsleitstellen*

sind die Struktureinheiten in den Aufsichtsbereichen Wismar, Rostock, Stral-
sund und SaBnitz des Seefahrtsamtes zur Durchfiihrung der Verkehrslenkung,
-regelung und -aufsicht sowie weiterer Aufgaben der maritimen Verkehrssiche-
rung im jeweiligen Zusténdigkeitsbereich; i

»Schwimmende Anlagen“

sind Schwimmkorper, die gewohnlich nicht zur Fortbewegung ixp Wasser be-
stimmt sind, z. B. Docks, Anlegebriicken; sie gelten im Falle ihrer Uberfiihrung
als Fahrzeuge im Sinne dieser Anordnung;

»Schwimmende Gerite“

sind mandvrierbehinderte Fahrzeuge im Sinne der Regel 3 Buchst. g Anlage 1
und auch dann, wenn sie nicht in Fahrt sind, insbesondere Bagger, Spiiler, He-
befahrzeuge, Schwimmkrine und -rammen einschlieBlich ihres schwimmen-
den Zubehors;

sauflergewohnliche Schwimmkorper

sind einzelne oder mehrere zusammengefaBte schwimmfihige Gegenstinde,
die im Wasser fortbewegt werden sollen und nicht oder nur wenig tiber die Was-
seroberfliche hinausragen, insbesondere Holzer, Rohre, Faltbehélter, Senk-
stiicke oder dhnliche Schwimmkorper; sie gelten im Falle ihrer Fortbewegung
als geschleppte Gegenstidnde im Sinne der Regel 24 Buchst. g Anlage 1;

»Schleppziige*

sind Zusammenstellungen von einem oder mehreren schleppenden Maschi-
nenfahrzeugen (Schlepper) und einem oder mehreren dahinter oder daneben
(langsseits) geschleppten Fahrzeugen, aufiergewohnlichen Schwimmkorpern
oder schwimmenden Anlagen (Anhédngen); hierzu zdhlt nicht das Bugsieren;

»Schubverbande*

sind Zusammenstellungen von einem schiebenden Maschinenfahrzeug
(Schubschiff) und einem oder mehreren davor geschobenen Fahrzeugen
(Schubprahme); hierzu zdhlt nicht die zusammengesetzte Einheit (composite
unit) gemifB Regel 24 Buchst. b Anlage 1;

sauflergewohnliche Schleppziige“ oder
sauBlergewohnliche Schubverbidnde*

sind von der ortlich zustidndigen Verkehrsleitstelle dazu erklédrte Schleppzilige
oder Schubverbinde, die den Verkehr auBergewdhnlich behindern konnen oder
besonderer Riicksichtnahme durch die anderen Verkehrsteilnehmer bediirfen;
sie gelten als manovrierbehinderte Fahrzeuge im Sinne der Regel 3 Buchst. g
Anlagel;

»Bugsieren*

ist die Unterstiitzung eines
- manovrierfahigen Maschinenfahrzeuges mit betriebsklarer Maschine in
Fahrt,

SDr. 1320 67



22.

23.

24.

25.

26.

27.

68

- vorschriftsméBig besetzten Fahrzeuges beim Verholen innerhalb des Ha-
fens von einem Liegeplatz zu einem anderen,

- Fahrzeuges beim Stapellauf

durch einen oder mehrere Schlepper beim Manovrieren;

»Wegerechtschiffe*

sind

a) die auf den Seewasserstraien verkehrenden und von der ortlich zustdndigen
Verkehrsleitstelle zu ,Wegerechtschiffen erklirten Fahrzeuge, die wegen
ihres Tiefganges, ihrer Linge, ihrer Breite oder anderer Eigenschaften

gezwungen sind, den tiefsten oder gréBten Teil des Fahrwassers fiir sich in
Anspruch zu nehmen,

b) Fidhrschiffe in Fahrt im Linieﬁdienst, die auf den Schiffahrtswegen/An-
steuerungen geméif Regel 27/4 Abs. 3 Anlage 1 verkehren;

,»Fahrschiffe*

sind Fahrzeuge, die fiir die Personenbeférderung und/oder den Transport von
Schienen- und StraBenfahrzeugen im internationalen Fiahrverkehr bestimmt
sind;

»Fiahren

sind Fahrzeuge, die fiir den Ubersetzverkehr von Personen sowie Schienen-
und/oder StraBenfahrzeugen auf den SeewasserstraBen von einem Ufer zum
anderen bestimmt sind;

,Fahrzeuge mit gefihrlichen Giitern*

sind

a) Fahrzeuge, mit denen gefihrliche Giiter geméB den dafiir geltenden Bestim-
mungen transportiert werden,

b) Fahrzeuge, mit denen chemisch gefédhrliche Schiittladungen oder gefdhrli-
che fliissige oder gasformige Stoffe einschlieBlich Kohlenwasserstoffe als
Tankladung transportiert werden oder die nach dem Loschen solcher La-
dungen noch nicht gereinigt bzw. entgast oder nicht vollstindig inertisiert
worden sind;

»Sportboote*

sind Wasserfahrzeuge - mit Ausnahme von Hausbooten - von weniger als 15 m
Linge oder weniger als 4 m Breite - gemessen am Bootskorper - die ausschlieB-
lich fiir sportliche oder Erholungszwecke bestimmt sind oder genutzt werden,
mit Ausnahme der Wasserfahrzeuge, die im Rahmen der gewerblichen Tétig-
keit fiir die Beférderung von Personen eingesetzt werden. Die Abmessungen
gelten nicht fiir Sportboote, die einer anerkannten Bootsklasse der Sportver-
béinde angehoren;

,Hausboote*

sind Wasserfahrzeuge oder pontonartige schwimmende Einrichtungen mit
bungalowihnlichen Aufbauten - mit oder ohne Motorantrieb - von weniger als
15 m Linge oder weniger als 4 m Breite - gemessen am Bootskorper - jeweils mit
nicht mehr als 6 Schlafpldtzen, die zu Wohn- und Aufenthaltszwecken fiir nicht
mehr als 12 Personen einschlieBlich Kinder bestimmt sind, Erholungszwecken
dienen und in der Regel nicht zur Fortbewegung genutzt werden;
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29,

30.

31.

32.

33.

34.

35.

»Arbeitsboote*

sind Boote, Schlauchboote oder Flo8e, die zur Ausriistung von Fahrzeugen ge-
hoéren;

»Arbeitsgerite*

sind Geridte, die fiir Aulenbordarbeiten benutzt werden, z. B. Stellinge, Boots-
leitern;

,sVerkehrsanlagen*

sind insbesondere Molen, Kaianlagen, Didmme, Buhnen, Uferbefestigungen,
Leitwerke, Dalben, feste oder schwimmende Anlegebriicken und -stege, Seezei-
chen sowie Anlagen und Vorrichtungen an Land zum Setzen bzw. Zeigen von
Sichtzeichen oder zur Abgabe von Schallsignalen;

,»Verkehrszeichen*
sind Sichtzeichen und Schallsignale;
»Sichtzeichen

sind Lichter, Signalkorper, Tafeln und Flaggen sowie schwimmende und feste
Seezeichen;

»Signalkorper®
sind Bélle, Kegel, Doppelkegel und Zylinder;
»hochstzulidssiger Tiefgang*

ist der Abstand des tiefsten Punktes eines stilliegenden Fahrzeuges vom Was-
serspiegel, wobei sich der geméfB § 19 Abs. 1 festgelegte hochstzulidssige Tief-
gang auf den Wasserstand am Pegel NN (Normal-Null 5,00 m) bezieht. Die Be-
stimmungen gemé&B 11.2. Anlage 4 werden hiervon nicht beriihrt;

sUumschlag*

ist das Laden und Loschen oder Leichtern von Seetransportgiitern.
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Anlage 3
zu § 6 der vorstehenden Anordnung

Gefahrmeldungen

1. Sicherheitszeichen

Funkmeldungen ist das Sicherheitszeichen TTT, bei Sprechfunk das franzdsisch
ausgesprochene Wort ,Sécurité“ sowie das Stichwort tiber die Gefahr (z.B. Eis,
Wrack, Mine, Sturm) voranzustellen.

2: Erforderliche Angaben bei Gefahrmeldungen

2.1. Eis, Wracks und andere unmittelbare Gefahren
fiir die Seefahrt

2.1.1. Artdes Eises, des Wracks oder der beobachteten Gefahr;
2.1.2. Position des Eises, des Wracks oder der Gefahr bei der letzten Beobachtung;
2.1.3. Uhrzeit nach Koordinierter Weltzeit (UTC) und Datum.

2.2. Tropische Wirbelstiirme

(Hurrikane in Westindien, Taifune im Chinesischen Meer, Zyklone im Indischen
Ozean und Stiirme dhnlicher Art in anderen Gebieten)

2.2.1. Mitteilung, daB ein tropischer Wirbelsturm angetroffen wurde. Diese Ver-
pflichtung ist im weitesten Sinne aufzufassen; eine Meldung ist immer dann zu ge-
ben, wenn der Fahrzeugfiihrer guten Grund fiir die Annahme hat, da8 sich ein tropi-
scher Wirbelsturm in seiner Ndhe entwickelt oder befindet;

2.2.2. Uhrzeit nach Koordinierter Weltzeit (UTC) und Datum sowie den Schiffsort

wiahrend der Beobachtung;

2.2.3. Angaben - moglichst ausfiihrlich - iiber

- Luftdruck, moglichst korrigiert (in Millibar, englischen Zoll oder Millimeter mit
Angabe, ob korrigierte oder unkorrigierte Ablesung),

- barometrische Tendenz (Luftdruckédnderung in den letzten drei Stunden),

- Windrichtung, rechtweisend,

- Windstarke (Beaufortskala),

- Seegang (ruhig, miBig, grob, hoch),

- Diinung (leicht, maflig, schwer) und die rechtweisende Richtung, aus der sie
kommt; nach Moglichkeit ebenfalls eine Angabe liber die Periode oder Lange der
Diinung (kurz, mittel, lang),

- rechtweisenden Kurs und Geschwindigkeit des Fahrzeuges;

2.2.4. AbschlieBende Beobachtungen

Hat ein Fahrzeugfiihrer einen tropischen Wirbelsturm oder einen anderen gefihrli-
chen Sturm gemeldet, sind nach Moéglichkeit weitere Beobachtungen zu machen
und zu melden, solange das Fahrzeug im EinfluBlbereich des Sturmes bleibt. Die Be-
obachtungen haben moglichst stlindlich, auf jeden Fall aber in Abstdnden von hich-
stens drei Stunden zu erfolgen.

2.3. Winde von Stéirke 10 oder mehr nach der Beaufortskala,

fiir die keine Sturmwarnung empfangen wurde
Diese Bestimmung bezieht sich auf Stiirme, die keine tropischen Wirbelstiirme ge-
maB 2.2. sind. Wird ein solcher Sturm angetroffen, hat die Meldung'éhnliche Anga-

ben wie gemal 2.2. zu enthalten, jedoch ohne Einzelheiten liber Seegang und Dii-
nung.
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2.4. Mit stiirmischen Winden verbundene Lufttemperaturen unter dem
Gefrierpunkt, die schweren Eisansatz an den Aufbauten verursachen

- Uhrzeit nach Koordinierter Weltzeit (UTC) und Datum,

- Lufttemperatur,
- Wassertemperatur (soweit méglich),
- Windstarke und -richtung.

38 Beispiele
3.1. Eis

TTT Eis. GroBer Berg gesichtet in
4605 N,4410 W, 0800 UTC, 15. Mai.

3.2. Wracks

TTT Wrack. Nahezu iberflutetes
Wrack beobachtet in 4006 N, 1243 W,
1630 UTC, 21. April.

3.3. Gefahrfiirdie Navigation

TTT Navigation. Feuerschiff Alpha
nichtauf Station. 1800 UTC, 3. Januar.

3.4. Tropischer Wirbelsturm

- TTT Sturm, 0030 UTC, 18. August,
2204 N, 11354 O. Barometer korri-
giert 994 Millibar, Tendenz fallend
6 Millibar. Wind NW Stirke 9,
schwere Boen. Schwere O0stliche
Diinung. Kurs 067, 5Knoten.

- TTT Sturm, Anzeichen deuten auf
Herannahen eines Hurrikans. 1300
UTC, 14. September. 2200 N, 7236 W.
Barometer Kkorrigiert 29,64 Zoll,
Tendenz fallend 0,015Zoll. Wind
NO Starke 8, hdufige Regenbden.
Kurs 035, 9 Knoten.

- TTT Sturm. Verhiltnisse deuten
auf Bildung starker Zyklone.
0200 UTC, 4. Mai. 1620 N, 9203 O, Ba-
rometer unkorrigiert 753 Millime-
ter, Tendenz fallend 5 Millimeter.
Wind SzW 5. Kurs 300, 8 Knoten.

- TTT Sturm. Taifun in SO 0300 UTC,
12.Juni. 1812 N, 12605 O. Barometer
rasch fallend. Wind aus N zu-
nehmend.

- TTT Sturm. Windstédrke 11, keine
Sturmwarnung empfangen. 0300
UTC, 4. Mai. 4830 N, 30 W. Barome-
ter korrigiert 983 Millibar, Ten-

. denz fallend 4 Millibar. Wind SO,
Stirke 11 rechtdrehend. Kurs 260,
6 Knoten.

Ice

TTT Ice. Large berg sighted in 4605 N.,
4410 W.,at 0800 UTC. May 15.

Derelicts

TTT Derelict. Observed derelictalmost
submerged in 4006 N., 1243 W., at
1630 UTC. April 21.

Danger to Navigation

TTT Navigation. Alpha lightship not
on station. 1800 UTC. January 3.

Tropical Storm

TTT Storm, 0030 UTC. August 18.
2204 N., 11354 E. Barometer corrected
994 millibars, tendency down 6 milli-
bars. Wind NW., force 9, heavy squalls.
Heavy easterly swell. Course 067,
5knots.

TTT Storm. Appearances indicate
approach of hurricane. 1300 UTC.
September 14. 2200 N., 7236 W. Baro-
meter corrected 2964 inches, tendency
down. 015 inches. Wind NE., force 8,
frequent rain squalls. Course 035,
9 knots.

» TTT Storm. Conditions indicate inten-
se cyclone has formed. 0200 UTC.
May 4. 1620 N., 9203 E. Barometer un-
corrected 753 millimeters, tendency
down 5 millimeters. Wind S. by W.,
force 5. Course 300, 8 knots.

TTT Storm. Typhoon to southeast.
0300 UTC. June 12. 1812 N., 12605 E.
Barometer falling rapidly. Wind in-
creasing from N. '

TTT Storm. Wind force 11, no storm
warning received. 0300 UTC. May 4.
4830 N., 30 W. Barometer corrected
983 millibars, tendency down 4 milli-
bars. Wind SE., force 11 veering. Course
260, 6 knots.
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3.5. Vereisung Icing

TTT Erfahren schwere Vereisung. TTT Experiencing severe icing. 1400
1400 UTC, 2.Mérz. 69 N, 10 W. Luft- UTC. March 2. 69 N., 10W. Air tem-
temperatur 18. Wassertemperatur 29. perature 18. Sea temperature 29. Wind
Wind NO. Stirke 8. NE., force 8.
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Anlage 4
zu § 13 der vorstehenden Anordnung

Hafenvorschriften
1. Anwendungsbereich

1.1. Diese Hafenvorschriften finden Anwendung auf Héfen einschlieBlich ihrer
Reeden und Zufahrten sowie andere Anlegestellen, Liege- und Umschlagplitze in-
nerhalb der Seegewésser der DDR.

1.2. Die Hafenvorschriften finden keine Anwendung auf

- Hifen, Liege- und Umschlagplidtze sowie andere Anlegestellen der Nationalen
Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie der anderen Schutz- und Sicher-
heitsorgane,

- Liegepladtze und Anlegestellen, die ausschlieBlich von Sportbooten genutzt wer-
den,

soweit nicht ausdriicklich etwas anderes bestimmt ist.

2. Verantwortung und Zustindigkeit

'2.1. Die Verantwortung der Hafenbetriebe fiir das Verwalten, Unterhalten und Be-
treiben von Héfen oder bestimmter Teile derselben wird durch diese Hafenvor-
schriften nicht bertihrt.

2.2. Die Aufsichtstidtigkeit des Seefahrtsamtes zur Gewidhrleistung der Sicherheit
im Seeverkehr wird in den Hafen durch die Aufsichtsbereiche wahrgenommen. Sie
erstreckt sich auf das jeweilige Hafengewdésser und auf die Teile des Hafengelédndes
und der Verkehrsanlagen, die flir das Anlegen und Festmachen von Fahrzeugen
hergerichtet sind und genutzt werden, soweit nicht ausdriicklich etwas anderes be-
stimmt ist.

2.3. Die Hafenkapitédne der Aufsichtsbereiche sind unter Berlicksichtigung der Be-
stimmungen gemiB § 25 Abs. 2 und der ortlichen Gegebenheiten befugt, abweichen-
de Regelungen von diesen Hafenvorschriften zu treffen, die - soweit erforderlich -
mit den Hafenbetrieben abzustimmen sind.

2.4. Die Leiter der Hafenbetriebe konnen zur Durchsetzung dieser Hafenvor-
schriften, unter Berlicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten, entsprechende Re-
gelungen, z. B. Hafenordnung, Hafennutzungsordnung, treffen. Diese Regelungen
sind mit dem Hafenkapitin des Aufsichtsbereiches abzustimmen und in geeigneter
Form bekanntzumachen.

3 Zulassung von Liegeplidtzen

3.1. Liegeplétze bedlirfen vor ihrer Inbetriebnahme der Zulassung durch das See-
fahrtsamt.

3.2. " Die Zulassung wird vom Seefahrtsamt auf schriftlichen Antrag des betreffen-
den Hafenbetriebes erteilt, wenn die entsprechenden Voraussetzungen vorliegen.
Sie kann mit Auflagen verbunden werden. Der Hafenkapitin des Aufsichtsberei-
ches kann die Nutzung eines nicht mehr sicheren Liegeplatzes bis zur Wiederher-
stellung des sicheren Zustandes einschrénken oder die Zulassung fiir den betreffen-
den Liegeplatz entziehen.

3.3. Die Voraussetzungen und das Verfahren der Zulassung werden vom Direktor
des Seefahrtsamtes festgelegt.

4. Zuweisung von Liegeplitzen

4.1. Fahrzeuge, schwimmende Anlagen und auBergewothnliche Schwimmkorper
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(nachfolgend Fahrzeuge genannt) diirfen in den Seehéfen und - soweit zutreffend -
in anderen Hifen grundsitzlich nur zugewiesene Liegeplitze einnehmen.

4.2. Die Zuweisung eines geeigneten Liegeplatzes fiir ein Fahrzeug erfolgt in der
Regel durch den Hafenbetrieb.

4.3. Der Hafenbetrieb hat die Zuweisung eines Liegeplatzes vorher mit dem Ha-
fentierarzt des Grenzveterinidrdienstes der DDR abzustimmen, wenn

- der Umschlag von Tieren, tierischen Erzeugnissen und Rohstoffen sowie Gegen-
stdnden, die Trager von Ansteckungsstoffen fiir Tiere sein kénnen, vorgesehen
ist oder ;

- eine Desinfektion des Liegeplatzes erforderlich ist.

Fiir Fischereibetriebe gelten besondere Vorschriften.

4.4. Die Zuweisung eines Gefahrgutliegeplatzes durch den Hafenbetrieb bedarf -
vorbehaltlich der erforderlichen Genehmigungen durch die zustdndigen staatlichen
Organe und Einrichtungen - der Zustimmung des Aufsichtsbereiches.

4.5. Die Zuweisung eines Liegeplatzes durch den Hafenbetrieb in einem Seehafen
lingsseits eines festgemachten Fahrzeuges bedarf der Zustimmung des Aufsichts-
bereiches. Der Hafenkapitdn des Aufsichtsbereiches ist berechtigt, flir Fahrzeuge in
Abhingigkeit von ihrer Zweckbestimmung und GroBe, z.B. Schlepper, Kutter,
Schuten, generelle Zustimmungen zu erteilen.

4.6. Der Hafenbetrieb hat bei einem Auslaufverbot fiir ein Fahrzeug auf Anforde-
rung des Aufsichtsbereiches einen geeigneten Liegeplatz fiir das betreffende Fahr-
zeug zur Verfligung zu stellen.

4.7. Der Aufsicﬁtsbereich ist befugt, zur Gewdahrleistung von Ordnung und Sicher-
heitim Seeverkehr die Zuweisung eines anderen Liegeplatzes fiir ein Fahrzeug vom
Hafenbetrieb zu fordern bzw. die Verholung gegeniiber diesem Fahrzeug anzuwei-
sen.

4.8. Die Bestimmungen gemé8 4.1. bis 4.7. gelten nicht fiir das kurzzeitige Liegen
von Fahrzeugen

- der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie der anderen
Schutz- und Sicherheitsorgane,

- der anderen staatlichen Organe und Einrichtungen gemaf3 Regel 1/2 Abs.1 Anla-
gel,

- des Lotsendienstes.

5. Erlaubnis zum An- und Ablegen

5.1. Das Anlegen an einen und das Ablegen von einem Liegeplatz bediirfen, vorbe-
haltlich des Erteilens der Verkehrserlaubnis, in der Regel der Erlaubnis durch den
Hafenbetrieb; hierzu ist das betreffende Fahrzeug entsprechend an- bzw. abzumel-
den.

5.2. Die Bestimmungen geméB 5.1. gelten nicht fiir

- Fahrzeuge gemif 4.8. und
- Fahrzeuge, denen ein Liegeplatz im jeweiligen Hafen stidndig vorgehalten wird.

6. An- und Ablegen sowie Festmachen s
6.1. Durch das An- und Ablegen sowie Festmachen von Fahrzeugen darf der Ver-
kehr nicht gefadhrdet oder behindert werden. Befindet sich ein Fahrzeug beim An-
oder Ablegemandéver, haben die anderen Verkehrsteilnehmer diesen Umstand zu
berticksichtigen und mit der gebotenen Vorsicht zu mandvrieren.
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6.2. Vor An- und Ablegemanivern von Fahrzeugen sind

- Lade- und Loéscheinrichtungen auf den Liegeplidtzen, z. B. Kréne und Verlade-
briicken,

- ab- oder aufgestellte Gegenstinde aller Art im Bereich der Kaikante und

- kleinere Fahrzeuge

aus dem Gefahrenbereich zu bringen.

6.3. Das Festmachen des Fahrzeuges in einem Seehafen hat grundsétzlich in einer
seewirts gerichteten Lage zu erfolgen. Der Aufswhtsberelch kann in begriindeten
Fillen Ausnahmen zulassen.

6.4. Fahrzeuge diirfen am Llegeplatz nur an den dafiir vorgesehenen Einrichtun-
gen, z. B. Poller, Klampen, Ringe, Dalben, festgemacht werden. Das Festmachen an
Verbindungsstiicken oder Reibpfihlen ist nicht gestattet. Das Festmachen von
Fahrzeugen an Dalbenpfihlen ist nur zum Warten oder Instandsetzen der Dalben
gestattet.

6.5. Das Anlegen und Festmachen eines Fahrzeuges ist verboten

- an Leitwerken, Pegeln, schwimmenden und festen Seezeichen sowie Verkehrs-
zeichen an Land,
- an Bauwerken und Anlagen des Kustenschutzes,
- an abbriichigen Stellen am Ufer,
'~ an Stellen, an denen das Ankern oder Anlegen und Festmachen durch Sichtzei-
chen gemif 4.1.4.,4.1.5. und 4.1.6. Anlage 5 verboten ist,
- an Stellen und Strecken, die vom Seefahrtsamt bekanntgemacht sind.

6.6. Fahrzeuge mit einer GréBe von GT/BRT 150 oder mehr sind verpflichtet, beim
An- und Ablegen in den Seehiifen Wismar, Rostock und Stralsund Festmacher anzu-
nehmen. Der Aufsichtsbereich kann in begriindeten Féllen Sonderregelungen tref-
fen. Die erforderliche Anzahl der Festmacher ist unter Berticksichtigung der GréBe
der Fahrzeuge sowie in Abhéngigkeit von den ortlichen und hydrometeorologi-
schen Bedingungen durch den Hafenbetrieb festzulegen. Die generelle Festlegung
der Anzahl der Festmacher fiir den jeweiligen Seehafen ist mit dem Aufsichtsbe-
reich abzustimmen. Binnenschiffe, Fahrzeuge der technischen Flotte, Fahrzeuge
der Aufsichtsorgane, Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der Grenztruppen der
DDR sowie der anderen Schutz- und Sicherheitsorgane und auslidndische Kriegs-
schiffe sind von der Annahme der Festmacher befreit.

6.7. Zum Vermeiden von Schiden an Kaianlagen und Fahrzeugen sind auf an- und
ablegenden Fahrzeugen die erforderlichen MaBnahmen zu treffen, insbesondere
sind

- geeignete Fender, Reibholzer oder Abweiser bereitzuhalten und einzusetzen,

- Fahrzeuge so sicher festzumachen und erforderlichenfalls abzufendern, da8 bei
Wasserstandsschwankungen und bei Wellenschlag oder Sog keine Schéden oder
Gefdhrdungen eintreten.

Das stevenrechte Drehen von Fahrzeugen an Kaikanten in Seehéfen ist nicht gestat-

tet. Nebeneinander festgemachte Fahrzeuge miissen - soweit moglich - an beiden

Enden ausreichend am Ufer befestigt sein. Bei einem Schubverband braucht nur

der Verband insgesamt an beiden Enden festgemacht zu werden.

6.8. Anker, die fiir Manovrierzwecke ausgefahren oder verwendet wurden, sind
nach dem Festmachen grundsétzlich einzuhieven. Die Erlaubnis zum Liegenlassen
des Ankers erteilt auf Antrag in begriindeten Fillen

- in den Seehifen und im Hafen Wolgast der Aufsichtsbereich und

- in den anderen Hifen der jeweilige Hafenbetrieb.
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7. Sicherung festgemachter Fahrzeuge

7.1. Die Zuginge zu Fahrzeugen sind nach dem Festmachen unverziiglich ver-
kehrssicher anzubringen; die Sicherheit mufl wahrend der gesamten Liegezeit ge-
waéhrleistet sein. Die Zugidnge sind erforderlichenfalls ausreichend zu beleuchten
und bei Glitte abzustumpfen.

7.2. In den Seehifen sind die Festmachetrossen der Fahrzeuge mit Rattenblechen
zu versehen. 3

7.3. AufBlenbords ragende Teile von Fahrzeugen, z. B. ausgeschwungene Baume,
sowie ausgebrachte Gegenstinde, z. B. Jacobsleitern, Stellagen und sonstige Ar-
beitsgerite, sind zu sichern und - soweit flir den Bordbetrieb nicht erforderlich - bei
Schiffsbewegungen, spdtestens jedoch bei Sonnenuntergang an Bord zu nehmen
und so zu lagern, daB sie nicht tiber die Bordwand hinausragen und niemand gefdhr-
den oder behindern.

7.4. Vordem Verlassen festgemachter Fahrzeuge sind alle erforderlichen Mafinah-
men zum Sichern des Fahrzeuges, insbesondere zum Verhindern von Unféllen und
Verkehrsstorungen sowie des Benutzens durch Unbefugte zu treffen und hierfiir
bestimmte Vorrichtungen am Fahrzeug wirksam zu machen.

8. Wachdienst wiahrend der Hafenliegezeit

8.1. Auf jedem Fahrzeug, das im Hafen festgemacht hat oder vor Anker liegt, hat
der Fahrzeugfiihrer eine geeignete und wirksame Wache einzusetzen, um zu ge-
wahrleisten, daB der fiir die Sicherheit des Fahrzeuges erforderliche Bordbetrieb
nicht beeintrachtigt wird und alle voraussehbaren Gefahren fiir das Fahrzeug, die
an Bord befindlichen Personen, die Ladung und die Umwelt sowie flir andere Fahr-
zeuge und die Verkehrsanlagen abgewehrt werden konnen.

8.2. Fiir einzelne Fahrzeuge oder Fahrzeuggruppen, z. B. Fahrgastschiffe der Wei-
Ben Flotte, Fahrzeuge der technischen Flotte, Fischereifahrzeuge, Fahrzeuge der
Aufsichtsorgane, konnen auf Antrag des Rechtstrigers oder Eigentiimers in be-
griindeten Fillen vom Aufsichtsbereich besondere Regelungén fiir den Wachdienst
unter Berticksichtigung der Bestimmungen geméB § 25 Abs. 2 getroffen werden.

95 Stand- und Zugproben

9.1. Auffestgemachten Fahrzeugen ist das kurzzeitige Drehen des Propellers zum
Uberpriifen der Antriebsanlage oder unmittelbar vor dem Ablegen nur gestattet,
wenn andere Fahrzeuge oder Verkehrsanlagen dadurch nicht gefdhrdet werden.

9.2. Standproben der Hauptantriebsmaschinenanlagen und Zugproben von Fahr-
zeugen diirfen nur an den vom Aufsichtsbereich zugelassenen Stellen durchgefiihrt
werden und bedurfen der Erlaubnis

- inden Seehédfen und im Hafen Wolgast durch den Aufsichtsbereich und

- inden anderen Hifen durch den Hafenbetrieb.

Diese Erlaubnis ist mindestens 24 Stunden vor Beginn der Standprobe zu beantra-
gen; sie kann mit Auflagen verbunden werden. .

9.3. Beim kurzzeitigen Drehen des Propellers und bei Stand- oder Zugprobe eines
Fahrzeuges sind die erforderlichen VorsichtsmaBnahmen zu treffen, z. B. Leinen-

wache, Sicherheitsposten am Zugang des Fahrzeuges, Ausbringen von Sicherheits-
leinen.

10. Umschlag

10.1. Der Umschlag und das Bunkern sind nur an den dafiir vorgesehenen Um-
schlagpldtzen sowie auBlerhalb der Hifen an den vom Seefahrtsamt zugelassenen
Stellen gestattet. Ausnahmen bediirfen der Erlaubnis durch den Aufsichtsbereich.
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10.2. Beim Umschlag von Tieren, tierischen Erzeugnissen und Rohstoffen sowie
Gegenstinden, die Triger von Ansteckungsstoffen fiir Tiere sein konnen, sind die
Bestimmungen geméB 4.3. zu berticksichtigen.

11. Sicheres Beladen

11.1. Ein Fahrzeug ist so zu beladen, dafi die Sicherheit des Fahrzeuges, der an Bord
befindlichen Personen, der Ladung, der Verkehrsanlagen und Umschlagseinrich-
tungen sowie die Umwelt nicht gefdhrdet werden.

11.2. Ein Fahrzeug gilt insbesondere dann als sicher beladen, wenn

- der vorgeschriebene Mindestfreibord eingehalten und der zulédssige Tiefgang
nicht tiberschritten werden,

- die Ladung in Ubereinstimmung mit der Ladungsdokumentation ordnungsge-
méB gestaut und gesichert ist.

12. Fahrzeuge mit gefihrlichen Giitern

12.1. Der Umschlag oder Transit gefdhrlicher Giiter ist gem&B den dafiir geltenden
Bestimmungen' anzumelden.

12.2 Fahrzeuge mit gefidhrlichen Giitern diirfen nur an Gefahrgutliegepldtzen und
auBerhalb der Hifen an den vom Seefahrtsamt hierfiir zugelassenen Stellen ankern,
anlegen und festmachen.

12.3. Von ankernden oder festgemachten Fahrzeugen mit gefdhrlichen Giitern, fiir
die ein besonderer Liegeplatz vorgeschrieben ist und die die vorschriftsmiBigen
Sichtzeichen gesetzt haben bzw. fiihren, miissen andere Fahrzeuge einen ausrei-
chenden Sicherheitsabstand halten. Das gilt nicht fiir die von diesen Fahrzeugen zu
Dienstleistungen in Anspruch genommenen Fahrzeuge, z. B. Schlepper, Versor-
gungsfahrzeuge, Reinigungsfahrzeuge, sowie Fahrzeuge, die am Umschlag betei-
ligt sind. Diese Fahrzeuge miissen geeignete Sicherheitsvorkehrungen treffen.
12.4. An ankernden oder festgemachten Fahrzeugen mit gefdhrlichen Giitern ge-
maB Ziff. 25 Buchst. b Anlage 2, die nach dem Léschen noch nicht gereinigt bzw. ent-
gast oder vollsténdig inertisiert worden sind, diirfen beim Fiillen der Tanks mit Bal-
lastwasser und beim Reinigen, Entgasen oder Inertisieren nur solche Fahrzeuge
lingsseits liegen, die durch die genannten MaBnahmen nicht gefdhrdet sind.

12.5. Ankernde und festgemachte Fahrzeuge mit melde- und begleitpflichtigen ge-
fihrlichen Giitern miissen verholbereit sein. Der Aufsichtsbereich kann weiterge-
hende Forderungen erheben bzw. Ausnahmen zulassen.

12.6. Der Umschlag von melde- und begleitpflichtigen gefdhrlichen Giitern in den
Hifen hat durch besonders ausgebildetes Personal zu erfolgen. Die ortlich zustdndi-
ge Feuerwehr sowie gegebenenfalls die Direktion Schiffahrt des Medizinischen
Dienstes des Verkehrswesens der DDR sind hiertliber zu informieren. Soweit erfor-
derlich sind Bereitschafts-, Not- und Hilfeleistungsdienste in den Hifen durch den
jeweiligen Hafenbetrieb zu organisieren.

13. Entgasen und Begasen von Fahrzeugen

13.1. Das Entgasen und Begasen von Fahrzeugen bedarf der vorherigen Anmel-
dung

- inden Seehifen und im Hafen Wolgast beim Aufsichtsbereich und

- inden anderen Hifen beim Hafenbetrieb.

Das Entgasen und Begasen ist nur an den zugewiesenen Spellen gestattet.

1 Z.Z.giltdie Ordnung vom 4. Juni 1987 {iber den Seetransport und Hafenumschlag gefdhrlicher Giiter (OSHG)
(Herausgegeben vom Ministerium fiir Verkehrswesen).
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13.2. Wahrend des Entgasens und Begasens ist unbefugten Personen das Betreten
des Fahrzeuges verboten und hierfiir zusdtzlich zu den vorgeschriebenen Sichtzei-
chen das besondere Sichtzeichen gem&B 2.11.1. Anlage 5 am Zugang zum Fahrzeug
anzubringen. Am Zugang zum Fahrzeug ist ein Sicherheitsposten aufzustellen.

13.3. Wahrend des Entgasens ist das Rauchen und der Umgang mit offenem Feuer
an Bord des Fahrzeuges verboten und hierfiir zusétzlich zu den vorgeschriebenen
Sichtzeichen das besondere Sichtzeichen geméis 2. 11 2. Anlageb am Zugang zum
Fahrzeug anzubringen.

13.4. Die besonderen Sichtzeichen geméf 2.11.1. und 2.11.2. sind erforderlichenfalls
zu beleuchten.

13.5. Die Gasfreiheit des Fahrzeuges ist gegeniiber dem Hafenbetrieb und dem Auf-
sichtsbereich, auf deren Verlangen hin, nachzuweisen.

14. Funkverkehr

Das Betreiben der Funkanlagen auf den in den Héfen befindlichen Fahrzeugen ist
nur gemifB den dafiir geltenden Rechtsvorschriften? gestattet.

15. Brandbekimpfung

15.1. Personen, die einen Brand an Bord eines Fahrzeuges in einem Hafen wahrneh-
men, haben die ortlich zustidndige Feuerwehr sofort zu alarmieren.

15.2. Der Verantwortliche des Fahrzeuges hat unverziiglich die Brandbekdmpfung
mit den vorhandenen Bordmitteln zu veranlassen und den Aufsichtsbereich sowie
den Hafenbetrieb dariiber zu informieren.

15.3. Der Einsatzleiter der Feuerwehr veranla3t in Abstimmung mit dem Aufsichts-
bereich und dem Hafenbetrieb - soweit erforderlich - alle notwendigen MaBnahmen
zur wirkungsvollen Brandbekdmpfung auf in- und auslédndischen Fahrzeugen sowie
zur Verhinderung der Ausbreitung des Brandes auf andere Fahrzeuge oder Ver-
kehrsanlagen.

15.4. Beim Brand auf einem Fahrzeug hat die Besatzung den Einsatz der Feuerwehr
zu unterstiitzen und den Anweisungen der Feuerwehr Folge zu leisten. Der Hafen-.
betrieb hat den Zugang zum Fahrzeug zu sichern.

16. Schutz der Hafengewisser vor Verschmutzungen

16.1. Die Hafengewdsser diirfen nicht durch das Einleiten oder Einbringen von
Schadstoffen®, Ladungsresten oder Schiffsmiill verschmutzt werden.

16.2. Beim Umschlag, Bunkern und Entsorgen sind geeignete Vorrichtungen am
Fahrzeug anzubringen, die ein Verschmutzen der Hafengewisser verhindern.

16.3. Der Hafenbetrieb hat die gemiB den dafiir geltenden Rechtsvorschriften® vor-
geschriebenen Entsorgungsmafnahmen durchzufiihren bzw. durchfiihren zu las-
sen; insbesondere gilt das in den Seehifen fiir das Beseitigen bestimmter Stoffe
bzw. deren Riickstdnde und Gemischen, z. B.

- olhaltige Abwésser und 6lhaltiger Festmiill,

- aufnahmepflichtige schadstoffbelastete Abwésser und Riickstinde,

- Schiffsmiill und Ladungsreste,

- Fékalien.

2 Z.Z.gilt die Seefunk-Anordnung vom 28. Februar 1986 (Sonderdruck Nr. 1267 des Gesetzblattes).
3 Z.Z.gilt die Meeresumweltschutzverordnung vom 21. Juli 1988 (GBI I Nr. 18 S. 201). !
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17. Bekimpfung von Wasserschadstoffhavarien

17.1. Wer eine Wasserschadstoffhavarie in den Hidfen verursacht oder feststellt, hat
dies unverziiglich der Staatlichen Gewisseraufsicht gemidB den dafiir geltenden
Rechtsvorschriften®? zu melden.

17.2. Auf Fahrzeugen, die eine Wasserschadstoffhavarie verursacht haben, sind ge-
eignete MaBBnahmen zum Bekdmpfen und Einschrinken des Ausmalfles der Wasser-
schadstoffhavarie zu treffen.

18. Sonstige Ordnungsvorschriften

18.1. Das unbefugte Betreten oder Befahren eines Hafens sowie das unbefugte Be-
nutzen von Hafeneinrichtungen, z. B. Entnahme von Elektroenergie oder Trinkwas-
ser, sind nicht gestattet.

18.2. Festmacheeinrichtungen und Zugénge fiir Fahrzeuge sowie Hafen- und Um-
schlagseinrichtungen diirfen in ihrer Benutzbarkeit, z. B. durch Verstellen, nicht be-
eintridchtigt werden.

18.3. Das Benutzen von bordeigenen Booten und Flo83en in den Seehéfen bedarf der

Erlaubnis des Aufsichtsbereiches. Das gilt nicht fiir das Benutzen von

- Booten und FloBen der Fahrzeuge der Nationalen Volksarmee, der Grenztrup-
pen der DDR sowie der anderen Schutz- und Sicherheitsorgane,

- Booten und Fl6B8en der Fahrzeuge der staatlichen Organe und Einrichtungen ge-
milB Regel 1/2 Anlage 1,

- Arbeitsbooten und Arbeltsgeraten der schwimmenden Geréte gemaﬁ Ziff. 16 An-
lage 2 zur Durchfiihrung der technischen Arbeiten.

18.4. Taucher- und andere Unterwasserarbeiten in den Seehéfen diirfen nur durch
zugelassene Taucherbetriebe gemi#B den dafiir geltenden Rechtsvorschriften®
durchgefiihrt werden. Taucherarbeiten sind durch den Tauchereinsatzleiter mit
dem jeweiligen Fahrzeugfiihrer, dem Hafenbetrieb und dem Aufsichtsbereich abzu-
stimmen. Auf dem Fahrzeug sind die Sichtzeichen gemi Regel 27 Buchst.d odere
Anlagel zu setzen; an den Bedienstinden der Antriebsanlage, Térnmaschine, An-
kerausriistung und Ruderanlage sowie Querstrahlruder sind die entsprechenden
Y 7arnzeichen mit dem Zusatz ,Nicht einschalten“ anzubringen.

4 siehe FuBinote 3.
5 Z.Z.gilt das Wassergesetz vom 2. Juli 1982 (GBIL. I Nr. 26 S. 467).
6 Z.Z.gilt die Taucheranordnung vom 14. April 1986 (GBI.I Nr. 19 S. 281).
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Anlage 5
zu § 4 der vorstehenden Anordnung

Verkehrszeichen

1. Erlduterungen

1.1. Darstellung der Lichter

Festes Licht, sichtbar iliber einen begrenzten Horizontbogen

Festes Licht, sichtbar iiber einen begrenzten Horizontbogen, vom
Beobachter abgekehrte Richtung

Festes Licht, sichtbar tiber den ganzen Horizont (Rundumlicht)

Funkellicht, sichtbar {iber den ganzen Horizont

Festes Licht, sichtbar iiber den ganzen Horizont (Dreifarben-
laterne)

Anmerkung:

Beiden Abbildungen der Lichter und Signalkérper handelt es sich nur um schemati-
sche Darstellungen. Einzelheiten tiber waagerechte und senkrechte Anordnung so-
wie Abmessungen sind den Bestimmungen gemiB AnhangI der Kollisionsverhii-
tungsregeln zu entnehmen.

1.2. Signalkérper

Als Signalkdrper werden Kegel (Spitze oben oder unten), Bille oder Zylinder gemif
Regel 20 Buchstaben d und e in Verbindung mit Abschn. 6 Anhang I der Kollisions-
verhilitungsregeln verwendet, die einzeln oder in verschiedenen Kombinationen ge-
zeigt werden. Die Abmessungen der Signalkérper und die Abstéinde zwischen ihnen
auf Fahrzeugen gemif Abschn.6 Buchst.c AnhangI der Kollisionsverhiitungsre-
geln diirfen bis zur Hélfte kleiner sein. Bei Nacht werden anstelle der Signalkérper
Lichter gezeigt.

(Beachte Anmerkung geméif 1.1.)
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1.3. Tafeln

Tafeln, die Verbote oder Gebote enthalten, gelten entweder im Bereich der Tafel
oder innerhalb der Strecke, die durch Zusatztafeln gemé&B3 1.4.1. oder 1.4.2. oder
durch Vorschriftszeichen gemif 4.1.18. bestimmt wird. Sie gelten im allgemeinen
fir den Verkehr in beiden Richtungen {iber die ganze Breite der Wasserfldche. Die
Tafeln konnen an besonderen Vorrichtungen oder an einem Bauwerk angebracht
sein. Die Tafeln werden entsprechend ihrer Bedeutung in Vorschriftszeichen und
Hinweiszeichen unterteilt, die im allgemeinen wie folgt dargestelit sind:

1.3.1. Vorschriftszeichen, die Verbote enthalten - rechteckige weile Tafeln mit ro-
tem Rand, rotem Schrigstrich von links oben nach rechts unten und schwarzem
Symbol im weiBlen Mittelfeld, welches das verbotene Verhalten darstellt.

1.3.2. Vorschriftszeichen, die Gebote enthalten - rechteckige weile Tafeln mit ro-
tem Rand und schwarzem Symbol im weilen Mittelfeld, welches das vorgeschriebe-
ne Verhalten darstellt.

1.3.3. Hinweiszeichen - rechteckige blaue Tafeln mit weiBem Symbol, welches auf
besondere Verhiltnisse oder Anlagen auf bzw. an den Seegewissern der DDR hin-
weist.

1.4. Zusitzliche Tafeln

1.4.1. Fiir Entfernungsangaben - rechteckige weille Schilder tiber der Tafel mit
der Angabe der Entfernung in Metern, in der diese, von ihrem Standort aus gemes-
sen, gilt.

1.4.2. Fiir Streckenangaben - dreieckige weiBle Schilder neben der Tafel, deren
Dreieckspitze in Richtung des Abschnittes weist, in dem die Tafel gilt, gegebenen-
falls mit Angabe der Linge des Abschnittes in Metern im Dreieck.

1.4.3. Fur ergidnzende Erklirungen oder Hinweise - rechteckige weile Schilder
unter der Tafel mit den erforderlichen Ergédnzungen oder Hinweisen.

1.5. Flaggen

Es werden einfarbige Flaggen (rot; griin) oder Flaggen des Internationalen Signal-
buches verwendet.

1.6. Darstellung der Schallsignale
ein langer Ton

ein kurzer Ton

» ° |

Glockenschlag
5s
Ly rasches Liuten der Glocke
5s
o Schlagen eines Gongs

Fir die ZeitmaBe der Schallsignale gelten die Bestimmungen gem&f Regel 32 Buch-
stabenb und c.
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1.7. Schwimmende Seezeichen

1.7.1. Die Kennzeichnung der Seegewisser der DDR mit schwimmenden Seezei-
chen erfolgt gemifl den dafiir geltenden Rechtsvorschriften!. Diese Rechtsvor-
schriften enthalten die Bedeutung der Seezeichen und ihre Anwendung, sie legen
aber nicht fest, welche Fahrwasser und Verkehrshindernisse zu kennzeichnen sind.
1.7.2.  Grundlage fiir die Kennzeichnung der Seegewisser der DDR mit schwim-
menden Seezeichen sind die vom Internationalen Seezeichenverband (Internatio-
nal Association of Lighthouse Authorities - IALA -) ausgearbeiteten und internatio-
nal abgestimmten Regeln fiir das Internationale Betonnungssystem ,,A“ - Kombi-
niertes Kardinal- und Lateralsystem (Rot an Backbord) -.

1.7.3. Die Identifizierung der einzelnen Seezeichen ist nur an Hand der Seekarte
und des Leuchtfeuerverzeichnisses méglich. Die in den Seegewissern der DDR ver-
wendeten schwimmenden Seezeichen sind im Abschn. 5 wiedergegeben.

Anmerkung:

Die in dieser Anlage angegebenen Regeln beziehen sich auf Anlage 1 (Kollisionsver-
hiitungsregeln und Sondervorschriften).

2, Sichtzeichen der Fahrzeuge

2.1. Maschinenfahrzeuge in Fahrt

m [l

)
({7 (“‘ < '.“‘)),

2.1.1.  Maschinenfahrzeug in Fahrt 2.1.2.  Luftkissenfahrzeug in Fahrt
(Regel 23 Buchst. a) (Regel 23 Buchst. b)

Binnenschiffe in Fahrt Tragflichenfahrzeug in Fahrt

s. Regel 23/1 Abs. 1 s. Regel 23/2

Bugsiertes Maschinenfahrzeug in

Fahrt

s. Regel 24/1 Abs. 1

2.1.3. Maschinenfahrzeug in Fahrt
mit einer Ldnge von weniger als 12m
(Regel23 Buchst.c und Regel23/1
Abs. 2)

1 Z.Z.giltdie Anordnung vom 21. November 1979 iiber die Kennzeichnung der Seegewadsser der Deutschen De-
mokratischen Republik mit schwimmenden Seezeichen (Sonderdruck Nr. 1028 des Gesetzblattes).
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2.2, Schleppziige und Schubverbidnde

2.2.1. Schleppzug in Fahrt, Linge
des Schleppzuges 200 m oder weniger
(Regel 24 Buchst. a Zifferni bis iv
und Buchst. e Ziffern i und ii)

Linge des schleppenden Fahrzeuges
weniger als 50 m '

(Regel 23 Buchst. a Ziff. ii)

Schlepper beim Bugsieren

s. Regel 24/1 Abs. 2

2.2.2, Schleppzug in Fahrt, Linge des Schleppzuges mehr als 200m (Regel 24
Buchstaben a, d, e und Regel 23 Buchst. a Ziff. ii)

2.2.3. Zusammengesetzte Einheit 2.24. Schleppzug in Fahrt

in Fahrt mit einem léingsseits geschleppten
(Regel 24 Buchst. b und Regel 23 Fahrzeug .
Buchst. a) (Regel 24 Buchstaben ¢ und f Ziff. ii)

2.2.5. Schubverband? in Fahrt 2.2.6. Schubverband? in Fahrt
mit einem Schubprahm mit mehreren Schubprahmen
(Regel 24 Buchstabenc, d, f Ziff.i (Regel 24 Buchstabenc, d, f Ziff. i
und Regel 23 Buchst. a Ziff. ii) und Regel 23 Buchst. a Ziff. ii)

2 Ausgenommen im Falle einer zusammengesetzten Einheit, vgl. Bild gemiB 2.2.3. und Regel 24 Buchst. b.
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2.2.7. Schleppzug in Fahrt mit
mehreren ldngsseits geschleppten
Fahrzeugen

(Regel 24 Buchstabenc, d, f Ziff. ii
und Regel 23 Buchst. a Ziff. ii)

2.2.8. Schleppzug in Fahrt mit
einem schwer erkennbaren, teilweise
getauchten Gegenstand

Linge des Schleppzuges mehr als
200 m

Linge des Anhangs nicht mehr als
100 m

Breite des Anhangs 25 m oder mehr
(Regel 24 Buchstabena undd,

Buchst. g Zifferni undii und

Regel 23 Buchst. a Ziff. ii)

Beim Schleppen von Schief3scheiben
beachte Regel 24/2.

2.3. Segelfahrzeuge in Fahrt und Fahrzeuge unter Riemen

2.3.1.  Segelfahrzeug in Fahrt?
(Regel 25 Buchst. a)

2.3.3.  Segelfahrzeug in Fahrt®
(Regel 25 Buchstaben a und c)

3 Beachte Regel 25/1 Abs. 1.

2.3.2.  Segelfahrzeug in Fahrt?
mit einer Lidnge von weniger als 20m
(Regel 25 Buchst. b)

2.3.4. Fahrzeug unter Riemen

in Fahrt (Regel 25 Buchst. d Ziff. ii)
Es darf diese Lichter fiihren,
anderenfalls ein weiBBes Rundumlicht
(Regel 25/1 Abs. 2)
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2.35. Mit Maschinenkraft fahren-
des Segelfahrzeug in Fahrt
(Regel 25 Buchst. e)

2.4. Fischereifahrzeuge

2.4.1. Fischendes Fahrzeug 2.4.2. Fischendes Fahrzeug beim
beim Trawlen mit Fahrt durchs Trawlen
Wasser (Regel 26 Buchst. b Ziff. i)

(Regel 26 Buchst. b)

5

2.4.3. Fischendes Fahrzeug - mit Ausnahme beim Trawlen - in Fahrt (Treibnetz-
fischer) ohne Fahrt durchs Wasser mit ausgebrachtem Fanggerit von mehr als
150 m waagerecht vom Fahrzeug aus gemessen

(Regel 26 Buchst. ¢ Zifferni und ii)

Offene Fischerboote s. Regel 26/1

2.5. Manovrierunfihige und manoévrierbehinderte Fahrzeuge

ok

2.5.1. Mandévrierunfihiges 2.5.2. Mandévrierunfihiges Fahr-
Fahrzeug mit Fahrt durchs Wasser zeug
(Regel 27 Buchst. a) (Regel 27 Buchst. a Ziff. ii)
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2.5.3. Manovrierbehindertes Fahrzeug®* mit Fahrt durchs Wasser
(Regel 27 Buchst. b Zifferni und ii und Regel 23 Buchst. a)

2.5.4. Mandgvrierbehindertes Fahrzeug® vor Anker
(Regel 27 Buchst. b Zifferni, ii, iv und Regel 30 Buchst. a)

2.5.5. AuBergewdhnlicher Schleppzug® in Fahrt,
Linge des Schleppzuges mehr als 200 m
(Regel 27 Buchst. b Zifferni, ii, Buchst. c und Regel 24 Buchstaben a und e)

4 Mit Ausnahme eines Fahrzeuges beim Minenriumen, vgl. Regel 27 Buchst. b und Bilder gemis 2.5.10.
5 Mit Ausnahme eines Fahrzeuges beim Minenriumen, vgl. Regel 27 Buchst. b und Bilder gemiB 2.5.10.
6 Beachte Ziff. 20 Anlage 2
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Passierseite Passierseite

2.5.6. Manévrierbehindertes Fahrzeug’, das baggert oder Unterwasserarbeiten
ausfihrt, vor Anker

(Regel 27 Buchst. b Zifferni und ii und Buchst. d Zifferni, ii und iii)
Mandvrierbehindertes Fahrzeug, das im Fahrwasser baggert oder Unterwasserar-
beiten ausfiihrt und den Verkehr nicht behindert s. Regel 27/1 Abs. 1

Passierseite

Passierseite

Sperrseite

2.5.7: Manévrierbehindertes Fahrzeug’, das baggert oder Unterwasserarbeiten
ausfihrt, mit Fahrt durchs Wasser

(Regel 27 Buchst. b Ziffern i, ii und iii sowie Buchst.d Zifferni und ii)
Mandévrierbehindertes Fahrzeug, das im Fahrwasser baggert oder Unterwasserar-
beiten ausfiihrt und den Verkehr nicht behindert s. Regel 27/1 Abs. 1.

2.5.8. Fahrzeug bei Taucherarbei-
ten

Flagge ,A“ des Internationalen Signal-
buches

Bedeutung: ,Ich habe einen Taucher
unter Wasser, fahren Sie langsam und
halten Sie guten Abstand.“

(Regel 27 Buchst. e Zifferni und ii)

2.5.9. Schwimmendes Zubehor (Regel 27/1 Abs.2)

7 Mit Aus:ahme eines Fahrzeuges beim Minenrdumen, vgl. Regel 27 Buchst. b und Bilder gemi8 2.5.10.
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2.5.10. Fahrzeug beim Minenrdumen
(Regel 27 Buchst. f und Regel 23 Buchst. a)

E

2.5.11. Schrig oder quer im Fahrwas- 2.5.12. Fahrzeug, das zur Regulie-
ser liegendes Fahrzeug rung nautischer Anlagen dreht
(Regel 27/2) (Regel 27/3)

Bei Nacht die Lichter gemis 2.7.2.

8

2.5.13. Féhrschiff in Fahrt im Liniendienst beim Einlaufen oder Auslaufen
(Regel 27/4 Absétze 1 und 2)

2.5.14. Fahrzeug mit gefidhrlichen Giitern (Regel 27/5)
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Durch seinen Tiefgang behindertes Fahrzeug®
(Regel 28 und Regel 23 Buchst. a)

- Wegerechtschiff®
(Regel 28/1 und Regel 27/4 Absédtze 3 und 4)

2.7, Lotsenfahrzeuge und gelotste Fahrzeuge

2.7.1. Fahrzeug im Lotsdienst in
Fahrt

(Regel 29 Buchst. a Zifferni, ii und
Regel 23 Buchst. a Zifferniii, iv)

2.7.2. Gelotstes Fahrzeug in Fahrt
(Regel 29/1 und Regel 23 Buchst. a)

2.8. Besondere Sichtzeichen der Fahrzeuge staatlicher Organe
und Einrichtungen

2.8.1.

- Fahrzeug eines Aufsichtsorgans
beim besonderen Einsatz
(Regel 1/2 Abs. 2)

- Fahrzeuge des Wasserrettungs-
dienstes des DRK der DDR s. Re-
gel1/2 Abs. 3

- Eisbrecher s. Regel 1/2 Abs. 6

8 Vgl. Regel 3 Buchst. h und Ziff. 22 Anlage 2
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2.8.2. Fahrzeug der Zollverwaltung
der DDR im Einsatz
(Regel 1/2 Abs. 4)

2.8.3. Fahrzeug der Nationalen
Volksarmee, der Grenztruppen der
DDR oder der anderen Schutz- und Si-
cherheitsorgane, von dem ein ausrei-
chender Abstand zu halten ist

(Regel 1/2 Abs. 5)

2.9. Fahrzeuge vor Anker und Fahrzeuge auf Grund

2.9.1.
- Fahrzeug vor Anker
(Regel 30 Buchst. a)

-1

- Fahrzeug, das an einer Festmachetonne liegt s. Regel 30/1 Abs. 4

2.9.2.

- Fahrzeug vor Anker
mit einer Lidnge von weniger als
50 m (Regel 30 Buchst. b)

- Fahrzeug mit einer Lédnge von we-
niger als 12m s. Regel 30/1 Abs.5

2.9.3. Fahrzeug vor Anker mit einer
Lénge von 100 m oder mehr
(Regel 30 Buchstaben a und c)
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2.9.4.
- Fahrzeug auf Grund (Regel 30 Buchst. d)
- Fahrzeug auf Grund mit einer Lidnge von weniger als 12m s. Regel 30 Buchst. f

2.10. Festgemachte Fahrzeuge, schwimmende Anlagen und auflergewo6hnli-
che Schwimmkaorper

2.10.1. Festgemachtes Fahrzeug mit 2.10.2. Festgemachtes Fahrzeug mit
einer Linge von nicht mehr als 50 m einer Linge von mehr als 50 m
(Regel 30/1 Abs. 1) (Regel 30/1 Abs. 1)

\%

E

2.10.3. Festgemachtes Fahrzeug, das
begast wird

am Tage:
(Regel 30/2)

Flaggensignal ,VE“
des Internationalen Signalbuches

2.11. Besondere Sichtzeichen

2.11.1. Unbefugten Personen ist das 2.11.2. Rauchen und Umgang mit of-
Betreten des Fahrzeuges verboten fenem Feuer an Bord des Fahrzeuges
(Abschn. 13.2. Anlage 4) verboten

(Abschn. 13.3. Anlage 4)
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Berichtigung
zu SDr. Nr. 1320
Auf der Seite 92 hat
das Flaggensignal ,,VE*
des Internationalen
Signalbuches
folgendes Aussehen:

Staatsverlag der DDR






2.11.3. Briickensignal

Flaggensignal (Wartezeichen) ,AS“
A des Internationalen Signalbuches

Bedeutung: ,Ich warte auf das nichst-

folgende Offnen der Briicke“

(§ 20 Absétze 4 und 5)

3. Schallsignale der Fahrzeuge

3.1. Manover- und Warnsignale

3.1.1.  Kursdnderungssignale
- ,Ich d&ndere meinen Kurs nach Steuerbord: [ ]
»,Ich dndere meinen Kurs nach Backbord“: [ X}
- ,Ich arbeite mit meinem Antrieb riickwirts“: o000
(Regel 34 Buchst. a)’
3.1.2.  Uberholsignale
- ,Ich beabsichtige, Sie an Ihrer Steuerbordseite zu

iiberholen“: -_— i e
- ,Ich beabsichtige, Sie an Ihrer Backbordseite zu tiber-
holen*: EEE e e
- Zustimmung durch das zu iberholende Fahrzeug: S 6 mmm ©

(Regel 34 Buchst. ¢)
3.1.3. Warnsignale

3.1.3.1. Warnsignal zur Vermeidung einer Kollision: o000 00
(Regel 34 Buchst. d)*°
3.1.3.2. Bleib-weg-Signal: © mmm

(§22 Abs. 5 und Regel 34/2)1" 1!

3.14. Achtungssignal

Bei Anndherung an eine untibersichtliche Fahrwasser-

kriimmung und in Fillen gemiB Regel 34/1: B
(Regel 34 Buchst. e; Regel 34/1)1°

3.1.5.  Briickensignal®®

Bedeutung: ,Ich warte auf das niéchstfolgende Offnen der

Briicke“ T R
3.2. Schallsignale bei verminderter Sicht

3.2.1. Maschinenfahrzeug in Fahrt, das Fahrt durchs

Wasser macht, mindestens alle 2 Minuten: ==

(Regel 35 Buchst. a)

3.2.2, Maschinenfahrzeug in Fahrt, das gestoppt hat

und keine Fahrt durchs Wasser macht, mindestens alle

2 Minuten: |
(Regel 35 Buchst. b)

9 Beachte Regel 34 Buchst. b.
10 Beachte Regel 36 und Regel 1/2 Abs. 5.
11 Beachte Ein-Buchstaben-Signale gemé8 Abschnitt 6.
12 Beachte § 20 Absitze 4 und 5
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3.2.3. Mandovrierunfiahiges Fahrzeug, manovrierbehin-
dertes Fahrzeug, durch seinen Tiefgang behindertes
Fahrzeug, Segelfahrzeug, fischendes Fahrzeug, schlep-
pendes oder schiebendes Fahrzeug!® * mindestens alle
2 Minuten:

(Regel 35 Buchst. c)

3.2.4. Geschlepptes Fahrzeug oder letztes Fahrzeug ei-
nes Schleppzuges - wenn bemannt - mindestens alle 2 Mi-
nuten, méglichst unmittelbar nach dem Signal des schlep-
penden Fahrzeuges:

(Regel 35 Buchst. €)

3.2.5. Bugsiertes manovrierfdhiges Maschinenfahr-
zeug mit betriebsklarer Maschine in Fahrt mindestens al-
le 2 Minuten:

(Regel 35/1 Abs. 1)™

3.2.6. Fahrzeug vor Anker (Regel 35 Buchst. g)
3.2.6.1. mindestens jede Minute:

3.2.6.2. mit einer Liange von 100 m oder mehr zusétzlich:

3.2.6.3. zur Warnung vor einer Kollision:

3.2.49. Fahrzeug auf Grund
mindestens jede Minute: -‘ ‘ ‘

(Regel 35 Buchst. h)

3.2.8. Fahrzeug mit einer Linge von weniger als 12m
mindestens alle 2 Minuten:

(Regel 35 Buchst. i)

3.2.9. Lotsenfahrzeug im Lotsdienst zusétzlich zu den
Signalen gemaéaf 3.2.1., 3.2.2. oder 3.2.6.1.:
(Regel 35 Buchst.j)

3.2.10. Schridg oder quer im Fahrwasser vor Anker lie-

gende oder auf Grund sitzende Fahrzeuge mindestens je-

de Minute

3.2.10.1. mit einer Linge von
weniger als 100 m:

3.2.10.2. mit einer Linge von 5
100 m oder mehr:

(Regel 35/1 Abs. 2)

T VVVV

£ AAA

ein kriftiges
Schallsignal

S

£ Aaaan B

13 Ein fischendes Fahrzeug vor Anker und ein mandvrierbehindertes Fahrzeug, das bei der Ausfiihrung seiner
Arbeiten vor Anker liegt sowie eine zusammengesetzte Einheit beachte Regel 35 Buchstabend und f.

14 Bugsierende Schlepper beachte Regel 35/1 Abs. 1
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3.2.11. Fahrzeuge'®’, die am Fahrwasserrand an nicht
zum Festmachen bestimmten Stellen oder bei gesunke-
nen Fahrzeugen oder anderen Verkehrshindernissen lie-
gen, und schwimmende Gerite wihrend der Arbeit min-
destens jede Minute, wenn sie
3.2.11.1. an der Steuerbordseite

des Fahrwassers lie- Ss

Y VYV V

3.2.11.2. an der Backbordseite
des Fahrwassers lie- Ss

L AL AA
3.2.11.3. inder Fahrwassermitte 5s

4 AAAA AAAA

3.3. Schleppersignale

Y

¥

Beim Bugsieren oder Schleppen sind, wenn die Verkehrs-
situation oder das Fehlen einer anderen Verstidndigungs-
moglichkeit (z.B. Sprechfunk) es erforderlich macht,
nachfolgende Mandversignale zu verwenden, wobei als
Bestitigungssignal das jeweilige Hinweissignal zu geben

ist.

3.3.1. Hinweissignal ,,Bugschlepper Schleppleine neh-

men, anschleppen (antauen) oder loswerfen“: o mmm © mmm
3.3.2. Hinweissignal ,Heckschlepper Schleppleine neh-

men, anschleppen (antauen) oder loswerfen*: o mEm O NN .
3.3.3. Hinweissignal ,Bugschlepper nach Steuerbord

schleppen (austauen)“: )

3.3.4. Hinweissignal ,Bugschlepper nach Backbord

schleppen (austauen)“: o e

3.3.5. Hinweissignal ,,Heckschlepper zuriickschleppen

(zuriicktauen)“: oo o

3.3.6. Hinweissignal ,Heckschlepper nach Steuerbord

schleppen (austauen)“: oo o )
3.3.7. Hinweissignal ,Heckschlepper nach Backbord

schleppen (austauen)“: e 0o e
3.3.8. Hinweissignal ,Manéver verlangsamen oder ein-

stellen*: T

3.3.9. Hinweissignal ,Gefahr“ mindestens: e o000

34. Lotsensignal

3.4.1. Hinweissignal ,Ich will einen Lotsen absetzen

(Herbeirufen eines Lotsenfahrzeuges)“: - 0 6 0 mmm
3.4.2. Dieses Signal ist zu verwenden, wenn die Ver-

kehrssituation oder das Fehlen einer anderen Verstédndi-

gungsmoglichkeit (z.B. Sprechfunk) es erforderlich

macht; es darf auch als Lichtsignal gegeben werden.

15 Fahrzeuge mit einer Linge von weniger als 12 m beachte Regel 35/1 Abs. 4.
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3.5. Stoppsignal

Aufforderung zum Anhalten durch Fahrzeuge der Natio-
nalen Volksarmee, der Grenztruppen der DDR sowie der
anderen Schutz- und Sicherheitsorgane und der Auf-

sichtsorgane:

e

4.1. Vorschriftszeichen

4.1.1. Allgemeines Uberholverbot

4.1.3. Begegnungsverbot an Eng-
stellen

Engstellen, an denen das Begegnen
verboten und die Vorfahrt gemiB Re-
gel9/2 Abs.2 zu beachten ist; dieses
Verbot schlieft die Verbote gemif
4.1.1. und 4.1.2. mit ein.

4.1.5. Liegeverbot

»

>

4.1.5.1. Verbot, auf der Seite der nach-
folgenden Strecke liegen zu bleiben
(Ankern oder Festmachen), an dessen
Ufer die Tafel aufgestellt ist

Sichtzeichen und Schallsignale auf Verkehrsanlagen

4.1.2. Uberholverbot fiir Schleppzii-
ge und Schubverbinde untereinander

) ¥

727774 3

4.14. Festmacheverbot

Verbot, auf der nachfolgenden Strecke
an dem Ufer festzumachen, an wel-
chem die Tafel aufgestellt ist

4 Q

4.1.5.2. Verbot, sich innerhalb der in
Metern angegebenen Entfernung zu
dem Objekt, auf dem die Tafel aufge-
stellt ist, aufzuhalten
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4.1.6. Ankerverbot

Verbot, auf der nachfolgenden Strecke
zu ankern und die Anker, Ketten oder
Trossen schleifen zu lassen

oder

¥

4.1.7. Geschwindigkeits-
beschriankung

Verbot, die angegebene Geschwindig-
keit in Kilometer pro Stunde auf der
nachfolgenden Strecke zu liberschrei-

ten (Beispiel: Hochstgeschwindigkeit
12km/h)

i

4.1.8. Geschwindigkeitsbeschrinkung wegen Gefdhrdung durch Sog oder Wel-

lenschlag

Verbot, auf der nachfolgenden Strecke so schnell zu fahren, da Gefdhrdungen

durch Sog oder Wellenschlag eintreten

4.1.9. Fahrverbote

4.1.9.1. Fahrverbot
fiir Maschinenfahrzeuge

4.1.9.3. Fahrverbot fiir Fahrzeuge un-
ter Riemen und andere durch Muskel-
kraft angetriebene Fahrzeuge

4.1.9.2. Fahrverbot
fiir Segelfahrzeuge

4.1.9.4. Fahrverbot fiir Sportboote
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4.1.10. Durchfahren von Briicken’®

Verbot, die Briickentéffnung auBer-
halb des durch die beiden Tafeln be-
grenzten Raumes zu durchfahren;die-
ses Verbot gilt im allgemeinen nicht
fiir Fahrzeuge mit einer Lidnge von we-
niger als 12m, wenn die ortlichen Be-
dingungen das Durchfahren auBer-
halb des begrenzten Raumes es zulas-
sen. Die Tafeln konnen bei Nacht
durch 2 griine Lichter ersetzt werden.

4.1.12. Sperrung von Wasserfldchen

16 Beachte hierzu auch 4.2.5 und § 20.

4.1.11. Aufforderung zum Anhalten

Gebot zum Anhalten durch Einrich-

tungen der Fahrzeuge der Nationalen

Volksarmee, der Grenztruppen der

DDR sowie der anderen Schutz- und

Sicherheitsorgane und der Aufsichts-

organe

- die Flagge ,L“ des Internationalen
Signalbuches oder

- den als Lichtsignal gegebenen
Morsebuchstaben ,L.“ oder Leucht-
kugeln mit 2 griinen Sternen

4.1.12.1. Warnsignal

in ausreichender Entfernung von der
Sperrstelle

Dieses Signal gilt gleichzeitig als Hin-
weiszeichen gemiB 4.2. bei aulBlerge-
wohnlichen Verkehrsbehinderungen.

4.1.12.2. Signale bei Sperrung der ge-
samten Seewasserstrae oder einer
Teilstrecke

Gebot, wegen Sperrung der gesamten
Seewasserstrafie oder einer Teilstrek-
ke von ihr vor dem Sichtzeichen anzu-
halten

- Dauernde Sperrung der Seewas-

serstraBe

- Sperrung einer Teilstrecke der See-
wasserstral3e
(Vgl. Anm. gemifB 4.1.17.)
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- Vorlibergehende Sperrung
Beginn: Schwenken eines roten
Lichtes bzw. einer roten Flagge
Ende: Schwenken eines griinen
Lichtes bzw. einer griinen Flagge

4.1.12.3. Signale bei Sperrung der Ein-
p— bzw. Ausfahrt oder der Ein- und Aus-
fahrt eines Fahrwassers oder Hafens
Gebot, vor dem Sichtzeichen anzuhal-
ten

- Sperrsignal ,Einfahrt gesperrt“

- Sperrsignal ,,Ausfahrt gesperrt*

I
preel

- Sperrsignal ,Ein- und Ausfahrt ge-
sperrt®

I
o>«

4.1.12.4. Signal bei Sperrung von Was-

serflichen bei militdrischen Ubungen

- Gebot, wegen Sperrung der Was-
serfliche zur Durchfiihrung von
militdrischen Ubungen vor dem
Sichtzeichen anzuhalten

LLil

4.1.12.5. Anmerkung zu 4.1.12.1. bis 4.1.12.4.

Die Sichtzeichen gemiB 4.1.12.1. bis 4.1.12.4. kbnnen an besonderen Vorrichtungen
von Verkehrsanlagen, an einem Bauwerk am Ufer oder auf einem Sicherungsfahr-
zeug gesetzt oder gefiihrt bzw. gezeigt werden.
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4.1.13. Einhalten einer Fahrtrich-
tung

Gebot, die durch den Pfeil angezeigte
Richtung einzuschlagen

4.1.15. Abgabe von Schallsignalen
Gebot, an dieser Stelle das auf der Zu-
satztafel angegebene Schallsignal zu
geben

4.1.17. Durchfahren von bewegli-
chen Briicken (Beachte §20)
,Durchfahren nicht
(Briicke geschlossen)

ohne Einschrinkungen

- ,Durchfahren nicht gestattet, Frei-
gabe der Durchfahrt wird vorberei-
tet®
(Offnung der Briicke steht bevor,
Weiterfahrt vorbereiten)

- ,Durchfahren®
(Briicke getffnet, Durchfahrt frei)
Gegenverkehr gesperrt

- ,Anlage ist fir lingere Zeit auller
Betrieb
(Briicke geschlossen, wird fiir ldn-
gere Zeit nicht gedffnet)
Briicke darf von Fahrzeugen
durchfahren werden, fiir die die
Durchfahrtshohe mit Sicherheit
ausreicht

gestattet®

Ko

4.1.14. Einhalten eines Fahrabstan-
des vom Ufer
Gebot, auf der nachfolgenden Strecke
einen Mindestabstand in Metern vom
Ufer einzuhalten, auf dem die Tafel
aufgestellt ist

=]

4.1.16. Anhalten vor beweglichen
Briicken

Gebot, vor beweglichen Briicken vor
der Tafel anzuhalten, solange die
Durchfahrt nicht freigegeben ist

Anmerkung: Abweichend von der Darstellung der Lichter geméf 1.1. konnen diese
Lichter - je nach Erfordernis - nur liber einen bestimmten begrenzten Horizontbo-
gen sichtbar sein. Die Lichter zum Durchfahren von beweglichen Briicken sind Tag-
und Nachtsignale und kénnen am Tage durch Tafeln wie folgt ersetzt werden:
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ein rotes Licht durch eine rechteckige
rote Tafel mit einem weien waage-
rechten Streifen

4.2. Hinweiszeichen!’

4.2.1. Ankerplatz

Ankern sowie Schleifenlassen von An-
kern, Ketten oder Trossen auf der Sei-
te, an dessen Ufer die Tafel aufgestellt
ist, gestattet

4.2.3. Durchfahren von festen Briicken

ein griines Licht durch eine rechtecki-
ge griine Tafel mit einem weiBen senk-
rechten Streifen

4.1.18. Ende einer Verbots- oder Ge-
botsstrecke in einer Richtung

4.2.2. Liegeplatz

Liegenbleiben (Ankern oder Festma-
chen) auf der Seite der nachfolgenden
Strecke, an dessen Ufer die Tafel auf-
gestellt ist, gestattet

Offnungen fester Briicken, deren Benutzung den Fahrzeugen empfohlen wird:

\VAVAYAVAV

o [

»In beiden Richtungen befahrbar*

\WWAVA Y AVAV

»In einer Richtung befahrbar
(Gegenverkehr gesperrt)

Anmerkung: Die gelben Tafeln kénnen bei Nacht durch gelbe Lichter ersetzt wer-

den.

17 Beachte hierzu auch 4.1.12.1.
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4.3. Zusatzzeichen (Vgl. hierzu 1.3. und 1.4.)

Mit Zusatzzeichen wird die Bedeutung anderer Verkehrszeichen niher bestimmt.

Die gebréduchlichsten Zusatzzeichen sind:

1000

4.3.1. Entfernung in Metern

4.3.4. Einschrinkungen

o

- nur giiltig fiir Maschinenfahrzeuge
einschliefllich Sportmotorboote

SPORT

- nur gliltig fiir Sportboote

8 SPORT

4.3.5. Anzahl
(Beispiel: 8 Sportboote)

4.3.2. Schallsignal (2 lange Tone)

4.3.3. Richtungsangabe, in der die
Tafel giiltig ist, erforderlichenfalls mit
Angabe der Linge des Abschnittes im
Dreieck in Metern

\

- nicht giiltig flir Maschinenfahrzeu-
ge einschlieBlich Sportmotorboote

J:“

\UJ

- nicht giiltig flir Sportboote

9-16 00

4.3.6. Zeitbegrenzung
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4.4. Beispiele

in 1000 m anhalten @ 2 lange T6ne geben
\
K Liegeverbot . SPORT

Liegeverbot
fiir Sportboote
) Liegeplitze . ‘ SSPORT

Liegeplatz
fiir 8 Sportboote

Fahrverbot fiir Sportboote, nicht giil- Festmacheverbot, nicht giiltig fiir
tig fiir Fahrzeuge unter Riemen und Sportboote

andere durch Muskelkraft angetriebe-

ne Fahrzeuge
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4.5. Schallsignale

4.5.1. ,2Durchfahren nicht gestattet® 000
(Briicke kann voriibergehend nicht geéffnet werden)

4.5.2. Sperrung von Wasserflichen
Gebot, wegen Sperrung der betreffenden Wasserfliche
anzuhalten (2 Gruppen)

4.5.3.  Bleib-weg-Signal:
s.3.1.3.2.

5. Kennzeichnung der Seegewiisser der DDR
mit schwimmenden Seezeichen

5.1. Allgemeines

5.1.1. Anwendungsbereich

System ,A“ - Kombiniertes Kardinal- und Lateralsystem (Rot an Backbord) findet
auf alle schwimmenden Seezeichen Anwendung, die folgendes anzeigen sollen:
5.1.1.1. Die seitlichen Grenzen von Fahrwassern;

5.1.1.2. natiirliche Gefahrenstellen und andere Verkehrshindernisse (z. B. Wracks);
5.1.1.3. andere Gebiete oder Punkte, die fiir den Seeverkehr von Bedeutung sind;
5.1.1.4. neu entstandene Gefahren fiir die Seefahrt.

5.1.2. Arten der Seezeichen

5.1.2.1. Lateralseezeichen werden in Verbindung mit einer festgelegten Beton-
nungsrichtung verwendet und kennzeichnen die Backbord- und die Steuerbordsei-
te des Fahrwassers;

5.1.2.2. Kardinalseezeichen werden in Verbindung mit der Kompa@richtung ver-
wendet und zeigen an, in welcher Richtung befahrbares Gewésser vorhanden ist;
5.1.2.3. Seezeichen fiir einzelne Gefahren zeigen einzeln liegende Gefahren von be-
grenzten AusmaBen an, in deren unmittelbarer Umgebung befahrbares Gewésser
vorhanden ist;

5.1.2.4. Mittefahrwasser-Seezeichen zeigen an, daBl rund um die betreffende Posi-
tion befahrbares Gewéasser vorhanden ist;

5.1.2.5. Sonderseezeichen dienen nicht in erster Linie der Navigation, sondern
kennzeichnen Gebiete oder Punkte, die in den nautischen Vertffentlichungen be-
kanntgemacht werden.

5.1:3. Unterscheidungsmerkmale der Seezeichen

Die jeweilige Bedeutung der Seezeichen ist aus einem oder mehreren der folgenden
Merkmale zu erkennen:

5.1.3.1. Bei Nacht durch Farbe und ZeitmaBe der Feuerkennung;

5.1.3.2. am Tage durch Form, Farbe, Beschriftung und Toppzeichen des Seezei-
chens.

Anmerkung

Nur in besonderen Fillen erfolgt die Anwendung auch auf feste Seezeichen (z. B.
Pfihle, Dalben), sofern diese in das Betonnungssystem einbezogen sind. Sie wei-
chen zwar in den meisten Fillen in ihrer Form von den Festlegungen dieser Bestim-
mungen ab, entsprechen aber hinsichtlich des Farbanstrichs, der Beschriftung des
Toppzeichens und der Feuerkennung diesen Bestimmungen.

104 SDr. 1320



5.2, Lateralseezeichen

5.2.1. Zweckbestimmung der Lateralseezeichen

Lateralseezeichen werden entsprechend der festgelegten Betonnungsrichtung zur
Kennzeichnung der seitlichen Grenzen von Fahrwassern verwendet.

5.2.2. Bestimmung der Fahrwasserseiten

Die Steuerbordseite eines Fahrwassers ist die Seite, die bei den von See einlaufen-
den Fahrzeugen an Steuerbord liegt; die Backbordseite des Fahrwassers ist die ge-
geniiberliegende Seite. In Fillen, die eine derartige Bestimmung nicht zulassen,
werden gesonderte Festlegungen getroffen, die jeweils in den nautischen Verdffent-
lichungen bekanntgemacht werden. Dabei wird das Prinzip zugrunde gelegt, daf3
Fahrwasser im Uhrzeigersinn um Landmassen herum verlaufen.

5.2.3. Beschreibung der Lateralseezeichen

5.2.3.1. Seezeichen der Backbordseite des Fahrwassers

Farbe - rot

Form - Baken-oder Spierentonne
Beschriftung - geradearabische Zahlen
Toppzeichen - roter Zylinder

(wenn erforderlich)

Befeuerung - Farbe:rot
(wennvorhanden) . Kennung: beliebig
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5.2.3.2. Seezeichen der Steuerbordseite des Fahrwassers

Farbe - griin

Form - Baken-oder Spitztonne
Beschriftung - ungerade arabische Zahlen
Toppzeichen - griiner Kegel, Spitze nach oben
(wenn erforderlich)

Befeuerung - Farbe:griin

(wenn vorhanden) Kennung: beliebig

5.2.3.3. Verwendung von Toppzeichen

Toppzeichen werden auf den Tonnen zur Kennzeichnung besonders wichtiger
Punkte des Fahrwassers angebracht. In der Regel werden sie am Anfang und Ende
eines Fahrwassers sowie an Abzweigungen, Einmiindungen und Kursidnderungs-
punkten verwendet.

5.2.3.4. Beschriftung der Seezeichen

Die Beschriftung der Seezeichen erfolgt mit arabischen Zahlen fortlaufend in Rich-
tung des Fahrwasserverlaufs in Betonnungsrichtung von ,1“bis ,,99¢ Lingere Fahr-
wasser konnen in mehrere Abschnitte derart geteilt werden, daf3 nach der Zahl ,,99¢
wieder mit der Zahl ,1“ begonnen wird. Nachtréglich eingefligte Zwischentonnen
erhalten auBer der Zahl der vorherigen Tonne einen grof3en lateinischen Buchsta-
ben (z. B. 3A,4A,4B). In besonderen Fillen kann tiber den zur fortlaufenden Bezeich-
nung verwendeten Zahlen auch ein geographischer Begriff oder dessen Abklirzung

zur Anwendung kommen (z.B. Bug, Bug oder B E)
1

5.3. Kardinalseezeichen

5.3.1. Bestimmung der Kardinalquadranten und -seezeichen

5.3.1.1. Kardinalseezeichen zeigen in bezug auf die Kompalirose an, in welcher
Richtung befahrbares Gewisser vorhanden ist. Ein Kardinalseezeichen wird nach
dem Quadranten benannt, in dem es liegt. Kardinalseezeichen tragen als Beschrif-
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tung den vollen oder abgekiirzten Namen des zu kennzeichnenden Punktes und die
abgekiirzte Bezeichnung des Quadranten, in dem das Seezeichen ausliegt (z.B.
Veritasgd. S; Wrack N).

5.3.1.2. Die vier Quadranten (Nord, Ost, Stid und West) werden, von dem zu kenn-
zeichnenden Punkt aus gesehen, durch die rechtweisenden Peilungen NW-NO,
NO-SO, SO-SW, SW-NW begrenzt.

5.3.1.3. Die Benennung eines Kardinalseezeichens gibt an, dal das Seezeichen an
der benannten Seite zu passieren ist.

5.3.2. Zweckbestimmung der Kardinalseezeichen

Ein Kardinalseezeichen zeigt an,

5.3.2.1. daB die grof3te Wassertiefe in dem betreffenden Gebiet an der benannten
Seite des Seezeichens vorhanden ist;

5.3.2.2. an welcher Seite eine Gefahr sicher passiert werden kann.
5.3.3. Beschreibung der Kardinalseezeichen

(bildliche Darstellung s. 5.3.4.)

5.3.3.1. Nord-Kardinalseezeichen

Farbe - schwarziiber gelb

Form - Baken-oder Spierentonne

Toppzeichen - zweischwarze Kegel ibereinander, Spitzen
nach oben

Befeuerung - Farbe:wei3

(wenn vorhanden) Kennung: SFkl oder Fkl

5.3.3.2. Ost-Kardinalseezeichen

Farbe - schwarz mit einem breiten waagerechten gel-
ben Band

Form - Baken-oder Spierentonne

Toppzeichen - zweischwarze Kegel iibereinander, Spitzen
auseinander

Befeuerung - Farbe:wei3

(wenn vorhanden) Kennung: SFkI(3) 5soder

Fkl (3)10s

5.3.3.3. Siid-Kardinalseezeichen

Farbe - gelbiliber schwarz

Form - Baken-oder Spierentonne

Toppzeichen - zweischwarze Kegel libereinander,
Spitzen nach unten

Befeuerung - Farbe:weill

(wenn vorhanden) Kennung: SFkI(6) + Blk10 s oder

Fkl (6) + Blk15s
5.3.3.4. West-Kardinalseezeichen

Farbe - gelbmit einem breiten waagerechten
schwarzen Band
Form - Baken-oder Spierentonne
Toppzeichen - zweischwarze Kegel iibereinander,
Spitzen zueinander
Befeuerung - Farbe:weil
(wenn vorhanden) Kennung: SFkl(9) 10 s oder
Fkl (9)15s
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Erlduterungen
Das Toppzeichen ist das wichtigste Tagesmerkmal jedes Kardinalseezeichens und
in jedem Falle vorhanden.
SFKl (schnelles Funkel) - ein Feuer mit einer Blitzfrequenz
von 120/min
Fkl (Funkel) - ein Feuer mit einer Blitzfrequenz
von 60/min
Blk (Blink) - einFeuervonmindestens 2 s Dauer auseinerim
Verhiltnis zur Lichterscheinung langen
‘Dunkelheit heraus
Die bei den Kennungen in Klammern gesetzten Ziffern (3), (6) und (9) geben jeweils
die Anzahl der Blitze an.

5.3.4. Bildliche Darstellung der Kardinalseezeichen
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5.4. Seezeichen fiir einzelne Gefahren

5.4.1. Zweckbestimmung der Seezeichen fiir einzelne Gefahren

Ein Seezeichen fiir einzelne Gefahren wird auf einer einzelnen Gefahr mit begrenz-
ten Abmessungen, in deren unmittelbarer Umgebung befahrbares Gewésser vor-
handen ist, ausgelegt. '

5.4.2. Beschreibung der Seezeichen fiir einzelne Gefahren

Farbe - schwarz mit einem breiten waagerechten
roten Band

Form - Baken-oder Spierentonne

Toppzeichen - zweischwarze Bille iibereinander

Befeuerung - Farbe:weil3

(wenn vorhanden) Kennung: Blz Grp (2)

Beschriftung - den vollen oder abgekiirzten Namen des zu

kennzeichnenden Punktes

Erlduterungen

Das Toppzeichen ist das wichtigste Tagesmerkmal jedes Seezeichens fiir einzelne
Gefahren und in jedem Falle vorhanden.

Blz (Blitz) - ein Feuer von hochstens 1s Dauer aus einer
im Verhéltnis zur Lichterscheinung langen
Dunkelheit heraus

Blz Grp (2) - Blitzfeuer mit Gruppen von 2 Blitzen

5.5. Mittefahrwasser-Seezeichen

5.5.1. Zweckbestimmung der Mittefahrwasser-Seezeichen

Mittefahrwasser-Seezeichen zeigen an, daf3 rund um das Seezeichen befahrbares
Gewisser vorhanden ist. Diese Seezeichen werden vorwiegend zur Kennzeichnung
von Mittellinien und Fahrwasserachsen sowie als Ansteuerungstonnen verwendet.
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5.5.2. Beschreibung der Mittefahrwasser-Seezeichen

Farbe - roteund weile senkrechte Streifen

Form - Baken-oder Spierentonne

Toppzeichen - roter Ball

(wenn erforderlich)

Befeuerung - Farbe:weill

(wenn vorhanden) Kennung: Blk 10 s, Ubr oder Glt

Beschriftung - eine einzeln liegende Ansteuerungstonne

trdgt den vollen oder abgekiirzten geogra-
phischen Namen des Punktes oder Gebietes,
worauf sie sich bezieht;

- mehrere zusammengehorige Mittefahr-
wasser-Seezeichen tragen  fortlaufende
Zahlen (sinngemif wie 5.2.3.4.).

Erlduterungen

Ubr (unterbrochenes Feuer) - Lichterscheinung zwischen 2 Verdunklun-
gen (Unterbrechungen)

Glt (Gleichtaktfeuer) - Lichterscheinungen abwechselnd mit Ver-
dunklungen gleicher Zeitdauer

5.6. Sonderseezeichen

5.6.1. Zweckbestimmung der Sonderseezeichen

Sonderseezeichen dienen nicht in erster Linie der Navigation, sondern kennzeich-

nen spezielle Seegebiete oder Punkte, die in den nautischen Verdéffentlichungen ge-

sondert bekanntgemacht werden, z. B.

- Seezeichen fiir Mefleinrichtungen,

- Seezeichen fiir die Verkehrstrennung, wo die Verwendung der iiblichen Seezei-
chen nicht ausreicht oder zu Verwechslungen fiihren kdénnte,

- Seezeichen flir Sperrgebiete,

- Seezeichen fiir Schiittstellen,

- Seezeichen fiir Fischereischutzgebiete,

- Seezeichen fiir militdrische Ubungsgebiete,

- Seezeichen zur Kennzeichnung von Kabeln und Rohrleitungen,

- Seezeichen fiir Reeden.
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5.6.2. Beschreibung der Sonderseezeichen

Farbe - gelb

Form - beliebig, aber nicht irrefiihrend beziiglich
anderer in der Nihe befindlicher Naviga-
tionsseezeichen

Toppzeichen - liegendes gelbes Kreuz

(wenn vorhanden)

Befeuerung - Farbe:gelb

(wenn vorhanden) Kennung: beliebig, jedoch nicht wie in den
Abschnitten 3,4und 5

Beschriftung - Sonderseezeichen konnen mit arabischen

oder rémischen Zahlen, Buchstaben oder
ganzen Begriffen beschriftet sein, die dem
jeweiligen Verwendungszweck entspre-

chen
5.7. Seezeichen zur Kennzeichnung Neuer Gefahren

R Begriffsbestimmung

Der Begriff ,Neue Gefahr‘ wird fiir neu entdeckte Gefahren verwendet, die noch
nicht durch nautische Verodffentlichungen bekanntgemacht worden sind ; hierunter
fallen sowohl natiirlich vorkommende Verkehrshindernisse (z. B. Untiefen, Riffe)
als auch kiinstlich entstandene Verkehrshindernisse (z. B. Wracks).

5.7.2. Kennzeichnung ,Neuer Gefahren*

5.7.2.1. Neue Gefahren werden in Ubereinstimmung mit den vorgenannten Be-
stimmungen gekennzeichnet. Handelt es sich dabei um eine Gefahr von auBBeror-
dentlicher Bedeutung, wird mindestens eines der verwendeten Seezeichen gedop-
pelt (Duplikat-Seezeichen).

5.7.2.2. Jedes fiir diesen Zweck verwendete befeuerte Seezeichen hat eine der ent-
sprechenden SFkl- oder Fkl-Kennungen, gleichgiiltig, ob es sich um Kardinal- oder
Lateralseezeichen handelt.

5.7.2.3. Jedes Duplikat-Seezeichen muf3 dem anderen in jeder Beziehung gleichen.
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5.7.2.4. Wird ein Duplikat-Seezeichen mit einem Racon versehen, strahlt es als Co-
designal den Morsebuchstaben ,W* aus. Die Signallinge auf dem Radarbildschirm
soll 1sm betragen. .

5.7.2.5. Das Duplikat-Seezeichen kann eingezogen werden, wenn die neue Gefahr
ausreichend bekanntgemacht worden ist.

6. Ein-Buchstaben-Signale
6.1. Ein-Buchstaben-Signale des Internationalen Signalbuches (ISB)
\
* A
© mmm L _EXX)
Alfa Bravo

Ich habe einen Taucher unter Wasser;
halten Sie guten Abstand und fahren
Sie langsam.

Charlie
Bejahung - ,Ja“ oder ,Bedeutung der

vorangegangenen Gruppe ist als Beja-
hung aufzufassen“

[ ]
Echo

Ich dndere meinen Kurs nach Steuer-
bord.

Ich lade, 16sche oder transportiere ge-
fdhrliche Giiter.

Delta

Halten Sie guten Abstand, ich mané-
vriere unter Schwierigkeiten.

O mmm ©
Foxtrot

Ich bin manévrierunfihig, nehmen Sie
mit mir Verbindung auf.
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%* G

Golf

Ich bendétige einen Lotsen.

Wenn es von Fischereifahrzeugen ge-
setzt ist, die dicht beieinander in den
Fanggebieten arbeiten, bedeutet es:
»,Ich hole Netze ein.“

()
India

Ich dndere meinen Kurs nach Back-
bord.

Kilo

Ich mo6chte mit Ihnen Verbindung auf-
nehmen.

o000
Hotel

Ich habe einen Lotsen an Bord

O I NN .
Juliett

Halten Sie Abstand von mir. Bei mirist
Feuer ausgebrochen und ich habe ge-
fdhrliche Ladung an Bord, oder ich
verliere gefdhrliche Ladung.

® mmmm 00
Lima

Bringen Sie Ihr Fahrzeug sofort zum 7
Stehen.
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M
L
Mike

Mein Fahrzeug ist gestoppt und macht
keine Fahrt durchs Wasser.

o

I
Oscar

Mann liber Bord.

Quebec

An Bord ist alles wohl (gesund), ich bit-
te um freie Verkehrserlaubnis.

- e
November

=

Verneinung - ,Nein“ oder ,Bedeutung
der vorangegangenen Gruppe ist als
Verneinung aufzufassen“. Dieses Si-
gnal darf nur als optisches oder Schall-
signal gegeben werden. Fiir Sprech-
oder Funkiibermittlung lautet das Si-
gnal NO.

Papa

a

Im Hafen: Alle Personen an Bord,
Fahrzeug will in See gehen.

Auf See: Wenn es als Schallsignal ge-
geben wird, bedeutet es: ,Ich bendétige
einen Lotsen®.

Auf See: Wenn es von Fischereifahr-
zeugen gesetzt ist, bedeutet es:
»,Meine Netze sind an einem Hindernis
festgekommen.“

* R

H

o Hmmm O
Romeo

Ein Fahrzeug vor Anker, das einem
sich n#dhernden Fahrzeug seinen
Standort anzeigt und es vor einer mog-
lichen Kollision warnt.
(Nur als Schallsignal)
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| I

oo
Sierra

Meine Maschine geht rlickwarts.

U

e O mmm
Uniform

Sie begeben sich in Gefahr.

w

Whiskey

Ich bendtige drztliche Hilfe.

*Y

I 6 IEEm
Yankee

Ich treibe vor Anker.

*T

S
Tango

Halten Sie Abstand von mir, ich bin
beim Gespannfischen (Tucken).
(Nur als Flaggensignal)

Ich benétige Hilfe.

X-ray

Unterbrechen Sie Ihr augenblickli-
ches Vorhaben (Mandver) und warten
Sie meine Signale ab.

Ich bendtige einen Schlepper.

Wenn es von Fischereifahrzeugen ge-
setzt ist, die dicht beieinander in den
Fanggebieten arbeiten, bedeutet es:
»lch setze Netze aus“.
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6.2. Anmerkungen

6.2.1. Signale, die mit einem * gekennzeichnet sind, diirfen als Schallsignale nur
in Ubereinstimmung mit den Regeln 34 und 35 Anlage 1 sowie Abschn. 3 dieser Anla-
ge gegeben werden, wobei die Schallsignale G und Z von Fischereifahrzeugen ver-
wendet werden diirfen, die dicht beieinander fischen.

6.2.2. Die Signale K und S haben als ,Landesignale zur Einweisung kleiner Boote
mit in Not befindlichen Besatzungsmitgliedern oder anderen Personen“ besondere
Bedeutungen (Kapitel V Regel 16 der Internationalen Konvention zum Schutz des
menschlichen Lebens auf See, 1974).

Vgl. Tafel der Rettungssignale des Internationalen Signalbuches.
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