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StVzo
Strapenverkehrs-zZulassungs-Ordnung
StVzo :
Zitierdatum: 1937-11-13
Fundstelle: RGB1 I 1937, 1215

BGB1 I 1975, 848

§ 47 Abgase

(1) Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotor oder Kompressionsziindungsmotor
(Dieselmotor) mit mindestens vier Radern, einer zuldssigen Gesamtmasse von
mindestens 400 kg und einer bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von mindestens -
50 km/h - ausgenommen Arbeitsmaschinen und land- oder forstwirtschaftliche Zug-
maschinen -, soweit sie in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG des
Rates vom 20. Marz 1970 Uber die Angleichung der Rechtsvorschriften der Mit-
gliedstaaten iber Mapnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen
von Kraftfahrzeugmotoren (ABl. EG Nr. L 76 S. 1), =zuletzt gedndert durch die
Richtlinie 88/436/EWG des Rates vom 16. Juni 1988 (ABl. EG Nr. L 214 8. 1), fal-
len, missen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens und der Anforderungen in bezug
auf die Kraftstoffe den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen.

(2) Kraftfahrzeuge mit Selbstzilindungsmotor, auf die sich Anlage XV bezieht, miis-
sen hinsichtlich der Emission verunreinigender Stoffe (feste Bestandteile-
Dieselrauch) im Abgas den Vorschriften der Anlage XV entsprechen. Kraftfahrzeuge
mit Selbstziindungsmotor, auf die sich Anlage XVI bezieht, miissen hinsichtlich
der Emission verunreinigender Stoffe (feste Bestandteile-Dieselrauch) im Abgas
~den Vorschriften der Anlage XV oder XVI entsprechen.

(3) Fahrzeuge mit Fremd- oder Selbstziindungsmotoren, die den Vorschriften der
Anlage XXIII entsprechen, gelten als schadstoffarm.

(4) Fahrzeuge mit Fremd- oder Selbstziindungsmotoren, die den Vorschriften der
Anlage XXIV entsprechen, gelten als bedingt schadstoffarm.

(5) Fahrzeuge mit Fremd- oder Selbstziindungsmotoren, die den Vorschriften der
Anlage XXV entsprechen, gelten als schadstoffarm.

(6) Motoren fiir Kraftfahrzeuge, auf die sich die Richtlinie 88/77/EWG des Rates
vom 3. Dezember 1987 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
lber Mapnahmen gegen die Emission gasférmiger Schadstoffe aus Dieselmotoren zum
Antrieb von Fahrzeugen (ABl1. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) bezieht, miissen hinsicht-
lich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen.

(7) Kraftrdder, auf die sich die Regelung Nr. 40 - Einheitliche Vorschriften fiir
die Genehmigung der Kraftrdder hinsichtlich der Emission 1luftverunreinigender
Gase aus Motoren mit Fremdziindung - des Ubereinkommens {iber die Annahme einheit- -
licher Bedingungen fiir die Genehmigung der Ausrilistungsgegenstdnde und Teile von
Kraftfahrzeugen und Uber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung, in Kraft
gesetzt durch die Verordnung vom 14. Septémber 1983 (BGBl. II S. 584), bezieht,
missen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften dieser Regelung ent-
sprechen; dies gilt auch fiir Kraftrdder mit einem Leergewicht von mehr als 400
kg.

(8) Andere Kraftrader als die in Absatz 7 genannten missen hinsichtlich ihres
Abgasverhaltens den Vorschriften der Regelung Nr. 47 - Einheitliche Vorschriften
fir die Genehmigung der Fahrrdder mit Hilfsmotor hinsichtlich der Emission luft-
verunreinigender Gase aus Motoren mit Fremdziindung - des Ubereinkommens {iber die
Annahme einheitlicher Bedingungen fir die Genehmigung der Ausriistungsgegenstédnde
und Teile von Kraftfahrzeugen und iiber die gegenseitige Anerkennung der Genehmi-
gung, in Kraft gesetzt durch die Verordnung vom 26. Oktober 1981 (BGBl. 1II §S.
930), entsprechen.

(9) Technischer Dienst und Prifstelle im Sinne der genannten Regelwerke ist die
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Abgaspriifstelle beim Rheinisch-Westfdlischen Technischen Uberwachungs-Verein
e.V., Adlerstrape 7, 4300 Essen 13. Es koénnen auch andere Technische Priifstellen
fiir den Kraftfahrzeugverkehr oder von der obersten Landesbehdrde anerkannte
Stellen priifen, sofern diese iiber die erforderlichen eigenen Mep- und Priifein-
richtungen verfiigen. Der Technische Dienst ist iiber alle Priifungen zu unterrich-
ten. In Zweifelsfdllen ist er zu beteiligen; bei allen Fragen der Anwendung ist
er federfiihrend. Die Prifstellen haben die verwendeten Mef- und Priifeinrichtun-
gen hinsichtlich der Mepergebnisse und der Mefgenauigkeit mit dem Technischen
Dienst regelmdfig abzugleichen.

§ 49 Gerduschentwicklung und Schalldampferanlage

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhdnger miissen so beschaffen sein, dap die
Gerduschentwicklung das nach dem jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare Map
nicht ibersteigt. : '
(2) Kraftfahrzeuge, fir die Vorschriften iber den zuldssigen Gerduschpegel und
die Schalldadmpferanlage in den nachfolgend genannten Richtlinien der Europadi-
schen Gemeinschaften festgelegt sind, miissen diesen Vorschriften entsprechen:

1. Richtlinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten liber den zuldssigen Gerduschpegel und
die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen (ABl, EG Nr. L 42 S. 16), zuletzt
gedndert durch die Richtlinie 87/354/EWG des Rates vom 25. Juni 1987 (ABl.
EG Nr. L 192 S. 43),

2. Richtlinie 74/151/EWG des Rates vom 4. Mdrz 1974 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten liber bestimmte Bestandteile und Merkmale
von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen auf Radern (ABl. EG Nr. L
84 S. 25), =zuletzt gedndert durch die Richtlinie 82/890/EWG des Rates vom
17. Dezember 1982 (ABl. EG Nr. L 378 S. 45), _

3. Richtlinie 78/1015/EWG des Rates vom 23. November 1978 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber den zuldssigen Gerduschpegel und
die Auspuffanlage von Kraftrddern (ABl. EG Nr. L 349 S. 21), =zuletzt geédn-
dert durch die Richtlinie 87/56/EWG des Rates vom 18. Dezember 1986 (ABl. EG
1987 Nr. L 24 S5. 42).

Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer durch die Bauart bestimm-

ten HOchstgeschwindigkeit von mehr als 30 km/h und selbstfahrende Arbeitsmaschi-

nen entsprechen der Vorschrift nach Absatz 1 auch, wenn sie den Vorschriften der

Richtlinie nach Nummer 2 genigen. Fahrzeuge entsprechen den Vorschriften der

Richtlinie nach Nummer 2 auch, wenn sie den Vorschriften der Richtlinie nach

Nummer 1 geniligen. Kraftrdder mit oder ohne Beiwagen mit einer durch die Bauart

bestimmten Hochstgeschwindigkeit  von nicht mehr als 50 km/h sowie

Leichtkraftrader mussen den Vorschriften der Anlage XX entsprechen.

(3) Kraftfahrzeuge, die den Vorschriften der Anlage XXI entsprechen, gelten als

larmarme Fahrzeuge.

(4) Besteht Anlaf zu der Annahme, daf ein Fahrzeug den Anforderungen der Absdtze

1 bis 2 nicht entspricht, so ist der Fihrer des Fahrzeugs auf Weisung einer zu-

stdndigen Person verpflichtet, den Schallpegel im Nahfeld feststellen zu lassen.

Liegt die Mepstelle nicht in der Fahrtrichtung des Fahrzeugs, so besteht die

Verpflichtung nur, wenn der zuriickzulegende Umweg nicht mehr als 6 km betragt.

Nach der Messung ist dem Fithrer eine Bescheinigung liber das Ergebnis der Messung

zu erteilen. Die Kosten der Messung fallen dem Halter des Fahrzeugs zur Last,

wenn eine zu beanstandende Uberschreitung des filir das Fahrzeug zuldssigen

Gerduschpegels festgestellt wird.

(5) Technischer Dienst und Priifstelle im Sinne der in Absatz 2 und 3 genannten

Regelwerke ist die Gerduschpriifstelle beim Technischen Uberwachungs-Verein

Bayern e.V., WestendstraBe 189, 8000 Miunchen 21. Es koénnen auch andere Techni-
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sche Prifstellen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder von der obersten Landesbehdr-
de anerkannte Stellen priifen. Der Technische Dienst ist iber alle Priifungen zu
unterrichten. In Zweifelsfdllen ist er zu beteiligen; bei allen Fragen der An-
wendung ist er federfiihrend.

§ 72 Inkrafttreten und Ubergangsbestimmungen

(1) Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1938 in Kraft.

(2) Zu den nachstehend bezeichneten Vorschriften gelten folgende Bestimmungen: §

4a Abs. 1 (Mofa-Priifbescheinigung)

gilt nicht flr Fihrer der in § 4 Abs. 1 Satz 2 Nr. 1 bezeichneten Fahrzeuge, die

vor dem 1., April 1980 das 15. Lebensjahr vollendet haben.

§ 4a Abs. 3 (Berechtigung eines Fahrlehrers zur Mofa-Ausbildung)

Zur Mofa-Ausbildung ist auch ein Fahrlehrer berechtigt, der eine Fahrlehrerlaub-

nis der Klasse 3 besitzt, diese vor dem 1. Oktober 1985 erworben und vor dem 1.

Oktober 1987 an einem mindestens zweitdgigen, vom Deutschen Verkehrs-

sicherheitsrat durchgefiihrten Einfiihrungslehrgang teilgenommen hat.

§ 5 Abs. 1 zu Klasse 1b (Leichtkraftrader)

Als Leichtkraftrdder gelten auch Kraftrdder mit einem Hubraum von nicht mehr als

50 ccm und einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als

40 km/h (Kleinkraftrdder bisherigen Rechts), wenn sie bis zum 31. Dezember 1983

erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 7 Abs. 1 Nr. 2 (Mindestalter fiir Fiilhrer von Kraftfahrzeugen der Klasse 1)

Flir Inhaber einer Fahrerlaubnis der Klasse 1, die vor dem 1. April 1986 erteilt

worden ist, geniigt ein Mindestalter von 18 Jahren.

§ 11 Abs. 2 und Anlage XXVI Abschnitt I (Anforderungen an die Priifungsfahrzeuge)

1. Als Priifungsfahrzeuge fiir Klasse 1 dirfen bis zum 1. Januar 1987 auch noch
Kraftrdder mit einer Motorleistung von mindestens 20 kW und einem Leer-
gewicht von mindestens 140 kg verwendet werden. Fir die Priifungsfahrzeuge
der Klassen 1, la und 1b braucht erst ab 1. Januar 1987 eine Funkanlage zur
Verfligung zu stehen. _

2. Als Prifungsfahrzeuge fiir Klasse 2 diirfen bis zum 1. Oktober 1988 auch noch
Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 7,5 t verwen-
det werden, wenn sie mit einer Druckluftbremsanlage und einer Dauerbremsan-
lage ausgeriistet sind.

3. Als Priifungsfahrzeuge fiir Klasse 3 diirfen bis zum 1. Januar 1987 auch noch
Personenkraftwagen verwendet werden, deren durch die Bauart bestimmte
Hochstgeschwindigkeit 130 km/h nicht erreicht.

§ 11 Abs. 3 Nr. 3 und Abs. 4 (praktische Priifung fiir Klasse 2)

tritt in Kraft am 1. Oktober 1988, soweit sich die praktische Priifung im Falle

der Klasse 2 auf das Mitfithren eines Anhdngers oder das Fihren eines

Sattelkraftfahrzeugs bezieht. :

§ 11 Abs. 4 und Anlage XXVI Abschnitt II Nr. 1 (Mindestdauer der Priifungsfahrt)

treten hinsichtlich der Klasse 2 am 1. Oktober 1988 in Kraft. Hinsichtlich der

librigen Klassen treten sie am 1. Oktober 1987 in Kraft; .jedoch kann die zustdn-
dige oberste Landesbehdérde langstens bis zum 1. April 1988 =zulassen, dap die

Mindestdauer wunterschritten wird. 1In jedem Fall mup die reine Fahrzeit bei der

Prifungsfahrt aber mindestens 30 Minuten betragen.

§ 14 Abs. 3 Satz 2 (Geltungsdauer der Bescheinigung tber Sonderfithrerscheine)

Abweichend von § 14 Abs. 3 Satz 2 gilt eine Frist von 5 Jahren nach dem Aus-

scheiden aus dem Kraftfahrdienst, wenn die Bescheinigung nach § 14 Abs. 2 Satz 2

vor dem 1. Mai 1975 ausgestellt worden ist.

§ 14a (DDR-Fahrerlaubnis)

Die in § 1l4a Abs. 2 genannte Frist beginnt fiir Inhaber einer nach den Rechtsvor-

schriften der Deutschen Demokratischen Republik erteilten Fahrerlaubnis, die vor

~
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dem 4, August 1974 ihren Wohnsitz im Geltungsbereich dieser Verordnung begriindet

haben, vom 4, August 1974 an.

§ 154 (Erlaubnispflicht und Ausweispflicht) ;

gilt flir Krankenkraftwagenfiihrer, soweit sie-vor dem 20, Juli 1972 einer Fahr-

erlaubnis zur Fahrgastbefdrderung nicht bedurften, erst vom 1. November 1972 an.

Auf Mietwagen beschrédnkte Fahrerlaubnisse zur Fahrgastbeférderung, die vor dem

20. Juli 1972 erteilt worden sind, berechtigen auch zum Fiihren von Kranken-

kraftwagen. Die Erlaubnis- und Ausweispflicht flir Personenkraftwagenfiihrer, die

Ausflugsfahrten oder Ferienziel-Reisen (§ 48 des Personenbefdrderungsgesetzes)

durchfiihren, tritt in Kraft am 1. Oktober 1986.

§ 15e (Voraussetzungen fiir die Erteilung der Fahrerlaubnis zur Fahrgastbefdrde-

rung)

Absatz 1 Nr. 2 Halbsatz 1 und Nr. 4 gelten nicht fiir Bewerber, die eine Erlaub-

nis fir Mietwagen haben wollen, wenn sie am 31. Juli 1969 bereits als Fiithrer von

Mietwagen tdtig waren.

§ 15 Abs. 1 1letzter Halbsatz (Ausbildung mindestens nach einem behdrdlich

genehmigten Ausbildungsplan) :

tritt in Kraft am 1. Dezember 1974. .

§ 18 Abs. 2 Nr. 4 (bestimmte Kleinkraftrdder wie Fahrrdder mit Hilfsmotor zu be-

handeln) :

Wie Fahrrdder mit Hilfsmotor werden beim Vorliegen der sonstigen Voraussetzungen

des § 18 Abs. 2 Nr. 4 behandelt

1. Fahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 50 ccm, wenn sie vor dem 1. Septem-
ber 1952 erstmals in den Verkehr gekommen sind und die durch die Bauart
bestimmte HOchstleistung ihres Motors 0,7 kW (1 PS) nicht lberschreitet,

2. Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von
mehr als 40 km/h, wenn sie vor dem 1. Januar 1957 erstmals in den Verkehr
gekommen sind und das Gewicht des betriebsfdhigen Fahrzeugs mit dem Hilfsmo-
tor, jedoch ohne Werkzeug und ohne den Inhalt des Kraftstoffbehdlters - bei
Fahrzeugen, die flir die Befdrderung von Lasten eingerichtet sind, auch ohne
Gepacktrager - 33 kg nicht ibersteigt; diese Gewichtsgrenze gilt nicht bei
zweisitzigen Fahrzeugen (Tandems) und Fahrzeugen mit 3 Radern.

§ 18 Abs. 2 Nr. 4a (Leichtkraftrdder)
Als Leichtkraftrdder gelten auch Kraftrader mit einem Hubraum von nicht mehr als
50 ccm und einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als
40 km/h (Kleinkraftréader bisherigen Rechts), wenn sie bis zum 31. Dezember 1983
erstmals in den Verkehr gekommen sind. Kraftrdder mit einem Hubraum wvon nicht
mehr als 80 ccm und mit einer durch die Bauart bestimmten HoOchstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 80 km/h, die vor dem 1. April 1986 erstmals in den Verkehr
gekommen sind und eine Nennleistungsdrehzahl von mehr als 6.000 min(hoch)-1 ha-
ben, gelten weiterhin als Kraftrad.

§ 18 Abs. 3 (Betriebserlaubnis filir zulassungsfreie Fahrzeuge)

gilt fir Anhdnger, die vor dem 1. Juli 1961 erstmals in den Verkehr gekommen

sind, erst von einem vom Bundesminister fir Verkehr zu bestimmenden Tage an.

§ 18 Abs. 3 (Betriebserlaubnispflicht filir land- oder forstwirtschaftliche Ar-

beitsgerdte iiber 3 t Gesamtgewicht)

tritt in Kraft am 1. April 1976, Jjedoch nur fir die von diesem Tage an erstmals

in den Verkehr kommenden Arbeitsgeriate.. '

§ 19 Abs. 1 Satz 2 (Betriebserlaubnis auf Grund harmonisierter Vorschriften)

Werden harmonisierte Vorschriften einer Einzelrichtlinie gedndert oder aufgeho-

ben, diirfen die neuen Vorschriften zu den frithestmoglichen Zeitpunkten, die nach

der betreffenden Einzelrichtlinie zulédssig sind, angewendet werden.

Die bisherigen Vorschriften diirfen zu den frithestméglichen Zeitpunkten, die nach

der betreffenden Einzelrichtlinie zuldssig und fiir die Untersagung der Zulassung

von erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeugen mafgeblich sind, nicht mehr
angewendet werden.
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§ 19 Abs. 2 (Betriebserlaubnis und Bauartgenehmigung nach Anderung der bau-

artbedingten HGchstgeschwindigkeit)

Soweit flir eine Zugmaschine oder fiir einen Anhinger im Sinne des § 18 Abs. 2 Nr.

6 Buchstabe a, d, e oder o, die vor dem 20. Juli 1972 in den Verkehr gekommen

sind, eine Betriebserlaubnis oder fiir eine Einrichtung an den vorgenannten Fahr-

zeugen eine Bauartgenehmigung fir eine HOchstgeschwindigkeit im Bereich von '18

km/h bis weniger als 25 km/h erteilt ist, gilt ab 20. Juli 1972 die Betriebs-

erlaubnis oder die Bauartgenehmigung als flr eine Héchstgeschwindigkeit von

nicht mehr als 25 km/h erteilt. Fahrzeugbrief und Fahrzeugschein brauchen erst

berichtigt 2zu werden, wenn sich die Zulassungsstelle aus anderem Anlap mit den

Papieren befapt.

§ 22a Abs. 1 Nr. 1 (Heizungen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1982 fiir Heizungen in Kraftfahrzeugen, die von die-

sem Tage an erstmals in den Verkehr kommen. Fir Heizungen in Kraftfahrzeugen,

die vor dem 1., Januar 1982 in den Verkehr gekommen sind, gilt die Verordnung in

der Fassung der Bekanntmachung vom 15, November 1974 (BGBl. I S. 3195).

§ 22a Abs, 1 Nr. 3 (Sicherheitsglas)

gilt nicht fiir Sicherheitsglas, das vor dem 1, April 1957 in Gebrauch genommen

worden ist und an Fahrzeugen verwendet wird, die vor diesem Tage erstmals in den

Verkehr gekommen sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 6 (Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen)

gilt nicht flir Einrichtungen zur Verbindung von

1. Fahrradern mit Hilfsmotor mit ihren Anhdngern, wenn die Einrichtungen vor
dem 1, Juli 1961 erstmals in den Gebrauch genommen worden sind und an Fahr-
zeugen verwendet werden, die vor diesem Tage erstmals in den Verkehr gekom-
men sind,

2. Personenkraftwagen mit Einradanhdnger, wenn der Einradanhdnger vor dem 1.
Januar 1974 erstmals in den Verkehr gekommen ist.

§ 22a Abs. 1 Nr. 9 (Park-Warntafeln)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986. Park-Warntafeln, die nicht in amtlich

genehmigter Bauart ausgefithrt sind, diirfen nur an Fahrzeugen, die vor dem 1.

Januar 1990 erstmals in den Verkehr gekommen sind, weiter verwendet werden.

§ 22a Abs. 1 Nr, 10 (Nebelscheinwerfer)

gilt nicht fir Nebelscheinwerfer, die vor dem 1. Januar 1961 in Gebrauch genom-

men worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die vor diesem Tage erstmals

in den Verkehr gekommen sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 11 (Kennleuchten fiir blaues Blinklicht)

gilt nicht fiir Kennleuchten flir blaues Blinklicht, die vor dem 1. Januar 1961 in

Gebrauch genommen worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die vor diesem

Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 12 (Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht)

gilt nicht fiir Kennleuchten fiir gelbes Blinklicht, die vor dem 1, Januar 1961 in

Gebrauch genommen worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die vor diesem

Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 12a (Riuckfahrscheinwerfer)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986. Rickfahrscheinwerfer, die nicht in amtlich

genehmigter Bauart ausgefiihrt sind, dirfen nur an Fahrzeugen, die vor dem 1.

Januar 1987 erstmals in den Verkehr genommen sind, weiter verwendet werden.

§ 22a Abs. 1 Nr. 16 (Warndreiecke, Warnleuchten)

gilt bereits fiir Warndreiecke und Warnleuchten, die in Kraftfahrzeugen mit einem

zuldssigen wGesamtgewicht von mehr als 2,5 t mitgefilhrt werden, und tritt fiir

Warndreiecke und Warnleuchten in anderen Kraftfahrzeugen am 1. Januar 1969 in

Kraft. ,

Warndreiecke und Warnleuchten, die vor dem 1. Januar 1969 in Gebrauch genommen

und nicht in amtlich genehmigter Bauart ausgefiihrt sind, diirfen bis zu einem vom

Bundesminister flir Verkehr zu bestimmenden Tage weiter verwendet werden, jedoch
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in Kraftfahrzeugen, in denen Warndreiecke oder Warnleuchten in amtlich genehmig-

ter Bauart mitgefithrt werden miissen, nur zusadtzlich zu diesen Warneinrichtungen.

§ 22a Abs. 1 Nr. 17 (Fahrtrichtungsanzeiger)

gilt nicht fiir Blinkleuchten als Fahrtrichtungsanzeiger, die vor dem 1. April

1957 in Gebrauch genommen worden sind und an Fahrzeugen verwendet werden, die

vor diesem Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 18 (Glihlampen) .

gilt nicht flir Glithlampen fiir 40 V und 80 V, soweit solche Lampen vor dem 1.

Oktober 1974 hergestellt worden sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 19 (Einsatzhorn)

gilt nicht fiir Warneinrichtungen mit einer Folge von Kldngen verschiedener

Grundfrequenz, die vor dem 1. Januar 1959 in Gebrauch genommen worden sind und

an Fahrzeugen verwendet werden, die vor diesem Tag erstmals in den Verkehr ge-

kommen sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 22 (Lichtmaschinen fiir Fahrrader)

gilt nicht fiir Lichtmaschinen, die vor dem 1. Juli 1956 erstmals in den Verkehr

gekommen sind. :

§ 22a Abs. 1 Nr. 22 (gelbe und weipe Rickstrahler, retroreflektierende Streifen

an Reifen von Fahrréadern) :

gilt nicht fiir gelbe und weiBe Riickstrahler ynd fiir retroreflektierende Streifen

an Reifen, die vor dem 1. Januar 1981 in Gebrauch genommen worden sind.

§ 22a Abs. 1 Nr. 24 (Beiwagen)

gilt bei Fahrrddern mit Hilfsmotor und Kleinkraftréddern mit einer durch die Bau-

art bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h nicht fir Beiwa-

gen, die vor dem 1. Juli 1961 erstmals in Gebrauch genommen worden sind und an

Fahrzeugen verwendet werden, die vor diesem Tage erstmals in den Verkehr gekom-

men sind. :

§ 22a Abs. 1 Nr. 27 (Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder)

ist spatestens ab 1. Januar 1989 anzuwenden., Riickhalteeinrichtungen, die vor

diesem Tage in Gebrauch genommen wurden, dirfen weiter verwendet werden.

§ 22a Abs. 2 (Priifzeichen) _

gilt nicht fiir Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen und lichttechnische

Einrichtungen - ausgenommen Warneinrichtungen nach § 53a Abs. 1 -, wenn die Ein-

richtungen vor dem 1. Januar 1954 erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 22a Abs. 3 Nr. 2 (Einrichtungen ausldndischer Herkunft)

gilt fir Glihlampen,

1. soweit sie vor dem 1. Oktober 1974 erstmals in Gebrauch genommen worden sind
und an Fahrzeugen verwendet werden, die vor diesem Tage erstmals in den Ver-
kehr gekommen sind, oder

2. soweit sie auf Grund der Gegenseitigkeitsvereinbarungen mit Italien vom 24.
April 1962 (Verkehrsbl. 1962 S. 246) oder mit Frankreich vom 3. Mai 1965
(Verkehrsbl. 1965 S. 292) in der Fassung der Anderung vom 12. November 1969
(Verkehrsbl. 1969 S. 681) als der deutschen Regelung entsprechend anerkannt
werden.

§ 22a Abs. 3 Nr. 2 (Erkennbarkeit und lichttechnische Einrichtungen fir

Fahrréder)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fir bauartgenehmigungspflichtige Teile, die von

diesem Tage an in Gebrauch genommen werden.

§ 23 Abs. 1 Satz 3 (Anforderungen an Fahrzeugbriefe)

Im Saarland vor dem 1. September 1959 ausgefertigte Fahrzeugbriefe bleiben auch

dann gultig, wenn sie kein fiir die Bundesdruckerei geschiitztes Wasserzeichen ha-

ben.

§ 23 Abs. 1 Satz 4 (Angabe des Geburtsortes im Antrag auf Zuteilung eines amtli-

chen Kennzeichens)

tritt in Kraft am 1. August 1980.

§ 23 Abs. 1 letzter Satz (Verwendung der Bezeichnung "Personenkraftwagen")
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Kraftfahrzeuge, die unter der Bezeichnung "Kombinationskraftwagen" zugelassen

worden sind, gelten als Personenkraftwagen. Die Berichtigung der Angaben tiber

die Art des Fahrzeugs in den Fahrzeugpapieren kann aufgeschoben werden, bis die

Papiere der Zulassungsstelle aus anderem Anlaf vorgelegt werden., Dasselbe gilt

fir die Streichung der Angabe {iber die Nutzlast sowie fiir die Berichtigung des

Leergewichts auf den sich durch die gednderte Anwendung des § 42 Abs. 3 ergeben-

den neuen Wert. Fiir diese Berichtigungen sind Gebiihren nach der Gebihrenordnung

fir Mapnahmen im Strapenverkehr nicht zu erheben,

§ 23 Abs. 6 (Verwendung eines Personenkraftwagens fiir bestimmte Personenbefdrde-

rungen)

tritt in Kraft am 1. Juli 1985 fiir Personenkraftwagen, die vor dem 1. Dezember

1984 erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 24 letzter Halbsatz (Inhalt des Anhangerverzeichnisses)

tritt am 1. Juli 1963 in Kraft.

§ 30a Abs. 1 (Anderung der durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit)

tritt in Kraft

1. fir Fahrrdder mit Hilfsmotor, flir Kleinkraftrdder und fiir Leichtkraftrader
am 1. Januar 1986, .

2., fir andere Kraftfahrzeuge am 1. Januar 1988

fir die von den genannten Tagen an erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge.

§ 30a Abs. 2 (durch die Bauart bestimmte H6chstgeschwindigkeit bei Anhdngern)

ist spdtestens ab 1. Januar 1990 auf die von dlesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Anhdnger anzuwenden.

§ 30b (Berechnung des Hubraums)

ist ab 1. Juli 1988 im Rahmen der Erteilung der Betriebserlaubnis auf Antrag fir

erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge anzuwenden.

Ab 1. Oktober 1989 ist § 30b fiir alle ab diesem Zeitpunkt erstmals in den Ver-

kehr kommende Fahrzeuge anzuwenden; das bisherige Berechnungsverfahren gemdp der

Fupnote 8 der Muster 2a und 2b in der vor dem 1., Juli 1988 geltenden Fassung ist

auf Antrag anzuwenden, soweit und solange dies nach Artikel 2 Abs. 2 und 3 der

Richtlinie 88/76/EWG und bei Kraftfahrzeugen mit Kompressionsziindungsmotor nach

Artikel 2 Abs. 2 der Richtlinie 88/436/EWG des Rates vom 16. Juni 1988 (ABl. EG

Nr. L 214 S. 1) zuldssig ist.

§ 32 Abs. 1 (Abmessungen von Fahrzeugen und, Ziigen einschlieplich austauschbarer

Ladungstrager)

tritt in Kraft

am 1., Mdrz 1985 flir Fahrzeuge und Zige mit austauschbaren Ladungstridgern, bei

denen das jeweilige Tréagerfahrzeug von diesem Tage an erstmals in den Verkehr

kommt,

am 31. Dezember 1991 fiir andere Fahrzeuge und Zige mit austauschbaren Ladungs-

trégern. ;

§ 32 Abs. 1 Nr. 1 Buchstabe b (Breite von land- oder forstwirtschaftlichen Ar-

beitsgerédten) :

tritt fur erstmals in den Verkehr kommende' Fahrzeuge am 1. Juli 1961,

fur die anderen Fahrzeuge nach ndherer Bestimmung durch den Bundesminister fiir

Verkehr in Kraft.

§ 32 Abs. 1 Nr. 3 Buchstabe b (Ldnge von Kombinationen von Fahrzeugen nach Art

eines Sattelkraftfahrzeugs)

tritt in Kraft ’

am 1. Marz 1985 fiir Kombinationen, bei denen das jeweilige Tragerfahrzeug von

diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommt,

am 31. Dezember 1991 fir andere Kombinationen von Fahrzeugen.

§ 32 Abs. 1 Nr. 3 (verdnderliche Lange von Fahrzeugkombinationen)

ist spatestens ab 1. Januar 1989 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Anhdnger anzuwenden.

§ 32 Abs. 2 (Kurvenlauf von Kraftfahrzeugen und Ziigen einschlieflich mitgefihr-
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ter austauschbarer Ladungstréger)

tritt in Kraft .

am 1. Marz 1985 fir Fahrzeuge und Ziige mit austauschbaren Ladungstrdgern, bei
denen das jeweilige Trédgerfahrzeug von diesem Tage an erstmals in den Verkehr
kommt,

am 31. Dezember 1991 fir andere Fahrzeuge und Ziige mit austauschbaren Ladungs-
tragern.

§ 32b (Unterfahrschutz)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 filir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge mit oder ohne austauschbarem Ladungstrédger. Fiir Fahr-
zeuge, die in der Zeit vom 1. Januar 1975 bis zum 31, Dezember 1986 erstmals in
den Verkehr gekommen sind, gilt § 32b in der vor dem 1, Dezember 1984 geltenden
Fassung.

§ 34 Abs. 3 (Dreifachachslasten)

Bei Sattelanhdngern, die vor dem 19. Oktober 1986 erstmals in den Verkehr gekom-
men sind, darf bei Achsabstdnden von 1,3 m oder weniger die Dreifachachslast bis
zu 23,0 t betragen.

§ 34 Abs. 3 (zuldssiges Gesamtgewlcht vierachsiger Sattelkraftfahrzeuge)

tritt in Kraft

am 19. Januar 1987 fir die von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden
Sattelkraftfahrzeuge, bei denen das Kraftfahrzeug und/oder der Sattelanhinger
von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommt und

am 31. Dezember 1991 flir andere vierachsige Sattelkraftfahrzeuge.

§ 34 Abs. 3 (Mindestabstand der ersten Anhdngerachse von der letzten Achse des
Zugfahrzeugs)

tritt in Kraft

am 1. Juli 1985 fiur Zige, bei denen ein Einzelfahrzeug von diesem Tag an
erstmals in den Verkehr kommt, und

am 19, Oktober 1986 fur Sattelkraftfahrzeuge, bei denen das Kraftfahrzeug
und/oder der Sattelanhdnger von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommt.

§ 34 Abs. 4 (Angabe der Achslasten und Gewichte am Fahrzeug) :

tritt in Kraft am 1. April 1961, jedoch fiir die Angabe der zuldssigen Auf-
liegelast an Sattelzugmaschinen am 1. Januar 1874. An den vor dem 1. Juli 1961
in den Verkehr gekommenen zulassungsfreien Anhidngern in land- oder forstwirt-
schaftlichen Betrieben sind die zuldssigen Achslasten und das zuldssige Gesamt-
gewicht erst von einem vom Bundesmlnlster flir Verkehr zu bestimmenden Tage an
anzuschreiben.

§ 34a (Besetzung und Beschaffenheit von Kraftomnibussen)

tritt in Kraft am 1. Mai 1984 fir die von diesem Tag an erstmals in den Verkehr
kommenden Kraftomnibusse.

Fir Kraftomnibusse, die vor dem 1. Mai 1984 erstmals in den Verkehr gekommen -

sind, gilt § 34a in der vor dem 1. Mai 1984 geltenden Fassung.

§ 35 (Motorleistung)

gilt wie folgt:

Erforderlich ist eine Motorleistung von mindestens

1. 2,2 kW je Tonne bei Zugmaschinen, die vom 1. Januar 1971 an erstmals in den
Verkehr kommen, sowie bei Zugmaschinenziigen, wenn das ziehende Fahrzeug von
diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommt;
bei anderen Zugmaschinen und Zugmaschinenziigen von einem durch den Bundes-
minister fiir Verkehr zu bestimmenden Tag an;

2. 3,7 kW je Tonne bei Sattelkraftfahrzeugen und Ziigen mit einem Gesamtgewicht
von mehr als 32 t, wenn das ziehende Fahrzeug vor dem 1. Januar 1966
erstmals in den Verkehr gekommen ist.

3. 4,0 kW je Tonne bei Sattelkraftfahrzeugen und Zligen mit einem Gesamtgewicht
von mehr als 32 t, wenn das ziehende Fahrzeug vom 1. Januar 1966 bis zum 31,
Dezember 1968 erstmals in den Verkehr gekommen ist.
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4., 4,4 kW je Tonne bei anderen als in Nummern 1 bis 3 genannten Kraftfahrzeu-
gen, Sattelkraftfahrzeugen und Ziigen.

§ 35a Abs. 2 Satz 2 bis 4 (Verriegelungs- und Entriegelungseinrichtungen, Riick-

enlehnen)

tritt in Kraft am 1. Mdrz 1976 flir Fahrzeuge, die von diesem Tage an erstmals in

den Verkehr kommen. § 35a Abs. la Satz 2 in der vor dem 28. Juni 1973 geltenden

Fassung gilt weiterhin fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Mérz 1976 erstmals in den

Verkehr gekommen sind.

§ 35a Abs. 5, 6, 7, 8 und 9 (Verankerungen filir Sicherheitsgurte, Anforderungen

an Verankerungen, Sicherheitsgurte und Ausnahmen)

ist spdtestens ab 1. Januar 1992 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Kraftfahrzeuge anzuwenden. Auf Kraftfahrzeuge, die vor diesem Ta-

ge erstmals in den Verkehr gekommen sind, ist § 35a Abs. 6 und Abs. 7 ein-

schlieplich ihrer Ubergangsvorschriften in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1. Juli

1988 geltenden Fassung anzuwenden.

§ 35¢ (Heizung und Liftung)

Die geschlossenen Fihrerrdume der vor dem 1. Januar 1956 erstmals in den Verkehr

gekommenen Kraftfahrzeuge - ausgenommen Kraftomnibusse - brauchen nicht heizbar

zu sein. >

§ 35d Abs. 2 (HOhe der Trittstufen bei Kraftomnibussen)

tritt in Kraft am 1. Juli 1961, jedoch nur fiir erstmals in den Verkehr kommende

Fahrzeuge. ;

§ 35e Abs. 1 (Vermeidung stérender Gerdusche beim Schliefen der Tiiren)

tritt in Kraft am 1. Juli 1961, jedoch nur fiir erstmals in den Verkehr kommende

Fahrzeuge.

§ 35e Abs. 2 (Vermeidung des unbeabsichtigten Offnens der Tiiren)

tritt in Kraft am 1. Juli 1961, jedoch nur fir erstmals in den Verkehr kommende

Fahrzeuge.

§ 35e Abs. 3 (Tiirbander)

gilt fir Kraftomnibusse, die der gewerbsmdfigen Personenbefdérderung dienen, und

tritt in Kraft am 1. Juli 1963 fir andere Fahrzeuge, die nach diesem Tage

erstmals in den Verkehr kommen.

§ 35e Abs. 4 und Anlage X Nr. 4. (Fahrgasttiren in Kraftomnibussen)

sind spatestens ab 1. Januar 1989 auf die von diesem Tage an erstmals in den

Verkehr kommenden Kraftomnibusse anzuwenden. Auf Kraftomnibusse die vor dem 1.

Januar 1989 erstmals in den Verkehr gekommen sind, ist § 35e Abs. 4 in der vor

dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden.

§ 35e Abs. 5 (Turbetdtigung und Einklemmschutz)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Kraftomnibusse.

Fiir die Kraftomnibusse, die vor dem 1. Januar 1986 erstmals in den Verkehr ge-

kommen sind, gilt § 35e Abs. 5 in der vor dem 1. Dezember 1984 geltenden Fas-

sung. § 35f und Anlage X Nr. 5 (Notausstiege in Kraftomnibussen)

sind spdtestens ab 1. Januar 1989 auf die' von diesem Tage an erstmals in den

Verkehr kommenden Kraftomnibusse anzuwenden. Die Vorschriften iiber Notluken sind

anzuwenden spatestens ab 1. Januar 1993 auf die von diesem Tage an erstmals in

den Verkehr kommenden Kraftomnibusse. Auf Kraftomnibusse, die vor dem 1. Januar

1989 erstmals in den Verkehr gekommen sind, ist § 35f mit den zugehdrigen Uber-

gangsvorschriften in der vor dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden.

§ 35h Abs. 1'und 3 (Anderung der DIN 13 163 und DIN 13 164)

sind spatestens ab 1. Oktober 1988 anzuwenden. Verbandkadsten, einschlieflich ih-

res Inhalts, die der DIN 13 163, Ausgabe Midrz 1969 oder DIN 13 164 Blatt 1, Aus-

gabe April 1968 entsprechen sowie Erste-Hilfe-Material nach Absatz 3, das der

DIN 13 164 Blatt 1, Ausgabe April 1968 entspricht, dirfen weiter benutzt werden,

wenn die Verbandkdsten bzw. das Erste-Hilfe-Material vor dem 1. Oktober 1988 in

Gebrauch genommen wurden und das Erste-Hilfe-Material um vier Einmalhandschuhe

\
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aus PVC, nahtlos, grof, erganzt wurde: dafur dirfen zwei Dreiecktilicher entnommen
werden.

§ 35i und Anlage X Nr. 1 bis Nr. 3 (Ginge und Fahrgastsitze in Kraftomnibussen)
sind spdtestens ab 1. Januar 1989 auf die von diesem Tage an erstmals in den
Verkehr kommenden Kraftomnibusse anzuwenden. Auf Kraftomnibusse, die vor diesem
Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind, sind § 35a Abs. 5 und Anlage X in
der vor dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden.

§ 36 Abs. 1 Satz 1 und 2 (MaRe und Bauart der Reifen)

sind spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von diesem Tage an erstmals in den
Verkehr kommenden Fahrzeuge anzuwenden. Auf Fahrzeuge, die vor diesem Tage
erstmals in den Verkehr gekommen sind, ist § 36 Abs. 1 Satz 1 in der vor dem 1.
Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden,

§ 36 Abs. 2b (Kennzeichnung der Reifen)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf Luftreifen, die von diesem Tage an zum Ver-
kauf angeboten werden, anzuwenden.

§ 36a Abs. 3 (zwei Einrichtungen als Sicherung gegen Verlieren)

tritt in Kraft am 1, Janvar 1981 fir Fahrzeuge, die von diesem Tage an erstmals
in den Verkehr kommen. Fir die anderen Fahrzeuge gilt die Verordnung in der Fas-
sung der Bekanntmachung vom 15. November 1974 (BGBl. I S. 3195).

§ 37 Abs. 2 Satz 4 (Teilung dér Kettenglieder)

Bei den vor dem 1. April 1974 hergestellten Schneeketten darf die Teilung der
Kettenglieder etwa das Finffache der Drahtstdrke betragen.

§ 38 Abs. 2 (Lenkhilfe) k

tritt in Kraft am 1. Juli 1961, jedoch nur fiir erstmals in den Verkehr kommende
Kraftomnibusse.

§ 39 (Rickwartsgang) :

gilt fur Kraftfahrzeuge mit einem Leergewicht von mehr als 400 kg und tritt in
Kraft am 1. Juli 1961 fiir andere mehrspurige Kraftfahrzeuge, die nach diesem Ta-
ge erstmals in den Verkehr kommen.

§ 40 Abs. 2 (Scheibenwischer)

Bei Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 20 km/h, die vor dem 20. Juli 1973 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, geniigen Schelbenwlscher, die von Hand betdtigt werden.

§ 41 (Bremsen)

Bei den vor dem 1. Januar 1962 erstmals in den Verkehr gekommenen Zugmaschinen,
deren zulassiges Gesamtgewicht 2 t und deren durch die Bauart bestimmte Héchst-
geschwindigkeit 20 km/h nicht Ubersteigt, geniigt eine Bremsanlage, die so
beschaffen sein mup, daB die Radder vom Fihrersitz aus festgestellt (blockiert)
werden kénnen und beim Bruch eines Teils der Bremsanlage noch mindestens ein Rad
gebremst werden kann. Der Zustand der betriebswichtigen Teile der Bremsanlage
mup leicht nachprifbar sein. An solchen Zugmaschinen muf der Kraftstoff- oder
Drehzahlregulierungshebel feststellbar oder die Bremse auch von Hand bedienbar
sein.

§ 41 Abs. 5 (Wirkung der Feststellbremse)

Fir die Feststellbremse geniligt eine mittlere Verzdgerung von 1 m/s(hoch)2 bei
den vor dem 1. April 1952 (im Saarland: vor dem 1. Januar 1961) erstmals in den
Verkehr gekommenen Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten Hdéchst-
geschwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h.

§ 41 Abs. 6 (Bremsen an Kraftradern)

Fir Fahrrader mit Hilfsmotor, die vor dem 1. Januar 1957 (im Saarland: vor dem
1. Oktober 1960) erstmals in den Verkehr gekommen sind, sowie fiir die vor dem 1.
Mai 1965 erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrrdder mit Hilfsmotor mit einer
durch die Bauart bestimmten HOchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h
gilt § 65.

§ 41 Abs. 9 Satz 6 (Allradbremse an Anhdngern)

gilt nicht fiir die vor dem 1. April 1952 (im Saarland: vor dem 1. Januar 1961)
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erstmals in den Verkehr gekommenen Anhédnger.

§ 41 Abs. 9 (Bremsen an Anhdngern) 5
Bis zu einem vom Bundesminister fiir Verkehr zu bestimmenden Tage geniigen an den
vor dem 1. Januar 1961 erstmals in den Verkehr gekommenen und fiir eine Hochst-
geschwindigkeit wvon nicht mehr als 20 km/h gekennzeichneten Anhdngern Bremsen,
die weder vom Fihrer des ziehenden Fahrzeugs bedient werden noch selbsttdtig
wirken konnen. Diese Bremsen missen durch einen auf dem Anhdnger befindlichen
Bremser bedient werden; der Bremsersitz mindestens des ersten Anhdngers muf
freie Aussicht auf die Fahrbahn in Fahrtrichtung bieten.,

§ 41 Abs. 14 Satz 1 und 2 (Ausristung mit Unterlegkeilen)

An einachsigen land- oder forstwirtschaftlichen Anhdngern, die vor dem 1. April
1974 in den Verkehr gekommen sind, genligt ein Unterlegkeil.

§ 41 Abs. 16 (Zweikreisbremsanlage und Warndruckanzeiger bei Druckluftbremsanla-
gen)

tritt in Kraft am 1. Juli 1963, die Vorschrift tber Zweikreisbremsanlagen jedoch
nur fir erstmals in den Verkehr kommende Kraftomnibusse.

§ 41 Abs. 17 (Zweileitungsbremsanlage)

tritt in Kraft-am 1. April 1974 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge, fiir andere Fahrzeuge am 1. Juni 1989.

§ 41 Abs. 18 (EG-Bremsanlage)

ist spdtestens ab 1. Januar 1991 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge anzuwenden,

§ 4la (Druckbehdlter in Fahrzeugen)

tritt in Kraft am 1. Juli 1985 fir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge.

§ 41b Abs. 1 bis 3 (automatischer Blockierverhinderer)

ist spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge anzuwenden.

§ 42 Abs. 2 (Anhdangelast bei Anhdngern ohne ausreichende eigene Bremse)

gilt auch fir zweiachsige Anhdnger, die vor dem 1. Oktober 1960 erstmals in den
Verkehr gekommen sind.

§ 42 Abs. 3 Satz 2 (Behandlung austauschbarer Ladungstrdger als Fahrzeugteile)
tritt in Kraft

am 1., Marz 1985 fir austauschbare Ladungstrdger auf Zlgen, bei denen eines oder
beide Einzelfahrzeuge von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen,

am 31. Dezember 1991 flr austauschbare Ladungstriger auf anderen Zigen.

§ 43 Abs. 1 Satz 2 und 3 (Zuggabel, Zugdse)

gilt nicht fiir die hinter Zug- oder Arbeitsmaschinen mit nach hinten offenem
Filhrersitz mitgefiihrten mehrachsigen land- oder forstwirtschaftlichen Anhénger
mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 2 t, die vor dem 1. Juli
1961 erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 43 Abs. 1 Satz 3 (H6heneinstellung an der Anhdngerdeichsel)

gilt nicht flir Fahrzeuge, die vor dem 1. April. 1952 (im Saarland: vor dem 1,
Januar-1961) erstmals in den Verkehr gekommen sind.

§ 43 Abs. 2 (Abschleppeinrichtung vorn)

gilt fiur Kraftfahrzeuge mit einem zuladssigen Gesamtgewicht von mehr als 4 t und
fir Zugmaschinen und tritt in Kraft am 1. Oktober 1974 fir andere Kraftfahrzeu-
ge, soweit sie von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommen.

§ 43 Abs. 2 (Abschleppeinrichtung hinten)

tritt in Kraft am 1. Oktober 1974 fiir die von diesem Tage an erstmals in den
Verkehr kommenden Fahrzeuge.

§ 43 Abs. 4 (nicht selbsttdtige Kugelgelenkflachenkupplungen)

sind weiterhin an Fahrzeugen zuldssig, die vor dem 1. Dezember 1984 erstmals in
den Verkehr gekommen sind.

§ 44 Abs. 1 letzter Satz (Stiitze mup sich selbsttdtig anheben)

tritt in Kraft am 1. Oktober 1974 fir die von diesem Tage an erstmals in den
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Verkehr kommenden Fahrzeuge.

§ 44 Abs. 3 letzter Satz (Angabe der Stiitzlasten)

Schilder, wie sie bis zum 21. Juni 1975 vorgeschrieben waren, sind an Anhdngern,

die in der Zeit vom 1. April 1974 bis zum Ablauf des 21. Juni 1975 erstmals in

den Verkehr gekommen sind, weiterhin zuldssig, auch wenn die Stilitzlast einen

nach § 44 Abs. 3 zuldssigen Wert von weniger als 25 kg erreicht.

§ 45 Abs. 2 (Lage des Kraftstoffbehdlters)

gilt nicht fiir reihenweise gefertigte Tahrzeuge, fiir die eine Allgemeine

Betriebserlaubnis vor dem 1. April 1952 erteilt worden ist, und nicht fiir Fahr-

zeuge, die im Saarland vor dem 1. Januar 1961 erstmals in den Verkehr gekommen

sind.

§ 47 Abs. 1 (Abgase von Personenkraftwagen und leichten Lastkraftwagen)

ist spidtestens anzuwenden ab den in der Richtlinie 88/76/EWG des Rates vom 3.

Dezember 1987 (ABl, EG 1988 Nr. L 36 S. 1) genannten Zeitpunkten,

Fir Kraftfahrzeuge,

- fir die vor den in Artikel 2 Abs. 2 und Artikel 3 Abs. 1 dieser Richtlinie
genannten Zeitpunkten eine Allgemeine Betriebserlaubnis erteilt wird,

- die vor den in Artikel 2 Abs. 3 und Artikel 3 Abs. 2 dieser Richtlinie ge-
nannten Zeitpunkten erstmals in den Verkehr kommen,

bleiben § 47 Abs. 1 und die Anlagen XI und XIV einschlieflich der Ubergangsvor-

schriften in § 72 Abs. 2 in der vor dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung anwend-

bar. Fiir diese Kraftfahrzeuge entfallen die Priifungen nach Anlage XIV, wenn sie

den Vorschriften der Anlagen XXIII, XXIV oder XXV entsprechen. Fur Kraftfahrzeu-

ge, die den Vorschriften der Anlage XXIII entsprechen, entfdllt auch die Prifung

nach Anlage XV. :

§ 47 Abs. 1 ist fiir Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor hinsichtlich der Vor-

schriften der Richtlinie 88/436/EWG des Rates vom 16, Juni 1988 (ABl. EG Nr. L

214 s. 1) spatestens anzuwenden ab den in dieser Richtlinie genannten Zeitpunk-

ten. :

Fir Kraftfahrzeuge, .

- fir die  vor dem in Artikel 2 Abs. 2 der Richtlinie 88/436/EWG genannten
Zeitpunkt eine Allgemeine Betriebserlaubnis erteilt wird,

- die vor dem in Artikel 2 Abs. 3 der Richtlinie 88/436/EWG genannten Zeit-
punkt erstmals in den Verkehr kommen, 7

bleiben § 47 Abs. 1 einschlieplich der Ubergangsvorschriften in § 72 Abs., 2 in

der vor dem 1. Januar 1989 geltenden Fassung anwendbar.

§ 47 Abs. 2 Satz 1 und Anlage XV (Prifung der Emission verunreinigender Stoffe -

feste Bestandteile - bei Selbstzindungsmotoren)

treten in Kraft am 1. Januar 1977 flir die von diesem Tage an erstmals in den

Verkehr kommenden Kraftfahrzeuge. {

§ 47 Abs. 2 Satz 2 und Anlage XVI (Priifung der Emission verunreinigender Stoffe

bei Diegelmotoren zum Antrieb von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen)

treten in Kraft am 1. Januar 1982 fir die von diesem Tage an erstmals in den

Verkehr kommenden Kraftfahrzeuge.

§ 47 Abs. 3 und Anlage XXIII (Verdunstungsemissionen von schadstoffarmen Fahr-

zeugen)

Die in der Anlage XXIII Nr. 1.7.3 aufgefiihrten Anforderungen gelten fir ab 1.

Oktober 1986 erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge.

§ 47 Abs. 3 und Anlage XXIII (schadstoffarme Fahrzeuge)

Als schadstoffarm gelten auch Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotor, die die Aus-

puffemissionsgrenzwerte der Anlage XXIII einhalten und vor dem 1. Oktober 1985

erstmals in den Verkehr gekommen sind. Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor gelten

auch dann als schadstoffarm, wenn die Vorschriften der Anlage XXIII iiber Grenz-

werte fir die Emissionen der partikelférmigen Luftverunreinigungen auf sie nicht

angewandt werden, die Fahrzeuge der Anlage XV entsprechen und vom 19. September

1984 an erstmals in den Verkehr gekommen sind; fiir die vor dem 1. Januar 1985
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erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeuge beginnt die Anerkennung als
schadstoffarm frithestens ab dem 1. Januar 1986.

§ 47 Abs. 4 und Anlage XXIV (bedingt schadstoffarme Fahrzeuge)

gelten nur fir Fahrzeuge mit Fremd- oder Selbstzindungsmotor, die bei Stufe A
oder B vor dem 1. Oktober 1986 und bei Stufe C vor dem 1. Oktober 1990 erstmals
in den Verkehr gekommen sind, fiir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor der Stufe C
auferdem nur, wenn sie vom 19. September 1984 an erstmals in den Verkehr gekom-
men sind; fir die vor dem 1. Januar 1985 erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeuge mit Selbstzindungsmotor beginnt die = Anerkennung als bedingt
schadstoffarm frihestens ab dem 1. Januar 1986.

§ 47 Abs. 5 und Anlage XXV (schadstoffarme Fahrzeuge)

gelten fiir Fahrzeuge mit Selbstziindungsmotor nur, wenn sie vom 19. September
1984 an erstmals in den Verkehr gekommen sind; fir die vor dem 1. Januar 1985
erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeuge beginnt die Anerkennung als
schadstoffarm frihestens ab dem 1. Januar 1986.

§ 47 Abs. 6 (Abgase von schweren Lastkraftwagen)

ist anzuwenden ab den in der Richtlinie 88/77/EWG des Rates vom 3. Dezember 1987
(AB1. EG 1988 Nr. L 36 S. 33) genannten Zeitpunkten,

§ 47 Abs. 7 (Abgase von Kraftradern)

ist anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge.

§ 47 Abs. 8 (Abgase von Kleinkraftrddern und Fahrradern mit Hilfsmotor)

ist anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge.

§ 47a Abs. 1 und Anlage IXa (Plakette fiir die Durchfiihrung von Abgassonderunter-
suchungen)

Bei den wor dem 1. April 1985 in den Verkehr gekommenen Kraftfahrzeugen muf zwi-
schen dem 1. April 1985 und dem 31. Mdrz 1986 spatestens in dem auf der Priifpla-
kette nach § 29 oben angegebenen Monat die Abgassonderuntersuchung durchgefiihrt
werden. Bei nach dem 1. April 1985 in den Verkehr kommenden Kraftfahrzeugen ist
die erste Abgassonderuntersuchung spatestens 12 Monate nach der erstmaligen Zu-
teilung des amtlichen Kennzeichens durchzufiihren.

§ 49 Abs. 2 (Gerduschpegel und Schallddmpferanlage von Kraftfahrzeugen)

ist anzuwenden ab den in den angefithrten Richtlinien genannten Zeitpunkten., Fiir
Fahrzeuge, die vor dem 1. Juli 1988 erstmals in den Verkehr gekommen sind oder -
soweit es sich um land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen handelt - vor dem
1. Juli 1988 eine Betriebserlaubnis erhalten haben, gelten § 49 Abs. 2 und Anla-
gen XVIII, XIX und XX einschlieplich der Ubergangsvorschriften in § 72 Abs. 2 in
der vor dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung.

§ 49a Abs. 1 Satz 4 (geometrische Sichtbarkeit)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge.

§ 49a Abs. 8 (ausreichende elektrische Versorgung)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Kraftfahrzeuge und Ziige. '

§ 50 Abs. 3 Satz 2 (Anbauhdhe der Scheinwerfer)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Kraftfahrzeuge. Fir Kraftfahrzeuge, die vor diesem Tage erstmals
in den Verkehr gekommen sind, gilt § 50 Abs. 3 in der vor dem 1. Dezember 1984
geltenden Fassung. :

§ 50 Abs. 6a (Scheinwerfer an Fahrrddern mit Hilfsmotor und an Kleinkraftréadern
bis 40 km/h)

Bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1961 erstmals in den Verkehr gekommen
sind, sowie bei den vor dem 1. Mai 1965 erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrrddern mit Hilfsmotor mit einer durch die Bauart bestimmten H&échstgeschwin-
digkeit wvon nicht mehr als 20 km/h geniigt es, wenn die Anforderungen des § 67
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Abs. 1 erfiillt sind.

§ 50 Abs. 8 (grdpte zuldssige Belastungsabhangigkeit)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Kraftfahrzeuge anzuwenden. '

Soweit fir ungefederte Kraftfahrzeuge vor dem 1. Januar 1990 Allgemeine
Betriebserlaubnisse erteilt worden sind, braucht ein Nachtrag zu der Allgemeinen
Betriebserlaubnis wegen der Belastungsabhidngigkeit der Scheinwerfer fiir Abblend-
licht erst dann beantragt oder ausgefertigt zu werden, wenn ein solcher aus an-
deren Grinden erforderlich ist.

§ 51 Abs. 1 (Begrenzungsleuchten an Elektrokarren)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge. _

§ 51 Abs. 3 (Anbauhdhe der Begrenzungsleuchten und vorderen Riickstrahler)

tritt in Kraft am 1, Januar 1988 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge.

§ 5la (seitliche Kenntlichmachung)

_ist vom 1. Februar 1980 an zuldssig und tritt in Kraft am 1. Januar 1981, fir

land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer durch die Bauart bestimm-
ten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h am 1. Januar 1989, fir die
von diesem Tage an erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge. Weipe riickstrah-
lende Mittel an den Lingsseiten von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern,
die vor diesem Tage erstmals in den Verkehr gekommen sind, sind weiterhin zulds-
sig. _

§ 5la (seitliche Kenntlichmachung von Krankenfahrstiihlen)

tritt in Kraft ; ; :

am 1. Januar 1986 fiir die von diesem Tag an erstmals in den Verkehr kommenden
Krankenfahrstiithle und

am 1. Januar 1987 fur andere Krankenfahrstiithle. Sie diirfen schon vorher entspre-
chend § 5la ausgeriistet sein.

§ 51b (Umripleuchten)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge. An Fahrzeugen, die vor dem 1, Januar 1987 erstmals in
den Verkehr kommen, dirfen Umrifleuchten angebracht sein und darf der Abstand
zwischen den leuchtenden Flachen der UmriBleuchte und der. Begrenzungsleuchte
oder Schlupleuchte auf der gleichen Fahrzeugseite auch kleiner als 200 mm sein.
§ 52 Abs. 3 Nr. 4 (Kennleuchten fir blaues Blinklicht flir Krankenkraftwagen)
Soweit Kraftfahrzeuge nach § 52 Abs. 3 Nr. 4 nach dem Fahrzeugschein als
"Krankenwagen" anerkannt sind, braucht ihre Bezeichnung nicht in "Kranken-
kraftwagen" gedndert zu werden.

§ 52 Abs. 4 Nr. 2 (Anerkennung von Fahrzeugen als Pannenhilfsfahrzeuge)

Bis zum 1., Juli 1988 vorgenommene Anerkennungen, soweit sie nach § 52 Abs. 4 Nr.
2 in der nach dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung nicht mehr zuldssig wéaren,
bleiben bis zum 21. Juni 1989 giiltig.

§ 52 Abs. 6 (Dachaufsatz flir Arzt-Fahrzeuge)

Ist die Berechtigung zum Filthren des Schildes durch die Zulassungsstelle in einem
auf den Arzt lautenden Fahrzeugschein vermerkt worden, so gilt dies als Berech-
tigung im Sinne des § 52 Abs. 6.

§ 52a (Ruckfahrscheinwerfer)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Kraftfahrzeuge.

Bei den vor dem 1. Juli 1961 erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen
geniigt es, wenn die Rickfahrscheinwerfer nur bei eingeschaltetem Rickwdrtsgang
leuchten konnen.

Bei Fahrzeugen, die in der Zeit vom 1. Juli 1961 bis zum 31. Dezember 1986
erstmals in den Verkehr gekommen sind, durfen die Rickfahrscheinwerfer so ge-
schaltet sein, daB sie weder bei Vorwdrtsfahrt noch nach Abziehen des
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Schalterschliissels leuchten koénnen.

§ 53 Abs. 1 (Anbauhthe der Schlufleuchten)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Fahrzeuge. Fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1986 erstmals in

den Verkehr gekommen sind, gilt § 53 Abs. 1 in der vor dem 1. Dezember 1984 gel-
tenden Fassung.

§ 53 Abs. 1 (Absicherung der Schlufleuchten)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

.kehr kommenden Fahrzeuge An anderen Fahrzeugen sind andere Schaltungen zulds-
sig.

§ 53 Abs. 2 Satz 1 (Anzahl der Bremsleuchten)

An Fahrzeugen, die vor dem 1. Juli 1961 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

genligt eine Bremsleuchte.

§ 53 Abs. 2 Satz 1 (Bremsleuchten an Kraftriddern mit einer durch die Bauart

bestimmten Héchstgeschwlndlgkelt von mehr als 50 km/h sowie an anderen

Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von

nicht mehr als 25 km/h und ihren Anhdngern)

tritt in Kraft am 1. Januar 1988 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Kraftfahrzeuge.

§ 53 Abs. 2 (Farbe des Bremslichts)

An Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1983 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

sind

1. Bremsleuchten fir gelbes Licht und

2. Bremsleuchten, die mit Blinkleuchten in einem Gerit vereinigt sind, und bei
denen bei gleichzeitigem Bremsen und Einschalten einer Blinkleuchte.nur eine
der Dbeiden Bremsleuchten brennt oder bei gleichzeitigem Bremsen und Ein-
schalten des Warnblinklichts das Warnblinklicht die Funktion des Bremslichts
tubernimmt,

weiterhin zulassig.

§ 53 Abs. 2 (Mindestanbauhéhe der Bremsleuchten)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Fahrzeuge. Fir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1986 erstmals in

den Verkehr gekommen sind, gilt § 53 Abs. 2 in der vor dem 1. Dezember 1984 gel-
tenden Fassung.

§ 53 Abs. 4 (héchster Punkt der leuchtenden Fldche der Riickstrahler)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Fahrzeuge. Fiir Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1987 erstmals in

den Verkehr gekommen sind, gilt § 53 Abs. 4 in der vor dem 1. Dezember 1984 gel-
tenden Fassung.

§ 53 Abs., 8 (riickwdrtige Sicherung mit Abschleppachsen abgeschleppter Fahrzeuge)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986.

§ 53 Abs. 9 (Anbringung an beweglichen Fahrzeugteilen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Fahrzeuge.

§ 53a Abs. 2 (Warndreiecke, Warnleuchten)

Statt der in § 53a Abs. 2 vorgeschriebenen Warndreiecke und Warnleuchten geniigen

folgende in § 53a Abs. 1 in der Fassung der Bekanntmachung vom 6. Dezember 1960

(BGB1. I S. 897) aufgefiihrte Warneinrichtungen, wenn sie in einer amtlich geneh-

migten Bauart (§ 22a Abs., 1 Nr. 16) vor dem 1. Januar 1969 hergestellt worden

sind:

1. fir Personenkraftwagen, land- oder forstwirtschaftliche Zug- oder Arbeits-
maschinen sowie fiir andere Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von nicht mehr als 2,5 t mindestens eine riickstrahlende Warneinrichtung
(Warndreieck), Jjedoch nur bis zu einem vom Bundesminister fiir Verkehr zu
bestimmenden Tage;

2. flr andere Kraftfahrzeuge mindestens 2 von der Lichtanlage des Fahrzeugs un-
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abhidngige, tragbare Sicherungsleuchten fiir gelbes oder rotes Dauerlicht oder
gelbes Blinklicht oder mindestens 2 riickstrahlende Warneinrichtungen
(Warndreiecke) oder eine solche.Sicherungsleuchte mit einer solchen rick-
strahlenden Warneinrichtung, jedoch nur bis zu einem vom Bundesminister fur
Verkehr zu bestimmenden Tag.

§ 53a Abs. 3 (Anwendung der Technischen Anforderungen auf zusdtzliche Warnleuch-

ten)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 flir zusdtzliche Warnleuchten, die von diesem

Tage an bauartgenehmigt werden sollen. Auf Grund von den bis zu diesem Zeitpunkt

erteilten Bauartgenehmigungen dirfen zusdtzliche Warnleuchten noch bis zum 1.

Januar 1988 feilgeboten oder veraupert werden; ihre Verwendung bleibt zuléassig.

§ 53a Abs. 5 (Warnblinkanlagen an Fahrzeugen, fir die sie nicht vorgeschrieben

sind) ) :

Bei Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1969 mit einer Warnblinkanlage ausgeriistet

worden sind, darf das Warnblinklicht auch durch vorhandene Blinkleuchten fir ro-

tes Licht abgestrahlt werden, wie sie bisher nach § 54 Abs. 3 Nr, 2 Buchstabe b

in der Fassung der Bekanntmachung vom 6. Dezember 1960 (BGBl. I S. 897) zulassig

waren, jedoch nur bis zu einem vom Bundesminister fir Verkehr zu bestimmenden

Tage. :

Solange an Fahrzeugen noch Blinkleuchten fiir rotes Licht zuldssig und vorhanden

sind, darf das Warnblinklicht an der Riickseite durch 2 zusdtzlich angebrachte

Leuchten fiir gelbes Licht abgestrahlt werden. Statt einer Warnblinkanlage diirfen

Fahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1969 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

Springlicht im Sinne des § 53a Abs. 2 in der Fassung der Bekanntmachung vom 6.

Dezember 1960 (BGBl. I S. 897) haben, jedoch nur bis zu einem vom Bundesminister

fiir Verkehr zu bestimmendén Tage. Das Springlicht darf schon vor dem Anhalten

des Fahrzeugs einschaltbar sein, jedoch muf dem Fahrzeugfihrer durch eine auf-

fallige Kontrolleuchte fiir rotes Licht angezeigt werden, dap das Springlicht

eingeschaltet ist. :

§ 53b Abs. 1 und 2 (Anbauhdhe der Begrenzungsleuchten, Schlupleuchten und Rick-

strahler) ]

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Anbaugerdte anzuwenden. Auf Anbaugerdte, die vor dem 1. Januar

1990 erstmals in den Verkehr gekommen sind, ist § 53b Abs. 1 in der vor dem 1.

Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden. :

§ 53b Abs. 3 (Kenntlichmachung der Anbaugerdte durch Park-Warntafeln oder Tafeln

nach DIN 11 030)

ist spatestens ab 1. Januar 1992 anzuwenden.

Jedoch diirfen vorhandene Tafeln, Folien oder Anstriche von mindestens 300 mm x

600 mm nach der bis zum 1. Juli 1988 geltenden Fassung des § 53b Abs. 2 noch bis

1. Januar 1994 weiter verwendet werden.

§ 53b Abs. 5 (Kenntlichmachung von Hubladebiihnen)

ist spatestens ab 1. Januar 1993 anzuwenden.

§ 53d Abs. 2 (Ausriistung mit Nebelschlupleuchten) =

ist spatestens ab 1. Januar 1991 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Fahrzeuge anzuwenden.

§ 534 Abs. 4 (Schaltung der Nebelschlufleuchten)

ist spatestens ab 1. Miarz 1985 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Fahrzeuge anzuwenden.

§ 53d Abs. 5 (Nebelschlupleuchten, Farbe der Kontrolleuchte, Schalterstellung)

Bei den vor dem 1. Januar 1981 mit Nebelschlupleuchten ausgeriusteten

1. Kraftfahrzeugen darf die Kontrolleuchte griines Licht ausstrahlen;

2. Kraftradern und Zugmaschinen mit offenem Fithrersitz darf die Einschaltung
durch die Stellung des Schalters angezeigt werden.

§ 54 (Fahrtrichtungsanzeiger)

gilt nicht flir Kraftradder, die vor dem 1. Januar 1962 erstmals in den Verkehr
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gekommen sind.

§ 54 Abs. 1la (Anbringung der Fahrtrichtungsanzeiger an beweglichen Fahrzeugtei-
len) j
tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge.

§ 54 Abs. 3 (Blinkleuchten flir rotes Licht)

Statt der in § 54 Abs. 3 aufgefiihrten Blinkleuchten fiir gelbes Licht diirfen an
den vor dem 1. Januar 1970 in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen Blinkleuchten
fur rotes Licht angebracht sein, wie sie bisher nach § 54 Abs. 3 Nr. 2 Buchstabe
b in der Fassung der Bekanntmachung vom 6. Dezember 1960 (BGBl. I S. 897) zulds-
sig waren,

§ 54 Abs. 3 (Winker fiir gelbes Blinklicht und Pendelwinker)

Statt der in § 54 Abs. 3 vorgeschriebenen Blinkleuchten fiir gelbes Licht diirfen
an den vor dem 1. April 1974 erstmals in den Verkehr gekommenen Fahrzeugen
Winker fir gelbes Blinklicht oder Pendelwinker fiir gelbes Dauerlicht angebracht
sein, wie sie bisher nach § 54 Abs. 3 Nr. 3 in der Fassung der Bekanntmachung
vom 6. Dezember 1960 (BGBl. I S. 897) zuldssig waren.

§ 54 Abs. 4 Nr. 4 (zusdtzliche Blinkleuchten an Schulbussen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1986 fiir die von diesem Tage an erstmals in Verkehr
kommenden Kraftomnibusse und am 1. Juli 1986 fiir die {ibrigen Kraftomnibusse.

§ 54 Abs. 4 Nr. 5 (zusdtzliche Blinkleuchten an den Langsseiten von mehrspurigen
Fahrzeugen)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden.

§ 54a Abs. 2 (Ausleuchtung der Ein- und Ausstiege von Kraftomnibussen)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden.

§ 55 Abs. 1 und 2 (Einrichtungen fir Schallzeichen an Fahrrddern mit Hilfsmotor
mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h
und Kleinkraftradern)

tritt in Kraft am 1. Januar 1989 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge. Andere Fahrrdder mit Hilfsmotor mit einer durch die
Bauart bestimmten HOchstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h und Kleinkraftrader
missen mit mindestens einer helltdénenden Glocke ausgeriistet sein. Anstelle der
Glocke dilirfen entweder eine Hupe oder ein Horn angebracht sein, wenn eine aus-
reichende Stromversorgung aller Verbraucher sichergestellt ist.

§ 55a (Funkentstdrung von Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotor)

tritt in Kraft am 1. Januar 1987 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Kraftfahrzeuge. Fiir Kraftfahrzeuge, die vor dem 1. Januar 1987
erstmals in den Verkehr kommen, -gilt auch § 55a in der vor dem 1. Dezember 1984
geltenden Fassung. . :
Entstérmittel in Fahrzeugen, die vor dem 1. Januar 1962 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, brauchen nicht mit dem Funkschutzzeichen gekennzeichnet zu sein.
§ 55a (Funkentstorung von elektrisch angetriebenen Fahrzeugen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1989 fur die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge.

§ 56 Abs. 2 Nr. 2 (AuPenspiegel auf der rechten Seite)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Kraftfahrzeuge anzuwenden. Auf Kraftfahrzeuge, die vor diesem Ta-
ge erstmals in den Verkehr gekommen sind, ist.§ 56 Abs. 1 Nr. 2 in der vor dem
1. Juli 1988 geltenden Fassung anzuwenden,

§ 56 Abs, 2 Nr. 5 (ein Rilickspiegel)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 auf Mofas anzuwenden.

§ 56 Abs. 2 Nr. 6 (zweiter Riickspiegel)

ist spdtestens ab 1. Januar 1990 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Kraftrdder anzuwenden. Bei Kraftrddern, die vor dem 1. Januar
1990 erstmals in den Verkehr gekommen sind, geniigt ein Riickspiegel.

§ 56 Abs. 3 Nr. 1 (Anfahrspiegel)
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ist spdtestens ab 1. Januar 1989 anzuwenden.

§ 56 Abs. 3 Nr. 2 (gropwinkliger Aupenspiegel)

ist spdtestens ab 1. Januar 1989 anzuwenden.

§ 56 Abs. 5 (Anbringungsstelle, Einstellung, Sichtfelder)

ist nicht auf die vor dem 1. Januar-1990 erstmals in den Verkehr gekommenen

Kraftfahrzeuge anzuwenden.

§ 57 Abs. 1 Satz 1 (Geschwindigkeitsmesser und Wegstreckenzdhler)

ist nicht auf die vor dem 1. Januar 1989 erstmals in den Verkehr gekommenen

Mofas anzuwenden.

§ 57 Abs. 2 Nr. 1 (Abweichungen der Anzeige von Geschwindigkeitsmessern vom

Sollwert)

Bei Geschwindigkeitsmessern, die vor dem 1. Juli 1961 erstmals in den Verkehr

gekommen sind, darf die Anzeige vom Sollwert in den letzten beiden Dritteln des

Anzeigebereichs um 0 bis plus 7 vom Hundert des Skalenendwerts abweichen,

§ 58 Abs. 2 (Ausgestaltung des Geschwindigkeitsschildes)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden, jedoch nur auf Geschwindigkeits-

schilder, die an Fahrzeugen angebracht werden, die von diesem Tage an erstmals

in den Verkehr kommen. An anderen Fahrzeugen dirfen entsprechend der vor dem 1.

Juli 1988 geltenden Fassung des § 58 ausgestaltete Geschwindigkeitsschilder

angebracht sein.

§ 58 Abs. 3 Nr. 1 und 2 (Geschwindigkeitsschilder)

ist anzuwenden ab 1. Januar 1989 auf die von diesem Tage an erstmals in den Ver-

kehr kommenden Fahrzeuge und am 1. Januar 1989 auf andere Kraftfahrzeuge.

§ 59 Abs. 1 (Fabrikschilder)

An Fahrzeugen, die vor dem 1. April 1952 erstmals in den Verkehr gekommen sind,

geniigen Fabrikschilder, die in folgenden Punkten von § 59 abweichen:

1. Die Angabe des Fahrzeugtyps kann fehlen.

2. Bei Anhingern braucht das zuldssige Gesamtgewicht nicht angegeben zu sein.

3. Bei Kraftfahrzeugen kann das Fabrikschild an jeder Stelle des Fahrgestells
angebracht sein, sofern es leicht zugdnglich und gut lesbar ist.

An Fahrzeugen, die im Saarland in der Zeit vom 8. Mai 1945 bis zum 1. Januar

1961 erstmals in den Verkehr gekommen sind, geniigen Fabrikschilder, die den Her-

steller des Fahrzeugs angeben. § 59 gilt nicht fiir die vor dem 1. Januar 1957

(im Saarland: vor dem 1. Januar 1961) erstmals in den Verkehr gekommenen

Fahrrdder mit Hilfsmotor.

An den vor dem 1. Juli 1961 erstmals in den Verkehr gekommenen zulassungsfreien

Anhiangern in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben sind Angaben auf dem

Fabrikschild tiber das zuldssige Gesamtgewicht und die =zuldssigen Achslasten

nicht erforderlich. :

§ 59 Abs. 2 (Fahrzeug-Identifizierungsnummer)

Satz 1 tritt in Kraft am 1. Oktober 1969, jedoch nur fiir die von diesem Tage an

erstmals in den Verkehr kommenden Fahrzeuge. An Fahrzeugen, die vor dem 1. Okto-

ber 1969 erstmals in den Verkehr gekommen sind, darf die  Fahrzeug-

Identifizierungsnummer an zugdnglicher Stelle am vorderen Teil der rechten Seite

des Fahrzeugs auch auf einem angenieteten Schild oder in anderer Weise dauerhaft

angebracht sein.

§ 60 Abs. 1 (Grdpe der Kennzeichenschilder an Kraftrddern)

An Kraftridern, die vor dem 1. Juli 1958 (im Saarland: vor dem 1. Januar 1959)

erstmals in den Verkehr gekommen sind, deren Hubraum 50 ccm ibersteigt und bei

denen das vorschriftsmifige Anbringen und Beleuchten der Kennzeichen nach Muster

b der Anlage V aupergewdhnlich schwierig ist, durfen Kennzeichen nach Muster a

der Anlage V verwendet werden.

§ 60 Abs. 1 Satz 2 (griine amtliche Kennzeichen)

Soweit Kraftomnibusse, die iiberwiegend im Linienverkehr verwendet werden, amtli-

che Kennzeichen fiihren, deren Beschriftung griun auf weifem Grund ist, kann es

dabei verbleiben, bis aus anderem Anlap die Kennzeichen zu andern sind.
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§ 60 Abs. la (Einfihrung reflektierender Kennzeichen)

ist ab 29. September 1989 auf Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhdnger anzuwen-
den, die von diesem Tage ab erstmals in den Verkehr kommen oder aus anderem An-
laf mit einem neuen Kennzeichen ausgeristet werden.

Vor dem 1. Oktober 1976 abgestempelte Kennzeichen, die § 1 Abs. 1 der Siebzehn-
ten Ausnahmeverordnung zur StvzZO vom 4, Mdarz 1971 (BGBl, I S. 161) in der vor
dem" 20. September 1975 geltenden Fassung entsprechen, bleiben gililtig; entspre-
chendes gilt filir die an zulassungsfreien Anhangern nach § 60 Abs. 5 zu fithrenden
Wiederholungskennzeichen, wenn sie vor dem 1. Oktober 1976 erstmals in den Ver-
kehr gebracht wurden.

DIN-Priif- und Uberwachungszeichen mit der zugehdrigen Registernummer, die nach
Abschnitt 7 und 8 des Normblatts DIN 74069, Ausgabe September 1975, erteilt wor-
den sind, bleiben bis zum Ablauf ihrer Gliltigkeit wirksam; auf dieser Grundlage
hergestellte Kennzeichen, die bis zum vorgenannten Ablaufdatum abgestempelt wer-
den, bleiben giuiltig; entsprechendes gilt fuir die an zulassungsfreien Anhdngern
nach § 60 Abs. 5 zu flhrenden Wiederholungskennzeichen, wenn sie vor dem 1
August 1991 erstmals in den Verkehr gebracht werden.

§ 60 Abs. 2 Satz 5 (Mindestabstand der hinteren Kennzeichen von der Fahrbahn)

An Kraftrddern, die vor dem 1. Juli 1958 (im Saarland: vor dem 1. Januar 1959)
erstmals in den Verkehr gekommen sind, darf der Abstand des unteren Randes des
hinteren Kennzeichens von der Fahrbahn wenn nétig bis auf 150 mm verringert wer-
den. Bei Fahrrddern mit Hilfsmotor, die vor dem 1. MArz 1961 erstmals in den
Verkehr gekommen sind, darf der untere Rand des hinteren Kennzeichens nicht
weniger als 270 mm tber der Fahrbahn liegen.

§ 60 Abs. 2 Satz 7 (gropte Anbringungshdhe des hinteren Kennzeichens)

tritt in Kraft am 1. Januar 1983 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge.

§ 60a Abs. la (reflektierende Versicherungskennzeichen)

ist ab 1. Marz 1990 anzuwenden.

§ 66a Abs. 1 Satz 1 (Leuchten an Krankenfahrstiihlen)

tritt in Kraft am 1. Januar 1981 fiir Krankenfahrstiihle, die von diesem Tage an
erstmals in den Verkehr gebracht werden.

§ 66a Abs. 4 (Rickstrahler) ;

tritt in Kraft am 1. Januar 1981 fiir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrzeuge und am 1. Januar 1985 fiir andere Fahrzeuge, jedoch miis-
sen sie bis zu diesem Zeitpunkt an der Rlckseite mit mindestens einem Rickstrah-
ler ausgeriistet sein; im ubrigen gilt § 66a Abs. 2 entsprechend.

§ 67 Abs. 3 (Zusédtzliche weipe Riickstrahler)

ist spatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden.

§ 67 Abs., 4 (Zusadtzliche rote Ruckstrahler "Z")

ist spdatestens ab 1. Januar 1990 anzuwenden.

§ 67 Abs. 7 (seitliche Kenntlichmachung)

tritt in Kraft am 1. Januar 1982 fir die von diesem Tage an erstmals in den Ver-
kehr kommenden Fahrrader und am 1. Januar' 1986 flir andere Fahrrdder. Bis zum 1.
Januar 1989 dirfen an den Seiten vorhandene weife rickstrahlende Mittel weiter-
verwendet werden. Die in die Reifen einvulkanisierten retroreflektierenden wei-
Ben Streifen dirfen weiter verwendet werden.

Abschnitt "Erganzungsbestimmungen" der Anlage V (Kennzeichen in fetter Eng-
schrift)

Absatz 3 Satz 2 in der Fassung der Verordnung vom 30. Juli 1974 (BGBl. I S.
1629) tritt in Kraft am 1. Januar 1975, jedoch nur fir Kennzeichen, die von die-
sem Tage ab erstmals verwendet werden,

Anlage VIII Abschnitt 2.1.2.1 (erste Hauptuntersuchung bei erstmals in den Ver-
kehr gekommenen Personenkraftwagen)

tritt in Kraft am 1. Oktober 1982. Fir Personenkraftwagen, die vor diesem Tage
erstmals in den Verkehr gekommen sind, gilt Anlage VIII in der vor dem 1. Juli
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1982 geltenden Fassung.

Anlage VIII Abschnitt 2.1.6 (Zeitabstand der Untersuchungen)

Flir selbstfahrende Arbeitsmaschinen bis 2,8 t, die sich bereits im Verkehr be-

finden, ist die wvom 1. Februar 1980 an geltende Untersuchungsfrist erst nach

Durchfihrung der nédchsten Hauptuntersuchung anzuwenden.

Anlage VIII Abschnitt 2.1.8 (Bremsensonderuntersuchungen)

Die erstmalige Bremsensonderuntersuchung bei den in 2.1.8 genannten Xraftfahr-

zeugen - ausgenommen Krankenkraftwagen - mit einem zuldssigen Gesamtgewicht wvon

mehr als 6 t ist nicht erforderlich, wenn am 1. Mai 1980 die Frist fiir die An-
meldung zur ndchstfdlligen Hauptuntersuchung kiirzer als 3 Monate ist.

Anlage VIII Abschnitt 2.1.8 (Behinderten-Transportfahrzeuge)

Die flUr Krankenkraftwagen geltenden Untersuchungsfristen sind spdtestens ab 1.

November 1988 auch auf Behinderten-Transportfahrzeuge anzuwenden.

Anlage IX (Priifplakette)

Die Darstellung der Zahlen entgegen dem Uhrzeigersinn braucht erst bei Prifpla-

ketten vom Anmeldungsjahr 1983 an vorhanden zu sein. Priifplaketten, die dem Mu-

ster in der vor dem 1. Februar 1980 geltenden Fassung entsprechen, dirfen ldng-
stens filir den Anmeldemonat Dezember 1982 angebracht werden.

Muster

Fahrzeugbriefe, Fahrzeugscheine, Versicherungsbestdtigungen, Mitteilungen nach §

2%a, sowie Anzeigen und Bescheide nach § 29c, die anstelle des Wortes "Fahrzeug-

Identifizierungsnummer" das Wort "Fahrgestellnummer" enthalten, diirfen weiter

verwendet werden; Vordrucke diurfen aufgebraucht werden. Entsprechendes gilt fir

Nachweise nach Muster 1d, die anstelle des Wortes "Fahrzeug-

Identifizierungsnummer" die Worte "Fabriknummer des Fahrgestells" enthalten.

Muster 1 (Fihrerschein)

(1) Giltig bleiben -

1. Fihrerscheine, die vor dem 1. Januar 1961 nach den vor dem 1. August 1960 im
Saarland geltenden Vorschriften von saarlandischen Verwaltungsbehdrden aus-
gefertigt worden sind,

2. Flihrerscheine, die vor dem 1. April 1957 nach dieser Verordnung von deut-
schen Verwaltungsbehdérden auperhalb des Bundesgebiets ausgefertigt worden
sind.

(2) Fihrerscheinvordrucke, die dem Muster 1 in der vor dem 1. Januar 1981 gel-

tenden Fassung entsprechen, dirfen bis zum 31. Dezember 1981 aufgebraucht wer-

den. Fiuhrerscheine, die bis zu diesem Tage ausgefertigt worden sind, bleiben
giltig.

Fihrerscheinvordrucke, die dem Muster 1 in der vor dem 1, April 1986 geltenden

Fassung entsprechen, dirfen vom 1. April 1986 an nicht mehr verwendet ' werden,

ausgenommen bei Prifauftragen, die vor diesem Tage erteilt worden sind.

Fihrerscheine, die auf Grund des vor dem 1, -April 1986 geltenden Rechts ausge-

fertigt worden sind, bleiben giiltig.

(3) Fihrerscheine, die dem Muster 1 in der vor dem 1. Januar 1989 geltenden Fas-

sung entsprechen und vor diesem Tage ausgefertigt worden sind, bleiben glltig.

Muster la (Bundeswehrfihrerschein) .

Fiihrerscheine, die vor dem 1. Oktober 1960 von Dienststellen der Bundeswehr nach

Muster la dieser Verordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 29, Marz 1956

(BGB1. I S. 271) ausgefertigt worden sind, bleiben gililtig.

Fihrerscheinvordrucke, die von Muster la in der ab 1. April 1580 geltenden Fas-

sung abweichen, diurfen aufgebraucht werden; die Erteilung der Fahrerlaubnis der

Klassen 4 und 5 ist entsprechend dem Muster la zu vermerken.

Muster 1lb (ehemals Fiihrerschein Klasse 5)

Fiihrerscheinvordrucke, die dem Muster 1b in der vor dem 1. Januar 1981 geltenden

Fassung entsprechen, dirfen bis 2zum 31. Dezember 1981 aufgebraucht werden.

Fihrerscheine, die bis zu diesem Tage ausgefertigt worden sind, bleiben giltig.

Muster 1lc (Fihrerschein zur Fahrgastbefdrderung)
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Fihrerscheinvordrucke, die von Muster 1lc in der ab 1. April 1986 geltenden Fas-

sung abweichen, dirfen aufgebraucht werden.

Muster le (Mofa-Prifbescheinigung)

Vordrucke, die dem Muster le in der vor dem 1. Oktober 1985 geltenden Fassung

entsprechen, diirfen aufgebraucht werden. Mofa-Prifbescheinigungen, die bis zu

diesem Tage ausgestellt worden sind, bleiben gililtig.

Muster 2a und Muster 2b (Fahrzeugscheine)

Kraftfahrzeugscheine und Anhdngerscheine, die

1, den Mustern 2, 2a, 2b, 3 und 3a in der Fassung der Bekanntmachung vom 6,
Dezember 1960 (BGBl. I S. 897) oder

2. den Mustern 2a, 2b und 3 in der Fassung der Verordnung vom 21. Juli 1969
(BGB1. I S. 845) ; :

entsprechen, dirfen weiter verwendet werden. Scheine nach den in -Nummer 2 ge-

nannten Mustern diirfen noch bis zum 31. Dezember 1973 ausgefertigt werden.

Fahrzeugscheine mit dem Format DIN A 5, deren Vorderseite dem Muster 2a in der

Fassung dieser Bekanntmachung*) entspricht, deren Riickseite jedoch die Seiten 2

und 3 der in Nummer 2 genannten Muster enthdlt, sind zuldssig.

Fahrzeugscheine nach den Mustern 2a und 2b der Verordnung in der Fassung der Be-

kanntmachung vom 15. November 1974 (BGB1l. I S. 3195) sind ebenfalls zuldssig.

Fahrzeugscheine in der vor dem 1. Juli 1988 geltenden Fassung diirfen weiter ver-

wendet werden, Solche Scheine diirfen noch bis zum 30. September 1989 ausgefer-

tigt werden. =

*) Bekanntmachung vom 15. November 1974 (BGBl. I S. 3193)

Anlage XV {zu § 47 Abs. 2)
Harmonisierte Mafnahmen gegen die Emission verunreinigender Stoffe aus Dieselmo-
toren (Kompressionsziindungsmotoren) zum Antrieb von Fahrzeugen

(Inhalt: nicht darstellbare Abbildungen, Formeln bzw, Tabellen mit nicht erfap-
tem Text einschl. der Anhdnge I bis X,

Fundstelle: BGBl. I 1988, 1921 - 1935 - wegen der einzelnen Anderungen vgl,
Fufnoten) :

Anlage XVI (zu § 47 Abs. 2 Satz 2)
Mapnahmen gegen die Emission verunreinigender Stoffe aus Dieselmotoren zum An-
trieb von land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen

(Inhalt: nicht darstellbare Tabellen, Formeln bzw. Abbildungen mit nicht erfap-
tem Text einschlieflich der Anhdnge I bis X,
Fundstelle: BGBl. I 1988, 1936 - 1950 - wegen der einzelnen Anderungen vgl.
Fupnoten) .

Anlage XX  (§ 49 Abs. 2)
Zulassiger Gerduschpegel und Schalldémpferanlage von Kraftradern bis 50 km/h und
Leichtkraftradern

¢ Fundstelle des Originaltextes: BGBl. I 1988, 1953 >

0 Fur die Genehmigung eines Fahrzeugtyps hinsichtlich des Gerduschpegels und
der Schallddmpferanlage gelten die technischen Anforderungen der Anhdnge I
und II der in § 49 Abs. 2 Nr. 3 genannten Richtlinie mit folgenden Abwei-
chungen:

1 Abweichend von Anhang I Abschnitt 2.1.1.1 darf der Gerduschpegel der nach-
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folgend genannten Fahrzeugklassen folgende Grenzwerte nicht Uberschreiten:
1.1 Kraftrader mit einer durch die Bauart bestimmten HOchstgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h, aber nicht mehr als 50 km/h
; 72 dB(A)
1.2 Leichtkraftrdder (§ 18 Abs. 2 Nr. 4a)
75 dB(A)
1.3 Fahrrdder mit Hilfsmotor mit einer durch
die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit'
von nicht mehr als 25 km/h
70 dB(A)
2
Anhang I Abschnitt 2.1.4.3.1 gilt mit folgenden Anderungen:

2.1 Fahrzeuge mit Eingriffsmdéglichkeiten in die Kraftiibertragung Das Fahrzeug
nahert sich der Linie AA' mit gleichférmiger Anfangsgeschwindigkeit (ohne
Bremsung), dabei muf
- die Getriebestellung benutzt werden, die fiir die HOochstgeschwindigkeit

vorgesehen ist, und
- die Drehzahl des Motors 75 % der Nennleistungsdrehzahl betragen.

2.2 Fahrzeuge ohne Eingriffsmoéglichkeit in die Kraftibertragung
Das Fahrzeug ndhert sich der Linie AA' mit einer gleichférmigen Anfangs-
geschwindigkeit, dabei entspricht die Drehzahl des Motors 75 % der
Nennleistungsdrehzahl. y

Anlage XXI (§ 49 Abs. 3)
Kriterien fur ldrmarme Kraftfahrzeuge

(Inhalt: Nicht darstellbare Abbildungen bzw. nicht erfafter Text,
Fundstelle: BGBl. I 1988, 1954 - 1956)

Anlage XXIII (zu § 47) :
MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Gase und Partikel von
Kraftfahrzeugen mit Fremdzindungsmotoren und Selbstziindungsmotoren (Definition
schadstoffarmer Personenkraftwagen)

< Fundstelle des Originaltextes: BGBl. I 1988, 1958 - 2022 >

0 Inhaltsibersicht

1 Vorschriften zur Erlangung der Betriebserlaubnis

1= Anwendungsbereich

32 Begriffsbestimmungen

1.3 Anforderungen

1.4 Antrag auf Erteilung der Betriebserlaubnis

1.5 Genehmigungsverfahren

106 Anderungen an genehmigten Fahrzeugtypen und des Wartungsplans

3.7 Priifungen

1.8 Uberpriifung der Einhaltung der Vorschriften in der Produktion und wah-
rend der Fahrzeuglebensdauer

1.5 Text gestrichen

1.10 Genehmigungsbehérde

[ L Mitteilung Uber die Prifung

112 Anerkennung von Priufungen in anderen Staaten

2 Kriterien flir die Ausdehnung der Betriebserlaubnis, Beschreibung des
Fahrzeugs, Hauptmerkmale des Motors, Wartungsplan

Sl Kriterien fiir die Ausdehnung der Betriebserlaubnis

2.2 Beschreibung des Fahrzeugs, Hauptmerkmale des Motors, der emissionsmin-
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dernden und emissionsrelevanten Bauteile des Fahrzeugtyps, flr den die
Betriebserlaubnis beantragt wird

Wartungsplan fiir die emissionsmindernden und -relevanten Bauteile
Durchfihrung der Priifungen der gas- und partikelfdrmigen luftverunreini-
genden Emissionen

Einleitung

Ubersicht iiber die Priifungen

Vorbereitung

Prifung der Abgasemissionen

Priifung der Verdunstungsemigssionen

Priffahrzeug und Kraftstoff

Pruffahrzeug

Zusdtzliche Vorrichtungen am Priffahrzeug

Kraftstoff

Prifeinrichtungen

Fahrleistungsprifstand

Abgas- und Partikelentnahmeeinrichtung

Einrichtung zur Ermittlung der Verdunstungsemissionen
Analysegeridte

Volumenmessung

Gase

Zusatzliche Mepgerate

Abgasentnahmesystem

Vorbereitung der Prifungen

Anpassung der daquivalenten Schwungmassen an die translatorisch bewegten
Massen des Fahrzeugs

Einstellung der Bremse auf dem Priifstand

Vorbereitung der Mefeinrichtungen

Vorbereitung des Fahrzeugs

Emissionspriifungen

Allgemeine Vorschriften

Fahrzeuge mit Fremdziindungsmotoren

Allgemeines zum Priifablauf

Prufung der Tankatmungsverluste 5

Priifung der Abgasemissionen

Prifung der Verdunstungsemissionen beim Heipabstellen

Fahrzeuge mit Selbstzindungsmotoren

Allgemeines zum Prifablauf

Priifung der Abgasemissionen

Prifung gem. § 47a

Gas-, Partikelentnahme, Analyse

Probenahme

Analyse

Bestimmung der Menge der emittierten luftverunreinigenden Gase und
Partikel

Fahrkurven zur Bestimmung der durchschnittlichen Emissionsmengen
Allgemeines

Zuldssige Abweichungen

Verwendung des Getriebes

Weitere Hinweise zum Durchfahren der Fahrkurven
Fahrleistungspriifstand

Verfahren zur Kalibrierung des Fahrlelstungsprufstandes
Allgemeines

Kalibrierung der Leistungsanzeige in Abhangigkeit von der
aufgenommenen Leistung

Fahrwiderstand eines Fahrzeuges
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Allgemeines

Beschreibung der Fahrbahn

Metereologische Bedingungen

Zustand und Vorbereitung des Priiffahrzeuges

Mepverfahren fir die Energiednderung beim Auslaufversuch

MeBverfahren flir das Drehmoment bei konstanter Geschwindigkeit
Uberpriifung der Gesamtschwungmassen des Fahrleistungspriifstandes bei
elektrischer Simulation

Allgemeines

Prinzip

Vorschriften

Kontrollverfahren

Technische Anmerkung

Beschreibung der Gas- und Partikelentnahmesysteme

Einleitung

Kriterien fiir das System mit variabler Verdiinnung beim Messen gas- und
partikelfdérmiger Luftverunreinigungen im Abgas

Beschreibung der Systeme

Ermittlung der Massenemissionen

Kalibrierverfahren fiir die Gerdte

Erstellung der Kalibrierkurve des Analysators

Uberprifung der Wirksamkeit des NOx-Konverters

Kalibrierung des Entnahmesystems mit konstantem Volumen (CVS System)
Uberpriifung des Gesamtsystems

Kalibrierung der Mefkammer und Berechnung der Verdunstungsem1851onen
Kalibrierung der gasdichten Kammer zur Ermittlung der Verdunstungsemis-
sionen

Berechnung der Verdunstungsemissionen

Berechnung der emittierten Mengen gas- und partikelférmiger Luft-
verunreinigungen g
Allgemeines

Volumenbes timmungen

Berechnung der korrlglerten Konzentration luftverunreinigender Gase im
Auffangbeutel

Berechnung des Feuchtekorrekturfaktors fir NO

Bestimmung der mittleren CH-Konzentration bei Selbstziindungsmotoren
Ermittlung des Verschlechterungsfaktors und des Verschlechterungswertes
Allgemeines

Durchfiihrung-der Dauerlaufprufung

Berechnung

Schlupbericht

Priufkraftstoffspezifikation

Technische Daten des Prifkraftstoffes fiir die Prifung der Fahrzeuge mit
Fremdziindungsmotor

Technische Daten des Priifkraftstoffes fur die Prifung der Fahrzeuge mit
Selbstziindungsmotor

Prifkraftstoff flir die Priifung wvon Flussiggasfahrzeugen mit
Fremdziindungsmotor

Formblatt: Mitteilung Uber die Betriebserlaubnis

Anhang I Fahrzeugbeschreibung gemdp Anlage XXIII
Anhang II  Hauptmerkmale des Motors und Angaben iliber die Durchfithrung der Pri-

fungen gemdaf Anlage XXIII

(Inhalt: Nicht darstellbare Formeln, Tabellen, bzw. Abblldungen mit nicht erfap-

tem Text,
Fundstelle: BGBl. I 1988, 1960 - 2022;
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. Fufnoten)
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Anlage XXIV

(zu § 47)

Mafnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Gase von Kraftfahrzeugen mit
Fremd- und Selbstzindungsmotoren (Definition bed;ngt schadstoffarmer Personen-

kraftwagen)

< Fundstelle des Originaltextes: BGBl. I 1988, 2023 - 2032 >

%

1.1

1.2.2

1:3.3

1.3

Bedingungen fir die Einstufung als bedingt schadstoffarmes
Kraftfahrzeug

Anwendungsbereich

Diese Anlage regelt die Anforderungen hinsichtlich der Emissionen
luftverunreinigender Gase, die Personenkraftwagen mit
Fremdziundungsmotoren (Ottomotoren) oder Selbstziindungsmotoren

(Dieselmotoren) mit mindestens 4 Radern, hoéchstens 9 Sitzpldtzen
einschlieflich des Fiihrersitzes, einer zuldssigen Gesamtmasse von
mindestens 400 kg und einer bauartbedingten H&chstgeschwindigkeit
von mindestens 50 km/h erfiillen miissen, um als bedingt schadstoffarm
anerkannt zu werden, Sie gilt auch filir Personenkraftwagen mit
nachtraglich eingebauten Abgasreinigungssystemen (Umrilistung) zur
Verringerung der Emissionen luftverunreinigender Gase.

Definition

Bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe A

Als bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe A gelten:

- Personenkraftwagen mit Fremdziindungsmotoren, wenn sie bei
reihenweiser Fertigung die Anforderungen nach Abschnitt
1.5.1.1, im Falle der Umrilistung zusdtzlich die Anforderungen
nach Abschnitt 1.5.1.2 erfiillen,

- Personenkraftwagen mit Fliissiggasanlagen, wenn sie im
Fllissiggasbetrieb die Anforderungen nach Abschnltt 1.5.1.1 und
1.5.1.2 erfilillen,

- Personenkraftwagen mit Selbstziindungsmotoren, wenn sie die
Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.1 erfiillen.

Bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe B

Als bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe B gelten:

- Personenkraftwagen, wenn sie durch Einbau von
Abgasreinigungssystemen die Anforderungen nach Abschnitt
1.5.2.1 erfillen; bereits im Verkehr befindliche Fahrzeuge
missen zusdtzlich den Anforderungen nach Abschnitt 1.5.2.2
geniigen,

-  Personenkraftwagen mit Fliissiggasanlagen, wenn sie im
Flissiggasbetrieb die Anforderungen nach den Abschnitten
1.5.2.1 und 1.5.2.2 erfiillen.

Bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe C

Als bedingt schadstoffarme Personenkraftwagen der Stufe C gelten

Personenkraftwagen mit Motoren mit einem Hubraum von weniger als

1.400 ccm,

- wenn sie die Anforderungen nach Abschnitt 1.5.3 erfiillen,

- wenn sie als Fahrzeuge mit Fliissiggasanlagen im
Fliissiggasbetrieb die Anforderungen nach Abschnitt 1.5.3 in
Verbindung mit Abschnitt 1.5.2.2 erfiillen.

Anforderungen

Die Funktionsfahigkeit der emissionsmindernden und emissionsrelevan-

ten Bauteile muf durch die im Abschnitt 1.5 ndher beschriebenen Pri-

fungen nachgewiesen werden; der Antragsteller mufp glaubhaft machen,
dap die Funktionsfahigkeit dieser Bauteile iiber eine angemessene
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Lebensdauer bei bestimmungsgemdfem Betrieb gewdhrleistet ist. Die
Abgasreinigungssysteme dirfen nicht mit Einrichtungen ausgeriistet
sein, die diese Systeme aufer Funktion setzen.

Dies gilt nicht filir Einrichtungen, die zum stdrungsfreien Betrieb
des Fahrzeugs zwingend erforderlich sind. Einrichtungen zur Umschal-
tung zwischen Benzin- und Fliissiggasbetrieb sind in Fahrzeugen mit
Fliissiggasanlagen zuldssig., Bei reihenweise gefertigten Kraftfahr-
zeugen, die mit einem Abgasreinigungssystem ausgeristet sind und fur
deren Betrieb unverbleiter Kraftstoff erforderlich ist, mup der
Tankeinfiillstutzen so beschaffen sein, dap diese Fahrzeuge aus-
schlieplich mit unverbleitem Kraftstoff betankt werden kénnen. Diese
Bedingung gilt als erfiillt, wenn diese Fahrzeuge mit einem Zapfhahn
mit einem duPferen Durchmesser der Endéffnung von mehr als 2,134 cm
nicht betankt werden kdnnen. Bei umgeriisteten Kraftfahrzeugen, fir
deren Betrieb unverbleiter Kraftstoff erforderlich ist, mup ein ent-
sprechender Hinweis in der Nahe des Tankeinfiillstutzens an gut
sichtbarer Stelle angebracht sein.

Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis und Nach-
weis iiber Schadstoffverringerungen auf der Grundlage bereits erteil-
ter Allgemeiner Betriebserlaubnisse

Fiir Kraftfahrzeuge kann der Fahrzeughersteller oder sein Beauftrag-
ter den Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis
bzw. auf Erteilung eines Nachtrags zur Allgemeinen Betriebserlaubnis
des Fahrzeugs unter Beifiligung der in Abschnitt 2.1 aufgefiihrten Un-
terlagen und Erkldrungen stellen, -

Sollen durch nachtridglichen Einbau von Abgasreinigungssystemen die
Emissionen luftverunreinigender Gase von Kraftfahrzeugen verringert
werden, so ist, soweit nicht nach Abschnitt 1.4.1 verfahren wird,
fiir die Abgasreinigungssysteme eine Allgemeine Betriebserlaubnis fir
Fahrzeugteile nach § 22 erforderlich. Der Antrag kann entweder vom
Fahrzeughersteller oder vom Hersteller des Abgasreinigungssystems
oder von deren Beauftragten unter Beifligung der in Abschnitt 2.2
aufgefihrten Unterlagen und Erlduterungen gestellt werden.

Flur bereits im Verkehr Dbefindliche Kraftfahrzeuge mit
Fremdziindungsmotoren, die die Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.1
ohne Umriistung erfiillen, kann der Fahrzeughersteller oder sein Be-
auftragter aufgrund der fiir den Fahrzeugtyp erteilten Allgemeinen
Betriebserlaubnis nachweisen, dap das Kraftfahrzeug als bedingt
schadstoffarm nach Stufe A oder C gilt. Auferdem mup er bestdtigen,
dap die reihenweise gefertigten Fahrzeuge diese Anforderungen unter
Beriicksichtigung des Abschnittes 1.5 einhalten. .

Fiir Dbereits im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge mit Selbst-
ziindungsmotor, die die Anforderungen nach Abschnitt 1.5.1.1 erfil-
len, kann der Fahrzeughersteller oder sein Beauftragter aufgrund der
fiir den Fahrzeugtyp erteilten Allgemeinen Betriebserlaubnis und ggf.
nachtraglich durchgefiihrter Priifungen nachweisen, dap das Kraftfahr-
zeug als bedingt schadstoffarm nach Stufe A oder C gilt.. Auferdem
mup er bestdtigen, dap die reihenweise gefertigten Fahrzeuge diese
Anforderungen unter Beriicksichtigung des Abschnittes 1.5 erfiillen.
Die Vorschriften der Abschnitte 1.4.1 bis 1.4.4 gelten fir Fahrzeu-
ge, die aufgrund einer Betriebserlaubnis nach § 21 StVZO erstmals in
den Verkehr kommen oder gekommen sind und fir in diese Fahrzeuge
eingebaute Abgasreinigungssysteme entsprechend.

Prifungen

Die Priifungen sind nach Abschnitt 3 durchzufithren.

Stufe A
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Fliir Kraftfahrzeuge mit Fremd- oder Selbstziindungsmotoren und fiir Ab-
gasreinigungssysteme, fir die nach den Abschnitten 1.4.1, 1.4.2 bzw.
1.4.5 eine Betriebserlaubnis fir die Anerkennung nach Stufe A be-
antragt wird, gelten bei der Typpriifung folgende Anforderungen:
Grenzwerte fur gasformige Schadstoffe, gemessen nach Europa-
Fahrzyklus des Anhangs I der Richtlinie 83/351/EWG des Rates

Bezugsmasse Pr I Summe I NOx
I CH + NOx I
(kg) : I (g/Test) I (g/Test)
Pr ¢= 1.250 I 12,775 I 6
Pr > 1.250 T 15 I 6

Bei erstmals in den Verkehr kommenden Kraftfahrzeugen miissen die CO-
Typpriifgrenzwerte nach der Richtlinie 83/351/EWG oder der ECE-
Regelung Nr. 15/04 bzw. nach der Richtlinie 78/665/EWG oder der ECE-
Regelung Nr. 15/03 und bei den anderen Kraftfahrzeugen der fiir den
jeweiligen Fahrzeugtyp aufgrund der Genehmigung geltende CO-
Typpriufgrenzwert eingehalten werden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Fliissiggasanlagen, die wahlweise mit
Fliissiggas oder Benzin betrieben werden kdénnen, missen die vorge-
nannten Schadstoffgrenzwerte nur im Flissiggasbetrieb eingehalten
werden; im Benzinbetrieb missen mindestens die flir den Fahrzeugtyp
geltenden Typpriifgrenzwerte eingehalten werden.

Kraftstoffverbrauch und Betriebsverhalten

Fir Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotoren, deren Schadstoffemis-
sionen durch Umristung nachtrdglich vermindert werden, ist =zusadtz-
lich folgendes im Vergleich zum Priiffahrzeug ohne Umristung nachzu-
weisen:

Der nach DIN 70 030 ermittelte Kraftstoffverbrauch darf wum nicht
mehr als 5% ansteigen, wobei die arithmetischen Mittelwerte aus den
beiden Verbrauchsmessungen verglichen werden. Dabei sind Ver-
brauchsnachteile durch geringere Oktanzahlen des unverbleiten
Benzins (1% je Oktanzahl) vom MeBergebnis -abzuziehen.

Das Betriebsverhalten darf sich bei den iiblichen Betriebstemperatu-
ren des Fahrzeugs nicht verschlechtern, wobei die Beurteilung wie
folgt auf dem Rollenpriifstand vorzunehmen ist:

Betriebsverhalten beil Normaltemperatur

Betriebsverhalten beim Startvorgang

Betdtigung des Starters (10 Sekunden maximal)

Dauer der Pausen zwischen den Startversuchen 15 Sekunden

Bei Anspringen des Motors 60 Sekunden Leerlauf unter Beachtung der
Betriebsanleitung (Kick-dowrm, Einstellung der Starterklappe)
Betriebsverhalten wahrend der Warmlaufphase

Durchfahren eines Fahrzyklus in Anlehnung an die Prifung Typ I des
Anhangs I der Richtlinie 83/351/EWG des Rates der Anlage XIV mit ei-
ner zusatzlichen Beschleunigungsphase im dritten Abschnitt des Fahr-
zyklus wvon 40 km/h auf 100 km/h im hdéchst mdéglichen Gang. Die Prii-
fung umfapt 3 zZyklen und ist ohne Unterbrechung durchzufiithren.
Betriebsverhalten bei niedriger Temperatur

Betriebsverhalten in der Kidltekammer auf dem Rollenpriifstand bei -10
Grad C Luft- und Motordltemperatur, sofern durch das Ab-
gasreinigungssystem eine Verschlechterung des Betriebsverhaltens bei
niedrigen Temperaturen zu erwarten ist.

Das Betriebsverhalten ist beim Startvorgang und wdhrend der
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Warmlaufphase entsprechend Abschnitt 1.5.1.2.2.1 zu iberprifen.
Falls der Fahrzeughersteller schriftlich die Gewadhrleistung filir ein-
wandfreies Betriebsverhalten des Fahrzeugtyps Ubernimmt, kann auf
die Priifungen nach Abschnitt 1.5.1.2.2 verzichtet werden.

Die Abschnitte 1.5.1.2.1 und 1.5.1.2.2.2 sind auf Fahrzeuge mit
Fliissiggasanlagen nicht anzuwenden. ;

Stufe B : -

Fiir Kraftfahrzeuge mit Fremdziindungsmotoren und fiir Abgasreinigungs-
systeme, fiir die nach den Abschnitten 1.4.1, 1.4.2 bzw. 1.4.5 eine
Betriebserlaubnis fiir die Anerkennung nach Stufe B beantragt wird,
gelten bei der Typprifung folgende Anforderungen:

Grenzwerte flr gasférmige Schadstoffe, gemessen nach  Europa-
Fahrzyklus des Anhangs I der Richtlinie 83/351/EWG des Rates:

Die NOx-Emission des Priffahrzeugs mit eingebautem Abgasreinigungs-
system mup um mindestens 30% geringer sein als die NOx-Emission des
Priiffahrzeugs ohne Abgasreinigungssystem. Zusdtzlich mup das
Priiffahrzeug mit eingebautem Abgasreinigungssystem den flir diesen
Fahrzeugtyp nach Richtlinie 78/665/EWG bzw. 77/102/EWG oder nach
ECE-Regelung Nr. 15/03 bzw. 15/02 geltenden NOx-Typprufgrenzwert um
mindestens 30% unterschreiten; gehdért das Pruffahrzeug zu einem nach
Richtlinie 83/351/EWG oder nach ECE-Regelung Nr. 15/04 genehmigten
Fahrzeugtyp, so mup die NOx-Emission des Priffahrzeugs mit eingebau-
tem Abgasreinigungssystem den fiir diesen Fahrzeugtyp nach der Richt-
linie 78/665/EWG oder nach ECE-Regelung Nr. 15/03 Dbestimmten NOx-
Typprifgrenzwert um mindestens 30% unterschreiten. Weiterhin dirfen
die CH- und CO-Emissionen bei Durchfiihrung nur je einer Prifung vor
und nach Einbau des Abgasreinigungssystems nach Einbau hdéchstens um
5% ansteigen, andernfalls ist anhand von je 3 Messungen nachzuwei-
sen, dap die CH- und CO-Emissionen nicht signifikant ansteigen.
Auperdem missen beim Priiffahrzeug vor Einbau des Abgasreinigungssy-
stems die fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp geltenden Typprufgrenzwerte
fiir die entsprechenden Schadstoffe eingehalten werden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Flissiggasanlagen, die wahlweise mit
Fliissiggas oder Benzin betrieben werden kdnnen, missen die vorge-
nannten Anforderungen nur im Flissiggasbetrieb eingehalten werden;
im Benzinbetrieb missen mindestens die fiir den Fahrzeugtyp geltenden
Typpriifgrenzwerte eingehalten werden.

Kraftstoffverbrauch und Betriebsverhalten

Fiir im Verkehr befindliche Kraftfahrzeuge, die die Anforderungen
nach Abschnitt 1.5.2.1 nach Einbau eines Abgasreinigungssystems er-

fiullen, ist ferner im Vergleich zum Priiffahrzeug ohne Ab-

gasreinigungssystem nachzuweisen, dap hinsichtlich des
Kraftstoffverbrauchs und des Betriebsverhaltens die Anforderungen
nach Abschnitt 1.5.1.2 eingehalten werden.

Hierbei sind bei Fahrzeugen mit Fliissiggasanlagen die Abschnitte
1.5.1.2.1 und 1.5.1.2.2.2 nicht anzuwenden.

Stufe C

Fiir Kraftfahrzeuge mit Fremd- oder Selbstziindungsmotoren und fir Ab-
gasreinigungssysteme, fiir die nach den Abschnitten 1.4.1, 1.4.2 bzw.
1.4.5 eine Betriebserlaubnis fiir die Anerkennung nach Stufe C be-
antragt wird, gelten bei der Typpriifung folgende Anforderungen:
Grenzwerte fiir gasférmige Schadstoffe, gemessen nach Europa-
Fahrzyklus des Anhangs I der Richtlinie 83/351/EWG des Rates:
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Im iibrigen gelten die Vorschriften der Abschnitte 1.5.1.1 bis
NSeE 2

Bestehen Anhaltspunkte, dap Kraftfahrzeuge die Anforderungen des Ab-
schnittes 1.3 Sédtze 2 und 3 nicht erfiillen, so kann der Technische
Dienst Vergleichsmessungen durchfiihren, mit denen das Emissionsver-
halten auch bei hoheren Geschwindigkeiten iiberpriift wird.
Serienprifungen durch den Technischen Dienst .

Bei serienmdfig hergestellten, bedingt schadstoffarmen Fahrzeugen
kann die Genehmigungsbehdrde nach § 20 Priifungen zur Uberwachung des
Emissionsverhaltens der Fahrzeuge aus der Produktion durch den Tech-
nischen Dienst durchfiihren lassen.

Zur Beurteilung der Ubereinstimmung der Produktion sind die fiir den
betroffenen Fahrzeugtyp erforderlichen Abgaspriifungen nach Abschnitt
1.5 durchzufithren, wobei die flir die jeweiligen Priifungen geltenden
Grenzwerte um 20% iUberschritten werden diirfen.

Bei Abgasreinigungssystemen zum nachtrdglichen Einbau kann die
Genehmigungsbehdrde nach § 22 Priifungen zur Uberwachung der Uberein- -
stimmung der Produktion durch den Technischen Dienst durchfiihren
lassen. )

Werden von der Genehmigungsbehdérde  Abgasprifungen der  Ab-
gasreinigungssysteme in Verbindung mit einem bestimmten Fahrzeugtyp
gefordert, so gelten hierfiir die Schadstoffgrenzwerte nach Abschnitt
1.5.5.1 entsprechend.

Text gestrichen

Genehmigungsbehdrde

Genehmigungsbehdérde im Sinne dieser Anlage - ausgenommen Abschnitt
1.4.5 - 1ist das Kraftfahrt-Bundesamt, Fordestrafe 16, 2390
Flensburg.

Anerkennung von Priifungen anderer Staaten

Prifungen, denen ein Fahrzeugtyp in einem EG-Mitgliedstaat oder ei-
nem anderen europdischen Land, mit dem ein gegenseitiges Ubereinkom-
men besteht, unterzogen worden ist, werden anerkannt, wenn Priifungen
bei einer dortigen Genehmigungsbehérde oder einer amtlichen Prif-
stelle durchgefiihrt-wurden und hierbei nach den Priifbedingungen die-
ser Anlage verfahren wurde. Die Anforderungen dieser Anlage miissen
erfiillt sein. Der Nachweis muf durch die Vorlage des Prifberichts

" und der vollstandigen Antragsunterlagen nach Anhang I bis III bei

der Genehmigungsbehérde erfolgen; zu fremdsprachlichen Unterlagen
sind deutsche Ubersetzungen beizufiigen. Die Genehmigungsbehdérde er-
teilt aufgrund der vorgelegten Antragsunterlagen und Priifergebnisse
eine Genehmigung unter der Auflage, dap der Antragsteller die sich
aus dieser Anlage ergebenden Verpflichtungen einhdlt.

Beschreibung des Kraftfahrzeugs, Hauptmerkmale des Motors, der
emissionsmindernden und emissionsrelevanten Bauteile des
Fahrzeugtyps, fur den die Betriebserlaubnis beantragt wird, sowie
Beschreibung des Abgasreinigungssystems in Verbindung mit dem
betreffenden Fahrzeugtyp, Priifberichte

Fiir die Allgemeine Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge sind zusam-
men mit dem Priifbericht des Technischen Dienstes die Fahrzeugbe-
schreibung, die Hauptmerkmale des Motors und Angaben lber die Durch-
fuhrung der PruUfungen nach den Anhdngen I und II vorzulegen.

Fiir die Allgemeine Betriebserlaubnis flir Abgasreinigungssysteme, die
nachtrdglich in Kraftfahrzeuge eingebaut werden, sind die Angaben
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und der Prifbericht nach Anhang III vorzulegen.

Durchfihrung der Priifungen

Die Priifungen zur Ermittlung der gasfdérmigen Emissionen sind in An-
lehnung an des Anhangs I der Richtlinie -83/351/EWG des Rates, Pri-
fung Typ I, unter Verwendung der dort vorgeschriebenen Prif- und
MeBeinrichtungen durchzufihren.

Die Messung des Kraftstoffverbrauchs ist nach DIN 70 030 Teil 1 Aus-
gabe 78 bzw. nach Richtlinie 80/1268/EWG durchzufihren, und es sind
dabei die dort vorgeschriebenen Mefeinrichtungen zu verwenden.

Bei der Prifung von im Verkehr befindlichen Kraftfahrzeugen, die
nachtrdglich mit Abgasreinigungssystemen ausgeriistet werden, ist
weiterhin zu beachten:

Vorbereitung der Kraftfahrzeuge

Die Fahrzeuge und insbesondere die Motoren miissen sich in ein-
wandfreiem Zustand befinden, d.h. sie missen nach den Anweisungen
des Fahrzeugherstellers gewartet und eingestellt sein.

Priifung und Einstellung des Motors

Vor Versuchsbeginn sind neue Zindkerzen und ggf. Unterbrecherkontak-
te einzubauen. Weiterhin sind die nachstehend aufgefiihrten Merkmale
des Motors zu tUberpriifen und ggf. nach den Angaben des
Fahrzeugherstellers einzustellen:

Kompressionsdruck

Ventilspiel

Zuindzeitpunkt

ggf. Schliepfwinkel

Leerlaufdrehzahl

CO-Gehalt im Leerlauf

Dichtheit der Auspuffanlage

Startautomatik, ggf. Batterie.

Uberpriifung der Einbau- und Einstellanweisung belm nachtragllchen
Einbau des Abgasreinigungssystems

Der Einbau und die Einstellung des Abgasreinigungssystems ist vom
Antragsteller in Gegenwart des Technischen Dienstes anhand der mit-
gelieferten Einbau- und Einstellanleitung am Priffahrzeug vorzuneh-
men; ggf. sind die Einbau- und Einstellanleitungen zu korrigieren,
Kraftstoff

Bei Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotoren und Abgasreinigungssy-
stemen, die den Betrieb mit unverbleitem Benzin erfordern, ist der
Prifkraftstoff nach Anlage XXIII Abschnitt 5.1 zu verwenden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Fremdzindungsmotoren, die fir den
Fliussiggasbetrieb umgeriistet wurden, ist Fliissiggas nach Anlage
XXIII Abschnitt 5.3 zu verwenden.

Bei Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotoren und Abgasreinigungssy-
stemen, die mit verbleitem Benzin betrieben werden koénnen, ist der
Priufkraftstoff nach Anhang VI der Richtlinie 83/351/EWG des Rates zu
verwenden,

Bei Kraftfahrzeugen mit Selbstzlindungsmotoren ist der Priifkraftstoff
nach Anlage XXIII Abschnitt 5.2 zu verwenden.

Anhang I
Fahrzeugbeschreibung gemadp Anlage XXIV
Fahrzeugtyp:
Allgemeines
Fabrikmarke:

Typ und Handelsbezeichnung:

Art:

Klasse des Fahrzeugs:
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0.5 Name und Anschrift des
Herstellers:
0.6 Name und Anschrift des
Beauftragten des Herstellers
(ggf.):
14 Allgemeine Baumerkmale des Fahrzeugs
1.2 Angetriebene Réder:
2 Abmessungen und Gewichte
2.6 Leermasse:

Bezugsmasse:
2.7 Technisch zuldssige Gesamtmasse:
3 Antriebsmaschine

(s. Anhang II)

4 Kraftiibertragung
4.3 Schaltgetriebe:

- Bauart

- automatisch/mechanisch
4,5 Ubersetzungsverhdltnis:

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4, Gang
5. Gang

" Ubersetzungsverhdltnis des Achsgetriebes

4,12 Schaltpunkte (mechanisches Getriebe) zwischen den
einzelnen Gangen in km/h:

6 Aufhangung

6.1 Normalbereifung

- Abmessungen:

- Dynamischer Rollumfang (nach DIN bzw. WdAK):
Anlagen:
1 Lichtbilder und/oder Zeichnungen einer reprédsentativen Fahrzeugausfithrung
2. Beschreibung des Motors nach Anhang II einschlieflich

der dort geforderten Anlagen
3 Lichtbilder des Motors und des Motorraumes
4, ff. (ggf. weitere Anlagen auflisten)
: Anhang II '
Hauptmerkmale des Motors und Angaben iiber die Durchfiihrung der Priifungen 1)
gemap Anlage XXIV .

1 Beschreibung des Motors

1.1 Marke

e Typ

e Arbeitsweise: Fremdziindung/Selbst-

zlindung, mit Vier--
takt/zZweitakt 2)

1.4 Bohrung
1.5 Hub
1] Zahl und Anordnung der Zylinder
und Ziindfolge
33T Hubraum
1.8 Verdichtungsverhdltnis 3)
1.9 Zeichnungen der Brennrdume und
Kolben :
1,30 Kihlsystem Art des Kihlsystems (Wasser, Luft)
114 Aufladung, Art, Kurzbeschreibung ggf. Typ, Antrieb und/oder Lade-

druck, Ladeluftkihlung
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112 Ansaugsystem

Ansaugkrimmer
Luftfilter )
Marke )
Typ )
Ansaugschalldampfer
Marke
Typ

1.13 Kurbelgehduseentlif tung

2 Zugsdtzliche Einrichtungen zur

Abgasreinigung
Beschreibung und Skizzen

(mit Angabe aller wesentlichen
Daten einschlieflich Regel-.

bereiche)
sowie Kennzeichnung

3 Ansaug- und Kraftstoffsystem
& s Beschreibung und Skizzen der

Ansaugleitung nebst Zubehér
302 Kraftstoffzufuhr

3.2.1 durch Vergaser

~ Zahl der Vergaser
< 0 e | Marke
3.2:1.2° 1 Tvp

(Beschreibung, Einrichtung zur An-
passung der Luftvorwdrmung an Aufen-
temperatur)

Zeichnung mit Hauptabmessungen

Zeichnung mit Hauptabmessungen

ggf.

Beschreibung und Skizzen einschlief-
lich der Charakteristik der
Drosselstelle(n)

z,.B. Sekunddarluftzufuhr Leerlauf-
steller Drehzahlschaltgerét
Katalysator
Abgasruckfihrung Partikelfilter
Warneinrichtung f£fir Wartung/
Fehlfunktionen

z.B. Drosselklappendampfer,
Vorwarmer, 2zusatzliche Luftan-
schliisse

ggf. Angaben i{iber Schubabschaltung
und Leerlaufregelung

Angabe der Art
Hersteller
Typangabe

1) Bei nichtherkémmlichen Motortypen und Systemen sind vom Hersteller
Angaben zu machen, die den nachstehend geforderten gleichwertig sind.

2) Nichtzutreffendes streichen.
3) Toleranz angeben.

3:2:1.3 Einstellelemente 1)

Leerlaufeinstellung und
sicherung
3.2.1.3.1 Disen

Lufttrichter

.4 Gewicht des Schwimmers
5 Schwimmernadel
Starthilfe
Einstellung der
Schliepanlage 3)
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3.2
.3.3 Fillstand in der Schwimmerkammer

(bei elektronischem Vergaser: z.B.
Steuergerdt, Temperatur- sensoren,
Drosselklappenansteller usw.)

Beschreibung und Skizzen Eingriffs-

Angaben iiber Diisenbestlickung, Durch-
messerangaben

Durchmesser 7

Hohe des Fiillstandes unter Angabe
der Priifbedingungen

Gewichtsangabe

Durchmesser

handbedient oder automatisch

Angabe iliber die Justierung



L Kraftstoffpumpe
Durch Einspritzeinrichtung
Beschreibung des Systems

L L
N

Arbeitsweise

1 Einspritzpumpe

1.1 Marke )

A2 Typ T

1.3 Einspritzmenge cmm je Hub bei
min(hoch)-1 der Pumpe 2) 3)

oder
Kennlinie 2) 3)
Kalibrierverfahren:

auf dem Priifstand/am Motor 2)
.4 Eingpritzzeitpunkt
.5 Einspritzkurve

Einspritzdise

Regler

2 Typ

3 Abregeldrehzahl unter Last
4

5

MMMNNMNMNMNMMMNM

Hochstdrehzahl ohne Last
Leerlaufdrehzahl:
Kaltstarteinrichtung:

1 Marke:

w2 TYD:

3 Beschreibung:
Starthilfe:

1 Marke:

2 Typ:

3 Beschreibung:

2.1
2.1
2.2
a3
B
e 243
e D
2.3,
2.4
.2.4.
2.4
2.4,
225
R
2B
2.5,

mwwwmmwuuwwwummu

Druckangabe oder Kennlinie 3)

z,B., K-Jetronic und ggf. Luftmengen-

messer: *

Steuergerat *

Mengenteilexr *

Warmlaufregler * Thermozeitschalter
* Kaltstartventil * Kraftstoff-
Férderpumpe (Typ angeben)
Systemdruck (Druck angeben) 3) Ein-
griffssicherung **

* Kennzeichnung angeben

** Beschreibung und Skizzen

z,B. Einspritzung in den Ansaug-
krimmer/Vorkammer/Wirbelkammer;
Direkteinspritzung

falls nicht in 3.2.2 enthalten

ggof.

ggf.
gaf.
Kennzeichnung

min (hoch) -1
min (hoch) -1

1) Bei nichtherkdmmlichen Motortypen und Systemen sind vom Hersteller
Angaben zu machen, die den nachstehend geforderten gleichwertig sind.

2) Nichtzutreffendes streichen.

3) Toleranz angeben.

4 Ventilsteuerzeiten oder
gleichwertige Daten

4.1 Maximale Ventilhiibe und Offnungs-

sowie Schliefwinkel oder

gleichwertige Merkmale anderer

Steuerungen bezogen auf den
oberen Totpunkt

4,2 Bezugs- und/oder Einstell-

SDr. 1461

Angabe von Ventilhub
Angabe von Einlap/Auslaf vor/nach OT
Angabe von EinlaB/Auslap-Spiel be-

35



S i

unoun
=

-] =] =3
N
D P

00 =] =1 =1 =] =] =3 =3
WwwhN N
[

o o
=

36

reiche 2)

zZundung

Art des Zindsystems
Beschreibung

Marke

Typ

Zundverstellkurve * 3)

.
W N =

Zindzeitpunkt 3)
Unterbrecherkontaktabstand und
Schliepwinkel
Schalldampferanlage
Beschreibung und Skizzen

Zusatzliche Angaben iiber die
Prifbedingungen

Ziindkerzen

Marke

Typ

(¥%]

Elektrodenabstand
Zindspule

Marke

Typ

Zindkondensator

Marke

Typ

Motorleistung

(vom Hersteller anzugeben)
Leerlaufdrehzahl 3)

[ SR

Kohlenmonoxidgehalt im Abgas bei

Leerlauf nach Angabe des
Hersteller (Vol. %)

Nennleistungsdrehzahl 3)
Nennleistung (kW, MePmethode)
Verwendete Schmiermittel

Marke

Typ

Austausch des Katalysators
nach km

z.B. Transistor-Zindanlage

ggf.

gof.

Zeichnung (bei zusatzlichen Mafnah-
men zur Zlindverstellung Verstellbe-
reich)

Angabe der Randbedingungen

ggf. Angaben {iber Kontaktabstand
und Art der Regelung

Zeichnungen von Schalldampfer und
Katalysator sowie Schema der Gesamt-
anlage mit Hauptabmessungen der Bau-
teile

Angaben Uber Hersteller

Typ
Kennzeichnung

falls vorhanden

CO-Angaben in %
ggf. wvor und nach Katalysator ggf.
Referenzwert gem. § 47a angeben

ggf.

Bei kennfeldgesteuerten Zundungen Zundkennfeld oder charakteristische

Punkte.
Nichtzutreffendes streichen.
Toleranz angeben.

- Anhang III

Erforderliche Unterlagen fiir den Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen
Betriebserlaubnis nach § 22 fiir Abgasreinigungssysteme

Priifbericht
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Der Technische Dienst bestdtigt in seinem Priifbericht, dap der gepriifte
Fahrzeugtyp nach Einbau des Abgasreinigungssystems die Anforderungen
nach Anlage XXIV erfiillt und der Fahrzeugtyp somit als bedingt schadstoffarm
entsprechend der Stufe A, B oder C gilt.
Der Prifbericht muf enthalten:
Beschreibung des Priiffahrzeugs
Fahrzeug
Hersteller
Typ
Ausfihrung
ABE-Nummer, ggf. Nachtrag
Erstzulassung .
Fahrzeug-Identifizierungsnummer
Kilometerstand;
Motor
Hersteller
Typ
Ausfihrung
Hubralm
Leistung/Drehzahl
Gemischbildungssystem;
Abgasreinigungssystem
Art
Hersteller
Typ und Kennzeichnung
Verwendeter Prifkraftstoff
Priifergebnisse
Angabe der Fahrzeugtypen, auf die die Genehmigung ggf
ausgedehnt werden kann.

Zeichnungen und Sticklisten fiir die eindeutige Beschreibung des Ab-
gasreinigungssystems, Abbildungen und Texte der Einbau- und Einstellanlei-
tung:

Beschreibung aller Anderungen von Teilen und Einstellungen, die nach

dem Einbau des Abgasreinigungssystems vorgenommen werden missen;

ggf. Angaben liber Auflagen fiir den Betrieb (z.B. unverbleiter Kraftstoff).

Ggf. Angabe der gednderten Sollwerte fiir die Prifungen nach
§ 47a.

Eine Bestdtigung des Antragstellers, dap das Abgasreinigungssystem

bei bestimmungsgemdper Verwendung das Betriebsverhalten des Fahrzeugs nach
Abschnitt 1.5.1.2.2 bzw. in Verbindung mit Abschnitt 1.5.2.2

nicht verschlechtert. :

Bestatigung des Antragstellers, dap die Funktionsfdhigkeit des Ab-
gasreinigungssystems uber eine angemessene Lebensdauer bei bestimmungsgema-
Ber Verwendung gewahrleistet ist.

Anlage XXV (zu § 47)

MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Gase von Kraftfahrzeugen mit
Fremd- oder Selbstzindungsmotoren

(Definition schadstoffarmer Personenkraftwagen gemap Europa-Norm)

< Fundstelle des Originaltextes: BGBl. I 1988, 2033 - 2036 >
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Anwendungsbereich

Diese Anlage regelt die zuldssigen Emissionen luftverunreinigender Gase
von Personenkraftwagen mit Fremd- oder mit Selbstzindungsmotoren, mit
mindestens 4 Radern, héchstens 9 Sitzplatzen einschlieflich des
Filhrersitzes, einer zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 400 kg und
héchstens 2.500 kg, einer bauartbedingten HOchstgeschwindigkeit von
mindestens 50 km/h und einem Hubraum ab 1.400 ccm.

Text gestrichen

Anforderungen

Im Sinne dieser Anlage gelten Kraftfahrzeuge mit Fremd- oder Selbst-
ziindungsmotoren als schadstoffarm, wenn sie die technischen Anforderun-
gen der Anhdnge I bis VI der Richtlinie 83/351/EWG des Rates vom 16.
Juni 1983 zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG iliber die Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten liber Mafnahmen gegen die Ver-
unreinigung der Luft durch Abgase von Kraftfahrzeugmotoren mit Fremdzin-
dung (ABl. EG Nr. L 197 S. 1) erfiillen, soweit in den nachfolgenden Ab-
schnitten 4 und 5 nichts anderes bestimmt ist.

Grenzwerte ¢ '

Abweichend von Anhang I der Richtlinie 83/351/EWG des Rates gelten fol-
gende Anderungen:

Folgender Abschnitt 3.2.4 ist einzufigen:

Beschreibung der Mapnahmen, mit denen sichergestellt werden soll, dap
Fahrzeuge mit Fremdzindungsmotoren nur mit unverbleitem Benzin nach den
Bestimmungen der Richtlinie 85/210/EWG versorgt werden kénnen. Diese Be-
stimmung kann beispielsweise als erfiillt betrachtet werden, wenn nachge-
wiesen wird, daf der Einflillstutzen des Tanks so beschaffen ist, dap er
das Auffiillen mit einem Benzinzapfventil unmdglich macht, dessen Ein-
flihrstutzen einen AupPendurchmesser von mehr als 2,1 cm hat.

Anstelle von Abschnitt 5.2.1.1.4 gilt:.

Vorbehaltlich der Bestimmungen nach den Abschnitten 5.2.1.1.4.2 und
5.2.1.1.5 ist die Prifung dreimal durchzufiihren. Die festgestellte
Kohlenmonoxidmasse, die Summe der Massen der Kohlenwasserstoffe und
Stickoxide und die Stickoxidmasse missen flir die entsprechenden

Fahrzeugklassen unter den nachstehenden Werten liegen:
Hubraum Kohlenmonoxid- Summe der Massen  Stickoxidmasse
masse der Kohlenwasser-
steffe und Stick-
oxide
G : Ll L2 L3
(in ccm) (g je Priifung) (g je Priifung) (g je Prifung)
cC > 2.000 25 6,5 3,5
1.400 < C <= 2,000 30 8 -

e e o S ——— ——— e e

Kraftfahrzeuge mit einem Motor mit Kompressionsziindung und einem Hubraum
ab 1.400 ccm milssen den entsprechenden Grenzwerten der Hubraumklasse
zwischen 1.400 ccm und 2.000 ccm geniigen.

In den Abschnitten 5.2.1.1.4.%1, 5.2.1.1.4.2, 5.2.1.1.5.1 und 5:2.1.1.5.2
ist nach dem Ausdruck "Summe der Massen (Emissionen) der Kohlenwasser-
stoffe und Stickoxide" zu ergdnzen "sowie die Masse. (Emission) der
Stickoxide".

In Abschnitt o A B s gelten als zuldssige Grenzwerte:

Hubraum Kohlenmonoxid- Summe der Massen  Stickoxidmasse
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4.2.2

4.2.3

4.2.4

o

masse - der Kohlenwasser-
stoffe und Stick-

oxide
¢ Ll L2 L3
(in ccm) (g je Prifung) (g je Prifung) (g je Priifung)
c > 2.000 30 8,1 4,4
1.400 < C <= 2.000 36 10 -

Kraftfahrzeuge mit einem Motor mit Kompressionsziindung und einem Hubraum
ab 1.400 ccm missen den entsprechenden Grenzwerten der Hubraumklasse
zwischen 1.400 ccm und 2.000 ccm genlgen.

Im Abschnitt 7.1.1.2 gilt als Definition fiir L der folgende Text:

L: Grenzwert nach Abschnitt 7.1.1.1 fiir Kohlenmonoxidemissionen, die
Summe der Emissionen von Kohlenwasserstoffen und Stickoxiden sowie
die Stickoxidemissionen

Der Abschnitt 8 gilt nicht.

Erganzend gilt:

Fahrzeuge mit Fremdzlindungsmotoren miissen so-ausgelegt sein, dap sie mit

unverbleitem Benzin nach der Richtlinie 85/210/EWG des Rates vom 20.

Midrz 1985 (ABl. EG Nr. L 96 S. 25) betrieben werden kdnnen. 5

Bei Kraftfahrzeugen mit Flissiggasantrieb ist als Bezugskraftstoff

Fliissiggas nach DIN 51 622, Ausgabe November 1973, zu verwenden, dessen

Gehalt an Propan 95% +- 3% betrdgt. Bei Kraftfahrzeugen mit Fliissiggas-

anlagen, die wahlweise mit Fliissiggas oder Benzin betrieben werden kon-

nen, missen die vorgenannten Schadstoffgrenzwerte auch im Benzinbetrieb

eingehalten werden. y

Die Norm ist im Beuth Verlag GmbH, Postfach 11 45, 1000 Berlin 30,

erschienen und beim Deutschen Patentamt archivmdfig gesichert niederge-

legt.

Die Funktionsfdhigkeit der emissionsmindernden und emissionsrelevanten

Bauteile mup durch Prifungen gema Abschnitt 3 nachgewiesen werden; der

Antragsteller mup glaubhaft machen, dap die Funktion dieser Bauteile

iiber eine angemessene Lebensdauer bei bestimmungsgemdfem Betrieb gewahr-

leistet ist. Die Abgasreinigungssysteme diirfen nicht mit Einrichtungen
ausgeriistet sein, die diese Systeme aufer Funktion setzen.

Dies gilt nicht fiir Einrichtungen, die zum stérungsfreien Betrieb des

Fahrzeugs zwingend erforderlich sind. Einrichtungen zur Umschaltung zwi-

schen Benzin- und Fliissiggasbetrieb sind in Fahrzeugen mit Flissiggasan-

lagen zulassig.

Bestehen Anhaltspunkte, daPp Kraftfahrzeuge die Anforderungen des Ab-

schnittes 4.2.3 nicht erfiillen, so kann der Technische Dienst Ver-

gleichsmessungen durchfiihren, mit.denen das Emissionsverhalten auch bei
héheren Geschwindigkeiten iliberprift wird.

In Anhang III ist der Abschnitt 3.1.7 nicht anzuwenden.

In Anhang VI gilt als Abschnitt 1 folgendes:

Es sind die Priifkraftstoffe entsprechend den Spezifikationen nach Ab-

schnitt 5 der Anlage XXIII zu verwenden.,
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